OM PROJEKTET E22 FORBI BERGKVARA

Bakgrund

E22 dr en del av det nationella vignitet och Ostkuststraket mellan
Malmo, Kalmar och Stockholm. E22 &r viktig for godstrafik, inte minst till
och fran sydostra Sveriges hamnar, och &r utpekad som rekommenderad

led for farligt gods.

Strackan mellan vig 512 (mot Broms) och Sdderakra ér en av fa
kvarvarande delar av E22 som inte dr motesfri vilket innebér en storre
risk for allvarliga olyckor. Vigstriackan har ldgre standard och lidgre
hastighet &n andra delar av E22 och dérfor simre framkomlighet och
lingre restider. Dessutom innebér befintlig strickning en barridr genom
Bergkvara och stérande trafikbuller i omgivande bostadsomraden. Darfor
planerar Trafikverket en ombyggnad av E22 med ny vigstrickning
utanfor Bergkvara samhille och hojd standard.

Syfte och mal

Syftet med att bygga om E22 lidngs den aktuella strickan dr att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten samt att forbéttra boendemiljon i
Bergkvara samhélle. Nir vigen ir fardigbyggd ska den bidra till:

 forbittrad trafiksdkerhet och framkomlighet f6r genomfartstrafik
 hastighetsh6jning som bidrar till vinster i restid

Buller

For bullerberdrda bostidder ska bullerriktvirdena for nybyggnad
tillampas. Vilka bostdder som blir ber6rda kommer att utredas. Exempel
pa bullerskyddsatgirder ir bullerskidrmar, bullervallar, fasadatgérder eller
lokal skirm vid uteplats. Val av atgird avgors fran fall till fall beroende

pa aktuella bullernivaer samt vad som &r tekniskt och ekonomiskt
genomforbart.

Arbetet med vigplanen

En vigplan syftar till att faststilla hur en vig ska utformas, vilka
skyddsatgirder som krivs samt definiera vilken mark som behdover tas
i ansprak for vigprojektet. Vigplanen ska tas fram enligt en sirskild
planldggningsprocess som styrs av bland annat viglagen (1971:948) och
miljobalken (1998:808) och som slutligen leder fram till en vigplan.

Under framtagandet av vigplanen genomfors samrad. Det innebér

att Trafikverket tar kontakt och f6r dialog med allm#nheten, andra
myndigheter, organisationer och enskilda som sérskilt ber6rs for att
informera om vad som hiinder i projektet, fa in synpunkter och kunskap
samt mojliggora inflytande. Synpunkter och kunskap som inhdmtas
under samrad &dr viktigt underlag till utformningen av planférslaget.
Hittills i projektet har samrad hallits om betydande miljépaverkan och

detaljerad kunskap om befintliga férhallanden i utredningsomradet.
Fordjupade utredningar gors exempelvis om naturmiljo, vatten och
markférhallanden men ocksa boendemilj6er, niringsliv och landskap.

En del av utredningsarbetet innebér filtarbeten i form av provtagningar,
inventeringar och inmétningar i utredningsomradet. Arbetet genomférs
till fots, med personbilar och borrbandvagnar (f6r geotekniska
undersokningar). Filtarbeten utfors av Trafikverkets konsult Tyréns AB
och deras underkonsulter under 2026 och varselklddda personer kan
dirfor forekomma ldngs hela den planerade strackan under resten av aret.
Filtarbeten innebér normalt inga storre storningar eller markintrang. Vid
eventuella stérre markintrang kontaktas berérda fastighetsédgare i forvag.

Tillstandsprévningar

Utbyggnaden av E22 och de atgirder som planeras mellan Bromsebro och
Soderakra gors med stdd av viglagen och miljobalken genom framtagande
av vigplan och miljéokonsekvensbeskrivning. Darutéver kommer det
krivas tillstand for ingrepp i fornlimning enligt kulturmiljolagen. Andra
provningar som kan krévas dr exempelvis tillstand for vattenverksamhet
enligt miljobalken, artskyddsdispenser enligt artskyddsférordningen

och anmilan av efterbehandlingsatgérder av férorenad mark enligt
forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.

Lamna dina synpunkter
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o forbittrad mojlighet for regional kollektivtrafik i omradet om val av lokalisering. Inkomna synpunkter sammanstills och beméts
 forbittrad tillgéinglighet, en minskad barridreffekt och 6kad sidkerhet i samradsredogorelser efter respektive samrad. Handlingar finns
for oskyddade trafikanter i Bergkvara samhdlle. tillgdngliga pa projektets webbplats.

Limna dina synpunkter pa samradsmaterialet via synpunktsformuléret
pa projektets webbplats, via brev till Trafikverket Arendemottagningen,
Investering, Box 810, 781 28 Borlédnge eller via e-post till trafikverket@
trafikverket.se senast den 19 augusti 2026. Ange drendenummer TRV
2025/135526.

Malet ir att projektet ska genomforas pa ett sitt som minimerar paverkan Vigplanen tas fram i fyra faser: samradsunderlag, samradshandling
pa miljén och omgivande intressenter, samtidigt som kostnaderna (nuvarande fas), granskningshandling och faststéllelsehandling, se Figur

optimeras for att sikerstiilla en effektiv anvindning av skattemedel. 1. s
Vagplan/Jarnvagsplan ¥ ;ﬁ-;}f--(:
Omb d av E22 Beslut om betydande miljépaverkan S e g
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For att fa bygga om vigen behover Trafikverket ta fram en vigplan f6r varen 2021 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. : Famtagningavunderlag Ev.framtagning o .o Framtagning friv | af o VA \ - i/
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den berorda strackan. Vagplanen foreslas omfatta strickan Bromsebro- Det innebir att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram som ! betydande mijspaverkan  lokaliseringar prévning samtevMKB = ' i i
Soderakra. Det ir en cirka 21 kilometer lang stricka som gar genom foreslar vilka forsiktighets- och skyddsatgérder som ska vidtas for att : f t t t e
0 . . . . . . . . eleee_ O : Lansstyrelsens beslut E i I |Lansstyrelsens ¢ Lansstyrel ttrande £
Karllskrona och Torszils 11<ommulr(1er i llflili{nge resfpfektlve Kéllm?lr lanl.( minimera projektets negativa miljépaverkan. : betydande milispaverkan vrgergers v [ars %’éiiﬁggs sstylsens
Malséttningen ir att hela strickan ska bli motesfri vig med mittricke .. ) : aveviits:
& Val av lokalisering: korridor Gul e acr=SOOUOUROOOSRUURURRORRRRRONY IURORRRORE:

och omkorningsstriackor samt ha en hastighetsgrins pa 100km/h med

mbilighet till lokala hastighetssénkningar. Nuvarande fas i planeringen, samradshandling, inleddes med en

lokaliseringsutredning under aren 2020-2023. Efter samrad om val av . Ha't arvinu .

lokalisering beslutade Trafikverket att gd vidare med utredningskorridor Figur 1: Planldggningsprocessen. Projektet dr nu i skede framtagande av
Gul och i forsta hand en 6stlig korsning av viig 504 som férordas i planférslag och MKB.

samradshandling om val av lokalisering.

Mellan Brémsebro och vig 512 mot Broms planeras enbart viltatgirder
eftersom strickan redan ir utbyggd till métesfri landsvig. Mellan vig
512 och Gramkulla har befintlig E22 redan tillrdcklig vigbredd for
motesfri vig men fran Gramkulla och vidare norrut upp till Hillsborg

Nybyggnation/Ombyggnation

behover vigen breddas. Pa samradskarta 2 och 3 presenteras forslaget pa :ltiill(at uttredningsomréde for allménna végar och tidigt samrad om plan-
breddningen. orslage .

. q s ® o o ; . . Med utgangspunkt i korridor Gul har det fortsatta arbetet med 2+1 vag @
ForbloBergkvara oc"h Pal.?odaz pa en strac ka av cirka 8 kllomoe ter, planeras utredningar och planering av vigens placering och utformning férdjupats ———— =
E22 faen helE ny vags tracikmng. KyrkYagen genom norra Paboda (den och detaljerats. Med 6kad kunskap om utredningsomradet har det visat | N —
gamlaolandsvagen) foreslas samtidigt 5ppnas upp.for lokaltrafik mellap sig nodvindigt att hitta 16sningar utanfér den beslutade korridoren pa O/;f Korbanor 0,,.{_
Soderakra och Bergkvara genom att ansluta den till nuvarande E22. Vid nera platser, Dels for att minimera miliépaverkan eller markintrang, ® <
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vig 504 planeras en ny trafikplats for att skapa god tillgdnglighet till
Bergkvara och Torsas fran nya E22. Forslaget pa ny vigstriackning och
lokalvig redovisas pa samradskartorna 4, 5 och 6a.

dels for att hitta den utformning som bést uppfyller projektets syfte cal4m
och mal. En annan orsak ir att viltatgdrder bade séder och norr om den
valda korridoren beslutats genomféras inom samma viigplan som 6vriga
atgdrder. Det utokade utredningsomradet framgar av samradskartorna. 1+1 vag

Den planerade hastighetsh6jningen till 100 km/h innebér krav pa Nuvag*ande sar.r}réid ar det"fl drde soamrédet.i projektet O"Ch dﬁt forsta )
viltatgidrder utmed E22. Lings befintliga E22 sker redan idag manga samrz.i'dei.: om forordade forslag pa breddning och ny végstrickning for
viltolyckor, frimst med radjur, vildsvin och ilg. For att minska risken E22 f6rbi Bergkvara.

for viltolyckor och personskador foreslds dérfor faunastéingsel pd hela Med anledning av att utredningsomradet har ut6kats ombeds du som
strickan. Faunastingsel dr en typ av viltstingsel med en finmaskig nedre tidigare inte fatt mojlighet att limna synpunkter att inkomma med

del som hindrar bade storre lfléydjur som dlg, Pjort och radjur OOC.}} synpunkter kring de miljoeffekter som du anser sérskilt behover utredas i
mindre djur som vildsvin, grivling och hare fran att ta sig ut pa vigbanan. projektet.

Védgomrade (varierar i bredd)

Faunastdngsel och faunapassager
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Végomréade (varierar i bredd)

Faﬁlgasctléinglilet korclilmer anslutas till beﬁ.rﬂ:liga sctléingiel i Brémseibro Figur 2: Principsektion for hur den nya vigen kommer se ut — I} Grisbicken/ N
och Soderakra. Vid vigar som ansluter till E22 dras faunastéingslet sxepe ax Killa: Lésen-Jamié) . S N R ¥ .
in cirka 25-50 meter ]éings den anslutande vigen for att leda bort vilt Fortsatt arbete OCh fler molllgheter att Iamna ( atid: Losen am]o) _ T el ;L\L,_\
fran E22. Vid anslutande vigar med lite trafik kan istillet grindar eller synpunkter

farister bli aktuella. Enskilda samrad kommer att hallas med berorda

€ lells arth . rd Efter nuvarande samrad beaktas inkomna synpunkter och kunskap
markégare. Tva storre faunapassager utreds pa stréickan for att minimera i det fortsatta utredningsarbetet och utformningen av vigplanen.

barridreffekterna for vilt, se samradskarta 1 och 5. Nista mojlighet for allménheten att limna synpunkter ir vid samrad
om planforslaget. Da presenteras detaljerade ritningar som visar var
och hur vigen ska byggas och utformas samt en MKB som redovisar
miljokonsekvenser och forslag pa skyddsatgirder. Nér ldnsstyrelsen har
godkint projektets MKB utformas ett slutligt forslag till vigplan med
status granskningshandling som stélls ut enligt ett formellt férfarande
och innebdr ytterligare en mojlighet for alla som berors att inkomma med Vagomrade
synpunkter. Déirefter limnas handlingen till linsstyrelsen for tillstyrkan (varierar i bredd)
av vigplanen. Sedan kan planen faststiillas om Trafikverkets centrala
enhet for planprévning kommer fram till att den kan godtas och att
fordelarna for allmidnheten 6verviger de oldgenheter projektet orsakar
enskilda intressen. Faststillelsen kan 6verklagas till regeringen. Efter att
planen faststéllts och vunnit laga kraft far viigen byggas.

Anslutningar och sidovagar

Utbyggnaden av E22 innebér att manga befintliga viganslutningar maste
stingas och nagra nya byggas. Eftersom anslutningarna till E22 blir

farre foreslas ett antal nya sidoviigar som ska skapa ett sammanhallet
sidovignit och samla trafiken till de anslutningar som behalls och de nya
som byggs. Vilka anslutningar som foreslas stingas samt forslag pa nya
anslutningar och sidovégar redovisas pa samradskartorna.

Kollektivtrafik utmed E22

I samband med Trafikverkets ombyggnad av E22 planerar ldnstrafiken

i Kalmar lédn att utveckla en ny bytespunkt for regional och lokal
kollektivtrafik i anslutning den nya trafikplatsen vid vig 504, och
samtidigt avveckla nagra av busshallplatserna lings linje 500 och linje
121 pa E22. S6der om Bergkvara planerar lanstrafiken att avveckla
hallplatserna Bjorkelycke, Broms, S6dra kérr, Jirnsida och Skeppevik.
Norr om Bergkvara planeras hallplatserna Paboda gard E22 och Pabonis
vsk avvecklas.
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Filtarbeten

I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer olika utformningar av
vigen studeras ndrmare och slutligen leda till ett férslag pa placering och
utformning av viganldggningen. For att kunna bedoma konsekvenser
och gora avvigningar mellan olika utformningsalternativ krivs mer
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Figur 3: Exempel pd hur nya vigen kommer breda ut sig i landska- Figur 4: Ove
pet (Kdlla: Lésen-Jdmjo)



