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I samridsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samridet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samradsredogirelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

I samband med upprittande av Samridshandling, Vig 63 forbi Hjulsjo, vigplan — val av
lokaliseringsalternativ 2014-10-15 har féljande samrad genomforts:

Samrid med Linsstyrelsen i Orebro lin hélls den 9 maj 2014.

Samrad med representanter frin Hallefors och Ljusnarsbergs kommuner holls
den 13 maj 2014.

Den 3 juni 2014 hélls ett informationsmoéte i Hjulsj6 forsamlingshem.
Den 7 augusti 2014 hélls ett samrdd med Linstrafiken Orebro lin

Synpunkter som kom in under och efter samradsmdtet tog bland annat upp behovet av
viltstingsel utmed den nya striickan, frigor angiende buller vid den norra korridoren
och om den dstra delen av befintlig viig 63 ska utgé ur allmént underhall samt och om
det inte gér att gora befintlig vig mer trafikséker i stillet for att bygga en ny vig forbi
Hjulsjo. Det norra alternativet férordas i nigra av de inkomna synpunkterna.
Synpunkter har inkommit om att friluftslivet, den kulturella och kreativa néringen samt
bestksniringen som kommer att piverkas negativt av det norra alternativet

Samradshandlingen var ute pa remiss under perioden 2014-11-03 till 2014-12-12.

I sina remissyttranden éver samridshandlingen férordar Linsstyrelsen Orebro lén,
Hillefors och Ljusnarsbergs kommuner det norra alternativet.

Den 2 juni 2015 hélls ett informationsméte i Hjulsjo forsamlingshem.

Synpunkter som kom in under och efter samridsmétet tog bland annat upp att det ar
bra att den tunga trafiken tas bort fran viigen, att bestk och intikter missas med en
torbifart varfor det vore bra med en p-plats och information vid den vistra anslutningen.
Vidare forslas att en rastplats byggs pa hogsta punkt dér en vindplan finns och att vagen
till Bjorksjon ska behallas. Méinga frigor och synpunkter beror indragningen av del av
nuvarande vig 63 fran allmédnt underhall.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlidggs syftet med samrad, vilka samridsformer som
planeras, nir samrid dr tinkt att genomforas och vilken samrédskretsen dr tinkt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med béde interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planlidggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebér och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att
férvianta.



Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid féljande
tillfillen: 2014-11-12 och 2015-03-05.

Samradskrets

Samradskretsen har identifierats utifrdn de sakigare som berérs direkt av projektet till
foljd av markintrang eller indirekt av projektet till foljd av buller, indrade anslutningar
och verksamheter i viigens ndromrade. Till samridskretsen hor dven den kommun
(Hillefors) vars viig berors, Linsstyrelsen Orebro lin samt berérd regional
kollektivtrafikmyndighet.

Samrad

Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med Linsstyrelsen i Orebro lin hélls den 9 maj 2014. AF redogjorde for
projektet och presenterade de tre alternativa korridorerna samt de miljo-, natur- och
kulturvirden man ser i omradet. P4 samridet pratade man om befintliga
rekreationsomriden, var det finns grundvattenmagasin samt att det méste kontrolleras
om det finns potentiellt férorenade omriden. Det konstaterades att alla korridorerna
berdr det omréde som salamandern ror sig inom och man bor darfor ta reda pé vart de
overvintrar. Linsstyrelsen har inte ndgra synpunkter pa projektet.

Underlaget for samradet presenterades i en powerpointpresentation som direfter var
tillgdnglig for linsstyrelsen.

I ldnsstyrelsens yttrande dver “Samridshandling: Vig 63 Forbifart Hjulsjo TRV
2013/74610, daterad 2014-11-03” forordas det norra alternativet med hinsyn till de
intressen som ldnsstyrelsen foretrider.

Samrad med berérda kommuner

Samriad med representanter fran Hillefors och Ljusnarsbergs kommuner hélls den 13
maj 2014. AF redogjorde fér projektet och presenterade de tre alternativa korridorerna
samt de milj6-, natur- och kulturvirden man ser i omridet. PA samrédet togs det upp att
vigen ar viktig for pendling samt for transporter frin bl.a. Loka, Kopparbergs bryggeri
och Ovako Steel Kommunerna ar positiva till projektet.

Underlaget for samradet presenterades i en powerpointpresentation som dérefter
gjordes tillgdnglig for kommunerna,

Hallefors kommun

Kommunstyrelsen och kommunférvaltningen i Hillefors forordar det norra alternativet
i sina yttranden over “Samradshandling: Vig 63 Forbifart Hjulsjé TRV 2013/74610,
daterad 2014-11-03".



Ljusnarsbergs kommun

Ljusnarsbergs kommun ser det norra alternativet som lampligast i sitt remissvar over
“Samridshandling; Vig 63 Forbifart Hjulsjé TRV 2013/74610, daterad 2014-11-03".

Samrad med ovriga berérda myndigheter och organisationer

Naturvardsverket

o«

Naturvirdsverket avstar fran att limna synpunkter pa “Samridshandling: Vag 63
Forbifart Hjulsjo TRV 2013/74610, daterad 2014-11-03”

Lanstrafiken

Den 6 juni 2015 holls ett samrid med samrid med Linstrafiken da foljande togs upp.

Det finns en héllplats inom vigplaneomridet som ligger utmed vig 790 i anslutning till
viig 63 och bestdr av en hillplatsstolpe pé vardera sidan om vigen. Efter utbyggnaden av
vigen forbi Hjulsj foreslas hillplatsen tas bort. Om en linje mellan Hillefors och
Kopparberg kommer till stind bor det anldggas en hallplats utmed viag 63 i anslutning
till den nya anslutningen ned mot Hjulsjo. Hallplatsen bor utformas med fickor och
vantytor. Cykel- och bilparkering kan anordnas i kombination med en eventuell
informationsplats pa den yta dir befintlig vig tas bort fér den nya anslutningen till
Hjulsjo.

Samrad med allmanheten

Den 3 juni 2014 holls ett informationsméte 1 Hjulsjo forsamlingshem.
Presentationsmaterialet finns pa Trafikverkets hemsida for projektet:

http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Orebro/Vag-63-Sikfors-
Kopparberg/Dokument-for-/.

Inkomna synpunkter efter samradsmétet dr diarieférda med diarienummer TRV
2014/19150.

P& métet redovisades en allmén beskrivning av objektet, utformning av vigen, aktuella
korridorer, kinda virden, fortsatt arbetet och tidplanen for projektet. Foljande fradgor
(F), svar (S) och synpunkter (Sy) togs upp pd motet.

F: Kommer det sittas upp viltstingsel utmed den nya vigen?
S: Nej, vi har inte forutsatt att det ska sittas upp viltstangsel.

F: Det saknas en ging- och cykelvig mellan Hjulsjo och Kopparberg
S: Det kommer bli mer plats for cykel nar vigen breddas.

F: Kan man férbéttra befintlig viig genom Hjulsjd, gora den lite trevlig och trafiksdker
samt komplettera med en géng- och cykelbana i stillet for att gora en forbifart?
S: Alternativet ir att befintlig vig breddas.

F: Finns det ndgra alternativ fér anslutningen av vigen frin Nora till vig 637

S: Det kommer utredas i nista steg. Med storsta sannolikhet kommer delen mellan
vigen frin Nora och den vistra anslutningen av nystrickningen att fortsatt vara allmén
vag.

F: Ar det bestimt att den 6stra delen av befintlig viig 63 ska utgd ur allmiint underh&ll?
S: Nej.



F: Den vidstra anslutningen av den nya vigen bor placeras i korsningen ca 1 km viister
om korsning vig 63/790.
S: Det kommer goras kurvritningar pa den strickan istillet.

F: Hur blir det med buller vid den norra korridoren?
S: Vid nybyggnation far inte bullerviirdena éverstiga 35 dBA inomhus och 55 dBA
utomhus. Bullerskyddad uteplats ska finnas.

F: Det finns lekande 6ring i Rastilven, har ni tagit hansyn till det?
S: Det kommer att tas med i miljobeskrivningen.

F: Ar det bortkastat att vargsidkra? Nir ska vigen byggas?
S: Ersittning for flytt av stingsel kommer att ges. Vi hoppas att kunna borja bygga 2016
men det finns pengar avsatta fér bygget 2017-2018.

F: Idag har vi bra skyltlige for reklam utmed befintlig vig, 16ser ni det vid den nya
vagen?

S: Det kommer att bli en senare fraga.

Sy: Det ir mycket vilt i skogen, viltolyckorna kommer att 6ka.

Sy: Den sodra delen av dkern vid vistra anslutningen av den norra korridoren gér inte
att bruka idag, det ar for blétt pd grund av daliga diken.

Sy: Det vore bittre att gora om befintlig viig som en turistviig istillet for att gora en ny
forbifart.

Sammanfattning av inkomna synpunkter efter informationsmétet

Det blir en déende bygd om trafiken férsvinner genom byn. I forsta hand bér befintlig
viig byggas ut och kompletteras med géng- och cykelbanor si att den blir trafiksiker.
Men om det inda méste byggas en forbifart sd bor den gamla vigen fa vara kvar i
Trafikverkets regi och att det blir en turistvig med t.ex. en fin rastplats.

Det norra alternativet &r bést. Vid den nya vigen ska det finnas mdjlighet att visa
Hjulsjos attraktivitet och bestksmajligheter. I den lokala utvecklingsplanen for Hjulsjo
finns det ett forslag fér informationstavlor och ett omréde for sméskaligt foretagande vid
den nya korsningen till Hjulsjé/Bredsjé. Korsningen ska ha en rondell (trafiksékert)
samt plats for information och féretagande.

Det norra forslaget dr biast men den vistra anslutningen borde flyttas 1 km vésterut. Det
har hdnt ménga olyckor i Brannbergskurvan. Jag anvander vigen dagligen med tunga
transporter, vigen ar en pliga for tung trafik.

Vad hinder med viadukten som byggdes 1956 6ver jairnvigen. Jarnvigen revs upp pa
slutet av 70-talet och nir den nya vigen diskuterades 1995 sades det att man skulle ta
bort viadukten dé den inte hade nigon praktisk funktion och for att slippa underhall.
Fragan ir dd vad ni har for planer med viadukten? D4 jag och min familj bor alldeles
inpd den vore vi vildigt tacksamma om den forsvann och viigen sénktes ned till en ligre
niva. Nu ligger vigbanan ca 2 meter ovanfor var giardsplan.

Vi forordar den norra strickningen forbi Hjulsjo. Det dr av stort viirde for oss och for
trafikanter som kommer via vig 767 frin Nora att gamla 63:an genom Hjulsj6 far utfart
bade at oster (Kopparberg) och at vaster (Hallefors).



6. Som markigare i Hjulsjo kommer vi att berdras av en eventuell ny dragning av vigen
forbi Hjulsjo, oavsett vilket av de féreslagna alternativen som viljs. Om en ny vig byggs
norr om var bostad innebir det att markomrédet, som idag endast genomkorsas av
mindre vigar, kommer att delas av en bred viggata och piverkan kan ske pd bland annat
foljande sitt:

Allmanintresset paverkas. Som markigare har vi varit positiva till de mtb-leder
som har byggts, bland annat via vira fastigheter. Dessa stricker sig numer norr
om den planerade vigen, och cyklister kommer att behdva korsa den nya vigen,
istillet for att kunna cykla genom "Bergslagens vilda natur”.

Omradet genomkorsas ocksa av ett flertal stigar som anvinds inom friluftslivet,
som kommer att piverkas negativt.

I Hjulsjé finns flera ansatser till att utveckla den kulturella och kreativa
ndringen samt beséksniringen, via exempelvis bokloppis, caféer och camping.
En minskad genomfartstrafik innebéar inte bara férdelar, utan ocksi nackdelar i
form av minskade spontanbesdk, firre personer som fir uppleva en vacker
levande bygd och som darmed kan vara ambassadérer f6r bygden.

Madjligheterna att utveckla skogsnéringen med grenar inom bestksnéringen med
exempelvis ett utvecklat friluftsliv med naturguider, jakt och turridning
begriinsas kraftigt i och med att vigen blir en barriar till skogen.

Den forstudie som hinvisas till och som dr underlag for beslutet genomfordes ér 2000.
Ar fakta i den forstudien fortfarande aktuell? Nedan listas nigra frigor som behdver
utredas och besvaras innan ett beslut fattas om byggande av forbifart eller inte.

Behov av ny trafikmitning och olycksanalys.
Utredning kring beriknad tidsbesparing saknas.
Vigens bredd

Friluftslivet

Enskild vig

Betydande miljépaverkan

Forslag till annan 16sning dr att bygga om befintlig vig till en turistviig med farthinder
och cykelviagar samt en rondell i korsningen mot Nora.



Den 2 juni 2015 holls ett informationsméte i Hjulsj6 forsamlingshem.
Presentationsmaterialet finns pd Trafikverkets hemsida for projektet:

http: //www .trafikverket.se/Privat/Projekt/Orebro/Vag-63-Sikfors-
Kopparberg/Dokument-for-/.

Inkomna synpunkter efter samradsmoétet dr diarieférda med diarienummer TRV
2013/74610.

P& motet redovisades en allmiéin beskrivning av objektet, utformning av vigen, kinda
virden, fortsatt arbetet och tidplanen for projektet. Féljande fragor (F), svar (S) och
synpunkter (Sy) togs upp pd motet.

Erika Backius

F: Hur fungerar indragningen av allmiin vig?

S: Trafikverket fattar beslut om indragning av allmén vig efter att berdrda sakigare har
haft majlighet att yttra sig. Om den tidigare allmdnna vigen behovs som enskild vig kan
Trafikverket anstka om lantmateriforrattning for att organisera drift och underhall av
viigen.

F: Varfor dr det 9o pa vigen idag? Varfor kan den inte sinkas till 7o idag?

S: Delen vister om Hjulsjo har idag en skyltad hastighet pd 9o km/tim men det kommer
endast att gilla under en 6vergdngsperiod innan hastighetsgrinser med jimna steg
infors. P4 delen av vig 63 mellan Hillefors och Kopparberg dr mélstandarden satt till
8okm/tim men lokala hastighetssinkningar till 60 km/tim far forekomma.

Bella Kronman

F: Turistvig som underhélls av Viagverket? Kan den goras om till detta?

S: Det dr inte aktuellt. Hanteras inte av Trafikverkets regionkontor och dr mycket
sallsynt.

Anders Tornell

F: Kan man framtvinga att det blir enskild vig? Och att det d& blir en samféllighet?
Forutsitter att ménniskor stiller upp? Hur framtvingar man en samfillighet? Och fir
fram en styrelse?

S: Drar Trafikverket in en vig frin det allméinna vignitet blir det endast ett

Hakan Jansson, ordf. Bjorksjéns vdgsamfdllighet

F: Vad hinder med var vig? (Syftar pa Bjorksjovigen.)

S: Inga skillnader mot idag férutom att en anslutning till nystrackningen kommer att
tillkomma.

Mary Lou, Bjérdsen

F: Varfor bara halva byn som betalar och andra halvan inte? (Syftar pa vigen genom
Hjulsjo.)

S: Trafikverket kommer att &terkomma i frigan.

Lars-Goran Zetterlund, Kommunstyrelsen
S: Ser vigstrickningen som positivt. Hillefors kommun som vighéllare for den del av
vig 63 som utgir dr en majlighet.

Anders Tornell
F: Ar Forsvarsmakten informerade?
S: De kommer att bli det.



Orjan Fredriksson

F: Om vi har ett méte — hur ménga vill att vigen ska vara allmén...? (Friga till vriga i
lokalen.) Korsgatan ner mot Nora, Gringenvigen; Hur ir det tinkt att vi aker pa vigen?
Vilken vigsamfillighet ska bli inkorporerad?

S: Det kommer att bli en senare friga som hanteras separat. Nir det borjar bli aktuellt
kommer Trafikverket att ta kontakt med alla ber6rda.

Mary Lou, Bjérdsen

F: Varfor satsar man sd mycket pé vigar i staden och drar in den enda vig vi har?

S: Det dr frimst de atgirder som ger den bista samhillsekonomin som genomfors.
Generellt kan man sdga att ju mer trafik ju hdgre samhillsekonomisk nytta. Men dven en
vaglingdsforkortning, som hir i Hjulsjd, ger en bra nytta och majliggor att tgirden kan
genomforas.

Nicklas Hermansson
F: Hur mycket tung trafik firdas pd viigen? (Bra att fd bort den tunga trafiken...)
S: Nistan 200 tunga fordon passerar Hjulsj6 i genomsnitt under en dag.

Bella Kronman

F: Vilken kostnad ir det for staden att underhalla turistvig? Och vilken kostnad kommer
det att bli?

S: Det kan vi inte svara pa i det hir liget.

Nicklas Hermansson

F: Finns det fler dtgirder som kommer goras med den hir vigen? (Vig 63)

S: Ja, eventuellt. En studie som omfattar hela strickan Sikfors — Kopparberg tas fram
med syfte att hitta de atgirder som krivs for att kunna héilla en skyltad hastighet pa 8o
km/tim.

Mikael Friman
F: Ingér strickan Karlstad-Kopparberg hir?
S: Gustav svarar att det gjorts en strikstudie.

Allmén fraga

F: Ar 60 till Kopparberg tinkbart?

S: Det kommer att goras atgirder punktvis pa strickan mellan Hjulsjo och Kopparberg.
Ambition dr en 8 m bred vig och 8o km/tim.

Rudi Hobben Schout
Sy: Bes6k och intidkter missas i och med forbifarten. Vore bra med p-plats och
information istéallet for att riva hela strackan i vister.

F: Bjorsjovigen — ar det mojligt med tunnel?
S: Nej, det ar for kostsamt med tunnel.

F: Finns det lagkrav pa svarstiden?
S: Nej, ska vara "skilig tid”.

Olle Samuelsson
Sy: Bytippen i nordost dr Vigverkets egen jordtipp. De dikade ur och kérde dit.
Mtb-led finns pi den enskilda vigen forbi fastighet Gronalven.
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Roger Tornquist (Tdkttillstdndsdgare)

F: Verksamheten kan vil fortsdtta? Tillstindet gir ut 2017. Vet inte om han far nytt
tillstdnd. Méste borja aterstilla delar. Positiv och intresserad av Karin Sandqvists
kompensationsétgirder.

S: Verksamheten kommer att kunna fortsitta som idag.

Orjan Fredriksson
Sy: Maste vara Sveriges simsta svarstider, tio dagar.

Skriftliga synpunkter

Bengt Ericsson
1. Ev. byggande av rastplats pa hogsta punkt dir en vindplan finns.
2. Behdll gamla vigen frin Bjorksjon — Hjulsjo

Lennart Wiker
Jag anser att ni ska titta pd att bygga rastplats. Pa vigens higsta punkt dir det finns en
vindplan nu. Alternativ infart vister Hjulsjo.

Niklas Hermansson

Jag har jaktritt dir den nya vigen kommer gi. For att kunna bedriva jakt i omridet och
dven kunna goéra eftersok pa skadat vilt méaste det finnas parkeringsmdjligheter utmed
vagen.

Roger Tornkuvist

Jag har takttillstdndet for grustidkten vid Vasselsjon och dr intresserad av ett samarbete
av viig och tiktplan di gruskanten ska bort. Ser ingen anledning till att aterstilla den for
att sedan bli bortgrivd. Jag dr positiv till att vigbygget ska ga fram till infarten av
grustaget.

Rudy Hobbenschot
Synpunkter:

Vid den nya korsningen foreslis en parkeringsplats med anslagstavla och
turistinfo samt att en del av den gamla viéigen sparas for eventuell
foretagsutveckling i framtiden.

Anslutning av Bjorksjévigen till byn ska sparas. Vi har far pa Gunnarshult och
annars ska vi dka en omvig, for MTB leden och social kontakt mellan Bjérksjon
och byn.

Fixa den for branta infarten till var dker mellan Nora korsningen och Sérvik pé
hoger sida (brattom!). Fixa dikning och avrinning av vatten pa hela gamla
striackan.

Trafikverket skulle dven vara ansvarig fr vigstrackan till och med korsning
Soderhyttan.

Bra att ni sparar genomfart via Hjulsjébyn till Kopparberg som turistvig.
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Birgitta Hiinstrém Sdderlund

Naturligtvis vill jag inte att det ska dras en vig tvirs igenom vér fastighet, det oméjliggor
véira mdjligheter att anvinda var mark till andra saker &n skogsbruk. Men jag vet ocksi
detta med allminna intresset. Dessutom héller vi 5 deldgare pa med en delning av vira
fastigheter och var vigen kommer att ligga ar viktigt ocks4 av den anledningen. Jag
anser ocksé att det ir mycket olimpligt om det byggs omkorningsstricka i denna del,
bade for att mer mark tas i ansprik och for att folk kor mycket fort vid sddana strickor,
med allt vad det innebir. Omrédet anvinds for rekreation i stor utstrickning. Det finns
manga mojligheter att bygga omkdrningsstrickor i ren skogsbebyggelse pa vig mot
Kopparberg, Detta ir de synpunkter jag kan ge utan att haft mdjlighet att gé i skogen
med kartan Over vigens strickning, och inte heller diskuterat med alla delagare. Nar vi
har gjort detta kan fler synpunkter komma.

Orjan Fredriksson
Vid ett informations- och samridsmote med Trafikverket angdende férbifart Hjulsjo vig

63 slogs jag och flera med mig hur myndigheten anvinder denna typ av "samrad" som
myndigheten sikert méste ha, till nigot annat som enbart syftar till att informera och
inte att ta in synpunkter frin lokalbefolkningen till seriost 6vervigande. Hoppet dr inda
det som vi luttrade glesbygdsbor éind3 inte ger upp, utan tror pé statens roll som den
som tar den lilla m&nniskan och minoriteters dnskemaél pa allvar och prévar dem seriost!

Jag stilller dirfor upp tre ej sammanhingande 6nskemél som tar avstamp i krav pé att
Trafikverket dven fortsatt ska ha ansvar for den befintliga vigstricka som nu planeras
att ta bort ansvaret for.

1. Att Trafikverket dven fortledes tar ansvar for den del av RV 63 som planeras att
avvecklas i samband med omledningen av trafiken férbi Hjulsjo. Ett avsevirt lagre flode
och inga tunga transporter kriver avsevirt mindre underhall.

Om detta ar helt uteslutet vill vi som andrahandsalternativ:

2. Att Trafikverket dven fortsatt tar ansvar for den del av vigen som gar fran Norakorset
fram till avfarten mot Gringen/Sédra Hyttan av den anledningen att denna vigdel
troligen skulle falla pad Hjulsjé- Grangens vigsamfillighets lott att skota och bli mycket
betungande f6r samfilligheten.

Om allt tillmotesgaende dr uteslutet har vi ett tredje alternativ:

3. Att Trafikverket tar ansvar i s motto att i avtal binda sig for att den dag végstrickan
Norakorset till Gringen/Sodra Hyttan avfarten helt har tjinat ut som séiker och
korduglig vag, att bekosta rivning av asfalten och omforma den till grusvig ater.
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Ulrika Tiderman och Mikael Lundbladh

1. Vi har inte fatt nagon information om att det var ett mote i juni och eftersom vi fick
brev om det tidigare métet foregdende ar sa hade vi forvdntat oss att bli
informerade om det skulle bli fler moten eller forandringar eftersom vi ar direkt
berdrda. Vad vi forstar sa dr det bara tre hus som kommer att bli direkt drabbade av
den nya strackningen.

Svar: Tyvdrr sa skickades ingen inbjudan till er om motet vi hade i Hjulsjé den 2 juni
2015. Detta var en miss fran oss och vi beklagar detta. M6tesanteckningar finns fran
motet och ni kommer inom kort fa brev om att granskningshandlingen finns att se pa
Hallefors kommun och var hemsida och maéjlighet att da lamna skriftliga synpunkter.

2. Vivill veta varfér det ar en ny strackning gentemot férra forslaget, den nyaste
kommer betydligt narmare var fastighet, nu ar det ungefar 100 fran var tomtgrans. Vi
lagger ner tid och pengar pa var fastighet for tanken var att i framtiden flytta dit men
som laget ar nu sa ar detta omojligt. Det tidigare forslaget pa vagstrackning var inte
heller optimalt men betydligt battre dn det senaste. D3 skulle vi ha cirka 250 meter till
vagen och férhoppningsvis en bjorkdunge som grans. Nu kommer det att bli en helt
annan bullerniva, hur och nar mater ni denna?

Svar: Den nu féreslagna vaglinjen ligger inom den breda korridor som vi redovisade pa
tidigare mote 2014. Bullerberdkningar gors och det finns sedan riktvarden om
bullernivder som vi foljer. De bullerberakningar som gjorts visar att riktvardena for
buller underskrids vid bostader som ligger cirka 25 meter fran vagmitt, dvs
bullernivderna for er fastighet kommer inte dverskrida bullerriktvardena vare sig inom-
eller utomhus.

3. Kommer det att vara 70 eller 80 km hastighet?

Svar: 80 km/h och utan mittracke.

4. Hur gor ni med infarten till var fastighet, blir den séker i trafiksynpunkt nar allt &r
klart?

Svar: det blir en vanlig korsning dar man kan korsa den nya vagen rakt dver. Korsning
far vilplan och god sikt, sa den ar trafiksaker.

5. Kommer den nya vagen att bli forhojd?

Svar: Den nya vagens beldaggning kommer vara som hogst ca 1 m éver befintlig terrang.

6. Vi undrar nar den senaste trafikmatningen ar gjord, ar det den fran ar 2000 som ni
baserar siffrorna pa sa skulle vi vilja ha en ny méatning.

Svar: trafikmatningen ar fran 2011 visade ADT pa 890 fordon per dygn och enligt véar
prognos for &r 2040 ar ADT da 1060
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7. Varningslinjerna som ni nyligen har gjort pa den befintliga 63:an kommer dessa dven
att goras pa den nya viagen? Om detta sker sa kommer bullernivan att héjas vasentligt.

Svar: de bullrande varningslinjerna i vagmitt planeras inte utféras ndrmast er fastighet.

8. Vi har servitut pa vagen fran 63:an in till fastigheten, kommer den att vara farbar
under hela byggprojektet?

Svar: fastighetsdgare ska under hela byggtiden kunna komma till och fran
fastigheterna

9. Kommer ni att besiktiga var fastighet, hus, brunn och ladugard, infér bygget och
efter om det blir sa att ni maste sprianga for vigen?

Svar: om det finns behov sa kommer det under byggskedet monteras matare pa hus
fér att méata vibrationer. Aven besiktningar pa hus och provtagningar pa brunnar utfors.

10. Vi har en gravd brunn pa var tomt som ar beldgen ndra vagen, inga fordon med
tung last far kéra forbi den gravda brunnen enligt Stora Enso pga risk for sprickor i
brunnen.

Svar: Tack for informationen. Vi far ta hdnsyn till detta i byggskedet. Ev skador far
Trafikverket ta ansvar fér men vi forsoker alltid minimera skador.

11. Vi har en gravd brunn, kommer vattenkvaliteten att kontrolleras fére och efter
bygget eftersom vagen kommer att saltas vintertid och eftersom vagen kommer att ga
drygt meter fran var gravda brunn sa undrar vi dven om den paverkas av partiklar
(slitage av vagbanan)?

Svar: Vattenkvalitén kommer kontrolleras innan och efter byggtiden. Partiklar fran
vagbanan fastldggs oftast i dikesvegetationen sa det som kan paverka vattenkvalitén ar
saltet.

12. Vart vatten kommer i stora mangder fran det omrade som végen ar planerad att g3,
kommer méangden att paverkas negativt?
Svar: Den nya vdgen paverkar inte vattenmangderna i omrddet i ndgon vasentlig

omfattning.

13. Har ni planerat in sa att det blir en sdker sophantering , idag star sopkarlet vid
aterbruket. Med den nya riksvagen sa ska vi inte behdva korsa den for att [dmna vara
sopor.

Svar: Ni kommer behova korsa védgen for att ta er till aterbruket. Det ar kommunen
som bestdmmer var sopkarlen ska sta.

14, Hur kommer det att bli med aterbruket, kommer det att bli en infart fran nya
vagen?

Svar: Aterbruket paverkas inte av viagbygget. Infarten blir fortfarande fran den
nuvarande vag 63.
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15. Vi har slamtomning 1-2 ggr per ar, detta maste dven under bygget och efter kunna
utféras pa ett sdkert satt.

Svar: fastighetsdgare ska under hela byggtiden kunna komma till och fran
fastigheterna

16. Kommer strommen att brytas under byggtiden, elleverantdren Fortum har sin
eldragning 6ver vagen?

Svar: det ar mycket troligt med ett kortare stromavbrott. Fragan far tas upp i
byggskedet med Fortum och var malsdttningar ar att minimera langden pa
stromavbrottet.

Mattias Broberg et

Projektledare
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