3.2.12 Avvattning

Hela planforslaget har Fyrisdn som slutgiltig recipient. Det dagvatten som
behover avledas uppstar framfor allt vid plattformar och plattformarnas
takkonstruktioner, d& sparomréaden medger infiltration i storre utstrackning.

3.2.12.1 Uppsala Centralstation till Kungsangsleden

Pé delstrackan avvattnas sparomréden, plattformar och plattformarnas
takkonstruktioner via draneringsledningar under spar. Drianeringsledningarna
leder i olika riktning utmed strackan. Mellan Vaksalagatan och Centralpassagen
leds vattnet till en ledning vid kilometertal (km) 65+900, mellan Centralpassagen
och Strandbodgatan avvattnas sparen mot en ledning vid km 65+450. Mellan
Strandbodgatan och Kungsangsleden finns tvé ledningar, vid km 64+800

samt km 64+300. Alla ovanstiende ledningar gar vidare till det kommunala
dagvattenledningsnatet.

3.2.12.2 Kungsangsleden till Bergsbrunna

Anlaggningen avvattnas utmed nistan hela delstrackan till Savjadn undantaget
narmast Kungsidngsleden som avvattnas direkt mot Fyrisan. Avvattning sker
genom diken utmed sparen dar det ar mojligt att anldgga nya diken med
tillrackligt djup. I Bergsbrunna dar bebyggelse finns i hogre utstrackning och en
ny station planeras sker avvattning genom drianeringsledningar. Bide diken och
drianeringsledningar leder i riktning Savjaén.

3.2.12.3 Bergsbrunna till sédra plangransen

Fran Bergsbrunna och séderut till jirnvagsplanens grans gar sparen pa bank.
Avvattning sker genom avrinning utmed bankens sldnter dar vattnet tillats
infiltrera.

3.2.12.4 Trummor

I den nya jarnvigsanldggningen kommer trummor vara en del av
avvattningssystemet, se Figur 39. Trummor anvinds dven for genomforing

av korsande vattendrag. Samtliga befintliga trummor kommer paverkas.
Befintliga trummor kommer behova forlangas eller bytas nér de ytterligare
sparen tillkommer. En befintlig trumma tas bort. Totalt finns det sex trummor i
planforslaget, se Tabell 8.

Tabell 8 visar trummor i den nya jarnvagsanlaggningen.

Kilometertal (km-tal) Material
63+374 Betong
62+000 Betong
59+114 Betong
57+709 Betong
57+601 Betong
57+320 Betong
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3.3 Trafikering av de tva jarnvagsstationerna

Planforslaget innebair att trafikeringen av Uppsala Centralstation kommer att
forandras. Det vill sdga var de olika tagtyperna ankommer och avgar till och fran
stationen, se Figur 40. Det dr de olika plattformarnas langd och hgjd som styr var
respektive tagtyp kan angora stationen. I Figur 11 redovisas respektive tagtyps
langd. Nedan listas var respektive tagtyp kommer att ankomma:

« Vindande pendeltig séderut mot Stockholm kommer trafikera spar o och
spér 1B.

« Vindande pendeltdg norrut mot Givle och Sala kommer att trafikera spar 1A,
spar 2A och spar 100.

« Vindande regionalpendeltdg mot Stockholm kommer att trafikera spar 3 och
Spar 4.
« Genomgéaende fjarrtdg kommer trafikera spér 7A, spar 7B, spar 8A och spar

8B.

« Vindande direkttdg mot Stockholm och regionaltdg mot Stockholm kommer
trafikera spar 9 och 10.

« Spar 2B ar ett extra plattformsliage och kommer framst nyttjas for att godstag
ska kunna passera Uppsala Centralstation under maxtimme. Spér 2B okar
aven robusthet och dterhdmtningsforméga vid stérningar.

«  Godstagen kommer passera stationen via spar 1 och 2.

Verksamhet i
Boldnderma

.
Y
Gavie Jsterplan x
— ‘)
e : !
— [ : : e
: P
I : : A
Mot . !Waksalagatan . : Centralpassagen . EEIrandh-ul:lgatan
Sala T Kungsgatan med stadsbussar =
———  Regionalpendeltdg 4 tigiimme
Fjén't:ag E ta:'g.'tim me

5J Reg/Direkttag mot Stockhalm 2 tagtimme
Regionaltag 2 tagfimme

=

B Fltfom

Figur 40 Skissen visar hur Uppsala Centralstation kan trafikeras i framtiden och antal tag av
respektive tagtyp som stannar vid stationen under maxtimme enligt Trafikeringsscenario
Hog. Utdver de persontag som visas i figuren tillkommer ett godstag per timma och
riktning.
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Uppsala Sodra kommer att trafikeras av pendeltag till/fran Stockholm och
Uppsala Centralstation. Ovriga tagtyper kommer att passera Uppsala Sodra utan
att stanna vid plattformen.

Planforslaget mojliggor en separering av tagtrafiken dar langsamtgiende tag
(pendeltag, regionalpendeltiag och godstdg) kommer trafikera de befintliga
sparen och snabbgaende tag (direkttag mot Stockholm, regionaltag och fjarrtag)
trafikerar de planerade spéren.

3.4 Geotekniska och hydrogeologiska atgarder

Det kommer vara nédvandigt med geotekniska och geohydrologiska atgarder
for att kunna genomfora planforslaget. Av stabilitets- och sittningsskal kommer
forstarkning med KC-pelare och utskiftning behovas. I enstaka delar av strackan
kommer det dven behova forstiarkas med bankpélar, framfor allt vid broar

och overgangar (tillfartsbankar). Séder om motorbanan i Bergsbrunna ar
stabiliteten for projekterad anldggning bristande, darfor kommer forstarkning
av jarnvagsbanken att behovas. Vid Kuggebro kommer befintliga forstarkningar
att kompletteras med fler KC-pelare for att sdkerstélla stabiliteten for den nya
broarna/tillfartsbankarna.

Vid Siavjadn kommer det bli nodvandigt att ta mark utanfor sjalva sparomradet

i ansprak for forstarkningsatgirder. Atgirderna omfattar forstirkning med KC-
pelare samt bankpélar pd bada sidor om &n, men utanfor strandmiljon. Detta sker
i syfte att kunna sédkerstilla jirnvigsanlaggningen i bygg och driftskedet eftersom
strandkanter dar marken utgors av lera har en forho6jd risk for ras och skred.

Vid Uppsala Centralstation kan det bli aktuellt med l4ttfyllning men dven KC-
pelare for att motverka sattningar. Vid station Uppsala Sodra kan det bli aktuellt
med utskiftning for att motverka sattningar och sékerstilla stabiliteten. Spontning
kommer att vara nédvandigt vid byggnation av broar. Broarna 6ver Savjaan,
Vimpelgatan, Strandbodgatan, Kungséngsleden samt viltporten vid motorbanan
behover dven de grundliggas med pélning. Tillfdlliga grundvattensankningar

(se kapitel 2.6.1) kommer vara nodvandiga pa nagra platser fordelade 6ver hela
strackan for att majliggora byggnation.

3.5 Viagnat
3.5.1 Allméanna vagar

Delar av den statliga vig 1060 kommer att fa en ny strickning som en f6ljd av att
jarnvagsanlaggningen breddas &t oster. Forslag till lokalisering och utformning
finns darfor med i aktuellt forslag till jairnvagsplan. Den nya vagstrackan
lokaliseras direkt 6ster om de tva tillkommande sparen, se Figur 41, och innebar
att den vistra vigkanten kommer passera cirka 17 meter frin nirmast beldgna
spar. Vigens nya lage innebar att jordbruksmark och tomtmark tas i ansprak
men innebdr inte att nagon av utfarterna fran anslutande vigar, som behéller
sina nuvarande bredder, behover flyttas. Daremot behover det tillskapas nya
forbindelser fran de anslutande vigarna for att anpassa till det nya Gstligare laget
for viag 1060, vilket innebar att forbindelserna lokaliseras langre osterut.
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Den ombyggda vigen tar sin borjan sdder om dess utfart mot vag 255 och 16per
sedan soderut i cirka 650 meter innan den ansluter till befintlig vig strax intill
Aby gérd. Den nya strickningen av viigen utformas med ett korfilt i respektive
riktning for en hastighet om hogst 70 km/tim. Vagbredden planeras bli sex meter.

Befintlig busshéllplats kallad Aby kommer flyttas i samband med att viigen far ett
nytt 1age. Tva héallplatsligen utformade som fickhallsplatser anldggs direkt sdder
om befintlig hallplats.

Avvattning av vigarna sker genom diken pa bada sidor om den nya vigen som
leder dagvatten till storre diken som mynnar i Sdvjadn, slutgiltig recipient ar
Fyrisan. I kurvorna lutar viagen &t 6ster och kommer darfor avvatina till diken pa
oOstra sidan av viagen. Utmed 6vriga delar sker avvattning till bade vister och Oster.
P& den vistra sidan ar diket ett kombinerat vag- och jarnvagsdike.

Las mer om paverkan pd kommunala gator och enskilda vagar under kapitel 4.1.2.

Teckenforklaring

X Jarmnvéag som rivs Servicevag

Planerade nya spar
Befintlig busshallplats
- Befintlig jarnvag

Planerad ny vag

Meter

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 41 visar den nya vagstrackningen for vag 1060.
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3.5.2 Servicevagar for den planerade jarnvagsanlaggningen

Servicevagar anlaggs till teknikgardar samt till 6vriga platser dar det finns behov
av atkomst till jarnvagen for raddningstjanst eller underhéllspersonal, se Figur 42
och Figur 43. I Tabell g lokalisering och funktion av anldggningens servicevigar.

Tabell 9 visar lokalisering och funktion av anlaggningens servicevagar.

Langdmatning, Placering i férhallande till Funktion
Kilometertal (Km) spar
64+170 Ostra sidan Atkomst till sparomrade
for tvavagsfordon
64+140 Vistra sidan Atkomst till sparomrade
for tvavagsfordon
63+680 Ostra sidan Atkomst till teknikgard
62+500 Vastra sidan Atkomst till spdromrade
62+150 Ostra sidan Atkomst till teknikgard
614950 Vastra sidan Atkomst till teleskap
61+500 Ostra sidan Atkomst till teknikgard
59+350-59+550 Ostra sidan Atkomst till teknikgard
59+290 Ostra sidan Atkomst till sparomréde
for tvavagsfordon
59+270 Véstra sidan Atkomst till spdromrade
for tvavagsfordon
58+850 Ostra sidan Atkomst till telemast
(MobiSIR-mast)
58+350 Ostra sidan Atkomst till teknikgérd
57+250 - 57 +100 Ostra sidan Atkomst till teknikgard
57+160 Ostra sidan Atkomst till sparomrade
for tvavagsfordon
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3.6 Bortvalda alternativ
3.6.1 Val av stationsutformningsalternativ

I samradshandlingen val av stationsutformningsalternativ (2021-10-13)
presenterades alternativa stationsutformningar for Uppsala Centralstation

och Uppsala Sédra. I handlingen beskrevs tva huvudalternativ for de tvé
jarnvagsstationerna. Inom huvudalternativen fanns i sin tur olika typer av
utformningar, kallat Alternativ 1A, 1B, 2A, 2B och 2C. Totalt beskrevs fem mgjliga
utformningar for Uppsala Centralstation och tva for Uppsala Sodra. I en bilaga
till handlingen, PM Bortvalda alternativ (2021-10-13), beskrevs de alternativ som
valts bort under arbetet med samradshandlingen.

Under varen 2022 tog Trafikverket stéllning att Alternativ 1B skulle ligga till
grund for den fortsatta planeringen av jarnviagen. Det innebdr att alternativ 1A,
2A, 2B och 2C har valts bort.

Malutvarderingen i samradshandlingen val av stationsutformningsalternativ
talade for att gd vidare med huvudalternativ 1. D4 huvudalternativ 1 skapar béttre
forutsattningar for byten mellan olika transportslag och kortare gangavstand.
Huvudalternativ 1 skapar ocksa battre forutsattningar for en anldggning som

ar battre integrerad i staden. Huvudalternativ 1 bedéms dven ge en mindre
péaverkan pa godsbangardens funktioner och sparanslutningen till en verksamhet
i Boldnderna. Det som talade sirskilt for Alternativ 1B fore Alternativ 1A, var

att kortare gangavstand skapas for fler resenarer till olika tigsystem och 6vrig
kollektivtrafik samt malpunkter i staden. I Alternativ 1B behovdes dessutom inte
befintlig bana byggas om for att kunna uppna en hastighet om 250 km/tim.

3.6.2 Bortvalda utformningsalternativ

3.6.2.1 Statliga byggnadsminnet
"Stallverket vid Uppsala station”

Planforslaget innebir att spar o anliggs pa den plats dar det statliga
byggnadsminnet Stdllverket stér. Olika placeringar av Stdllverket har utretts i
samrad med Riksantikvarieaimbetet och Uppsala kommun.

En lokalisering mellan gamla stationshuset och stadshuset, i direkt anslutning
till plattformen for spéar 100, utreddes efter 6nskemal fran Uppsala kommun.
Alternativet valdes bort pa grund av utrymmesbrist. Det skulle ocksa innebéra en
flytt av bygganden pa trailer cirka 600 meter, vilket bedomdes vara mojligt men
forenat med storre risker an att flytta Stdllverket till en lokalisering i anslutning
till dagens placering.

Séder om Strandbodgatan i direkt anslutning till sparen utreddes ocksa som

en mojlig lokalisering. Det skulle innebéra en flytt om cirka 200—250 meter.
Alternativet valdes bort pa grund av att Stdllverket skulle tappa sin koppling till
stationsmiljon och att det skulle upplevas som intrangt bakom bebyggelsen vid
Kryddblandargatan. Det skulle ocksd komma i konflikt med Uppsala kommuns
planerade gang- och cykelvag.

Lokaliseringar oster om sparomradet har studerats 6versiktligt. Alternativet
valdes bort pa grund av utrymmesbrist och att en flytt till 6stra sidan om sparen
skulle blir mycket komplicerad. Bebyggelsen i den har delen av stationsomradet
har ocksé en mycket modern karaktar skulle st i stark kontrast till Stdllverket.
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En lokalisering pa plattform har ocksé studerats, men valdes bort pa grund av
utrymmesskal.

Foreslagen placering ligger i anslutning till befintlig lokalisering, inom en yta
som idag anviands som regleryta for busstrafik. Olika detaljlokaliseringar inom
denna yta utreds och under samradet kommer Trafikverket skicka ett underlag
avseende detta till Riksantikvarieimbetet for att inhimta deras synpunkter. Aven
skyddsform har utretts, det vill siga om Stdllverket fortsatt kan vara statligt
byggnadsminne enligt férordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen eller
om det skulle vara lampligt att byggnaden i stillet blir byggnadsminne enligt

3 kapitlet kulturmiljolagen (1988:950). Trafikverket har en teknisk funktion

for Stéllverket dven framgent och med forslagen placering bedoms det statliga
byggnadsminnet kunna bibehalla sitt sammanhang i stationsmiljon.

3.6.2.2 Enskilda byggnadsminnet Uppsala stationshus

Planforslaget medfor att plattformen for spar 1 forlangs norrut. Den norra delen,
som idag inte ar plattform, hojs och breddas delvis och anvindningen férandras.
Forandringen innebér behov av ingrepp i det dldre stationshuset som utgor

ett enskilt byggnadsminne. Olika alternativ for anslutningen av plattformen

mot stationshuset har utretts. Alternativen har utretts dels for omfattning och
utformning av en glasveranda som loper lings delar av den Ostra fasaden, dels for
omfattning och utformning av ingrepp i trasfasad i en tillbyggnad fran 1930-talet.

For glasverandan har alternativet att riva verandan utretts. Syftet var att
tillskapa en bredare plattform. Detta alternativ forkastades da det bedomdes
innebira for stor pdverkan pa fasaden till det ursprungliga stationshuset, som
ligger bakom glasverandan. Det bedomdes ocksa fa en stor paverkan pa den
restaurangverksamhet som anviander verandan for servering. Att riva verandan
bedomdes heller inte vara nodvandigt for att tillskapa en tillracklig plattformyta.
Som alternativ till att riva hela verandan utreddes att gora den smalare. Ocksa
det alternativet innebar en stor paverkan pa restaurangverksamheten. Utifrdn en
analys av resenarsfloden pa plattformen bedomdes det som mojligt att uppné en
acceptabel 16sning dven utan att riva verandan, vilket darfor valdes som alternativ
for planforslaget.

For ingrepp i trafasaden i 1930-talstillbygganden har olika l6sningar for placering
och utformning av fonster och dorrar utretts, s att en genomforbar 16sning
kunnat sdkerstillas. Gestaltning av fasaden kommer att utredas vidare.

3.6.2.3 Jarnvéagsbro dver Savjaan

FoOr passage av Savjin har alternativa lokaliserings- och utformningsalternativ for
bro utretts i narheten av befintlig jairnvag. Norr och s6der om befintlig passagen
av Savjaan planeras de nya sparen direkt 6ster om befintliga spar. Inledningsvis
utreddes darfor mojligheten att lokalisera en bro for tva nya spéar direkt dster om
befintlig bro. Savjaan ar skyddad som Natura 2000-omrade bland annat med
hansyn till forekomsten av fisken asp. D& en viktig lekplats for bland annat aspen
finns under och direkt 6ster om befintlig bro var en lokalisering av ny bro pa den
platsen inte négot genomforbart alternativ.
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Alternativa lokaliseringar utreddes béde vaster och Gster om den befintliga
bron. For att minimera paverkan pa &faran utreddes olika brotyper i form av en
stal- och betongbro. En stidlbrokonstruktion majliggor ett 1angre brospann an
en betongbro i forhallande till brokonstruktionens nitthet. En forutsattning for
att korsa an utan att behova justera afaran eller anldgga brofasten eller brostod
i afaran ar att anvianda en stalbro. Efter en oversiktlig utredning av paverkan
pa Natura 2000-omradets varden och samrad med lansstyrelsen, gjordes
bedomningen att stalbroar for bade nya spar och for att ersatta befintliga spar i
ett 1age 70 meter Gster om befintlig bro var det alternativ som bedéomdes ge minst
paverkan péa naturmiljovardena, utan att samtidigt orsaka orimliga intrang i
kringliggande jordbruksmark.

3.6.2.4 Uppsala Sédra

For Uppsala Sodra har det studerats att endast anldgga en vistlig stationsentré. I
samrad med Uppsala kommun och Region Uppsala har detta alternativ valts bort
da det inte samverkar med exploateringen pa den Ostra sidan av jirnviagen. Pa den
Ostra sidan av jarnvéagen planeras ny bebyggelse for olika typ av verksamheter och
boende. Det planeras ocksé for att utoka kollektivirafikens upptagningsomréde

at oster genom att medparten av de kommande busslinjerna kommer angora
Uppsala Sodra pa den 6stra sidan av jarnvégen.

Det har ocksa undersokts att anldgga en plattformsforbindelse i form av en
passage under spar &t Oster i kombination med en brolosning &t vister. En
passage under spar valdes dock bort i forman for en bro 6ver samtliga fyra sparen.
Passagen valdes bort da det skulle ha medfort att ménniskor som ror sig i staden

i Ost-vistlig riktning skulle behovt ta sig upp pa plattformen for att na kopplingen
at vister. Ndgot som i sin tur skulle ha skapat i en konfliktpunkt mellan
resendrerna pa plattformen och stadens flode av méanniskor.

Runt Uppsala Sodra planerades inledningsvis anldggningen besté av sldnter.

I samrad med Uppsala kommun valdes denna anlidggningstyp bort i formén

for stodmurar. Slanter avfardades da stodmurar battre samverkar med den
kommande stadsutvecklingen som Uppsala kommun planerar for. Stédmurarna
gor sa att kommande funktionen i staden, sisom bebyggelse och 6vrig
kollektivtrafik kan komma narmre jarnvigen.

3.6.2.5 Passager av vagar och gator

Flera olika utformningar av passager av jairnvigen har studerats. En forutsiattning
for planforslaget har varit att alla korsningar med jarnvigen ska vara planskilda,
det vill sidga att de ska g antingen i passage under jarnvigen eller pa bro over
jarnvagen.

I omradet runt Vimpelgatan har flera olika alternativ utretts. I samrad med
Uppsala kommun har i huvudsak tva alternativ studerats vidare. Det bortvalda
alternativet innebar att viagen skulle ersidttas med en viagbro 6ver jairnviagen norr
om den befintliga plankorsningen f6r Vimpelgatan. En bro studerades bland
annat for att minimera paverkan pa grundvatten och skapa en robust 16sning i
héndelse av 6versvamning. Alternativet valdes dock bort, i samrad med Uppsala
kommun, d& en passage under sparen battre samverkar med Uppsala kommuns
pagaende planering for en 6st-vistlig koppling mellan Akademiska sjukhuset,
Industristaden och Boldnderna. En passage ansags ocksa battre samverka med
Uppsala kommuns pagéende planering for Industristaden och Boldnderna.
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Som ersattning for Gardsvagen har flera olika forslag studerats i samrad med
Uppsala kommun. Initialt studerades en brolosning i Gardsvagens befintliga
lage for savil fordonstrafiken som for oskyddade trafikanter. Men da 16sningen
inte uppfyllde stillda krav for lutning enligt VGU avfardades alternativet.
Dérefter undersoktes olika typer av 16sningar norr och s6der om Gérdsvigen.
Alternativen valdes bort d& de medférde intrang i jordbruks- och naturmark
samt skapade en simre koppling till den befintliga stadsstrukturen jamfort med
vald 16sning. D& dagens passage har en strategisk placering for att ta sig som
gaende eller cyklist mellan fotbollsplanerna pa Danelid samt orten Danmark och
Bergsbrunna samt Sévja har en passage for gdng- och cykel forlagts till platsen for
dagens jarnvagsoverging medan biltrafiken leds till en separat vigport s6der om
bebyggelsen i Bergsbrunna.

3.6.2.6 Bullerskyddsatgarder

For att berdkna om en bullerskyddsatgard ar samhéllsnyttig vags nyttan av en
atgird mot kostnaden for utforande och framtida drift samt underhall. Effekten
av en jarnvagsnira bullerskyddsskidrm har studerats vid Kuggebro mellan
bebyggelsen och jarnviagen. Bullerskyddsskarmen skulle ddmpa ljudnivan

med upp till 5 dBA vid fasad pa bostdderna, men skdrmen anses inte vara
samhillsekonomiskt motiverad och har darfor inte foreslagits i planforslaget.

Liangs med jarnvagen och bostdderna i Bergsbrunna har det studerats tre olika
skirmhojder pa bullerskyddsskirmen; 2,5 meter, 3,5 meter och 4,5 meter.

Att anldagga en skdrm med en hojd pa 3,5 meter valdes bort till férmén f6r en
skdrm om 2,5 meter, da det sammantaget gar att n en samhillsnytta med bada
alternativen. En 3,5 meter hog skdrm innebar farre fastighetsnara atgirder an

en 2,5 meter hog skirm, men den innebar samtidigt en negativ pdverkan pa
landskapsbilden jamfort med nuldget. En 4,5 meter hog skarm skulle innebara
annu farre fastighetsnira atgarder men skirmen skulle behGva ett storre
fundament och ta mer mark i ansprak. Dessutom far den en dnnu storre paverkan
pa landskapsbilden. Aven samhillsnyttan med en 4,5 meter hog skirm ir ligre in
med en skirm som ir 2,5 eller 3,5 meter hog. Med landskapsbilden i beaktande
samt bedomning om att det gar att utfora fastighetsnira atgarder dar si ar
nodvandigt, valdes den 2,5 meter hoga skarmen.

Det har inte heller ansetts samhéllsekonomiskt rimligt att utféra
bullerskyddsskdrmar nigon annanstans langs med jarnvagen an i Bergsbrunna.

3.7 Forslag pa skydds- och
forsiktighetsmatt som planeras

I jarnvagsplanen kommer de skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som kravs
for att forebygga storningar och oldgenheter fran jarnvigsanlaggningen och
jarnvagstrafiken att faststillas. De skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt

som foreslas giller endast for driftskedet, det vill siga nir jirnvégen ar
fardigbyggd och 6ppnad for trafik. En del av de foreslagna skyddsétgiarderna och
forsiktighetsmétten redovisas pa plankartan.
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3.7Z1 Torrtrummor

Passagemdjligheter for sméa- och medelstora daggdjur faststills via torrtrummor,
foreslagna lagen for dessa redovisas i Tabell 10. I plankartorna markeras lage for
torrtrummor med grona prickar och beteckningen Sk6. For mer information om
passagemojligheter for djur se MKB:n.

Tabell 10 visar foreslagna torrtrummor.

Km-tal Beskrivning

Km 57+709 Torrtrumma anlaggs i bada bankarna i anslutning till
befintligt vattendrag. Optimalt 1,5 meter i diameter,
minst 70 cm.

Km 57+000 Torrtrumma anlaggs i bada bankarna i anslutning till
befintligt vattendrag. Optimalt 1,5 meter i diameter,
minst 70 cm.

3.7.2 Flyghindermarkeringar for att minska kollision med
ledningar for faglar

P delar av strickan dir det bedoms finnas en risk att faglar kolliderar

med jarnviagens kontaktledningar foreslas att sa kallade fagelavvisare/
flyghindermarkeringar ska sittas upp pa ledningarna. Flyghindermarkeringar

ar vil synliga reflexer som majliggor for faglar att upptiacka ledningarna.
Markeringarna kan utformas pé olika sitt, exempelvis som vimplar eller liknande,
men behover sitta tatt. Markeringarna ska placeras si att de ar synliga fran
faglarnas flygriktning. I plankartorna markeras lige for fagelavvisare med grona
prickar och med beteckningen Sk3.

3.7.3 Bullerskyddsatgarder
3.7.31 Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

For att bullerberdrda bostédder ska klara riktvarden studeras jarnvagsnéra
bullerskyddsatgérder i form av en bullerskyddskarm. Darutover utreds ocksa

att erbjuda fastighetsnira atgarder, se kapitel 3.7.3.2. I Tabell 11 beskrivs den
plats dir en bullerskyddsskidrm planeras som en skyddsatgérd. Den befintliga
bullerskyddsskirmen kommer sté kvar mellan km-tal 58+950 — 59+700. Mellan
km-tal 59+700 — 60+380 byts befintlig skarm ut.

I plankartorna syns jarnvagsnira bullerskyddsskiarmar som grona prickar och
med beteckningen Sk1 angiven hojd 6ver rilsens éverkant (ROK).

Tabell 11 visar den féreslagna jarnvagsnara bullerskyddsskarmen.

Start-km | Slut-km Sida Lingd Héjd Omrade
(ROK)

58+950 60+380 Vaster |[1430m 25m Bergsbrunna
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3.7.3.2 Fasadatgérder och skyddad uteplats

For att klara riktvarden inomhus och/eller pé uteplats studeras det att
erbjuda vissa fastighetsigare fasadatgard och/eller en skyddad uteplats.
Vilka fastigheter som kommer erbjudas skyddsatgarder kommer redovisas i
granskningshandlingen.

Fasadatgirder handlar vanligtvis om &tgarder pa fonster och ventiler. Det kan i
vissa fall vara s att befintlig fasadisolering ar tillréacklig for att klara riktvarden
inomhus. I enstaka fall kan det i stillet finnas behov av ytterligare fasadatgarder
for att klara riktvarden inomhus. Dir kan det exempelvis vara aktuellt med
tillaggsisolering av vagg. For de fastigheterna kommer bullerskyddsétgarder
darfor att studeras vidare till den kommande granskningshandlingen.

3.7.4 Riskreducerande skyddsatgarder
3.7.41 Jarnvagsnara skyddsatgéarder

For att minska den forhojda risknivan i centrala Uppsala foreslas skydd mot
ursparade tag i form av skyddsril 1angs med spér o pa Uppsala Centralstation
och pa delar av anldggningen i Bolinderna. Samma atgird foreslas for det vistra
sparet langs bebyggelsen i Bergsbrunna. Skyddsréler &r riler som ligger strax
innan for de ordinarie rilerna med syfte att forsoka hall kvar det ursparade téget
pa banvallen. Ett jarnvagsspar bestar av tva av riler, skyddséatgarden innebar
darmed att fler riler byggs. I plankartorna syns skyddsriler med grona prickar
och med beteckningen Sk2.

3.74.2 Fasadatgarder

For de fall dar det finns byggnader tillhorande verksamheter i Boldnderna

med forhdjd riskniva ska en fordjupad utredning goras for att avgora behovet
av fasadatgéarder for skydd mot brandspridning vid olyckor med farligt

gods. Exempel pa atgirder kan vara byte av fonster, titning av takfot och
tillaggsisolering. Vilka fastigheter som kan komma att erbjudas skyddsatgarder
kommer redovisas i granskningshandlingen.

3.74.3 Personskyddstangsel

Av sikerhetsskil utformas delar av anldggningen med en fysisk barriar i form

av personskyddstingsel som ar 2,5 meter hogt. Stangel planeras mellan Uppsala
Centralstation och Uppsala Sodra. Stiangsel planeras aven fran Uppsala Sodra till
plangrins i soder. Syftet med stidngslet ar att forhindra méanniskor och djur att ta
sig in i sparomradet.

3.74.4 Grundvattenskydd

Vid jarnvagsbron som mojliggor for en ny vagstrackning mellan Kungsgatan och
Bjorkgatan utformas bron med ett grundvattenskydd i form av ett vattentitt trag.
Traget syftar till att minimera péverkan pa grundvattnet. Jarnvéagsbron ligger
inom grundvattenforekomsten Uppsaladsen-Uppsala som inom det aktuella
omradet omfattas av vattenskyddsforeskrifter. Las mer i MKB:n.

En fordjupad riskanalys for yt- och grundvatten for jarnvagsutbygganden tas fram
for att bedoma om det finns ett behov att skydda nirliggande yt- och grundvatten
i samband jarnvéigsutbyggnaden. Eventuella skyddséatgarder kommer redovisas i
granskningshandlingen.
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3.7.4.5 Jarnvéagsbroar 6ver Savjaan

Jarnvagsbroarna 6ver Savjaidn har utformats som fackverksbroar for att undvika
paverkan pa Natura 2000-omrédet Savjan-Funbosjon. Las mer i kapitel 3.2.3 och
1 MKB:n.

3.7.4.6 Viltport

Soder om Bergsbrunna anléggs en viltport/viltpassage for radjur, sma- och
medelstora ddggdjur, fladdermoss, grod- och kraldjur samt vattenlevande
organismer. Passagen ar inarbetad som en del av jirnviagsanldggningen. Passagen
kommer vara 12 meter bred och cirka sex meter hog.
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4 Effekter och konsekvenser av
planforslaget

I detta kapitel bedoms effekter och konsekvenser av planforslaget utifrén det
kunskapsunderlag som finns framtaget vid samradet. Slutredovisning av detta
gors i jarnvagsplanens granskningshandling.

4.1 Befintligt transportsystem
4.1.1 Befintlig jarnvagars funktion och standard

Planforslaget bedoms stirka Ostkustbanans funktion genom en 6kad kapacitet
och robusthet. Genom de planerade dtgirderna skapas ett mindre sérbart

och mindre storningskansligt jirnvagssystem. Dalabanan bedoms gynnas av
planforslaget genom att en ny plattform skapas for tag till/fran Dalabanan.

4.1.2 Befintliga vagar

For att mojliggora jarnvagsutbyggnaden krivs att vissa allménna och enskilda
vagar anpassas. Nedan beskrivs hur statliga, kommunala och enskilda vigar
kommer att paverkas. Genom de anpassningar som planeras bibehélls vigarnas
funktion.

4.1.2.1 Statliga allmanna vagar

Den statliga viigen 1060 paverkas av den planerade jirnvagen och flyttas darfor
till ett nytt lage at Oster. Flytten paverkar en fastighet och omkringliggande
akermark. Tva enskilda viagar som gar till vdg 1060 kommer att anslutas till den
nya striackningen av viag 1060.

41.2.2 Kommunala gator

Jarnvagsutbyggnaden innebir att kommunala gator dar Uppsala kommun ar
véaghéllare kommer att paverkas. I jarnvagsplanen faststills endast utformningen
av jarnvagen och statliga vagar, darfor illustreras endast forslag pa utformning av
kommunala gator. Slutlig utformning av kommunala gator regleras av Uppsala
kommun i detaljplan. Det 4r ddrmed inte givet att I6sningarna som presenteras
nedan kommer vara slutlosningen. Forslagen har tagits fram i samrad med
Uppsala kommun. For effekter pé trafik och anviandargrupper se kapitel 4.2.

Gang- och cykelvigen 6ver Vaksalagatan kommer att smalnas av som en
foljd av att anvindningen av bron forandras. Den syddstra delen av gdng- och
cykelvigen smalnas av med cirka 2,5 decimeter efter att jirnvagen byggts ut.

Sidenvivargatan kommer ocks att smalnas av som en f6ljd av utbyggnaden
av spar 0. Gatans bredd kommer variera mellan 7—15 meter efter utbyggnaden
av spar o. Hallplatserna ldngs med gatan kommer att tas bort. Nya
héllplatsldagen planeras av Uppsala kommun och Region Uppsala som en del av
Utvecklingsplanen for Uppsala resecentrum, se kapitel 2.3.5.1.
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Cykeltrafiken lings med Stationsgatans vistra sida paverkas genom att den
nya plattformen for spar 10 placeras i direkt anslutning till ging- och cykelbanan.
Géng- och cykelbanan kommer déarfor goras om till en gdngbana for att inte skapa
en konfliktpunkt mellan tagresenarer och cyklister.

Géng- och cykelvigen langs med Strandbodgatans norra sida kommer att
sankas ned mellan Juvelen och den nya jarnvagsbron. Gang- och cykelviagen
kommer justeras och ligga i h6jd med befintlig vagbanan. Trappan mellan
Strandbodgatan och torgytan mellan Juvelen och sparen kommer att smalas av
som ett resultat av den planerade spér 10.

Delar av bade Alsikegatan och Ostunagatan kommer att paverkas av de nya
jarnvagsbroarna till spar 9—10. Detta far som f6ljd att respektive gata kortas ner.

Plankorsningen vid Vimpelgatan kommer att stingas som en foljd av
utbyggnaden da plankorsningar inte ar tilldtet med fyra jairnvagsspér i bredd. Den
nya vigen som ersatter Vimpelgatan planeras att gé i passage under jarnvagen,

se Figur 44. Ersittningen planeras att nyttja befintlig anslutning fran Kungsgatan
och g& mot Bjorkgatan. Gatusektionen planeras inrymma fordonstrafik och
oskyddade trafikanter. Pa véstra sidan av befintligt 14ge for Vimpelgatan planeras
en vandplats i anslutning till den nya passagen. Pa vastra sidan skapas ocksa en
koppling till Kuggebrovigen.

Figur 44 visar en illustration pa ersattningen for Vimpelgatan.
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Kungsingsvigen kommer att ligga kvar i befintligt lige men den del av viagen
som gar parallellt med jarnviagen kommer att forskjuts at oster.

Kuggebrovigen kommer behallas i befintligt 14ge men vigen kommer behova
smalas av som en f6ljd av att det planerade forbigdngsspéaret tar i ansprak delar
av vagrenen, se Figur 45. Vigen, som idag ar 13 meter, kommer smalnas av till
cirka atta meter pa en striicka om cirka 1100 meter. Hallplatsligen kallad Ostra
Vindbroviagen kommer fa nya lagen efter ombyggnaden.

Teckenforklaring

% 7 Befintlig busshallplats Servicevag
N Planerad ny vig Planerade nya spar

‘ﬂ Plankorsningen
sd | sténgs vid
“a| Vimpelgatan

ol

Befintlig jarnvag

Kuggebrovagen
smalnas av

—— Meter
© Lantmateriet, Geotlatasamverkan

Figur 45 visar hur de kommunala gatorna anpassas.

Géng- och cykelvigen under vag 255 kommer att skjutas nagot i sidled for att
anpassas mot den nya jarnviagsbron éver vag 255.

Plankorsningen vid Gardsviagen kommer att stdngas som en foljd av
utbyggnaden. Plankorsningen ersitts med en gang- och cykelvag och en ny
vagstrackning for biltrafiken, se Figur 46. Géng- och cykelpassagen foreslas

soder om den befintliga plankorsningen, se Figur 47. Gang- och cykelpassagen
planeras att gi under jarnvigen. P4 den véstra sidan av jarnvigen planeras

gang- och cykelviagen som ansluter till passagen utformas som en serpentinvig
med tillhorande trappor for att komma under jarnvigen. Pa den 6stra sidan av
jarnvagen ansluts gdng- och cykelvigen till den befintliga Gardsvagen. Héllplatsen
kallad Nyckelaxet kommer att f& nya lagen efter ombyggnaden.

Den nya vigstrackningen for Gardsvagen innebir att Sodra banvigen forlédngs.
En ny jarnvagsbro strax soder om Bergsbrunna gard mdjliggor for vigen att ga
ien passage under jarnvigen. Pa den Ostra sidan av jairnvigen planeras vigen
paverka motorbanan, pa den véstra sidan av jirnvagen ansluter vigen till
Tegelbruksvagen. Anslutningar till befintliga fastigheter vister om jarnviagen
kommer justeras till den nya gatan.
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Ny passage anlaggs
under jarnvagen for

gang- och cykel
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Teckenforklaring
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Gardsviagen stings gar for vagtrafik
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Figur 46 visar hur de kommunala gatorna anpassas.

Figur 47 visar en illustration pa ersattningen for gang- och cykeltrafik vid Gardsvagen.
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41.2.3 Enskilda vagar

Den planerade jarnvagen innebér ocksa paverkan pé enskilda vagar. I
jarnvagsplanen redovisas forslag pa placering och utformning av enskilda vigar.
Slutlig placering och utformning av enskilda vigar utreds och faststills i en
lantmateriforrattning.

Ostra vindbroviigen kan komma behéva breddas nigot i korsningen med
Kuggebrovigen. Korsningen kommer studeras vidare.

Under kapitel 4.1.2.2 beskrivs hur den enskilda delen av S6dra banvigen kommer
péverkas.

De tv4 enskilda viigarna som leder till Aby gérd respektive Siiby kommer behéllas
i befintligt 1age och med befintlig bredd men far en ny anslutning till det justerade
laget for vag 1060.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Planforslaget innebar att kapaciteten 6kar pa Ostkustbanan genom att strackan
kan hantera fler tdg bade per dygn och i rusningstid. De tillkommande tva sparen
kommer att mojliggora for en separering av de olika tagtyperna dar de befintliga
sparen kan nyttjas av langsamtgaende tdg medan de tillkommande sparen kommer
kunna nyttjas av snabbgéende tig. Den planerade anlaggningen bedoms klara
resandeefterfragan till ar 2050. Nyttor skapas ocksé for godstrafiken genom att fler
godstég kan trafikera strackan.

Forutom att kapaciteten 6kas skapas dven en mer robust anldggning genom att fler
vandspar anldggs pa Uppsala Centralstation och vid Uppsala Sodra. Vandsparen
mojliggor att anlaggningen pa ett smidigare sitt kan hantera storningar i tagtrafiken.
Genom vandsparen kan vindande tag stanna vid stationen, slappa av passagerare
och sedan kora bort fran plattformen till nirmsta vindspar i stillet for att vinda

vid plattformen. Det planerade férbigdngssparet bidrar ocksa till en mer robust
anlaggning dé godstég kan st och vénta pa ett fritt spar utan att padverka ovrig trafik.

Genom att plankorsningar byggs om till planskilda passager bedoms planforslaget
bidra till en 6kad trafiksdakerhet for samtliga anvandargrupper. I och med detta
minskar risken for en olycka mellan vag- och jarnvagstrafiken. Det skapar ocksé en
okad framkomlighet for bilister och oskyddade trafikanter som idag maste vinta pa
att bommarna ska 6ppnas vid Vimpelgatan och Gardsvéagen. Dock kan stdngning
av plankorsningar skapa langre vig for gdng- och cykeltrafikanter som ska korsa
jarnvagen.

For bilister, cyklister och gidende skapas nya sitt att passera under jarnvigen da
plankorsningar stings och planskilda korsningar byggs. Planforslaget majliggor
dessutom fler planskilda korsningar, vilket skapar fler sitt att ta sig under jarnvagen.

Planforslaget innebir att delar av funktionen reglerplats for busstrafiken langs
med Fjalars graind kommer att flyttas. Viss reglerfunktion kommer att finnas pé
Trafikverkets fastighet i Bolinderna men behovet av stationsnéra reglerplatser
kvarstér och kommer att diskuteras tillsammans med Uppsala kommun. En
reglerplats mojliggor att bussarna kan vinta mellan turerna.

Sakerheten langs strackan 6kar ocksd genom att anlaggningen stangslas in.
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4.3 Lokalsamhille och regional utveckling

Planforslaget majliggor for en forbattrad tagtrafik i form av punktligare tag,

fler avgangar och att det blir smidigare att resa med tdg. Genom detta bedoms
utveckling av Ostkustbanan béde gynna arbets- och fritidspendlare. M6jligheten
till fler tagavgangar innebir ocksa forbattrade forutsattningar for den regionala
arbetsmarknaden mellan Uppsala och huvudstadsregionen. Det betyder att
jarnvagen kan svara mot det 6kade behovet av héllbara resor och klimatsmarta
godstransporter.

Planforslaget bidrar ocks4 till att utveckla den vixande staden Uppsala. Som en {6ljd
av att Uppsala Centralstation byggs ut och att resecentrum utvecklas skapas bittre
forutsattningar for byten mellan tdgsystemen och 6vrig kollektivtrafik.

Den nya pendeltégsstationen séder om Bergsbrunna bidrar till Uppsala

kommuns planering av de Sydostra stadsdelarna. Stationen bedoms skapa goda
forutsattningar for att 6ka det regionala resandet med tig genom att bebyggelsen
utvecklas i samspel med utvecklingen av jarnviagen och 6vrig kollektivtrafik. Ett nytt
stationslage ses dven som en forutséittning for den kommande stadsutveckling i den
Sydostra staden.

4.3.1 Barn och unga

Nedan foljer en sammanfattning av effekter for barn och unga. En mer detaljerad
beskrivning finns i Barnkonsekvensanalysen.

En 6kad robusthet, tillgdnglighet och kapacitet pa striackan ar nagot som generellt

ar positivt for barn. Uppsala Sodra ger fler barn mgjlighet att resa med tig och fler
avgangar fran Uppsala Centralstation gor det smidigare for barn att ta sig mellan sitt
hem, skola och fritidsaktiviteter.

Ombyggnaden av Uppsala Centralstation ger mojlighet till att 6ka tryggheten dar.
Generellt behdver stationen utformas med tanke pa barns forutsiattningar, vilket
inbegriper orienterbarhet, tillganglighet och sikerhet, sa att de i relativt tidig alder
kan klara att genomfora resor pa egen hand. Det dr ocksa viktigt att funktioner kring
sjdlva stationen, sdsom gang- och cykelvagar och cykelparkeringar, lokaliseras med
barnets basta i dtanke.

Eftersom jarnvigen redan idag utgor en barridr i landskapet och genom

stadsdelar, medfor utbyggnaden till fyra spar en forstarkning av denna. Att
nuvarande plankorsningar kommer att byggas om till planskilda passager okar
trafiksdkerheten f6r barn da de skyddas fran olyckor som skulle kunna innebira
svara konsekvenser. Planskildheter medverkar dven till att jairnvagens barridreffekt
minskar och till att barnens sjalvstindiga mobilitet 6kar. En utékning av antalet
gang- och cykelpassager ar dven positivt d& barn kan passera jarnvigen pa fler
platser, nagot som forbéattrar barns sjélvstindiga mobilitet. Dock kan stingning av
plankorsningar ge langre gang- och cykelviagar for barn som ska korsa jairnvéagen.
Trafiksdkerhetsnyttan med planskilda korsningar ar dock mycket stor, varfor dessa
dtgirder vager upp eventuella omvégar.

Det finns risk for otrygghet for barn vid flera platser, exempelvis vid den planskilda
passagen vid Sdvja gard som foreslas lokaliseras utanfor bebyggda omraden

samt vid omlokaliserade cykelvigen vid genom Frodeparken. Trygghetsskapande
atgarder blir extra viktiga vid dessa platser samt generellt vid gdng- och cykelportar.
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Planforslaget paverkar Danelids IP (se Figur 48) genom okat buller, vibrationer
och visuell stérning, ndgot som i sin tur kan minska attraktiviteten for aktivitet vid
denna plats. Stérningarna kan dven paverka boendemilj6er i jarnvégens niarhet
och dirmed dven barns mdjligheter till lek och rekreation pa gatan, i tradgarden
och i omgivande natur. Detta bedoms framst drabba barn bor néra jarnvigen i
Bergsbrunna, Kuggebro och centrala Uppsala. Stérningarna bedéoms dock inte ha
lika stora konsekvenser i Uppsala, da den urbana miljon redan idag ar belastad av
storningar fréan trafik.

Figur 48 visar en av fotbollsplanerna vid Danelid.

4.4 Landskap

Nedan foljer en sammanfattning av effekter for landskapet. En mer detaljerad
beskrivning finns i Landskapsanalysen.

De effekter som planforslaget medfor fér landskapsbilden beror bade pa
anldggningens storskalighet och pa karaktiren i de landskapstyper som berors.
Den nya anldggningen innebér ett bredare jarnvigsomrade i form av fler spar, nya
bankar och nya landskapselement som broar och portar. Kontaktledningsstolpar,
teknikbyggnader, servicevigar och annat som hor till jarnviagen paverkar ocksa
landskapsbilden. Aven vissa tillfilliga ingrepp kan ge permanenta effekter, till
exempel jordbruksmark som tas i ansprék for arbetsviagar och upplagsytor. Dessa
ytor kan vara utmanande att aterstilla. Atgirder som paverkar vixtmaterial, som
rojning av vegetation, fallning av trad och dndrade forutsattningar pa véxtplatsen
kan innebéara forandringar rumslighet och skala.
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I stadslandskapet, i de norra delarna av planforslaget, paverkas stadsbilden
framst av fordndringarna kring Uppsala Centralstation. Nya spar, plattformar
och anslutningar skapar forandrade rorelsemonster och malpunkter medan
skala, rumsligheter och komplexiteten till stor del bibehalls. Stor paverkan pa
landskapsbilden blir det dock av de nya spéarens plattformstak samt pabyggnaden
av befintliga plattformstak. Dessa begransar siktlinjer mot landmaérken bade
ldngt bort fran stationsomradet och i nira anslutning till sparen. Stdllverket och
stationshuset fran 1866 ar viktiga landméarken som kan péaverkas av utbyggnaden
av plattformstak. Utblickar och visuella strak ar redan idag till viss del begriansade
men vyer mot betydelsefulla landmarken ar viktiga att bevara. Staden dr en

miljé under stindig forandring vilket gor att dess karaktar i stor utstrackning ar
motstandskraftig mot fysiska forandringar. Anldggningen bedoms darfor ge liten
negativ paverkan pa stadsbilden.

Séder om Kungsangsleden breder sldttlandskapet ut sig och ger langa siktlinjer.
Skalan blir stor vilket gor platsen viktig ur landskapsbildsynpunkt. Det 6ppna
landskapet mojliggor vyer mot viktiga landmarken i Uppsalas siluett, till exempel
Uppsala domkyrka och slott. De nya sparen, som anlaggs bredvid och i samma
hojd som befintliga spar, bedoms ge liten paverkan pa landskapsbilden just

for att visuella barridren inte blir hogre dn innan. P4 forbigdngssparet soder

om Kungsingsleden kommer stillastdende tag, sarskilt godstrafik och under
rusningstrafik, bli temporira inslag i landskapsbilden. Nya byggda element,

som stiangsel och kontaktledningsstolpar, samt ett breddat sparomréde bedoms
paverka den upplevda skalan och rumsligheten nirmast jarnvigen. De nya
jarnvagsbroarna over Sdvjadn, av typen fackverksbro, kommer att paverka
siktlinjer och rumsligheten pa platsen. Brokonstruktionerna far en héjd pé cirka
tio meter och kommer att paverka landskapsbilden pa ett patagligt sitt, bade pa
nira hall och frén ldngre avstand fran bron. Potential finns att genom gestaltning
skapa broar som bidrar till landskapsbilden. Utmaningen ar att samtidigt ta
hansyn till de hoga natur- och landskapsviardena pa och runt omkring platsen.

I det stora slidttlandskapet bedoms anldggningen ge liten negativ paverkan pa
stadsbilden, med undantag for de nya jarnvagsbroarna 6ver Savjadn som ger
pataglig effekt pa landskapsbilden.

Dér anldggningen planeras byggas ut mellan sldttlandskapet och
skogsbacklandskapet, fran Bergsbrunna till planforslagets sodra dnde, bedéms
landskapsbilden paverkas bade positiv och negativ. Den nya anldggningens
placering intill den befintliga jairnvigen ger god landskapsanpassning men det
utokade sparomradet och de tillkommande passagerna ger effekter pa skalan i
landskapet. De planskilda korsningarna bedoms minska jarnvagens barridreffekt.
Malpunkter pa vardera sida om jarnvagen blir mer littillgdngliga men landskapets
komplexitet bedoms paverkas negativt da strukturer pa platsen dndras. Den
tidigare solida jarnviagsbanken blir nu uppdelad med 6ppningar i portar och med
broar, vilket gor att den tidigare strukturen bryts. Den framtida exploateringen
vid Uppsala S6dra kommer att paverka karaktaren dven hos jirnvigsanldggningen
som behandlas i denna jarnvagsplan. Det blir en kumulativ effekt da till exempel
portar, passager och murar som beskrivs i denna plan ges ett ssmmanhang.
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4.5 Milj6 och hélsa

Nedan foljer en sammanfattning av effekter for miljo och halsa. En mer detaljerad
beskrivning finns i jirnvigsplanens MKB.

4.5.1 Kulturmiljo

Jarnvagsplanen innebér fysiska ingrepp som berdr kulturmiljovarden. De ingrepp
som far mest paverkan pa kulturmiljon sker dels vid Uppsala Centralstation dels i
det 6ppna sliattlandskapet soder som staden.

I det 6ppna slattlandskapet kommer ett antal fornlamningar att beréras av

den planerade anldggningen. Déribland ett jarnéaldersgravfalt och ett par
boplatslimningar. Dessutom berors flera 6vriga kulturhistoriska lamningar, som
husgrunder. Péverkan pa dessa fornlimningar kommer att undersokas vidare, och
tillstdnd for ingrepp i fornlamning kommer att sokas. Effekten av att lamningar
skadas eller tas bort kan bli att sparen efter tidigare markanvandning och
lankarna till den dldsta historien blir firre och mer fragmenterade. De berorda
fornldimningarna har dock laga upplevelseviarden (boplatslamningar i §kermark)
eller ar paverkade av infrastruktur och exploateringar som gor att den historiska
lasbarheten redan ar begransad. Konsekvenserna for kulturmiljon med avseende
pa forn- och kulturldmningarna ar darfor sma till mattliga.

Genomforandet av planforslaget innebar ocksa atgarder pa kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse, bland annat gamla stationshuset vid Uppsala Centralstation
som &r enskilt byggnadsminne och det dldre Stdllverket soder om stationen

som 4r statligt byggnadsminne. Paverkan pa stationshuset beror den ostra
fasaden dér en glasveranda blev tillbyggd 2010. Glasverandan kommer att méta
plattformen péa en ny hojd och delar av fasaden pa den tidigare godsexpeditionen
fran 1930-talet kommer att behdva byggas om, sa att befintliga dorrar och fonster
anpassas i hojd.

Det dldre Stdllverket méste flyttas och forlorar dirmed sin ursprungliga placering
inom stationsomradet. Stdllverket far en ny placering néra ungefar 30 meter
soder om den tidigare, med ungefiar samma nérhet till stationshuset som det

har idag. Det behéller darfor i stort sitt sammanhang. Konsekvenserna for
kulturmiljon med avseende p& byggnadsminnena ar darfor sma till mattliga.

For riksintresset Lainghundraleden kommer dkermark i kanten av omréadet

att tas i ansprak. Jarnviagen innebar en visuell paverkan i de allra vistligaste
delarna av riksintresset, men inga kulturmiljévarden som ar betydelsebarande
for kulturmiljons helhet och historiska samband eller strukturer forsvinner. Den
historiska ldsbarheten kan dven fortsittningsvis uppfattas. Konsekvenserna for
kulturmiljon med avseende pa riksintresset Langhundradalen dr darfor sma.

For riksintresset Uppsala stad kommer jarnvégen att fa en dnnu tydligare roll i
stadsbilden nar sparomradet utokas. Saledes kommer de delar av riksintresset
som uttrycks som kommunikations- och stadsplanestruktur att forstarkas
nagot med ett genomférande av jarnvagsplanen. Paverkan pa riksintressets
ovriga uttryck ar begransat dd inga kulturmiljoviarden eller historiska samband
forsvinner. Konsekvenserna for kulturmiljon med avseende pa riksintresset
Uppsala ar darfor obetydliga.
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4.5.2 Naturmiljo

Intréng i omraden som utgor naturviardesobjekt eller omfattas av generellt
biotopskydd gors pé flera platser langs strackningen. P4 Uppsalaslitten korsas
flera biotopskyddade &kerdiken for vilka trummor under befintlig jirnvig
forlangs. Nagra odlingsrosen kommer att tas bort och intrang kommer att ske i
kanten av tvi dkerholmar. Négra alléer kommer att beroras, men framst alléer
med yngre trid. Paverkan pa biotopskydden bedoms bli liten. Intrang sker i
négra naturvirdesobjekt med pétagligt naturviarde. Paverkan blir storst vid
intrang i busk- och 16vtradsmiljéer i anslutning till Bergsbrunna. Konsekvenserna
for naturmiljon med anledning paverkan pa biotopskyddade objekt och
naturvirdesobjekt blir sammantaget sma till méttliga.

Péaverkan pa naturmiljon uppstar ocksa genom tillkommande spar i anslutning till
omréade med rastande faglar pa Uppsalaslétten, ny bro 6ver Savjadn samt genom
ytterligare bullerpaverkan i Lunsen. Rastande faglar forekommer inom Arike
Fyris tsom ligger cirka 500 meter vister om jarnvigen) och i jordbruksmarken
langs jarnvigen pa Uppsalaslatten. Risken att figlar kolliderar med ledningar
minimeras med hjalp av flyghindermarkeringar. Effekten for rastande faglar
bedoms da bli liten.

Intrang sker i strandskyddat omrade bade permanent, med nya broar och
jarnvagsbank, och tillfalligt, for anlaggningsarbeten. Denna del av strandmiljon

ar jaimforbar med stora delar av strandmiljon langs Savjadn och inga rodlistade
eller skyddade arter noterades pa platsen som paverkas. Mojligheterna for djur att
rora sig langs Savjaan forbattras och dd omradet inte nyttjas for friluftsliv bedoms
paverkan pa friluftslivet vara obetydlig. Sammantaget bedoms effekterna for
strandskyddet bli sma.

Den befintliga bron 6ver Savjadn tas bort och ersitts med nya fackverksbroar i
stal. Savjadns Natura 2000-omrade péverkas dé brostod for tva nya jarnvagsbroar
anldggs invid an. De nya broarna placeras inte i anslutning till lekplatsen for
fiskarten asp och utanfor det omréde som utgor vattenyta vid medelvattenniva.
Den befintliga bron kommer med planforslaget att tas bort genom att
brodverbyggnad och den del av fundamenten som ligger 6ver vattenytan rivs,
medan de delar som ligger under vattenytan behélls. Det sker en marginell
okning av bullernivierna jamfort med idag, samtligt som ljudkéllan flyttas
langre fran lekplatsen. D4 den befintliga bron tas bort kommer beskuggningen
vid den befintliga bron att férsvinna, vilket forbattrar lekplatsen for asp. Langs
vattendraget kommer strandremsor lamnas dér bland annat utter kan passera,
vilket forbattrar spridningsmojligheterna langs vattendraget. Passagen 6ver
Savjadn har utformats sa att ingen negativ paverkan pa Natura 2000-omréadet
uppstar under driftskedet. De konsekvenser som uppstar sker under byggskedet,
for mer information se MKB.

Spridningsvagar for djur och viaxter kommer i 6vrigt att péverkas av att
jarnvagsomradet blir bredare och stidngsel sitts upp langs hela strackan. Det
okar jarnvagens barridreffekt blir-stérre. Samtidigt mildras barridreffekten av
passagemojligheterna under jarnvagen vid Savjadn och viltporten séder om
motorbanan vid Bergsbrunna. Passagemojligheter for sma- och medelstora
daggdjur mojliggors genom torrtrumma enligt kapitel 3.7.1.
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Kring Bergsbrunna och séderut innebar planforslaget att buskmarker och
lovtradsmiljoer med flera sarskilt skyddsvirda trad kommer att avverkas, bade
pa vistra och 6stra sidan om jarnvagen. Paverkan bedoms bli mattlig negativ.
Tva virdefulla fagelomraden berdrs ocksd hiar. Om busk- och tradmiljoerna kan
ersittas bedoms paverkan blir liten till obetydlig, om de inte ersétts blir den
mattlig.

Langst i soder géar jarnvagen direkt 6ster om Lunsen. Planforslaget medfor inga
markintrang i Natura 2000-omréadet Lunsen, i naturreservatet Norra Lunsen
eller i naturviardesobjekt med hogt naturviarde i 6vriga delar av Lunsen. Mgjlig
grundvattenbortledning vid Sodra passagen bedoms inte paverka dessa pa
grund av det stora avstandet samt att de skyddade omradena sannolikt utgor
instromningsomrade for grundvatten. Det innebér att grundvattengradienten
ar riktad bort fran Lunsen mot laget for Sodra passagen och en eventuell

sankt grundvattenniva i samband med anldggningen bedéms vara férsumbar i
sammanhanget. Lunsen kommer dven paverkas av 6kat buller, men marginellt.
De ¢kade bullernivderna innebir inte att négra viktiga fagellokaler kommer att fa
vasentligt fordndrade bullerforhallande.

4.5.3 Rekreation och friluftsliv

Projektet vintas inte medfora fysiskt intréng i frilufts- och rekreationsomraden.
Daremot véntas tillgdngligheten att dndras pa vissa platser, likvél
upplevelsevirdet.

Anlaggningar omkring centrala Uppsala vintas fa en forbattrad tillganglighet

for individer som reser med tag. Detta bedoms primért berora resenarer fran
Bergsbrunna men ocksa inom region Uppsala och nérliggande regioner, eftersom
antalet tig okar.

Utanfor centrala Uppsala, vid Arike Fyris, bedoms naturreservatets friluftsliv inte
att paverkas fysiskt av jairnviagsutbyggnaden da de nya spéren anldaggs pa andra
sidan av befintliga spar. Upplevelsevirdet kan i mindre utstrackning paverkas
negativt pa grund av den planerade 6kade frekvensen av buller fran jarnvégen.

Vid Bergsbrunna, pa Ostra sidan av jarnvagen, vantas Danelids IP:s fotbollsplaner
att drabbas av en mer frekvent bullerpaverkan fran den 6kade tégtrafiken. Detta
kan stora friluftsutévandet pé platsen. Passagen mellan 6stra och vistra sidan av
jarnviagen i Bergsbrunna blir sdkrare da jarnvagskorsningen blir planskild.

Lunsen som ir ett friluftsomrade forvantas bli mer tillgdngligt genom stationen
Uppsala Sodra. I den mest Ostliga delen av reservatet som angransar jirnvigen
véntas upplevelsen paverkas av mer frekvent buller dn i dagslaget. Paverkan
bedoms vara liten, eftersom upplevelsen redan idag ar patagligt paverkad av
buller.
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4.5.4 Grundvatten

Pa grund av topografiska forhéllanden anlaggs planskilda passager pa olika niva.
Dar de anldggs ovan mark eller i mark men ovanfor grundvattennivan ar risken
for grundvattenpaverkan liten. Dar passager anlaggs sa att de innebar schakt ned
till eller under grundvattenytan eller att det finns risk att trdnga ner till ett undre
grundvattenmagasin ar risken for paverkan storre. I de fall dar grundvattnet utgor
hinder for anlidggningen (i bygg- och/eller driftskede) kan grundvattnet behova
ledas bort, genom exempelvis pumpning eller linshallning, vilket kan leda till
siankta grundvattennivaer i omgivningen omkring anlaggningen.

De planskilda passagerna vid Strandbodgatan, ersidttning av Vimpelgatan och
Kungsingsleden beror det undre grundvattenmagasinet och eventuellt dven
passagerna vid Savja gird, Savjadn och Sodra passagen. Vid Strandbodgatan
innebar de nya jirnviagsbroarna bland annat att grundsianglaggning av nya
jarnvagsbroar sker genom tragkonstruktionen. I driftskedet bedoms det vara
rimligt att konstruktionen blir tillrackligt tit for att inte ge mer 4n obetydlig
paverkan pa grundvattnet, men under byggskedet kan grundvattenbortledning
blir aktuell som ger en liten paverkan. Vid den nya passagen som ersatter
Vimpelgatan kommer grundldggningen att utféras delvis i det undre
grundvattenmagasinet. For att undvika grundvattenbortledning under driftskedet
kommer passagen att anldggas med ett titt trag. Med en sddan konstruktion
bedoms planforslaget ge en obetydlig paverkan pé grundvattnet i driftskedet.
Under byggskedet viljs en anldggningsmetod for att minimera paverkan pa
grundvattnet. Val av metod kommer att utredas vidare. Vid Kungséngsleden
kommer nya broar att byggas invid befintlig vig. Upptrangande artesiskt vatten
forekommer idag. Risk for bottenupptryckning pa grund av palar och schakt
utreds vidare, for att sdkerstélla en metod som minimerar grundvattenbortledning
i driftskedet. Grundvattenmagasinets stora uttagskapacitet gor att bortledningens
effekt pa den kvantitativa statusen bedoms vara forsumbar.

For den planskilda passagen vid Sévja gird kan begriansad permanent
grundvattenbortledning bli aktuell, men svar fran ytterligare undersokningar
invintas for att slutgiltigt valja anldggningsmetod. Under anlidggningsarbetet
kommer tillfillig grundvattenbortledning kriavas. Om grundvattensankningen
uppstar i ett 6vre magasin finns det risk for sattningar i narbelagna byggnader.
Bortledning fran undre magasin kan darutover paverka brunnar i narheten.

Jarnvagsanlaggningen planeras huvudsakligen grundldggas med KC-pelare. Inom
vattenskyddsomréde installeras KC-pelare till en grundare niva &dn det undre
grundvattenmagasinet, eftersom KC-pelare skulle kunna innebira férorening

av grundvattnet. KC-pelares langsiktiga kemiska paverkan pa omkringliggande
mark och grundvatten ar i dagslaget okdnd men det finns ingen kiand negativ
péverkan pé grundvattenkvaliteten. Da KC-pelarna dessutom inte nér ner till

det undre grundvattenmagasinet inom vattenskyddsomradet bedoms risken for
grundvattenpaverkan som liten.
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De planerade planskilda passagerna ligger inom grundvattenforekomsterna
Savjadn-Samnan och Uppsaladsen-Uppsala. For strackan som helhet dr

olycka med férorening som f6ljd en risk for grundvattenférekomsterna och
dricksvattentdkten. Forutsatt att vattentata skyddséatgarderna genomfors
bedoms konsekvenserna av den planerade anldggningen i relation till nuléget bli
obetydliga till sma negativa i driftskedet och koncentrerade till de tillkommande
passager som anldggs under grundvattennivan.

4.5.5 Ytvatten

Péverkan pa ytvatten kommer framst att vara tillfallig och uppsta under
byggskedet. I driftskedet kommer ingen paverkan att ske.

Ny jarnvag planeras pa tva broar 6ver Savjaan. Brostoden placeras utanfor det
omréade som tidcks av vatten vid medelvattenniva, men delvis inom det omrade
som Oversvimmas vid medelhogvatten. Befintlig jairnvagsbro och den 6vre delen
av brofundamenten kommer att tas bort, men den nedre delen, den som ligger
inom det omrade som tédcks av vatten vid medelhogvatten, kommer att kvarsta.
Sammantaget dr bedomningen att planforslaget kan genomforas utan att paverka
vattenforekomstens ekologiska eller kemiska status.

Bicken soder om motorbanan kommer att ledas om langs en striacka av cirka

60 meter under nya och befintliga spar, for att anpassas till ny viltport. Brostod
anlaggs utanfor vattenomradet vid medelhgvatten. Grumling kan uppsta under
byggskedet.

I 6vrigt berors ytvattnet av trumforlangningar som planeras pa grund av 6kad
total sparbredd. En paverkan som kan uppsta ar tillfallig grumling under
byggskedet.

4.5.51

Utbyggnaden av jarnvigsplanen kommer att paverka Sivja-Aby dikesforetag och
Funboéns markavvattningsforetag. Paverkan delas upp i tre delar; forandring av
vattenanlaggningen, ianspraktagande av batnadsomradet och en 6kad belastning
pa vattenanldggningen.

Markavvattningsféretag

Vid storre dndringar av ett markavvattningsforetag genomfor mark- och
miljédomstolen en omprovning av foretaget. Mindre dndringar kan hanteras
genom en o6verenskommelse.

Den nya jarnvagen paverkar tvd markavvattningsforetag, dessa foljer av Tabell 12.

Tabell 12 visar planforslagets paverkan pa markavvattningsforetag.

Markavvattnings-
foretag

Fordndring av
vattenanldggningen

lanspraktagande
av batnadsomradet

Okad belastning pa
vattenanldggningen

markavvattnings-
foretag

Savja Aby Ja, tva diken Ja Ja, flodet dkar bade
dikesforetag paverkas. Ett vagdike vid ett femarsregn
ersatter ett av dessa. och vid ett
tioarsregn.
Funboans Nej Nej Ja, dock bedéms

paverkan vara liten.
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4.5.6 Hushallning med naturresurser

Planforslaget innebar att jordbruksmark tas i ansprék permanent, men de nya
spéren placeras sé nira befintlig jarnvag som majligt, vilket minimerar den
negativa paverkan pa jordbruksmarken.

Vid Savjaan forlaggs samtliga spar oster om befintligt 1age. D4 befintliga spar
dras om och de nya sparen byggs bredvid anvinds ett omrade som i dagsliget
brukas som dkermark. Om den gamla banvallen 1angsiktigt kan brukas som
jordbruksmark minimeras intranget i det omradet.

En befintlig jordbrukspassage vid Sdvja gard stdngs, vilket forsdmrar
tillgdngligheten till anslutande jordbruksmark.

Miljopéverkan frén driften av jirnviagsanldggningen sker via slitage av spar
och tdg, som leder till diffusa utslapp av tungmetaller till bland annat mark,
dagvatten och grundvatten. Konsekvensen av den 6kade trafiken ar att
ytterligare metallfororeningar tillférs omkringliggande mark, men effekten
bedoms vara liten. Fororeningar kan paverka ldnga strackor, framfor allt
vid inbromsningsomraden vid Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra.
Genomforandet av planforslaget innebar samtidigt att mark som idag ar
fororenad kommer att saneras, vilket innebar en positiv paverkan.

4.5.7 Manniskors hdlsa och boendemiljo
4.5.71 Buller och vibrationer

Utbyggnaden av planforslaget gér i en strackning som redan idag ar buller- och
vibrationsutsatt fran den befintliga jarnvigen. Genom planforslaget 6kar antalet
tagpassager, vilket innebar att medelvardet av bullerexponeringen under dygnet
(ekvivalenta ljudnivén) fran jairnvigen generellt bli hogre. Antalet passager

som bidrar till bullertoppar (maximala ljudnivan) 6kar ocksa. Fordelningen

av tagtyper samt hastighet ar forandrat i planforslaget jamfort med nulédget.
Langs vissa strackningar kan ljudnivin minska nagot eller forbli oférandrad,
medan ljudnivdokningen lings andra strackor ar storre. Lings sodra delen av
strackningen, dir tig passerar i 250 km/timme ar ljudnivdokningen relativt stor.

Planforslagets paverkan pa ljudnivan i omradet dr som storst pa bostader som
ligger nira jarnvagen. Ett hundratal bostadshus bedoms bli bullerberérda till f61jd
av planforslaget. Med den foreslagna jarnvagsnira bullerskyddsskarmen samt
med foéreslagna fastighetsnira atgarder begransas bullerpaverkan. Inga skolor blir
bullerberorda av planforslaget.

Arike Fyris och Norra Lunsen ir tva naturreservat som utsitts for buller fran
jarnvigen och dirmed paverkas av utbyggnaden. Arike Fyris har emellertid storst
bullerpaverkan fran kommunal infrastruktur, exempelvis gator. Lunsen omges av
béade jarnvig och vig 255. Jarnviagens paverkan pa den ekvivalenta ljudnivan pa
bade Arike Fyris och Lunsen ir liten.

Vibrationerna kan bli kraftigare i den sodra delen av strackningen, dar
hastigheten ar 250 km/tim. Langs 6vriga delar av strackningen bedoms inte
vibrationerna bli kraftigare med utbyggnaden. Enligt analyser finns de flesta
nirbeldgna bostdderna dir tigen gar i lagre hastighet, framfor allt i Bergsbrunna.
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4.5.7.2 Luftkvalitet

Luftféroreningarna fran tillkommande jarnvagstrafik ar generellt mycket
begrinsat utanfor jarnvigens skyddszon. Eftersom jarnvagstrafikens bidrag
med avseende pa utslipp av kvivedioxid dr forsumbar sa bedoms planforslaget
medfora obetydliga konsekvenser.

Partikelutslapp till luft frén jarnvagstrafik bestar till storsta delen av
metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, réls, bromsar och kontaktledning.
Metallpartiklar som genereras fran jirnvagstrafik ar jamforelsevis tunga (PM10)
och depositionen av partiklarna sker inom 50—100 meter fran jairnvigen.

En betydande del av partikelemissionerna (utsldppen av partiklar) ar direkta
utslapp och fororeningshalten kan antas vara som storst dir tdgen bromsar in
eller accelererar. Partiklar som alstras fran jarnvagstrafiken ar i genomsnitt stérre
an de som kommer fran forbranning (exempelvis bilavgaser).

I driftskedet kan dieselavgaser forekomma i samband med service och underhéll
av jarnvagen. Dieselavgaser ar klassad som cancerogen luftférorening. De
tillkommande utsldappen fran utbyggnaden av jirnvigen bedoms inte forsvara
mojligheten att fortsatt klara miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmélen,
men utbyggnaden av jarnvagssparen kommer 6ka utsldppen av luftfororeningar
négot i jamforelse med nuliget. Konsekvenserna avseende luftkvalitet bedoms bli
méttliga i centrala Uppsala och obetydliga i 6vrigt.

4.5.7.3 Olycksrisk

Tva olycksscenarier har bedomts kunna resultera i betydande paverkan pa tredje
man. Dessa ar ursparning samt olyckor med farligt gods. Den trafik6kning som
utbyggnaden medger, 6kar individrisknivn utmed sparen jamfort med idag,
men 6kningen dr marginell. Likvil 6kar risken nagot for fastigheter intill de yttre
sparen. Samtidigt sker en riskminskning for vissa fastigheter nir sparen placeras
langre frdn dem. Avstdnden fran yttre sparmitt inom vilka det rdder oacceptabel
individriskniva ar 15 meter pd 6mse sidor om anldggningen. P4 6stra sidan ar
individrisknivan forh6jd inom 25 meter och pé vistra sidan ar den forhéjd inom
40 meter. Skillnaden beror pa att godstag i huvudsak trafikerar de vastra sparen.
Angivna avstand géller utan hiansyn till skyddsatgirder.

Utan skyddsatgarder finns det en risk for att en eventuell ursparning och
eventuella olyckor med farligt gods utmed sparen resulterar i betydande
personskador och fysiska skador pa byggnader. Utmed de delar av sparen dir
individrisken ar oacceptabel foreslas atgarder mot ursparning i form av skyddsral.
Skyddsatgarder mot olyckor med farligt gods utgors i forsta hand av nagon typ av
invallning som begransar utbredning av vatskor och hindrar dem att rinna mot
nirliggande bebyggelse, alternativt att erbjuda berorda fastigheter fasadatgarder
for att forstarka brandskyddet. Grundlaggning for bullerskydd bidrar till att
begrinsa spridning av vatskor.

Dar skyddsral anlaggs kommer individrisknivan inte vara pa oacceptabel hog,
men forhojd upp 25 meter fran yttre sparmitt mot oster och 40 meter fran yttre
sparmitt at vister. Sparomradet ar forsett med makadam som barlager, vilket
innebar att ett viatskeutslapp kommer att trdnga ner i barlagret och hindras fran
att lamna sparomradet. Tillsammans med skyddsril medfor detta att risknivan
blir forh6jd upp till 20 meter fran yttre sparmitt.

110



4.5.7.4 Elektromagnetiska falt

Med den planerade jairnvigsanliaggning kommer trafikeringen att 6ka, men
samtidigt kommer jairnviagen och darmed trafiken att fordelas sé att en del

av trafiken forlaggs langre fran de nirbeldgna bostdderna i Bergsbrunna.
Berdkningen visar att, med planerad tagtrafik och fordelning av olika tégtyper, sa
kommer avsténdet fran jarnviagen dar magnetfaltet uppgar till 0,4 uT vara cirka
12,2 meter. Det innebdr att alla bostdder med god marginal ha magnetfilt som
understiger arsmedelvardet vid genomforande av planforslaget.

4.5.8 Klimatanpassning

Den planerade jarnviagsanlaggningen ligger pa en sddan niva att den inte riskerar
att 6versvimmas i framtiden. Planforslaget innebar dock att passagerna for
Vimpelgatan och Gardsviagen, som idag sker i plan, kommer att bli planskilda
och utformas som vagportar under jirnviagen. Det innebir att alla passager av
jarnvagen kommer att ske under jarnvigen och de tillkommande passagerna
kommer pa samma sitt som de passager som redan finns, att under kortare
perioder kunna 6versvimmas vid skyfall. Att det under korta perioder (nagra
timmar) kan uppsté en situation d& det inte finns nagra passager av jairnviagen
skulle kunna innebara en stor negativ effekt for riddningstjansten jamfort
med nuldget. Detta bedoms dock kunna hanteras genom en beredskap hos
raddningstjansten.

4.6 Indirekta och samverkande
effekter och konsekvenser

Den planerade jarnviagsanldggningen kommer att medféra ombyggnader

och omlidggningar som inte regleras inom jarnvigsplanen. Vidare kommer
jarnvégsplanen tillsammans med andra pagaende projekt innebira samverkande
effekter. Nedan beskrivs dessa effekter och konsekvenser.

Som en foljd av jarnvagsplanen och den kommande bostadsexploateringen i
Uppsala har Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala beslutat att
vidareutveckla stationsomradet vid Uppsala Centralstation och resecentrum.
Parternas planering innebar bland annat att Uppsala kommun planerar for en
kompletterande plattformsforbindelse i form av en gangbro 6ver spar 1—10. Fran
passagen planeras rulltrappor ner till respektive plattform. Passagen syftar till att
mojliggora for resendrerna att né plattformarna, men aven till att fordela flodena
mellan den tillkommande passage och Centralpassagen. At viister planerar
kommunen att forbindelsen ska kunna inordnas i en ny byggnad och &t Gster
kan férbindelsen komma att anslutas mot Frodeparken. Den nya passagen 6ver
Uppsala Centralstation bedéms av Uppsala kommun bidra till en 6verflyttning
av fléden fran Centralpassagen till den kompletterande plattformsférbindelsen.
Om fléden fordelas mellan de tva passagerna kan yta komma att frigoras i
Centralpassagen till forman for gdende och cyklister som ska passera jirnvagen

i 6st-vastlig riktning. Det i sin tur gynnar stadens utveckling som genererar fler
floden som ska korsa jarnvagen. Plattformsforbindelsen regleras i detaljplan av
Uppsala kommun. Uppsala kommun planerar ocksé for kompletterande broar
over Strandbodgatan for gdende.
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Den planering som Uppsala kommun och Region Uppsala bedriver vid
resecentrum tillsammans med planforslaget kommer skapa nya rorelsemonster
mellan de olika transportsystemen. De tva forslagen tillsammans bedoms

ocksé generera en 6kning av antalet resenérer som ror sig till och fran Uppsala
Centralstation och resecentrum.

De cykelparkeringar som tas i ansprak av jirnviagsutbyggnaden kommer att
ersittas av Uppsala kommun som en del av utvecklingen av resecentrum.

I ndrheten av Stadshuset och sparomradet ligger kommunhusets reservkraftverk.
Reservkraftverket kommer att flyttas inom den egna fastigheten som en foljd av
utbyggnaden av spar 100. Den fordndrade markanviandningen kommer regleras
av Uppsala kommun i en detaljplan.

Delar av den tillbyggda glasverandan vid det gamla Stationshuset kommer att
paverkas i samband med att spér 1 forlangs. Glasveranda som ér tillbyggd 2010
kommer att mota plattformen pa en ny hojd och att delar av trafasaden pa den
tidigare godsexpeditionen frdn 1930-talet att behover byggas om, sa befintliga
dorrar och fonster anpassas i héjd.

De planerade plattformarna for spar 9 och 10 innebér att delar av den kommunala
museijairnvigen Lennabanan kommer att rivas. Ett nytt stationslége for
Lennabanan planeras att lokaliseras i Bergsbrunna parken strax sydost om
Uppsala Centralstation. Uppsala kommun kommer att planera for att majliggora
ett nytt stationslige for Lennabanan mellan Bergsbrunnaparken och Falhagens
IP.

Det kafferosteri som ligger i anslutning till Uppsala Centralstation kommer
att paverkas av det planerade spar 0. Utbyggnaden paverkar kafferosteriets
silo och byggnaden behover darfor rivas. En ny silon planeras att byggas pa
grannfastigheten som idag fungerar som reglerplats for busstrafiken. Den
forandrande markanvindningen kommer regleras av Uppsala kommun i en
detaljplan.

Planforslaget innebar att delar av den funktion som reglerplatsen har idag for

busstrafiken langs med Sidenvavargatan och Fjalars grand kommer att flyttas.
Viss reglerfunktion kommer att finnas pa Trafikverkets fastighet i Bolinderna

men behovet av stationsnira reglerplatser kvarstir och kommer att diskuteras
tillsammans med Uppsala kommun.

En tillkommande station soder om Bergsbrunna skapar en del i den nya
kollektivtrafiknod som Uppsala kommun och Region Uppsala planerar for i den
sodra delen av Uppsala stad. De nya stadsdelarna som planeras i den Sédra staden
bygger pa en utveckling av jarnviagen. Syftet med Uppsala Sodra ar att fungera
som en pendeltdgsstation i den nya stadsdelen som Uppsala kommun planerar
for, 1ds mer i kapitel 2.3.4.2.
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Befintligt gatu- och vignit kommer att behova byggas om, rivas och flyttas till
foljd av utbyggnaden, 14s mer under kapitel 4.1.2 Detta kan kortsiktigt innebara
en paverkan som medfor storningar i trafiken, men pa sikt kan det resultera i en
okad trafiksakerhet och tillginglighet.

Omliggningar kommer att kriavas for ett flertal paverkade ledningar.
Samordningsmé&ten med berorda ledningsdgare kommer dga rum dar forslag

pa omldggning kommer utarbetats. Forslagen kommer att utredas vidare under
detaljprojekteringen efter att jirnvagsplanen faststillts. Berorda ledningar utgors
av fjarrvarme, vatten och avloppsledningar samt el-, tele- och optoledningar.

Pa grund av sekretess for ett antal ledningar kan dessa inte specificeras i denna
jarnvagsplan.

De kraftledningar som idag korsar jarnvigen vid Vallby vigport kommer

att behova hojas for att sdkerhetsstilla minsta sdkerhetsavstand mellan den
planerade jarnviagens ralsoverkant och de befintliga ledningarna. Ledningarna
maste dven hojas for att sdkra tillrackligt avstand mellan den korsande ledningen
och jarnvagens hjilpkraftledning. Trafikverket har en pdgaende dialog med
Vattenfall som dger ledningarna.

4.7 Paverkan under byggskedet

4.7.1 Beskrivning av byggskedet

Ett sitt att bygga ut planforslaget och mojliga byggmetoder for det beskrivs
nedan. Det kan dock finnas andra sétt att bygga ut planforslaget vilket kommer
att utredas vidare i kommande skeden. De begransningar som de tillfalliga ytorna
skapar sitter forutsiattningarna for hur planfoérslaget kan byggas ut oavsett
byggmetod.

Att bygga ut jirnvigen enligt planforslaget kommer omfatta flera olika etapper
och delmoment, dessa ar listade nedan tillsammans med den planerade
utbyggnadsordningen. For varje etapp beskrivs hur arbetet ar tankt att bedrivas.
Byggnationen av planforslaget bedoms paga i cirka atta till tio &r.

4.7.1.1 Ytor som kommer behévas under byggskedet

Etableringsytor, uppstillningsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer
att behovas under hela byggtiden for olika andamal. Det kommer darfor att kravas
mer yta under byggtiden dn vad som behdvs for den fardiga anldggningen. De
olika ytorna behovs i nira anslutning till jarnviagsanldggningen. Etableringsytor ar
ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av byggkranar och arbetsfordon
samt for tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med mera. Inom ytor for
anlaggningsarbete genomfors byggarbeten som tillhor anldggningen. Upplagsytor
anvands som upplag for berg- och jordmassor. I jairnvagsplanen faststills dessa
ytor med tillfallig nyttjanderatt, for mer information se kapitel 7.
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4.71.2 Generell paverkan pa tagtrafiken

Byggskedet har planerats utifrdn att paverkan pa tagtrafiken behover vara
minimal da jarnvagstrafiken planeras att vara i drift samtidigt som planforslaget
byggs ut. Det kan dock krivas avstingningar under vissa moment.

Byggnation inom Uppsala Centralstation medfor en paverkan pa tagtrafiken

och resenirer d& nya spar och plattformar behéver byggas och befintliga spar

och plattformar behover byggas om. Spér och plattformar behéver under nagra
kortare och langre perioder med som mest ndgon ménad stingas av och tigen
trafikerar di andra plattformar inom Uppsala Centralstation. Det i sin tur
innebar att det under perioder blir andra bytespunkter. Periodvis behéver antalet
tdgavgangar minskas vilket medfor att farre tag trafikerar Uppsala Centralstation.
Under kortare perioder kan dven Uppsala S6dra komma att avlasta Uppsala
Centralstation.

4.71.3 Generell paverkan pa vagtrafiken

For att 16sa transportbehovet till byggarbetsplatserna kommer ett antal
arbetsvigar att behdva anliggas och vissa befintliga viigar anpassas. Aven

det allménna och enskilda vignitet komma att behdva nyttjas for byggtrafik.
Arbetsviagarna kommer att ansluta till allménna vigar dar trafikméngden i sin tur
kommer att 6ka. Gatorna och vigarna kommer att paverkas pa olika sétt beroende
pa dess forhallande till jirnviigen. Aven tillfilliga trafikomledningar kommer bli
aktuella, till exempel nér en jarnviagsbro ska byggas 6ver en befintlig vig kan det
krivas att trafiken leds om eller att ett korfalt stings av under en begrinsad tid.

Byggtrafiken kommer i stor utstrackning att ledas lings med jarnvagslinjen

med en arbetsvig pa den Ostra sidan av befintliga spar. Pa den s6dra delen av
planforslaget kommer det transporteras stora méangder fyllnadsmassor vilket
innebér att periodvis kommer det ske omfattande transporter till och fran
jarnviagen. Gardsviagen kommer vara sarskilt belastad och darfér kommer
motesplatser att anordnas tillfalligt. Tillfalligt kommer dven en gang- och cykelvig
att anldggas langs med delar av Gardsviagen da barn och unga ror sig langs med
vagen. Gardsvigen utgor dven skolvdag mellan Bergsbrunna och Danmark. Da
det finns flera transportvigar pa det allmédnna vignatet till de centrala delarna av
jarnvigen kommer dessa transporter inte vara lika omfattade som vid de sédra
delarna.

I samband med att jairnvagsbroarna over Strandbodgatan byggs kommer gatan
stdngas av for allmin trafik. Under byggtiden har det bedomts att ett korfalt kan
vara Oppet for kollektivirafiken och blaljuspersonal samt for gang- och cykeltrafik.
Den allmiinna trafiken kommer dirfor att ledas om. Aven Vimpelgatan kommer
behova stiangas av for att kunna ta i drift samtliga fyra spar. Trafiken kommer
darfor att behova ledas om. I 6vrigt kommer det att ske en viss trafikpaverkan pa
végar och gator, inklusive gang- och cykeltrafik, sirskilt nar nya jairnvagsbroar ska

byggas.

14



4.71.4 Generell paverkan pa omgivningen

Byggandet av en jarnvig innehaller ménga olika moment som péverkar
omgivningen pa olika sitt. Storningar fran arbetet kommer framst att uppsta

i form av motorljud frdn maskiner, trafik till och frén omradet, geotekniska
forstarkningsarbeten, mark- och schaktningsarbeten samt spriangning. Under
byggtiden forsoker Trafikverket forebygga och begransa storningar och skador
for de som bor eller arbetar i nidrheten. Vid behov kan arbeten avskdrmas mot
omgivningen. Lis mer om péaverkan pa miljon under kapitel 4.7.6.

4.7.2 Etapp 1

Under den forsta etappen kommer det nya dubbelspéaret att byggas pa den oOstra
sidan av befintliga spar, frdn godsbangarden och séderut. Etappen avslutas med
att de nya spéaren tas i drift.

Inledningsvis kommer framfor allt etableringsytor och transportvagar

att iordningstillas for att mojliggora atkomst och produktion till de olika
anldggningsdelarna. Darefter kommer markarbeten att paborjas vilket
omfattar ledningsomliggning, schakt, utfyllnad av mark, forstarkningsatgarder
och uppbyggnad av jarnvigsbank. Arbetet avslutas med att de nya sparen
inklusive signal och elanldggningar anlédggs. Det innebar ocksa att de flesta

av de tillkommande jarnvagsbroarna kommer att byggas under denna etapp.
Passagerna under jirnviagen kommer dock inte kunna fardigstillas forran arbetet
har forflyttats till den vistra sidan av jirnvagen. Det betyder ocksa att vig 1060
kommer att flyttas i sidled for att kunna bygga de nya sparen. Aven den 6stra
delen av Uppsala Sodra kommer att byggas i denna etapp.

P& Uppsala Centralstation paborjas arbetet med plattform o. Arbetet vid plattform
0 inleds med att kafferosteriets silo rivs och att det statliga byggnadsminnet
Stdllverket flyttas, se Figur 49. P4 Uppsala bangard paborjas arbetet med det nya
vandspéret kallat Soderplan.

Faktaruta - Flytt av stallverk

*  Flyttmetod har utretts under framtagande av planférslaget och kommer att
fortsatta att utredas mer i detalj innan flytten paborjas, for att sékerstalla
att den féreslagna metoden fungerar.

*  Den metod som féresprakas som innebér att grunden frilaggs, stalbalkar
placeras under grunden om sa &r majligt, alternativt eller genom murverket
om det inte &r mojligt att flytta byggnaden pa grundplattan. Réls monteras
under och byggnaden skjuts darefter langs rélsen till sin nya placering déar
en ny grundlaggning forberetts.

*  Flytten avslutas med att stalbalkarna monteras bort och grundmuren
fardigstalls. Eventuella skador lagas.
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Figur 49 visar en bild pa det statliga byggnadsminnet Stallverket.

Faktaruta - Byggnation dver Sivjaan

= Tvanya fackverksbroar i stal byggs och lanseras (skjuts ut) 6ver Savjaan.

* Inledningsvis byggs brofasten pa respektive sida av an. Nar dessa ar klara
lanseras broarna ut 6ver an. P4 grund av broarnas stora spannvidd ar det
inte mojligt att lyfta broarna pa plats.

*  Grundlaggning av brokonstruktionen sker med palar.

*  Eftersom arbete inte far ske i Sdvjaan sa kommer spont och skydd behéver
anldggas en bit fran strandlinjen for att sékra markens stabilitet. Anslutande
banken grundldggs med KC-pelare.

4.7.3 Etapp 2

Den andra etappen inleds med att det befintliga vastra sparet séder om Uppsala
Centralstation byggs om och ihop med det nya vistra sparet. Etappen kommer
ocksa innefatta byggnation av spar 0, Séderplan vid godsbangérden och
forbigingsspéret soder om Kungséangsleden. Vid Uppsala Sodra rivs det 6stra av
det befintliga sparet for att ge plats it mittplattformen. Darefter byggs plattformen
som kommer utgora stationen och stationsutrymme med géngbroar 6ver spar
samt plattformsforbindelsen till plattformen. De tillkommande spéren byggs
sedan ihop med den befintliga anldggningen. Detta gor att Uppsala Soédra, vid
behov, kan nyttjas for trafikering. Under etappen byggs dven de tva dubbelspéaren
som gar mot Savjadn ihop med befintlig anldggning.
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Det befintliga Ostra sparet soder om Uppsala Centralstation byggs om i slutet av
etappen.

Den vistra delen av de tillkommande passagerna byggs under etappen klart och
tas i drift. Vid Uppsala Centralstation rivs delar av Lennabanan for att kunna
paborja markarbetet for spar 9—10. Markarbeten paborjas ocksa for spar 100.

4.7.4 Etapp 3

Den tredje etappen inleds med att godsbangérden byggs om samtidigt som spér
9—10 byggs Kklart och tas i drift. Inledande arbete paborjas ocksd for jarnvagsbron
och traget vid ersittningen for Vimpelgatan, arbetet kommer att fraimst berora
Ostra sidan av bron och traget. Forberedande arbete inleds for den vistra sidan av
traget.

Etapp tre avslutas med att spar 2, 5, 6, 7, 8 och 100 vid den norra delen av
Uppsala Centralstation byggs och tas i drift.

Faktaruta - Vimpelgatan

For att kunna bygga jarnvagsbron och traget vid Vimpelgatan férvantas
entreprendren beh6va hantera hégt grundvattentryck. Det innebér att en
temporér tdtande konstruktion runt omradet dér bron ska byggas behover
anlaggas for att inte paverka grundvattenférekomst och vattenskyddsomrade,
men ocksa for att halla undan vattnet under tiden bron byggs. Passagen ligger
ocksa inom grundvattenférekomst och vattenskyddsomrade vilket innebar att
vattenkvalitén inte far forsamras, inte heller dess kapacitet.

4.7.5 Etapp 4

Den sista och fjarde etappen innebdr att spar 1, 2, 3, 4 och anslutande spéar vid
den s6dra delen av Uppsala Centralstation byggs om och tas i drift. Jirnvagsbron
for ersittningen av Vimpelgatan byggs ocksa klart. Plattformarna vid spar 2 och 77
forlangs i slutet av etappen. Etappen avslutas med att efterarbeten péborjas sdsom
aterstillning av ytor som nyttjas under produktionen.

4.7.6 Miljoeffekter under byggskedet

Etableringsytor, uppstillningsytor, arbetsviagar och andra ytor for tillfalligt
nyttjande kommer att behovas under hela byggtiden och behover ligga i nara
anslutning till jarnviagsanlaggningen. Nedan summeras dess miljoeffekter, se
annars vidare i MKB.

Ytorna som anvidnds under byggtiden kommer att paverka stads- och
landskapsbilden och hur man kan ta sig mellan olika malpunkter under byggtiden.
Ersittningsviagar kommer att sdkerstillas, sa att alla malpunkter gar att na.

Paverkan p& kulturmiljon under byggskedet ar huvudsakligen kopplat till tre
kulturmiljoaspekter. Flytt av det statliga byggandminnet stéllverket dar metod
for flytt av stillverket viljs for att undvika patagliga skador. Detta kommer

att regleras separat i tillstindsprévning for ingrepp i statligt byggandminne.
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Ingrepp i det gamla stationshuset dir anldggningsarbetena riskerar att medfora
oavsiktliga skador pa byggnaden, dven i de delar som inte berors av direkta
ingrepp. Limpliga skyddsétgarder utreds vidare. Risk for skador pa nirliggande
fornldmningar utanfoér planomradet. Under byggskedet finns risk att det uppstar
skador pa fornlamningar som ligger i anslutning till planomradet om inte
byggvigar och etableringsytor tydligt avgriansas.

Paverkan p& naturmiljon under byggskedet ar framfor allt kopplat till intrang i
vardefulla naturmiljoer och paverkan pa fagelomraden genom intrang och buller.
Anlédggningsarbete vid Sdvjadn anpassas i tid och genom val av arbetsmetod sa

att paverkan p& vattenmiljon och Natura 2000-omrédets virden blir sé liten som
mojligt. Med planerade atgiarder bedoms negativa effekter i form av sedimentation
over lekbottnar och storning av fisklek undvikas.

Paverkan pa grundvatten under byggskedet ar kopplat till anldggningsarbeten vid
passager. Passagerna vid Strandbodgatan, Vimpelgatan och Kungsédngsleden och
eventuellt dven Centralpassagen paverkar grundvattenforekomsten Uppsaladsen
och vattenskyddsomradet. Effekterna bedoms blir forsumbara for grundvattnet.
Vid anldggningsarbetena for passagerna vid Savja gard, viltporten vid motorbanan
och Sodra passagen kan grundvattenbortledning under byggskedet behovas.
Grundvattenpaverkan ar liten och bedoms inte medfora annat dn forsumbara
effekter.

Péaverkan pa naturresurshushéallning bedéms forekomma vid markkompaktering
under tillfalligt markansprak, d& utsdtts marken for tryck sa att den packas
samman. Detta intréffar under byggskedet dven om effekterna for lantbruket
primart ses i driftskedet. Byggskedet innebéar ocksa att fororenade massor
kommer att schaktas, hanteras och transporteras, vilket medf6r en risk for
fororeningsspridning.

For att minimera storningarna fran byggbuller under byggskedet kommer
skyddsétgarder att tas fram i de fall riktvarden riskerar att 6verskridas. For de
bostiader dar bullerdtgéarder for driftskedet planeras kan de genomforas tidigt
i byggskedet s att de har effekt 4ven under byggtiden. Effekten bedoms som
méttlig.

Byggtrafiken som delvis begrénsar tillganglighet reducerar troligtvis ocksa
sakerhet, sarskilt under fardvigen till platser som friluftsomréaden, sarskilt for
barn och ungdomar. Effekterna under byggskedet bedoms bli negativa for vistelse
pé dessa platser.

En forsamrad luftkvalitet under byggtiden kan antas for manniskor som vistas i
det intilliggande anldggningsomradet till foljd av emissioner fran arbetsmaskiner
och masstransporter.

18



4.7.7 Masshantering

Planforslaget kommer att innebira att massor fran byggnationen kommer behova
hanteras och lagras innan de ateranvinds inom arbetsomrédet alternativt fraktas
bort till deponi. Byggnationen kommer ocksa innebara att massor kommer
behova fraktas till arbetsomradet. Under byggnationens olika etapper bedoms
det bade uppstéi ett betydande 6verskott och betydande underskott av massor.
Generellt bedoms planforslaget generera ett betydande massunderskott, vilket
betyder att mer massor kommer transporteras till utbyggnaden &n fran. Massor
kréavs framfor allt till de sodra delarna av planforslaget.

Faktaruta - "Avfallshierarkin"

Avfallshierarkin eller avfallstrappan som den ocksa kallas styr hur vart avfall

ska tas hand om. Trappan har fem olika steg som i férsta hand handlar om att vi
ska minimera vart avfall och i sista hand att deponera vara avfall. Vilken typ av
atervinning som ska valjas bedéms i det enskilda fallet (med hédnsyn till det som
ar miljomassigt motiverat och ekonomiskt rimligt), men fér en del material ar
deponi det enda alternativet.
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5 Samlad bedomning

5.1 Maluppfyllelse av projektmalen

I detta kapitel redovisas hur planforslaget bedoms bidrar till jirnvagsplanens
projektmal. Bedomningen har gjort utifrén det kunskapslage som finns i detta
skede av planlidggningsprocessen. For att mata maluppfyllanden f6r respektive
projektmal har mélen brutits ner till ett antal indikatorer. Indikatorerna ska
diarmed ses som utvarderingskriterier. For mer information om jarnvéigsplanens
projektmal se kapitel 1.5.

Indikatorerna presenterades for forsta gingen i Samradshandlingen

val av stationsutformningsalternativ. Indikatorerna fokuserade da pa
alternativskiljande aspekter. Till denna handling har indikatorerna uppdaterats
négot for att biattre omfatta hela jarnviagsplanens strackning.

Malbedomningen utgar frin en femgradig skala som beskriver stora negativa
konsekvenser till mycket positiva konsekvenser, se Tabell 13. En bedomning gors
ocksé for nollalternativet som ar jairnvagsplanens referensalternativ. Fér mer
information om nollalternativet se MKB.

Tabell 13 visar den femgradiga skala som anvands vid malbedémningen. | kommande
tabeller anvands endast fargskalan nedan for att beskriva effekter och konsekvenser.

Obetydliga Mattliga
positiva

konsekvenser

uppstar. konsekvenser
uppstar och/
eller positiva
forutsattningar.

5.1.1 Projektmal kopplat till jarnvigens kapacitet

Nedan utvarderas foljande projektmal:

« Viskapar en flexibel och kapacitetsstark anliaggning som tillgodoser
resendrernas behov.

Tabell 14 visar malutvardering for projektmalet kopplat till jarnvégens kapacitet.

Indikatorer Nollalternativet Planférslaget
Kapacitetsstarkt Klarar inte kravet att
pendeltagssystem. bedriva tagtrafik enligt
Trafikscenario Hog.
Kapacitetsstarkt regional- | Klarar inte kravet att God kapacitet. Hog
och fjarrsystem. bedriva tagtrafik enligt beldggning pa spar
Trafikscenario Hog. fér vandande tag mot
Stockholm.
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Kapacitetsstarkt
godstagssystem.

Finns inte plats
for godstag enligt
Trafikscenario Hog.

Framtida utbyggnad av
jarnvagen.

Finns mojlighet att bygga
om anlaggningen vid
framtida behov.

5.1.2 Projektmal kopplat till landskap, kultur och natur

Nedan utvirderas féljande projektmaél:

«  Vér anldggning lokaliseras och utformas med hansyn till landskapet samt
kultur- och naturvirden.

Tabell 15 visar malutvardering av projektmalet kopplat till landskap, kultur och natur.

Indikatorer

Nollalternativet

Paverkan pa den aldre
stationsmiljon.

Ingen paverkan.

Paverkan pa siktlinjer, sar-
skilt inom riksintresse och
landskapsbildsskydd.

Ingen paverkan.

Paverkan pa naturvarden i
Natura 2000-omradena.

Natura 2000 fér Lunsen
och Savjaan kan paverkas
av utbyggnad av sydostra
stadsdelarna.

Fornlamningar paverkas
genom intrang.

Ingen kand paverkan.

Paverkan pa barriareffekter
(fysiska och visuella) och
ekologiska samband.

Ingen paverkan.

Planférslaget

Passagen av Savjan
utformas sa att negativa
konsekvenser undviks.
Paverkan pa Lunsen utreds
vidare.

Den visuella
barriareffekten och de
ekologiska sambanden
forvantas forstarkas med
tillkommande spar men
den fysiska barriareffekten
mildras av tillkommande
passager.
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5.1.3 Projektmal kopplat till jarnvagens utformning i staden

I detta kapitel utvirderas tre projektmal som knyter an till jairnvigens utformning
istaden.

Inledningsvis utvarderas foljande projektmal:

« Viutformar anldggningen s& att det ar latt att byta mellan olika trafikslag.

Tabell 16 visar malutvardering for det férsta projektmalet kopplat till jarnvégens
utformning i staden.

Indikator Nollalternativet Planférslaget

Gangavstand mellan Ingen paverkan.
plattformar och
resecentrum. Bytestider
paverkas pa motsvarande
satt.

Det andra projektmalet som kopplar an till utformning i staden:

« Viskapar attraktiva, trygga och tillgingliga stationsmiljer.

Tabell 17 visar malutvardering fér det andra projektmalet kopplat till jarnvégens
utformning i staden.

Nya indikatorer Nollalternativet Planférslaget

God orienterbarhet ger Ingen paverkan.
forutsattningar for trygghet
och attraktivitet.

Paverkan pa Ingen paverkan.
jarnvagstrafiken och
resenaren under byggtiden.

Paverkan pa vagtrafiken Ingen paverkan.
och oskyddade trafikanter
under byggskedet.
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Det tredje projektmalet som kopplat till jirnviagens utformning i staden ar:

« Vibygger en siker och hallbar anldggning som &r integrerad i staden.

Tabell 18 visar malutvardering for det tredje projektmalet kopplat till jarnvagens
utformning i staden.

Indikatorer Nollalternativ Planforslaget
Majlighet att na Ingen paverkan.

malpunkter i stadskérnan.

Integrering i Ingen paverkan.

stadsstrukturen.

Olycksrisker kopplat Ingen paverkan.

till jarnvagstrafiken

minimeras.

Omgivningspaverkan Okade bullernivéer som ger

i form av buller sma negativa konsekvenser.

och vibrationer pa
boendemiljoer, kansliga
verksamheter (forskola,
skola, vard) och
friluftsomraden.

Hushallning med Ingen paverkan.
naturresurser sasom

jordbruk, vattenresurser
och hantering av massor.
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5.2 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal vilka &r faststéllda av riksdagen for

en hallbar samhallsutveckling. Miljokvalitetsmélen géller for hela Sverige. Det
overgripande syftet ar att pa olika satt arbetet mot en héllbar utveckling. I detta
kapitel utviarderas jirnviagsutbyggnaden gentemot de utvalda miljokvalitetsmélen

som bedoms vara relevanta, se Tabell 19. Bedomningen har gjort utifran det

kunskapsldge som finns i detta skede av planlaggningsprocessen.

Tabell 19 visar jarnvagens bedémda forenlighet med de tio utvalda miljokvalitetsmalen.

Miljékvalitetsmal

Medverkar/motverkar maluppfyllelse

Begransad klimatpaverkan

Trots jarnvagsanlaggningens negativa paverkan
under byggskedet bedéms den langsiktiga
paverkan bidra till miljomalets uppfyllelse.
Paverkan kan minimeras genom tydlig
kravstallning och uppféljning mot entreprendr.

Frisk luft Utslapp under byggskedet kan leda till att malet
motverkas. Paverkan kan minimeras genom tydlig
kravstallning och uppféljning mot entreprendr.

Giftfri miljo Pa grund av planerat omhandertagande av

férorenade massor bedéms jarnvagsanldaggningen
sammantaget bidra till maluppfyllelsen.

Saker stralmiljo

Da arsmedelvérdet pa 0,4 uT underskrids
i samtliga bostdder langs strackan bedoms
miljomalet inte motverkas.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvatten som anvénds som dricksvatten

for Uppsalas befolkning berérs, men

forvantas inte paverkas pa ett sddant satt att
dricksvattenkvaliteten forsamras. Utbyggnaden
bedéms inte paverka mojligheten av att efterleva
miljokvalitetsnormerna. Miljomalet bedéms inte
motverkas.

Levande sjoar och vattendrag

Utbyggnaden bedéms inte medféra en risk

for paverkan pa mojligheten av att efterleva
miljokvalitetsnormerna for berérda vattendrag.
Jarnvagsanlaggningen bedéms darfor inte
motverka maluppfyllelsen.

Levande skogar

Ingrepp i skogs- och brynmiljéer gor att miljomalet
bedoms motverkas, men i liten omfattning.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Pa grund av de planerade fysiska ingreppet

i naturvérdesklassade omraden bedéms
jarnvagsanlaggningen motverka maluppfyllelsen,
men i mycket liten omfattning.

Ett rikt odlingslandskap

Ett begréansat intrang i jordbruksmark bidrar till att
jarnvagsanlaggningen sammantaget motverkar
maluppfyllelsen, men i liten omfattning.

God bebyggd miljé

Jarnvagsanlaggningen bedéoms bade motverka och
bidra till maluppfyllelsen. Bullerpaverkan bedéms
Oka, olycksrisker minskar, och landskapsbild

och barriareffekter bedéms sammantaget vara
likvardiga med idag.
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5.3 Samlad effektbedomning

Den samhallsekonomiska bedomningen 4r en del av det beslutsunderlag
som ligger till grund for den nationella planen for transportsystemet, for mer
information se kapitel 1.4.4.

For att bedoma och beskriva en atgirds effekt och kostnad tillimpar Trafikverket
en metod som kallas samlad effektbedomning, forkortat SEB, se Figur 50. Denna
metod beskriver en atgirds effekt och kostnad ur tre oviktade beslutsperspektiv:

« samhillsekonomisk analys — effekter som virderats i pengar (berdknade) och
effekter som bedomts (ej berdknade).

« transportpolitisk malanalys — paverkan pa de transportpolitiska mélen.
«  Fordelningsanalys — hur nyttorna fordelar sig pa olika grupper.

En samhillsekonomisk bedémning kan inte goras for enskilda delar av

Fyra spar Uppsala, utan behover ta hansyn till hela utbyggnaden. Fyra spar
Uppsala har som tidigare nimnts delats upp i tva jarnviagsplaner men den
samhaillsekonomiska bedomningen som i detta avsnitt presenteras avser hela
projektet med fyra spar mellan Uppsala och lansgransen mot Stockholm.

Prognoser och Investeringar
effekter

Investeringar
i infrastruktur

Prognoser

Framtids

. Kostnader
scenarier | —@

berakningar
och effekt-
bedémningar

Transportpolitisk
maluppfyllelse-
analys

Samhalls-

X Fordelningsanalys
ekonomisk analys 9 4

Samlad
effektbedémning

Figur 50 visar hur en samlad effektbedomning blir till.

125



5.3.1 Samhallsekonomisk analys

De beriiknade effekterna visar stora restidsvinster for tigresenirerna. Atgirdens
kapacitetsforstarkning ger dven enligt berdkningen en viss 6verflyttning fran
vag till jarnvag vilket resulterar i positiva effekter for bland annat klimat,
godstransporter pa vag, trafiksikerhet och hilsa genom forbattrad luftkvalitet.
De sistndmnda effekterna ar relativt smé och négot osikra i relation till de stora
nyttor som genereras genom minskad restid for tigresenirerna.

De €] berdknade effekterna ar sddana som ar svara att vardera och bedoms i stéllet
for att berdknas. Exempel pa ej berdknade effekter inom Fyra spar Uppsala ar:

« trafikanteffekter som ett resultat av ett mer robust system med mindre
forseningar och storningar.

« trafikanteffekter av minskad trangsel ombord pa tagen.

« externa effekter for hédlsa genom bullerpaverkan, barridreffekter och paverkan
pé manniskors fysiska aktivitet.

» externa effekter for landskapet genom péaverkan pa den biologiska
mangfalden, kulturmiljon samt effekter av forandrad skala och struktur.

Minskad trangsel ombord pé tdgen och minskad risk for forseningar och
storningar bedéms vara de ej berdknade effekterna som har storst potential att
paverka den sammanvigda samhillsekonomiska bedémningen.

Sammanfattningsvis genererar projektet stora samhalleliga nyttor men nyttorna
bedoms inte 6verviga de samhillsekonomiska kostnaderna, som till stor del
bestar av atgardskostnaden. Projektets sammanvigda samhillsekonomiska
bed6mning, dir dven de svirvarderade effekterna beaktas, bedoms bli negativ.

5.3.2 Tansportpolitisk malanalys och férdelningsanalys

Den transportpolitiska malanalysen utgér fran transportpolitikens 6vergripande
mal om att siakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Detta mal delas
in i funktionsmaélet och hiansynsmalet.

Sammantaget bedoms Fyra spar Uppsala bidra positivt till funktionsmaélet som
handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods. Projektet bidrar
positivt till bland annat medborgarnas resor, naringslivets transporter och
regional tillgdnglighet genom utdkad kapacitet och turtdthet samt fler stationer.
Den samhallsekonomiska berdkningsmodellen visar pa ett minskat behov av
personbils- och lastbilstrafik i forman for resor pa jarnvag.

Aspekterna inom héansynsmaélet, som handlar om sikerhet, miljé och hilsa,
paverkas bade positivt och negativt. Fyra spar Uppsala bidrar till att skapa
overflyttning av person- och godstransporter fran vig till jarnviag, vilket ar positivt
for klimatet, ménniskors hilsa och trafiksdkerheten. Det uppstar emellertid
intrdng i landskapet samt stora utslapp av koldioxid under byggskedet.

De storsta nyttorna tillfaller arbets- och studiependlande vuxna i Uppsala och
Stockholms lan.
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5.3.2.1 Langsiktig hallbarhet

Ur ett langsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Fyra spar Uppsala upphov till stora
samhaillsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden for atgdrden innebar dock en
betydande samhillsekonomisk kostnad som 6verstiger nyttorna. Aven om de ej
beridknade effekterna &r positiva bedoms den samhéllsekonomiska lonsamheten
bli negativ. Projektet bidrar dock till regional utveckling med 6kad tillganglighet
till utbildning och arbete vilket bidrar positivt till ekonomisk héllbarhet. Den
sociala héllbarheten forbéttras i och med att projektet skapar storre tillganglighet
for region Uppsalas invénare att kunna pendla. Aven forbittrad trafiksikerhet
till f6ljd av 6verflyttning fran vag till jairnvag samt anldaggande av planskilda
korsningar ar ett positivt bidrag till social hallbarhet. Fyra spar Uppsala bidrar
bade positivt och negativt till den ekologiska hallbarheten. De negativa aspekterna
ar intrang i landskapet och stora koldioxidutslapp under byggskedet, nagot som
far vagas mot minskade utslapp frén viagtransporter under driftskedet.

5.4 Samlad bedémning

Samlad bedémning redovisas i jarnvagsplanens granskningshandling.
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6 Overensstimmelse med
miljobalkens allmdnna
hansynsregler, miljokvalitets-
normer och bestammelser om
hushallning med mark- och
vattenomraden

6.1 Allmanna hdansynsregler

Verksamhetsutovare ar skyldiga att visa att de allmdnna hansynsreglerna enligt 2
kapitel Miljobalken beaktas. Nedan riknas reglerna upp och det kommenteras i
korthet pa vilket sitt de har beaktats och uppfyllts. Bedomningen har gjort utifrén
det kunskapsldge som finns i detta skede av planldggningsprocessen.

1 § Bevisborderegeln
Innehéllet i detta dokument samt i MKB:n visar att de allménna hénsynsreglerna
foljs.

2 § Kunskapskravet

Trafikverket har fran sakkunniga inhamtat kunskap genom utredningar,
inventeringar, samrad och projektering for att planera verksamheten och bedéma
dess konsekvenser och skydda manniskors hélsa och miljo.

3 § Forsiktighetsprincipen

Utformningen har beaktat manniskors hélsa och miljé. Bade i planbeskrivningen
och MKB:n redovisas de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behovs for att
forebygga och minimera skada for manniskors hilsa och miljo.

4 § Produktvalsprincipen

I Trafikverkets regler for miljohénsyn vid entreprenader for hantering av
miljofragor i byggskedet beskrivs hur kemiska produkter och material ska viljas.
Malet ar att vilja de produkter som ar minst skadliga fér miljon. Val av produkter
och metoder sker med hénsyn till risker for méanniskors hilsa och miljon.

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Trafikverket striavar efter att genomfora utbyggnaden med material frin platsen
och att dteranvinda massor inom projektet sa lingt det ar mojligt. Schaktmassor
ska ateranvindas i s& stor utstrackning som mojligt.

6 § Lokaliseringsprincipen

Jarnvagen ska enligt lag lokaliseras och utformas pé sddant sitt att andamaélet
med jarnviagen uppnas med minsta mdjliga intrang och oldgenhet utan oskalig
kostnad. Detta har varit utgingspunkten for val av lokalisering och utformning av
jarnvagen.

128



6.2 Riksintressen och natura 2000-omraden

Riksintressen skyddas enligt hushallningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4

i miljobalken. Ett riksintresse kan till exempel vara orérda naturtillgangar,
kulturhistoriska miljoer, energiférsorjning eller kommunikationer. Ett
riksintresse ska skyddas fran pétaglig skada och om det finns en konflikt mellan
olika riksintressen ska en avviagning goras sa att en langsiktig hushallning med
marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt sitts i forsta rummet.

Lings strackan finns ett antal riksintressen. I Tabell 20 nedanfor redovisas
de riksintressen som bedéms kunna péverkas av den jarnvagsplanen.
Bedomningen har gjort utifrdn det kunskapsldge som finns i detta skede av
planlidggningsprocessen. Bedomningen kan darfor komma att dndras till

granskningshandlingen.

Vigarna samt jairnvagarna och flygplatserna ar riksintresse for kommunikation
enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Resterande objekt i tabellen &r riksintressen for
natur och kulturmiljévérd, friluftsliv och enligt Natura 2000.

Tabell 20 visar riksintressen langs med planforslaget och hur de kan komma att

paverkas.

Riksintresse

Beddomd paverkan

Luftfart, Arlanda flygplats

Jarnvéagsplanen ar inte i strid med riksintresset.

Luftfart, Uppsala/Arna flygplats

Jarnvagsplanen é&r inte i strid med riksintresset.

Totalforsvarets militara del,
Uppsala/Arna flygplats

Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.
Samtliga hoga objekt ska remitteras till
Forsvarsmakten (objekt hogre &an 45 meter
inom sammanhallen bebyggelse alternativt 20
meter utanfér sammanhallen bebyggelse)

Kommunikation, Ostkustbanan

Jarnvagsplanen forstarker riksintresset.
Jarnvagsplanen mojliggdr utdkad kapacitet pa
Ostkustbanan.

Kommunikation, Uppsala
Centralstation

Jarnvagsplanen forstarker riksintresset.

For att mojliggora planforslaget breddas
sparomradet med fyra spar med tillhérande
plattformar. De nya sparen anlaggs bade vaster
och 6ster om det befintliga sparomradet, se
aven kapitel 3.2.5.

Kommunikation, Uppsala bangard

Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.
For att kunna mojliggéra utokad trafikering pa
Uppsala Centralstation kommer tre spar (spar
12-14) pa Uppsala bangard att behdva rivas
och ersattas. Befintliga funktioner bangarden
kan vara kvar efter jarnvagsutbyggnaden, se
aven kapitel 3.2.6.

Kommunikation, E4

Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.

Kulturmiljovard, Uppsala Stad

Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.

Kulturmiljovard, Langhundraleden

Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.

Natura 2000, Uppsala Kungsang

Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.
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Natura 2000, Sévjaan Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.
Passagen 6ver Savjaan har utformats sa att
ingen negativ paverkan pa Natura 2000-omra-
det uppstar under driftskedet.

Natura 2000, Lunsen Paverkan utreds vidare.

Naturvard, Lunsen Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.

Friluftsliv, nedre delarna av tillfléde- | Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.
na Fyrisan

Vattenférsorjning, Uppsaladsens Jarnvagsplanen &r inte i strid med riksintresset.
dricksvattenanlaggningar

6.3 Miljokvalitetsnormer

Planforslaget bedoms inte minskade majligheter att nd miljokvalitetsnormerna for
vatten vilket omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och kustvatten). Sammantaget ar
bedomningen att planforslaget med skyddsatgarder enligt ovan kan genomforas
utan att paverka vattenforekomsten Savjaans ekologiska eller kemiska status

pa vare sig 6vergripande niva eller pa kvalitetsfaktorniva. Planforslaget

bedoms heller inte forsvara mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
grundvatten.

De tillkommande utslédppen fran planforslaget bedoms inte forsvara mojligheten
att fortsatt klara miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet.

Baserat pa ovanstidende bedoms planforslaget tillsammans med de
foreslagna skyddsatgarderna inte forsvara mojligheten att uppné faststillda
miljokvalitetsnormer.

6.4 Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomrédet for Uppsala-Vattholmadsarna ar indelat i tvé zoner,
inre och yttre skyddszon. Den aktuella jirnvagsstrackan beror enbart yttre
skyddszon. Grundvattnet langs jarnvigsstrackan inom den yttre zonen av
vattenskyddsomrédet &r i stor utstrackning redan paverkad av befintliga
anldggningar, diribland jarnvag, vagar och industrier.

Planforslaget bedoms i driftskedet inte strida mot vattenskyddsomradets
foreskrifter. I byggskedet kommer dispens fran skyddsforeskrifterna att kréavas.
Dispens kommer krivas for markarbeten som &r djupare &n till en meter Gver
hogsta grundvattenyta vilket motsvarar ungefar nivan +4 - +5 (RH 2000). Detta
motsvarar i allméinhet cirka tva till fyra meter under markytan. Det betyder till
exempel att det kravs dispens for all KC-pelarforstarkning och all palning inom
vattenskyddsomradet och &ven for arbeten i lagpunkterna diar marknivén redan
ar under grundvattennivan till exempel vid Centralpassagen, Strandbodgatan och
Kungsangsleden.
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7 Markansprak

For att mojliggora den planerade jarnviagsanlaggningen kravs att mark tas
iansprak. Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs
permanent for den planerade anlidggningen och vilken mark som kravs tillfalligt
for att bygga jarnviagen. Utgadngspunkten har varit att ta sé lite mark i ansprak
som majligt for jarnvagensanlaggningen och dess skotsel och byggande. I samtliga
fall har nyttjande av det permanenta och tillfalliga markanspraket f6r byggandet
vagts mot den oldgenhet som intranget innebar.

For att forsta plankartorna battre har kompletterande illustrationskartor tagits
fram. I illustrationskartorna motiveras det permanenta markanspréket pé ett mer
lattlast satt. I illustrationskartorna redovisas ocksa foreteelser som inte faststills
ijarnvagsplanen. I rubrikerna nedan (kapitel 7.1—7.6) skrivs inom parentes den
beteckning som finns i plankartorna.

7.1 Nyttt jarnvagsomrade med dganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt (J) krivs for jarnviagsanlaggningens
bestand, drift och brukande. Trafikverket ska ha full radighet 6ver
jarnvagsanlaggningen och dess barande konstruktioner. Markanspréket kravs
for att ge plats &t den nya sparanlaggningen, plattformar, teknikgardar, slanter
med mera. Mark som tas i ansprak med dganderitt (J) har begréansats till att
endast omfatta mark som uteslutande kan anviandas for jairnvagsandamal. Nedan
redovisas den nya jarnvigsmark som regleras pa plankartorna:

« J—Nyjarnviagsmark med dganderitt.

7.2 Jarnvagsmark med servitut (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitut ger Trafikverket ritt att anvinda mark
utanfor sin fastighet for ett visst &ndamal i driftskedet. Den grundlaggande
principen ar att om nigon annan part kan samnyttja en yta ska ytan tas med
servitut. Om det enbart ar Trafikverket som kommer ha mojlighet att nyttja ytan
tas marken i ansprik som dgande. Nedan listas de servitut och dess huvudsakliga
syfte som regleras pa plankartorna:

« Js1— Servicevag som behovs for atkomst till anldggningen i driftskede och
kan samnyttjas med andra. Servitut laggs till ndrmsta anslutning till allman
vag.

« Js2 — Tradsikring innebir att trad och annan vegetation som kan dventyra
jarnvagens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket rattighet att
avverka och ro6ja trad och buskar for att skydda sparanlaggningen och
jarnvagsdriften, markéagaren har ritt att nyttja denna mark pa sitt som inte
riskerar att paverka anlaggningen. Servitutet striacker sig 20 meter utét fran
spérets mitt. Utanfor skotselgatan finns en kantzon dar Trafikverket har
ritten att avverka trid som vid fall kan nd banan. Denna kantzon redovisas
inte pé plankartan.

131



« Js3 — Servitut for pasparningsplats ger Trafikverket atkomst till anldggningen
i driftskede. En pasparningsplats majliggor for underhéllsfordon som bade
kan gé pa vig och jarnvig att kéra upp pa jarnviagen.

»  Js4 — Servitut for markanlaggningar sdsom underjordiska magasin
och dagvattenledningar. Markanspréaket behovs for att sdkerstilla att
jarnvagsanliaggningen kan avvattnas. Servitutet ger Trafikverket ratt
att anldgga, vidmakthalla och ersatta ledningar och magasin utmed
jarnvigsanliaggningen.

« Js5 — Servitut for jarnvagsbro. Hela brokonstruktionen inryms i servitutet,
inklusive grundldggning, brostéd, och avvattningsanldggningar for
jarnvagsbron. Servitutet ger Trafikverket ratt att anlagga, vidmakthalla
och ersétta brokonstruktionen. Marken under bron kan fortsétta
anviandas som vattendrag. Markanviandning fran inte riskerar att paverka
brokonstruktionen.

« Js6 — Servitut for grundkonstruktioner ger Trafikverket ratt att genomfora
underjordiska forstarkningsatgarder. Markytan paverkas inte av
grundkonstruk-tionerna.

7.3 Nytt vigomrade med vagratt (V)

Den mark som tas i ansprak med vagritt (V) avser ombyggnation av statlig
allméin vag. Mark som tas i ansprak med vagratt kravs for att reglera rattigheter
och skyldigheter for den som bygger och skoter underhéllet pa den viag som
paverkas av den planerade jarnvagsanlaggningen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning
under den tid vagratten bestar. Vighallaren far ocksa ritt att tillgodogora sig
jordmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Nar
vagratten har uppkommit géller den for obestdmd tid och upphor nir vigen dras
in. Nedan listas det nya vigomradet med vagratt som regleras pa plankartorna:

+ V- Nytt vigomrade med vagratt.

For denna jarnvagsutbyggnad krivs vagratt for ombyggnation av den statliga
allménna vig 1060.

7.4 Vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Den mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt (Vi) innebar att vighallaren
inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken. Den grundlaggande
principen ar att om annan part kan samutnyttja en yta ska ytan tas med

inskrankt vagratt. Den inskrianka vagratten omfattar endast mark som behovs

for den allmidnna véagens bestdnd. Omradet med inskrankt vagrétt dr en del av
vagomradet. Nedan listas den inskrankta vagratten som regleras pa plankartorna:

» Vi1 — Nytt vigomréde med inskrankt vagratt.

For denna jarnvagsutbyggnad kravs inskrankt vagratt for mark som kombineras
med nytt jirnvigsomrade med dgande, se kapitel 7.5.
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7.5 Kombinerad markanvandning (J,Vi)

I vissa fall kravs att en yta regleras med flera beteckningar, s& kallad kombinerad
markanviandning. I de fall ny jarnviagsmark med dganderatt eller servitutsratt
delar yta med ett vigomréde har det planlagts med kombinerad markanvandning,.
Nedan listas den kombinerade markanviandningen som regleras pa plankartorna:

e J,Vi-Nyjiarnviagsomrade med dganderitt alternativt servitutsratt och
nytt vigomrade med inskrankt vagratt.

For denna jarnvagsplan kriavs kombinerad markanviandning for ett dike som
kommer nyttjas bade av jarnvagen och viag 1060.

7.6 Markansprak med tillfalligt nyttjanderatt (T)

Under byggtiden beh6évs mark tillfalligt for bland annat arbetsvagar, upplag och
etableringsytor. Tillfallig nyttjanderatt ar en rattighet som ger Trafikverket ritt till
den mark som behovs for att kunna bygga anlaggningen. Tillfllig nyttjanderatt
anvands endast for atgirder foranledda av den planerade anldggningen som
regleras i jirnvagsplanen.

Tillfalliga nyttjanderatter ska ocksa preciseras i tid, detta kommer att géras
till den kommande granskningshandling. De ytor som anvénts tillfalligt under
byggtiden aterlamnas till markagaren efter att Trafikverkets behov inte langre
foreligger. Marken som tas i ansprak med tillfalligt nyttjanderatt kommer att
aterstillas om inte annat 6verenskommes med fastighetsagaren.

Nedan listas de tillfalliga markansprék som redovisas pa plankartorna:

« Ti1- Etableringsytor som behovs for uppstéllning av maskiner, byggbodar,
byggmaterial med mera.

« T2 —Ytor for upplag av massor och eventuellt skrymmande material.

e T3 — Arbets- och transportviagar som behévs vid byggande av anldggningen
for atkomst till byggarbetsplatsen.

+ T4 — Omledning av trafik under byggtid.

« Ts— Ger ritt att utfora anliggningsarbeten sa som schakt, transporter, utfora
grundkonstruktioner, mindre upplag av massor och material med mera.

7.7 Indrag av vag fran allmant underhall

Jarnvagsplanen medfor forandringar av statlig allmin vig, detta markeras

med kryss (x) pa plankartorna. De delar av befintlig viag som utgér fran allmant
underhall kommer till storsta del att 6verga till ny jairnvagsmark. I det hir fallet
handlar det om att delar av det befintliga ldget for den statliga allminna vig 1060
kommer dras in.

Flytt eller andring av utfart kraver tillstdnd enligt viglagen. Trafikverket ansvarar
for tillstdndshanteringen. Det handlar om enskilda vagar som kommer behova
anslutas till den nya strickningen av vig 1060.
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7.8 Verksamheter/atgarder som

undantas fran forbud enligt Miljébalken

Enligt 7 kapitel 16 § samt 7 kap. 11a § miljobalken géller inte forbud for atgiarder
inom strandskyddat omrade eller omréde med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jarnvagsplan som faststills. Provning enligt dessa bestimmelser
inkluderas i planens faststillelse. Det generella biotopskyddet markeras

i plankartan med en rosaprickad linje och strandskydd markeras med en
blaprickad linje i de fall de berors av ett permanent eller tillfalligt markansprak.

For dtgarder som innebir en vasentlig dndring av naturmiljon kravs ingen separat
anmadlan for samrad enligt miljobalken kapitel 12 § 6 om de behandlas och
faststalls i jairnvagsplanen.

7.9 Inlosen av fastigheter

En faststélld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ritt och
skyldighet att forviarva den mark som behovs for jarnvigen. Jarnvagsplanen
medfor inlésen av ett antal fastigheter som paverkas av planforslaget. Tabell 21
visar de fastigheter som kommer I6sas in. Las mer fastighetsrattsliga fragor i
kapitel 9.

Tabell 21 visar fastigheter som kommer I6sas in efter att jarnvagen vunnit lagakraft.

Fastighet Inlésen Motiv

Uppsala Bolanderna 6:1 Hela fastigheten Intrang av den planerande
anlaggningen

Uppsala Bolanderna 6:4 Hela fastigheten Intrang av den planerande
anlaggningen

Uppsala Dragarbrunn 32:4 Hela fastigheten Intrang av den planerande
anlaggningen

Uppsala Kungsangen 36:2 Hela fastigheten Befintlig byggnad stracker
sig 6ver bade Uppsala
Dragarbrunn 32:4 och
Kungsangen 36:2

Uppsala Kungsangen 36:1 Hela fastigheten Intrang av den planerande
anlaggningen

Uppsala Danmarks-Vallby Hela fastigheten Intrang av den planerande

10:1 anlaggningen

Uppsala Danmarks-Séderby | Hela fastigheten Intrang av den planerande

13:7 anlaggningen

Uppsala Danmarks-Séderby | Hela fastigheten Intrang av den planerande

314 anlaggningen
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8 Fortsatt arbete

Fortsatt arbete efter samradet beskrivs under kapitel 1.3. Till granskningen
kommer detta kapitel att kompletteras med text som beskriver fortsatt arbete
efter jairnviagsplanen ar faststalld.
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9 Genomfdrande och finansiering

9.1 Formell hantering

Aktuell samradshandling utgor underlag for den samradsaktivitet som planeras
genomforas under perioden 2023-05-04 till 2023-06-05 och som sker inom
ramen for det kontinuerliga och fortlopande samradet av jarnviagsplanen.
Inkomna samrédssynpunkter sammanstills och kommenteras i en
samréadsredogorelse som uppdateras fram till kungorande och granskning av
jarnvagsplanen.

Efter avslutat samrad fortgar arbetet med att fardigstilla jarnvagsplanen. Nar
jarnvagsplanen ar fardig s kungors den for granskning. Under tiden som
underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar
slut.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Direfter begirs faststéllelse av planen hos Juridik

och planprévning inom Trafikverket. De som har ldamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlétandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnvagsplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehaélla villkor som maste f6ljas nir jirnvagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att Trafikverket, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnvagen. Mark
som beho6vs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket tréaffar avtal med berérda
fastighetsigare i forviag och sedan lamna over avtalet till lantméaterimyndigheten,
dir den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.
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Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger dven foljande rattsverkningar med
avseende ny jarnvagsmark ingér i jarnvagsplanen:

o Trafikverket far tillstind att bygga jarnvéagen i enlighet med
faststéllelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Trafikverket far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
jarnvagsmark. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetsigare ersittning.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger aven foljande rattsverkningar med
avseende pa allmaén statlig vig som ingér i jirnvagsplanen:

«  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

«  Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur 1dng tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa
fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/
rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i jarnvéagsplanen.

9.2 Overensstimmelse med kommunala planer

I omrade som omfattas av detaljplan eller omradesbestammelser far en jarnvig
inte byggas i strid mot detaljplanen eller bestimmelserna. I de fall som den
planerade jairnviagen inte motverkar planens syfte eller bestimmelserna kan dock
mindre avvikelser goras.

I det fall som jarnvagsplanen strider mot gillande detaljplan, och avvikelsen inte
kan bedomas som mindre, kravs att Uppsala kommun upphéver, dndrar eller tar
fram nya detaljplaner som mojliggor jairnvagsutbyggnaden.

Trafikverkets bedomning dr att jarnvigsplanen strider mot detaljplaner i 21 fall. I
sex fall bedoms mindre avvikelse frin detaljplanen vara mojlig. I ett fall bed6ms
detaljplanen i 6verenstimmelse med jarnvagsplanen. Las mer i kapitel 2.3.4.6.
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9.3 Genomférande
9.3.1 Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for planering av jarnvigen medan Uppsala kommun

och Region Uppsala ansvarar for planering av resecentrum med tillh6rande
funktioner som exempelvis anslutande vagar, plattformsférbindelse som avviker
fran Trafikverkets grundutférande, parkeringar for bil och cykel med mera.

Trafikverket har ansvar for upprattande och samrad samt granskning av
jarnvagsplanen. Faststillelse av jairnvagsplanen provas inom enheten for juridik
och planprévning inom Trafikverket. Trafikverket ansvarar ocksa for markinlosen
och upphandling av entreprenorer samt konsulter till byggskedet. Trafikverket
utfor byggledning och utévar kontroll av arbetet under byggtiden.

Trafikverket dger, finansierar och bar forvaltningsansvar for jarnvagens
karnfunktion, foljaktligen blir Trafikverket sparinnehavare av anlaggningen.

9.3.2 Fastighetsrattsliga fragor
9.3.2.1 Mark som behdvs permanent

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att
genomfora det som har beslutats i planen. Trafikverket maste bygga jarnvigen
pé det sitt som framgar i planen. En lagakraftvunnen jarnvagsplan ger ocksé
Trafikverket ritt att forvarva den mark som behovs for jarnvéagen.

Den mark som kravs for jairnvagen forvirvas av Trafikverket. Detta kan ske
genom att lantmiteriet fattar beslut om fastighetsreglering eller genom frivilliga
overenskommelser med berérda markéagare. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas
till mark- och miljodomstolen.

Trafikverket kan borja bygga jirnvigen nir en 6verenskommelse eller ett beslut
fran Lantmiteriet finns.

Den mark som kravs for statliga viagar tas i ansprak med vagratt. Det innebar att
Trafikverket har ritt att anvinda marken inom vigomréadet. Vagratten ger ocksa
Trafikverket ritt att exempelvis ta ut jordmassor inom vigomradet. Vagratten
uppkommer nér jirnvagsplanen vinner laga kraft och nar Trafikverket marker ut
vagens strackning over fastigheten och paborjar viagarbetet. Trafikverket har ratt
att bygga viagen dven om en 6verenskommelse inte traffats med fastighetsdgaren.
En vigratt innebar inte att fastighetsgrianserna dndras.

I de fall en vagritt inte behovs langre fattar Trafikverket beslut om att dra in
vagen fran allmint underhall. D& upphor ockséa vagratten och fastighetsagaren far
disponera marken.
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9.3.2.2 Ersattning

Reglerna om ersattning finns i viglagen respektive lagen om byggande av jarnvag.
Bada lagarna hanvisar till expropriationslagens ersittningsregler, vilket innebar
att ersittningsreglerna for vag och jirnviag motsvarar varandra. Samma regler
tillampas vid frivilliga 6verenskommelser.

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
vid ett véig- eller jarnviagsbygge och for de skador som uppstér i samband med
byggandet. Aven den som har nyttjanderiitt eller nigon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha rétt till ersattning.

Jarnvagens plankartor visar vilken mark som behdvs permanent och vilken som
behovs tillfilligt under byggtiden, lis mer i kapitel 7.

9.3.2.3 Enskilda vagar

For de enskilda vagar som paverkas av jairnvagsutbyggnaden illustreras endast
forslag p& nybyggnation eller omledningar. Forslag pa omledningar redovisas i
illustrationskartorna. Slutlig placering och utformning av enskilda viagar utreds
och faststills i en lantmiteriforrattning. Berorda ges majlighet att paverka
vagstrackningen och dess utformning under forrattningen. I jarnviagsplanen
foreslas ett flertal servitut, vid lantmateriforrattningen kan dessa komma att
regleras pa annat sitt, exempelvis genom att Trafikverket blir deldgare i en
gemensamhetsanliaggning.

9.3.2.4 Ledningar

Atgirder pa ledningsstrik regleras direkt med berérd ledningsigare
och/eller genom en lantmateriférrattning. Forandring av ledningsstrak
hanteras av respektive ledningségare. Avtal tecknas med Trafikverket om
fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Réttigheter
for en ny ledningsstriacka sikras av ledningshavaren genom avtal eller i en
lantmaéteriforrattning.

9.3.2.5 Ovrigt

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med de fastighetsagare vars fastigheter
berors av skyddsatgéarder for att reglera buller fran jarnvagstrafiken.

9.3.3 Tidsplan

Jarnvagsplanen planeras att lamnas in for faststillelse ar 2025 och byggstart
planeras till ar 2026—2027. Byggskedet for strackan soder Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation bedoms paga cirka &tta till tio ar.

9.4 Finansiering och kostnad

En bedomning av kostnaderna for genomforandet av denna jarnvagsplan ar
berdknad till 6—7 miljarder kronor. Detta finansieras via medel fran Nationell
plan for transportinfrastruktur 2022—2033, diar denna jarnvéagsplan ar en del av
namngivna objektet Ostkustbanan Uppsala — lansgransen Uppsala/Stockholm
samt medfinansiering av Uppsala kommun. Kostnaden for hela det namngivna
objektet, Ostkustbanan Uppsala — lansgransen Uppsala/Stockholm i Nationell
plan for transportinfrastruktur 2022—2033 uppgér till 13,3 miljarder kronor.
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En avsiktsforklaring mellan Trafikverket, Uppsala kommun och Region Uppsala
finns framtagen som beskriver principerna for parternas medfinansieringsansvar
och fortsatt avtalsarbete. Avsiktsforklaringen kommer att féljas upp med ett eller
flera medfinansieringsavtal som reglerar vilka kostnader som Uppsala kommun
ska sta for.

Grundutforandet dr det ekonomiska ansvar som Trafikverket har vid om-

och nybyggnation av infrastruktur. Mer konkret handlar det om sparsystem,
plattformar, plattformsférbindelser, plattformstak och trafikinformation. Om
exempelvis en kommun eller region vill gora forbattringar eller anpassningar av
grundutforandet behover de betala for tilligget genom medfinansiering.
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10.3 Underlagsrapporter

Barnkonsekvensanalys (Sweco)

Landskapsanalys (Sweco)

Arkeologiska utredningar etapp 1 och 2 (Upplandsmuseet)
Passageplan (Sweco)

Naturvirdesinventering (Sweco)
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1 Ord och begreppsforklaring

Nedan forklaras vad vanligt forekommande facktermer i handlingen betyder.

Avsiktsforklaring — Avtal mellan parter om ramarna for ett kommande
gemensamt arbete.

Barnkonsekvensanalys (BKA) —Identifierar de konsekvenser ett planforslag
far for barn och unga.

Depa — eller tigdepa ar en service- och uppstillningsplats dar tag kan stéllas upp
och underhéllas nar de inte ar i trafik.

Detaljplan — I en detaljplan reglerar kommunen 6ver hur mark- och
vattenomraden far anvindas. En detaljplan ar juridiskt bindande.

Dubbla plattformsliigen — innebar att plattformen mojliggor for att tva tag
kan std vid samma plattform samtidigt. Ett exempel pa detta ar spar 7 pa Uppsala
Centralstation som kallas spér 7A och spar 7B.

Enskilt byggnadsminne — En byggnad som har ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt varde eller som ingér i ett bebyggelseomridde med ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt viarde kan skyddas som enskilt byggnadsminne. Det ar
lansstyrelserna som beslutar om en byggnad eller anldaggning ska forklaras for
byggnadsminne. Lansstyrelserna har tillsynsansvar 6ver byggnadsminnena och
provar fragor om tillstand till atgarder som strider mot skyddsbestimmelserna.

ERTMS - European rail traffic management system. Nytt gemensamt
signalsystem for hela Europa. Systemet ersitter det nuvarande systemet som
idag ar slitet, forenklar trafikledning och underhéll och underlattar péa sikt trafik
mellan lander.

Fjarrtag — ett persontig som firdas 6ver langre strackor. Exempelvis tdg mellan
Stockholm och Umea.

Frilastomrade — ir ett omrade med ett eller flera spar dar man kan lasta eller
lossa gods fréan tag till lastbil.

Forbigangsspar — innebir ett spar dir ett langsamtgéende tig kan kora
undan frén huvudspéaren och sta och vinta tills det finns en lamplig lucka mellan
snabbare resandetag.

Fordjupad oversiktsplan — en férdjupad 6versiktsplan syftar till att bredda
beslutsunderlaget inom ett avgriansat omrade. I den fordjupande 6versiktsplanen
anger kommunen den langsiktiga och 6vergripande utvecklingen av mark- och
vattenomraden. Oversiktsplanen visar hur allm#nna intressen, riksintressen

och miljokvalitetsnormer ska foljas. Planen ar ocksa en vigledning for hur den
bebyggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. En 6versiktsplan &r inte
juridiskt bindande.

Gangtid — Den tid ett tig fardas mellan destinationer.
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Horisontar — det bortre ar vilket bedomningen striacker sig till.

Godsbangard - Ett sparomrade dir exempelvis ihop- och isdrkoppling och
parkering av vagnar och lok kan ske.

Hogsta hogvatten (100-arsregn) — Ett 100-arsregn ar nir en nederbérdsmangd
som (for en viss plats och varaktighet) har en aterkomsttid pa 100 ar. Det innebar
att den nederbordsmangden uppnas eller 6vertriffas i genomsnitt en géng pa 100
ar.

Influensomrade — ar nistan alltid storre dn utredningsomradet och varierar
beroende pé vilken miljoaspekt som studeras. Influensomradet ska tdcka in de
omréden dir effekter av jairnviagsplanen kan uppsta och beskrivs med hansyn till
olika effekter inklusive kumulativa (samlade) effekter.

Indikatorer — utviarderingskriterier.

Jarnvigsplan — En detaljerad plan som beskriver vad som ska goras, var
jarnvagen ska byggas och vilka markansprak jirnvigen har.

Langsamtgiaende tag — omfattar tdg med 1ag medelhastighet, till exempel tag
som gor regelbundna stopp for resandeutbyte och godstag.

Markansprak — den mark som Trafikverket maste ta i ansprak tillfalligt och
permanent for att mdjliggora en utbyggnad.

Maxtimme — en timma under rusningstid, vanligtvis definierat mellan klockan
07:00-09:00 och 16:00-18:00, dé flest resendrer reser.

Medelhogvattenstand (MHW) - Ett medelvirde av varje ars hogsta
dygnsvattenstand.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB — utgor ett underlag till jarnvigsplanen
och tas fram som en del av jarnvagsplanen. Miljobedomningen som gors redovisas
i en MKB. Miljobedomningens syfte ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sé att en hallbar utveckling framjas.

Nationell plan for transportinfrastrukturen — Planen beskriver hur

den statliga infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas. Det ar regeringen

som ger direktiv till Trafikverket att ta fram en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen. Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033 beslutades av regeringen 2022-06-07.

Nollalternativ — beskriver jairnviagsplanens referensalternativ och syftar till att
utgora en referens som jarnvagsplanens effekter och konsekvenser ska jamforas
med. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan jairnvigsplanen.

Oskyddade trafikanter — Gaende, cyklister, mopedister, motorcyklister.

Pendeltag — ett persontdg som trafikerar exempelvis Stockholmsomrédet med
omgivning.

Plattform — nyttjas for pa- och avstigning av ett tag, dven kallad perrong.

Plattformsforbindelse - bro 6ver sparen eller passage under sparen for
resenarer.
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Planbeskrivning — Dokument som forklarar en plans innehall.

Plankorsning — en korsning dir vag- och jarnvagstrafik korsar varandra i
samma plan.

Planprovning — En jarnvigsplan lamnas in for faststéllelseprovning till
Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning. En faststéllelseprévning
innebdr att projektets paverkan pa miljo, hélsa, intréng och olagenheter med
mera provas i sin helhet. Om Trafikverket vid provningen kommer fram till att
jarnvagsplanen kan godtas fattas beslut om att faststilla planen.

Planskild korsning — ir en bro eller passage som mojliggor att tag alternativt
tag- samt vagtrafik kan fardas utan att paverka varandra.

Plusho6jd — En hojdangivelse, ofta forekommande i byggnadsritningar, som
anger hojd 6ver ett forutbestdmt nollplan.

Prognosar — det ar som trafiken riknas upp mot, som i sin tur ger ett forvantat
antal resande.

Projektmal — beskriver de kvalitéer samt funktioner som ska efterstriavas for att
tillgodose dandamalet med jarnvagsplanen.

Pasparningsplats — Sarskilt anordnad plats dar viagfordon som dven kan
framforas pa jarnvag ges majlighet att 6verforas fran vag till jairnvag och tvart om.

Regionaltag — ett persontdg som trafikerar kortare strackor #n ett fjarrtag.
Exempelvis tdg mellan Uppsala och Linképing/Eskilstuna via Stockholm.

Regionalpendeltiag — ett persontig som trafikerar Stockholmsomradet med
omgivning, dock ett storre trafikeringsomrade 4n pendeltdg. Denna tagtyp ar ny i
Trafikeringsscenario Hog och finns inte i dagens trafikering. Regionalpendeltdgen
planeras ha farre stopp 4n ett pendeltag.

Riksintresse — Statliga intressen som omfattar en plats, omréde eller objekt som
ar skyddat och anses viktig ur nationell synpunkt.

Robusthet — jarnvigsanldggningens formaga att vara motstdndskraftig och
flexibel och ddarmed bidra till minskad sarbarhet vid storningar och oplanerade
héndelser.

Rustbadd — Rustbidd ar en idldre grundforstarkningsmetod, kinnetecknad av
korsvis anordnade lager av virke. Metoden anvindes vid grundldggning pa svaga
undergrund exempelvis 16s lera.

Rodlistan — Den svenska rodlistan dr en bedomning och sammanstéllning 6ver
enskilda arters risk att do ut i Sverige och ger en 6verblick 6ver arternas tillstand.

Samtidig infart — innebar att ett tdg kan ankomma séderifran samtidigt som ett
tadg ankommer norrifran pa samma spar.

Samradskrets — den krets som jarnviagsplanen samrads med.

Samverkande effekter — Den paverkan som flera projekt far tillsammans.
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Signalmiissig spardelning — innebar att signaler placeras vid ett
plattformsspar for att dela upp plattformen i olika delar. Det innebar att
plattformen kan nyttjas av tva tdg samtidigt.

Skyddsatgirder och andra forsiktighetsmétt — avser dtgiarder som foreslas
for att undvika eller minimera konsekvenserna for en miljoaspekt. De kan vara

av tre slag. Skyddsatgiarder som faststills i planen aterfinns i plankarta och
planbeskrivning och utgor en del av planforslaget och konsekvenserna i MKB
beskrivs utifran forutsittningen att dessa ir genomférda. Ovriga skyddsatgirder
avser de skyddsatgarder som inte fastills med jairnvagsplanen, men som bor
vidtas for att uppfylla krav pa en acceptabel miljokvalitet. De regleras genom
andra tillstdnd, villkor eller avtal. Ovriga forsiktighetsmatt avser anpassningar och
atgiarder som skulle gora anldggningen mer miljoanpassad eller sikrare, men som
inte kravs for att klara ett krav/riktvarde.

Snabbgaende tag — omfattar tdg som har en hog medelhastighet, till exempel
fjarr- och regionaltag. Detta omfattar exempelvis direkttaget till Stockholm.
Dagens snabbgiende tig kor med en maxhastighet pd 200 km/tim, dock planeras
det for snabbgéende tdg som kor med en maxhastighet pa 250 km/tim.

Sparmitt — Den linje som ar beldgen pa halva avstandet mellan tva riler.

Statligt byggnadsminne — En byggnad som tillhor staten far forklaras for
statligt byggnadsminne, om den har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt virde
eller ingar i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
viarde. Riksantikvarieimbetet ska genom skyddsbestimmelser ange péa vilket sitt
byggnadsminnet ska vardas och underhallas och i vilka avseenden det inte far
dndras. Om det finns sirskilda skal, far ett statligt byggnadsminne efter tillstand
andras i strid mot skyddsbestimmelserna.

Stationsutformning — i denna handling omfattas spar med tillh6rande
plattformar i begreppet stationsutformning.

Tillfdlliga nyttjanderatter — mark som maéste tas i ansprék tillfalligt for att
mojliggora utbyggnaden. Dessa faststills i jirnvagsplanen dar de preciseras i
tid och for vilket andamal marken kréavs till exempel upplag 12 manader fran
byggstart.

Trafikeringsscenario Hog — trafikeringsscenariot beskriver en tankbar
tagtrafikering under maxtimmen ar 2050 och har tagits fram i branschdialog
kring bland annat prognoser for framtida befolkning och resande i Stockholms-
och Milarregionen. Scenariot redogor for den tagtrafik som jarnvigsanliaggningen
i denna jarnvagsplan ska dimensioneras for.

Tvaviagsfordon — Fordon som kan framforas pa bade vag och jarnvig.
VGU - Regler for vagar och gators utformning som Trafikverket tagit fram.

Vindspar — innebir att ett tag kan ankomma for att sedan vanda tillbaka i
motsatt riktning.

Vaxling — ar ett fardsatt for att flytta sparfordon. Vaxling utfors vanligen pa
bangérdar och avser ofta att ordna om vagnar i ankommande tag till nya avgdende
tag.
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Viixlingsspar — innebér ett spar dar man kan koppla ihop alternativt koppla isar
tdgvagnar.

Uppstillningsspar — innebir ett spar dar lok och vagnar kan parkeras.

Utredningsomrade — beskriver en geografisk avgransning inom vilka de
analyserade alternativen befinner sig. Saledes tacker utredningsomréadet in
tankbara lokaliseringar och utformningar for utbyggnaden av jarnvégen, detta
inkluderar dven eventuella omldggningar av vigar och ombyggnad av korsningar
samt de tillfalliga ytor som kommer att krévas under byggnationen av jarnvagen.

Atgirdsvalsstudie — en studie enligt ett strukturerat arbetssitt som grundar
sig pa en dialog med berérda aktorer, bland annat Trafikverket, kommuner och
regioner. Studien genomfors i tidiga skeden for att skapa ett beslutsunderlag for
den ekonomiska planeringen av infrastruktur inféor kommande planperiod.

Andamal — beskriver syftet med utbyggnaden.
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