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Sammanfattning

Striackan mellan Stockholm och Uppsala &r en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor vilket till stor del beror pé arbetspendlingen mellan stdderna
samt persontrafik till Arlanda flygplats. Stockholm, Uppsala och omradet mellan
stdderna kannetecknas av en hog befolkningstillvaxt, ndgot som i sin tur 6kar
efterfragan pa héllbara resor. Samtidigt ar trafiken pa strickan, som ar en del av
Ostkustbanan, sa intensiv att kapaciteten slar i taket vid rusningstid.

Den ockade efterfragan pa tag stiller dirmed nya krav pa infrastrukturen. Darfor
ska Ostkustbanan mellan ldnsgrans mot Stockholm och Uppsala Centralstation
byggas ut i syfte att 6ka tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten pa strackan.
Projektet Fyra spar Uppsala innebar att Ostkustbanan ska utvecklas fran tva till
fyra jarnvagsspar samt att tva nya stationer ska byggas, en sdder om Bergsbrunna,
Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun. For Uppsala Centralstation
innebdar projektet att stationen behéver byggas ut.

Fyra spar Uppsala har delats upp i tva jairnvagsplaner, en fran Séder Bergsbrunna
till Uppsala Centralstation och en fran lansgransen mot Stockholm till Soder
Bergsbruna. Denna samradshandling, utformning av planforslaget beror
den forsta delstrackan mellan Séder Bergsbrunna och Uppsala Centralstation.

Aktuell samradshandling utgor underlag for den samradsaktivitet som genomfors
under perioden 2023-05-04 till 2023-06-05 och som sker inom ramen for

det kontinuerliga och fortlopande samradet av jairnviagsplanen. Inkomna
samradssynpunkter sammanstills och kommenteras i en samradsredogorelse som
uppdateras fram till kungorande och granskning av jarnvagsplanen.

Denna handling syftar till att samrada forslag till lokalisering och utformning
av de nya sparen och en fordjupning av utformningen av de tva stationerna. I
handlingen redogors for vilka ytor Trafikverket kommer behova ta i ansprak for
att anldgga jarnvagen och aktuella skydds- och forsiktighetsmatt.

Planforslaget innebir att ett nytt dubbelspér anldggs pa en stricka om cirka

9,5 kilometer for att majliggora fyra spar. Pa en stricka om cirka 2,2 kilometer
rivs befintlig anlaggning och tva nya dubbelspar anléggs. De fyra nya sparen
planeras pa Uppsalaslatten mellan vag 255 och den norra delen av bebyggelsen i
Bergsbrunna.

Med hénsyn till det begriansade utrymmet som finns att utveckla jairnvigen i
centrala Uppsala har de nya sparen lokaliserats pa 6mse sidor av sparomradet.
Pa Uppsalaslatten och séderut har de nya sparen lokaliserats 6ster om befintliga
spar. Lokaliseringen har valts med hénsyn till Natura 2000-omradena Savjaan-
Funbosjon och Lunsen.



Planforslaget innebir ocksa att Uppsala Centralstation kommer byggas ut till
14 plattformslédgen. For att mojliggora planforslaget breddas sparomradet med
fyra spar med tillhérande plattformar. De nya sparen anldggs bade vister och
Oster om det befintliga sparomradet. Som en foljd av utbyggnaden kommer
aven atgirder att genomforas pa de befintliga plattformarna. Den nya stationen
med arbetsnamnet Uppsala Sodra kommer att utgoras av en mittplattform som
forlaggs mellan de tva vistra sparen. Langs med strackan anlaggs ett flertal
jarnvagsbroar i syfte att skapa planskilda passager under jarnvigen.

Planforslaget bedoms stiarka Ostkustbanans funktion genom en 6kad kapacitet
och robusthet. Genom de planerade atgirderna skapas ett mindre sérbart och
mindre storningskansligt jarnvagssystem. Planforslaget innebar att kapaciteten
okar pa Ostkustbanan genom att striackan kan hantera fler tdg bade per dygn och i
rusningstid. Den planerade anlaggningen bedoms klara resandeefterfrégan till ar
2050.

Planforslaget majliggor for en forbattrad tagtrafik i form av punktligare tag,

fler avgangar och att det blir smidigare att resa med tdg. Genom detta bedoms
utveckling av Ostkustbanan béde gynna arbets- och fritidspendlare. Den nya
pendeltagsstationen s6der om Bergsbrunna bidrar till Uppsala kommuns
planering av de Sydostra stadsdelarna. Stationen bedoms skapa goda
forutsattningar for att 6ka det regionala resandet med tag genom att bebyggelsen
utvecklas i samspel med utvecklingen av jarnvigen och 6vrig kollektivtrafik.

For att mojliggora jarnvagsutbyggnaden krivs att vissa allménna och
enskilda vagar anpassas. Planforslaget innebar bland annat att delar av den
statliga allminna vigen 1060 kommer att flyttas i sidled som en f6ljd av att
jarnvagsanldaggningen breddas &t Oster. Den planerade anldggningen medfor
ocksa att tva plankorsningar stings och ersatts med planskilda passager.

Planforslaget har anpassats till den omgivande miljon men leder 4nda till viss
paverkan pa omgivningen. Det beror till stor del pa den fysiska ingrepp i miljon
som planforslaget medfor. Anlaggningen har lokaliserats och utformats for att
begrinsa paverkan.

De forandringar som ombyggnaden av Uppsala Centralstation medfor skapar en
paverkan pa stationsmiljons historiska och upplevelsemissiga varden. Flytten

av det statliga byggnadsminnet stillverket vid Uppsala station (nedan kallat
Stdllverket) kommer att innebéra att byggnadens ursprungliga placering forloras
men med en ny placering i ett motsvarande lage mildras effekterna av forlusten
till viss del. Ingreppen i det enskilda byggnadsminnet stationshuset bedéms

inte medfora att byggnaden forvanskas eller forlorar betydande kulturhistoriska
varden.

Grundvattnet riskerar att paverkas genom grundvattenbortledning f6r en del av
de planskilda passagerna som kommer anldggas genom planforslaget, men genom
tata konstruktioner bedéms konsekvenserna av planforslaget bli sma negativa
under byggskedet och obetydliga i driftskedet.



Passagen Over Savjan har anpassats for att minimera paverkan pa ytvattnet,
naturmiljon och Natura 2000-omrédets bevarandevirde. Med den utformning av
bron 6ver an som foreslas i planforslaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon
i driftskedet bli obetydliga. I byggskedet kan sma negativa konsekvenser kopplade
till grumling och buller uppkomma. Natura 2000-omradets bevarandevirden
bedoms inte paverkas negativt. I det stora sldttlandskapet bedoms anldaggningen
ge liten negativ paverkan pa stadsbilden, med undantag f6r de nya
jarnvégsbroarna 6ver Sévjadn som ger pataglig effekt pa landskapsbilden.

For de boende i Bergbrunna uppstar en mattlig negativ konsekvens i och
med att bullerstorningar intréffar oftare dd antal tag 6kar. Landskapsbilden
paverkas negativt i Bergsbrunna genom de tillkommande sparen och liangre
bullerskyddskarm.

I Bergsbrunna finns idag ett stort antal bostdder som har en f6rhojd
olycksriskniva enligt praxis for byggande av ny jarnviag. De riskreducerande
atgarder i form av skyddsril som utreds som en del av planforslaget bedoms
kunna medfora att individrisken blir acceptabel utmed hela strackan och
samhallsrisknivan kan forbéattras.

Vid Uppsala Sodra forstiarks barriareffekten av jarnvagen och bullerpaverkan
okar, vilket forsdmrar spridningssanband och péaverkan pa naturmiljoerna pa
omse sidor om jarnviagen. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli sma till
mattliga negativa.

Planforslaget innebir att mark tas i ansprék. Den mark som tas i ansprak utgors
av permanent markansprak med dgande eller servitutsritt, vigomrade med
vagritt eller inskrankt vagratt samt tillfallig nyttjanderatt. Vid vag 1060 kommer
viagomlaggningen gora att viss indragning av vig fran allméant underhall blir
aktuellt.

Jarnvagsplanen planeras att lamnas in for faststillelse ar 2025 och byggstart
planeras till &r 2026—2027. Byggskedet for striackan séder Bergsbrunna- Uppsala
Centralstation bedoms péga cirka &tta till tio &r.

Jarnvagsplanen finansieras via medel fran Nationell plan for
transportinfrastruktur 2022-2033, dar denna jarnvagsplan ar en del av
namngivna objektet Ostkustbanan Uppsala — lansgransen Uppsala/Stockholm
samt medfinansiering av Uppsala kommun.
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1 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

1.1 Bakgrund

Ostkustbanan som sticker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig
funktion att knyta samman Sveriges regioner. Strackan mellan Uppsala och
Stockholm ar en av landets mest trafikerade jarnvagsstrackor vilket till stor

del beror pa arbetspendling mellan Uppsala och huvudstadsregionen samt
persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan mojliggor ocksé en god
tillganglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och postterminalen
i Rosersberg.

Uppsala, Stockholm och omréddena mellan stiderna kdannetecknas av en hog
befolkningstillvaxt och i takt med att bdde Uppsala och Stockholm véxer 6kar
behovet av hallbara resor. For att kunna hantera resandedkningarna pa ett
héllbart sitt ar en inriktning att kollektivtrafiken, och framfor allt tagtrafiken, ska
ta en storre del av resandet i stréket. Samtidigt ar tigtrafiken pa Ostkustbanan
redan idag sd intensiv att kapaciteten slér i taket vid rusningstrafik. Den

okade efterfragan pa resor stiller dirmed nya krav pa infrastrukturen. Dessa
krav innebdar ett behov av att bygga ut Ostkustbanan mellan lansgriansen

mot Stockholm och Uppsala Centralstation. Med anledning av kommande
bostadsexploateringar, dar Uppsala och Knivsta kommun genom avtal med staten
forbundit sig att bygga bostéader, ska ocksé tvé nya stationer byggas.

Jarnvagsutbyggnaden syftar till att 6ka tillgingligheten, kapaciteten och
robustheten pa strickan. For resendren innebar detta punktligare tag, en
mojlighet till fler tAgavgangar och att det blir smidigare att ta taget. Utbyggnaden
ger mojlighet for fler klimatsmarta person- och godstransporter.
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1.2 Beskrivning av Fyra spar Uppsala

Projektet Fyra spar Uppsala innebar att Ostkustbanan mellan ldnsgrans mot
Stockholm och Uppsala Centralstation ska utvecklas fran tva jarnvagsspar till
fyra. Projektet innebar ocksi att tvé nya stationer ska byggas, en i Bergsbrunna,
Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun. Uppsala Centralstation
kommer behova byggas ut som en foljd av projektet.

For att mojliggora projektet tar Trafikverket fram tva jarnvagsplaner. Delen
Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation, i Uppsala kommun, utgor den
forsta delstrdckan och beskrivs i denna samrédshandling. Den andra delstrackan
mellan ldnsgrans och Séder Bergsbrunna hanteras i en annan jarnvagsplan kallad
Soder Bergsbrunna - lansgréns. Projektet har delats upp i tva jarnvégsplaner da
en lokaliseringsutredning inte bedomts kravas pa denna delstracka men pa den
andra delstrackan mellan ldnsgrians - Soder Bergsbrunna.

Jarnvagsplanen Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation innebér att de
tillkommande jarnvagsspéaren i huvudsak kommer att byggas intill de befintliga
sparen eftersom det dr den genaste vigen samt bidrar till minst paverkan pa
Natura 2000-omréiden och bebyggelse, 14s mer i kapitel 3.1. Jirnviagsplanen
innebar ocksa att Uppsala Centralstation kommer att byggas ut och att en
jarnvagsstation tillkommer lings med strackan, se Figur 1. Den tillkommande
stationen soder om Bergsbrunna kallas som arbetsnamn i handlingarna
fortsattningsvis for Uppsala Sodra.

I kapitel 11 finns en ord och begreppsforklaring som forklarar vad facktermerna i
handlingen innebar.

n



: f __—Sundbyl. ;"
1)5{#(9_ Fyris naturr rvafr »

& _
G@’ﬁ/tt*'suﬁd 1‘;'

-

C

A5 : /
Figur 1 visar Ostkustbanan och Dalabanan samt
de tva planerade jarnvégsstationerna langs
strackan.

{
| Teckenférklaring

| stationslage

N | 3mvaEg . : ™ “ Nyboda ‘

- 7 . M ~, |- - % 'l:'

;.-" — * y : _.
®Lanmteriet, Geodatasamserkan — ". 2 4




1.3 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagen om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram till en jarnvéagsplan,
se Figur 2. Under hosten 2020 inleddes planldggningsprocessen genom att
Trafikverket tog fram ett samradsunderlag 2020-10-19 (i det skedet bendmnt
Uppsala Centralstation — Soder Bergsbrunna). Baserat pa samradsunderlaget

och genomfort samrad fattade Lansstyrelsen i Uppsala lan beslut om att
jarnvagsplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebar

att en miljobedomning ska genomforas och att en Miljokonsekvensbeskrivning,
MKB, ska upprittas samt att samradskretsen utokas.

Jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av
underlag for
¢ lansstyrelsens beslut om
betydande
miljopaverkan

Framtagning av
alternativa
stationsutformningar

| i |

Framtagning av Kungérande och

planférslag samt MKB & granskning Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens god- Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan kénnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2 visar Trafikverkets planlaggningsprocess fér denna jarnvagsplan.

Samrad ar en viktig process som sker 16pande under hela planliggningen fram till
granskning da Trafikverket lagger fram sitt firdiga planforslag. Genom samrad
kommer Trafikverket att inhamta synpunkter fran direkt berérda, allménhet,
organisationer och myndigheter.

For denna jarnvagsplan har tva samradshandlingar utarbetats. Under hosten
2021 genomforde Trafikverket en samradsaktivitet vars syfte var att samrada
alternativa stationsutformningar fér Uppsala Centralstation och Uppsala Sédra.
De olika utformningsforslagen presenterades i samradshandling val av
stationsutformningsalternativ 2021-10-13.

Baserat pa samradshandlingen och genomfort samrad tog Trafikverket under
varen 2022 stillning till vilket av stationsutformningsalternativen som skulle
ligga till grund for den fortsatta planlaggningsprocessen, se kapitel 2.4.3 for mer
information.



Nu genomfors ytterligare en samradsaktivitet dar forslag till lokalisering och
utformning av de nya jarnvigssparen och en fordjupning av utformningen av
jarnvigsstationerna redovisas. I denna samradshandling kallad utformning
av planforslaget redogors dven for vilka ytor Trafikverket kommer behéva

ta i ansprak for att anldgga jarnvigen — savil permanent som tillfalligt under
byggnationen. Har presenteras dven vilka skyddsatgarder som kan komma att bli
aktuella. Under samradsaktiviteten samrads ocksa innehéll och utformning av
MKB:n.

I den kommande granskningshandlingen redovisar Trafikverket sitt firdiga
forslag till jarnvagsplan inklusive en av lansstyrelsen godkéind MKB. Har
redovisas permanenta och tillfalliga markansprak samt vilka skyddsatgiarder som
ska faststillas. Myndigheter, organisationer, allmanheten och enskilda som berors
ges tillfalle att granska jarnvagsplanen.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststéllelsehandling som efter
provning och beslut slar fast anldggningens lokalisering och huvudsakliga
utformning, markanspraket, skyddsétgéarder och tillfalliga nyttjanderitter. Innan
faststillelseprovning av jarnvagsplanen begéars hos Trafikverkets centrala funktion
Juridik och planprovning ska den tillstyrkas av lansstyrelsen. Jarnvigsplanen

far 6verklagas till regeringen. Efter att jairnvagsplanen vunnit laga kraft kan
processen med att borja bygga den nya jirnvagen inledas.

1.4 Tidigare utredningar,
stallningstaganden och beslut

1.4.1 Tidigare utredningar

Ar 2017 avslutades arbetet med tgirdsvalsstudien ABC-straket Uppsala, Sigtuna
och Knivsta kommun, Uppsala och Stockholms lan. Studien resulterade i ett
overgripande maél att 6ka tillgdngligheten till, genom och inom ABC-striket

samt binda samman de olika delmarknaderna for att kunna dra nytta av
tillvaxtpotentialen i stréket (Trafikverket, 2017).

Fréan studien rekommenderades att 17 atgarder studerades vidare, en av dessa
var en utbyggnad av Ostkustbanan mellan Uppsala och lansgréns till fyra
jarnvagsspar. En annan dtgard som foreslogs var att Uppsala och Knivsta
kommun skulle planera for nya stationsldgen.

Faktaruta atgardsvalsstudie (AVS)

En atgardsvalsstudie syftar till att skapa en gemensam problem- och malbild for
transportsystemet for att bidra till en hallbar samhallsutveckling. Studien syftar
ocksa till att skapa en tidig dialog, ett delat ansvar mellan olika aktérer och en
samsyn kring ténkbara I6sningar. Analysen utgar fran fyra steg som i forsta hand
syftar till att paverka behovet av transporter och i sista bygga nytt. | den gérs en
analys av tankbara atgarder for att |6sa identifierade brister. Denna analys kallas
fyrstegsprincipen.
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I Figur 3 beskrivs processen fran tidiga skeden till jairnvagsplan och vidare

till byggskede. Denna jarnvagsplan ar ett resultat av tidigare nimnd
atgardsvalsstudie. Innan atgiardsvalsstudien paborjades har det gjorts ett flertal
utredningar pé strackan.

Vagplan/

jarnvagsplan Bygghandling Byggskede

Atgardsval

Figur 3 visar processen fran tidiga skeden till dess att byggnationen &r klar.

Funktionsutredningar har tidigare genomforts for Uppsala Centralstation samt for
ny jarnvagsstation i omradet sdder om Bergsbrunna. Alternativa stationslosningar
har skissats upp for att se olika moéjligheter att méta framtidens trafikeringsbehov.

1.4.2 Avtal avseende 6kat bostadsbyggande

Ar 2017 tecknade Staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett avtal, det s&
kallade Uppsalapaketet. Uppsalapaketet innebér att Staten atar sig att bygga ut
Ostkustbanan till fyra jarnviagsspar mellan Uppsala och ldnsgransen Uppsala/
Stockholm, tillsammans med en station sdder om Bergsbrunna. Staten &tar sig
ocksa att vidta atgirder pa Uppsala Centralstation och jarnvégen i 6vrigt for att
anpassa anlaggningen till ytterligare tva spar. Kommunen i sin tur étar sig att
uppfora 33 000 nya bostiader i Gottsunda, Ultuna och de sydostra stadsdelarna.
Region Uppsala forbinder sig att tillsammans med Uppsala kommun att
fardigstalla kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Sodra staden,
l4s mer om Sédra staden under kapitel 2.3.4.2.

Samma ar tecknade dven Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ett avtal
om en utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig en utbyggnad av Ostkustbanan
till fyra jirnvagsspér, tillsammans med en station i Alsike. Knivsta kommun
forbinder sig att uppfora totalt 15 000 bostidder i Knivsta och Alsike.

1.4.3 Beslut och stéllningstaganden

Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2021-05-03 att jairnvagsplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Trafikverket tog i februari 2022 stéllning till vilket stationsalternativ som den
fortsatta planldggningsprocessen ska utga fran. Stallningstagandet innebar
att planeringen kommer att utgé frin stationsutformningsalternativet kallat
Alternativ 1B, se Figur 4. Beslutet fattades med samradshandlingen val av
stationsutformningsalternativ och de inkomna samradssynpunkterna som
underlag.
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1.4.4 Nationell plan f6ér transportinfrastrukturen

Under varen 2022 fattade regeringen beslut om ny Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033, dar en utokad kapacitet till fyra
jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm ingér. I
finansieringen ingar ocksa tva nya stationer mellan Uppsala och lansgransen
Uppsala/Stockholm samt utbyggnad av Uppsala Centralstation.

1.4.5 Angransande planering pa Ostkustbanan

Det pagar ett antal jarnvagsprojekt pa Ostkustbanan som beror utbyggnaden till
fyra jairnvagsspar mellan Soder Bergsbrunna och Uppsala Centralstation. Nedan
beskrivs de projekt som péverkar denna jarnvagsplan.

1.4.5.1 Planskilda korsningar

En jarnvagsplan har tagits fram for att bygga om tva plankorsningar mellan
Ostkustbanan och S:t Persgatan respektive S:t Olofsgatan, se Figur 5.
Plankorsningarna ligger i centrala Uppsala, strax norr om Uppsala Centralstation.
Syftet med jarnvagsplanen ar att 6ka sdkerheten vid plankorsningarna, samt att
forbittra tillgéingligheten och framkomligheten lings gatorna. Atgirden innebér
att respektive gata liggs i en tunnel under jirnvigen. Aven ett vindspar vid
Osterplan ingér i jirnvigsplanen (Trafikverket, 2020). Jirnvigsplanen vann laga
kraft 2022-11-24 och byggstart ar planerad till 2024.

1.4.5.2 Forandringsdrende Uppsala bangard

For Uppsala godsbangard, strax sydost om Uppsala Centralstation, pagar ett sa
kallat forindringssirende enligt Jirnvigsforordningen. Arendet syftar till att
avveckla delar av det statliga jarnvagsnatet och ersitta funktionen pa annan plats.
Arendet syftar ocks4 till att avveckla forsumbara delar av banans infrastruktur.
Avvecklingsarendet for Uppsala bangard drivs parallellt med framtagandet av
jarnvagsplanen. Lds mer om de planerade dtgidrderna for Uppsala bangard under
kapitel 3.2.6.
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Figur 5 visar angrénsande planering samt Uppsala bangard och Uppsala Centralstation.
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1.5 Andamal och projektmal

Andamélet med projektet fran Stockholms linsgrins till Uppsala Centralstation
ar att oka robustheten, tillgdngligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm.

Detta gors genom att:

e Bygga tvd nya jarnvagsspar mellan Uppsala och linsgransen.

« Anligga tvd nya jarnvagsstationer vid Alsike och Bergsbrunna.

« Utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tig och resendarer.
« Separera tagtrafiken s4 att lingsamma och snabba tig nyttjar olika spar.

Darigenom skapas forutsattning for stadsutveckling och hallbart resande i en
expansiv region.

For att tillgodose andamalet har ett 6vergripande mal och fem projektmal
tagits fram, vilka har legat till grund for val av 16sning och det fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen. Nedan beskrivs det 6vergripande mélet och i punktform
projektmalen:

Trafikverkets uppdrag ar att utforma en anliaggning som ar samhéllsekonomiskt
eftektiv och dar vi jobbar utifran ett grundutférande som uppftyller krav och lagar
for jarnvagsanliggningen. Planliggningsprocessen ska kunna fullf6ljas inom de
forutsattningar som finns i gillande nationell plan.

» Viskapar en flexibel och kapacitetsstark anlaggning som tillgodoser resenérer-
nas behov.

« Vir anliggning lokaliseras och utformas med stor hansyn till landskapet samt
kultur- och naturvirden.

« Viutformar anldggningen sd att det ar litt att byta mellan olika trafikslag.
« Vi bygger en sidker och hallbar anlidggning som ar integrerad I staden.

o Viskapar attraktiva, trygga och tillgdngliga stationsmiljoer.
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2 Forutsattningar

2.1 Befintligt transportsystem
2.1.1 Jarnvagens funktion och standard

Ostkustbanan som striacker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig
funktion att knyta samman Uppsala med huvudstadsregionen, men dven stiderna
langs med Norrlandskusten och i Norrlands inland med Stockholm. Ostkustbanan
utgor ett riksintresse for kommunikation.

Ostkustbanan har idag fyra jairnvagsspér mellan Stockholm Central och
Skavstaby, dar Arlandabanan ansluter och 16per mot Arlanda flygplats. Mellan
Skavstaby och Uppsala Centralstation har banan tva spar. En anslutning till
Arlandabanan finns dven i Myrbacken, Knivsta kommun. Ostkustbanan gar i
nord-sydlig riktning genom Uppsala kommun. Fran Uppsala Centralstation
kopplar Dalabanan som gér mot Mora. Samtliga ovanndmnda banor redovisas i
Figur 6.

Ostkustbanan ingar i det transeuropeiska transportniatet, TEN-T, som ska knyta
samma EU:s transportinfrastruktur for effektivare transporter av manniskor
och gods. Ostkustbanan ingér aven i det strategiska natet for godstag. Pa
Ostkustbanan transporteras farligt gods (Lansstyrelsen i Uppsala lan 2018).

Den befintliga jairnvagsanlaggningen mellan Uppsala Centralstation och soder
om Bergsbrunna mojliggor for en hogsta tillatna hastighet om 200 km/tim och ar
dimensionerad for en storsta tillditna axellast om 22,5 ton.

I norra dnden av striackan finns jairnvagsstationen Uppsala Centralstation.
Stationen utgors av 12 plattformslégen varav spar 1, 2, 7 och 8 har dubbla
plattformslagen, se Figur 7 for ett exempel pa en plattform. Uppsala
Centralstation, i de delar som géller plattformar och spértillfarter, utgor ett
riksintresse for kommunikation.
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Figur 7 visar spar 1 pa Uppsala Centralstation.

For att korsa jarnvagen kan gaende, cyklister och resenérer nyttja
Centralpassagen under Uppsala Centralstation, se Figur 8. Centralpassagen
fungerar dven som uppgéng/nedgéng for spar 2 till 7, som dven nés via
Strandbodgatan. Frén Centralpassagen finns hiss till samtliga spar. Ytterligare
fyra hissar finns vid Strandbodgatan upp till sparen.

Sydost om Uppsala Centralstation ligger Uppsala bangérd som &r en
omlastningsplats for vidare transporter av gods in i staden samt for uppstéallning
av persontég och arbetsfordon for underhall, se Figur 9. Omlastningsplatsen
nyttjas sillan, dock stills persontdg upp regelbundet pa bangérden. Uppsala
bangard utgors av tva uppstéllningsspar for underhéallsfordon och tre spar for
omlastning. Fran Uppsala bangard finns en sparanslutning for ett industrispar
som gar till en verksamhet i industriomradet Boldnderna. Uppsala bangérd utgor
ett riksintresse for kommunikation.

Den befintliga anldggningen utgors ocksa av Lennabanan som ar en
kommunaldgd museijarnvag som striacker sig i ostlig riktning fran Uppsala mot
Faringe. Uppsala Ostra station #r banans vistra slutpunkt, se Figur 9. Banan

har ingen reguljar trafik, men trafikeras enligt tidtabell och for bestallningstrafik
under sommarhalvaret. Taget som trafikerar Lennabanan kallas for Lennakatten.
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Figur 9 visar dversikt dver stationsomradet.

2.1.2 Vagnat

Den befintliga anldggningen passerar ett antal vagar utmed strickan. Kommunala
gator som berors ar bland annat Strandbodgatan, Vimpelgatan, Kungsiangsleden,
vag 255 och Gérdsvigen. En statlig allmén vag, vig 1060, 16per utmed den Ostra
delen av den befintliga anlaggningen. Enskilda vagar finns ocksé i anslutning

till anlaggningen. Daribland en 6verfart i plan for jordbruksfordon vid Savja

gard samt vagportar vid Vallby och Soderby. Samtliga végar i anslutning till
jarnvagsanlidggningen redovisas nedan, se Figur 10 visar vigar som paverkas av
projektet.
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Tabell 1 visar vagar och gator i anslutning till jarnvagen.

Vagnamn Vighallare Vagbredd | Beskrivning
(m)

Vaksalagatan Kommunal 14,25 Gata med fyra korfalt under jarn-
vagsbro. Gang -och cykelvag pa
bada sidor av kérbanan.

Gang- och cykelbro | Kommunal 5,0 Gang- och cykelbro.

over Vaksalagatan

Centralpassagen Kommunal 14,5 Gang- och cykelpassage
med anslutning till Uppsala
Centralstations plattformar.

Sidenvavargatan Kommunal 9,5 Stadsgata i anslutning till
sparomradet.

Stationsgatan Kommunal 1,25 Stadsgata i anslutning till
sparomradet.

Strandbodgatan Kommunal 15,25 Vag under jarnvagsbroar med
tva korfalt i vardera riktningen.
Gang-och cykelvag pa bada sidor
samt anslutningar till Uppsala
Centralstations plattformar.

Alsikegatan Kommunal 7,0 Gata i anslutning till sparen.

Ostunagatan Kommunal 7,0 Gata i anslutning till sparen.

Kungsangsvagen Kommunal 7,0 Gata i anslutning till sparen.

Vimpelgatan Kommunal 7,5 Gata samt gang- och cykelvag
som korsar sparen via
planpassage.

Kungsangsleden Kommunal 231 Gata med tre korfélt i vardera
riktningen. Gang- och cykelbana
pa en sida i passage under
sparomradet.

Ostra vindbrovagen | Enskild 6,0 Vag som ansluter till
Kuggebrovagen.

Kuggebrovagen Kommunal 13,0 Vag pa vaster sida om befintlig
jarnvéagsanlaggning.

Vag 255 Kommunal 13,0 Vag samt gang- och cykelvag
under jarnvagsbro.

Vag 1060 Statlig 6,0 Vag i anslutning till sparomradet.

Sévja gard Enskild 3,0 Grusvag, planpassage for
jordbruksfordon.

Gardsvagen Kommunal vaster | 6,0 V&g som korsar sparen via

om jarnvagen, planpassage.
statlig 6ster om
jarnvagen.

Sodra banvagen Kommunal for en 4,25 Vag i anslutning till sparomradet.

del, sedan enskild

Vallby Vagport Enskild 3,0 Grusvag i vagport under
sparomradet

Hogtomt Enskild 4,0 Vag i anslutning till sparomradet.

Soderby Vagport Enskild 3,0 Grusvag i vagport under
sparomradet.
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2.1.3 Flyg

Cirka fem kilometer norr om centrala Uppsala finns Uppsala/Arna flygplats

som &r en av Forsvarsmaktens flottiljflygplatser. Flygplatsen ar utpekad som
riksintresse for totalforsvaret (Forsvarsmakten, 2022). I Stockholms lan ligger
Arlanda flygplats som utgor ett riksintresse for kommunikation (Swedavia, 2021).
Jarnvagsplanens utbredning ligger inom influensomrédena for bide Uppsala/
Arna och Arlanda flygplats.

2.2 Trafik och anvandargrupper
2.2.1 Tagtrafik

Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm dr en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor. Pa strackan trafikeras banan i huvudsak av persontrafik, dar
den centrala funktionen &r att frimja arbetsresandet mellan Uppsalaregionen

och Storstockholm samt persontrafik till Arlanda flygplats. Jirnvagen anviands
aven for persontrafik till- och fran Norrland. Utover detta ska banan dven
mojliggora god tillganglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och
postterminalen vid Rosersberg samt transport av flygbrénsle till Brista terminal
(Trafikverket, 2016). Banan trafikeras av pendeltag, regionaltag, intercitytag,
snabbtag och godstag. Detta stiller hoga krav pa banan da de blandade tagtyperna
har olika hastighet och uppehallsmonster.

Samrédshandlingen utgar fran de trafikférutsiattningar, kallat
Trafikeringsscenario Hog, som ar angivna i Trafikverkets framtagna
Atgirdsvalsstudie for kapacitetsbrister i jirnvigssystemet i Stockholmsregionen
inklusive foljdeffekter av nya stambanor (Trafikverket, 2021). Trafikeringsscenario
Hog beskriver den tagtrafik som jarnvigsanlaggningen ska dimensioneras for.
Trafikeringsscenariot beskriver en tankbar tagtrafikering for horisontar 2040

och bedoms klara resandeefterfragan till och med ar 2050. Det innebar att
jarnvagsanlaggningen behover byggas ut for att kunna hantera fler tig 4n idag
och det kan dven vara aktuellt att anpassa den for tdghastigheter om 250 km/tim,
dar det ar motiverat. En av atgarderna som pekas ut i studien ar en ombyggnad
av Uppsala Centralstation da de paverkar det framtida trafikeringsvolymerna pa
Ostkustbanan till och fran Stockholm. En utbyggnad av Uppsala Centralstation
kravs ocksé for att fa full effekt av de tillkommande sparen mellan stationen och
lansgrans mot Stockholm.

Scenariot har tagits fram av Trafikverket i dialog med representanter fran person-
och godstigsforetag samt kommuner och regioner i Malardalen. Dialogerna

har bland annat utgétt frdn prognoser for framtida befolkning och resande i
Stockholms- och Mailarregionen. Figur 11 visar antalet tdg i maxtimman som
kommer trafikera Uppsala Centralstation enligt trafikeringsscenario Hég. De
tillkommande tégen i scenariot ankommer framfor allt séderifran och vander
sedan tillbaka. Tabell 2 visar antalet tdg per dygn som trafikerar Uppsala
Centralstation i genomsnitt (arsdygnstrafik) 2021 och enligt Trafikeringsscenario
ar 2040.
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2 Uppsala-Gavle/Tierp Uppehall pa samtliga Pendeltdg med en langd
25 stationer om 105 meter
1 15 Uppsala-Sala Uppehall pa samtliga Pendeltag med en langd

stationer om 105 meter

Uppsala-Sédertilie Uppehall vid samtliga Pendeltdg med en langd
stationer, via Arlanda om 241 meter

Figur 11 visar antalet tag/maxtimme som trafikerar Uppsala Centralstation enligt
Trafikeringsscenario Hog samt nuldget. Maxtimmen i trafikeringsscenario Hog
inkluderar bade for- och eftermiddag mellan klockan 07:00-09:00 och 16:00-18:00.
Utover de persontag som visas i figuren tillkommer ett godstag per timma och riktning

Tabell 2 visar antalet tag per dygn som trafikerar Uppsala Centralstation i genomsnitt
(arsdygnstrafik) 2021 och enligt Trafikeringsscenario ar 2040.

Arsdygnstrafik | Fjarrtag Regionaltag | Pendeltag/ Godstag
Regionalpendeltag

2021 55 108 80 9

Trafikscenario | 81 120 216 18

hég 2040

2.2.2 Uppsala resecentrum

Uppsala resecentrum ar lanets storsta bytespunkt och fungerar som en nod i
Uppsala for resor till och fran staden. Har sker byte mellan pendeltag, regiontag,
snabbtag, intercitytig, stads- och regionbussar samt kommersiell fjarrbusstrafik
Som mest trafikeras Uppsala resecentrum av knappt 250 bussar under vardagens
maxtimme. Det gar ocksa att byta fran kollektivtrafik till cykel och runt
resecentrum finns ett flertal cykelparkeringar samt ett parkeringshus for cyklar.
Dessutom planeras for en ny sparvig, las mer i kapitel 2.3.4.7.

I omrédet finns kontorsbyggnader, hotell samt bostadshus. Dessutom planeras
dven ny bebyggelse. Lis mer om den kommande utvecklingen av stationsomradet
under kapitel 2.3.5.1.

2.3 Staden och dess utveckling
2.3.1 Befolkning och bebyggelse

I Uppsala kommun bodde ar 2021 cirka 238 000 personer. I Uppsala tétort

var ar 2020 cirka 167 000 personer bosatta och under aren 2018—2020 ¢kade
befolkningen med drygt 5 770 personer. Under de senaste tio dren har kommunen
haft en positiv befolkningstillvaxt (Statiska centralbyran, 2022; Statistiska
centralbyréan, 2021; Uppsala kommun, 2021).
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Kommunen har for avsikt att fortsdtta att vixa och ett uttalat méal i Uppsala
kommuns o6versiktsplan frén 2016 ar att mojliggora for 70 000 nya bostader till ar
2050. Detta skulle i sin tur skapa en befolkningstillvixt med upp till 130 000 nya
invénare fram till ar 2050.

Bebyggelsen i omradet runt Uppsala Centralstation bestar till stor del av
flerfamiljshus, kontors- och hotellbyggnader. Langre séderut 6vergar bebyggelsen
iindustrilokaler och mindre verksamhetsbyggnader. I Bergsbrunna domineras
bebyggelsen av smahus och omradet har en bykaraktar.

2.3.2 Barn och unga

Till jairnvagsplanen har en Barnkonsekvensanalys tagits fram. Handlingen syftar
till att analysera barnkonsekvenser av jirnvagsplanen och ge forslag pa dtgarder.

Malpunkter for barn utmed jarnvigsstrackan finns i huvudsak i centrala

Uppsala och i Bergsbrunna. I centrala Uppsala finns lekplatser, idrottsplatser,
naturomraden, skolor, bostdder och andra aktivitetsplatser. Malpunkterna

nira jarnvagsanlidggningen i centrum finns framforallt inom den norra delen av
strackan, pa bada sidor av jarnvigen. D4 jarnviagen skiar genom den mest centrala
delen har barn och unga generellt ett behov av att korsa jarnvigsanldaggningen for
att ta sig till mélpunkter p& bada sidor om den.

I Bergsbrunna finns mélpunkter i huvudsak pa den vistra sidan om jarnvagen
sédsom skolor, lekplatser, idrottsplatser och rekreationsomraden. Pa stra sidan
om jarnvagen finns dock en idrottsplats, Danelids IP som barn tar sig till via
plankorsningen vid Gardsvagen. Skolbarn ror sig ocksd mellan Danmark och
Bergsbrunna/Sévja via denna plankorsning.

For mer information om barns malpunkter, rorelsemonster deras upplevelse av
anlaggningen se Barnkonsekvensanalysen.

2.3.3 Naringsliv och sysselsattning

I Uppsala kommun utgér kommunen den storsta arbetsgivaren, titt foljt av
Region Uppsala (tidigare Uppsala ldns landsting). Tva andra stora arbetsgivare
i kommunen dr Uppsala universitet och Sveriges Lantbruksuniversitet, SLU.
De storsta branscherna i kommunen utgors av vard och omsorg, utbildning
tillsammans med foretagstjanster och handel (Uppsala kommun, 2021).

Uppsala kommun har ett negativt pendlingsnetto, vilket betyder att fler personer
arbetspendlar frin kommunen #n till den for att arbeta. Ar 2019 pendlade

cirka 26 000 personer ut frin kommunen. Cirka 36 procent av dessa pendlade

till Stockholm for att arbeta. Darefter pendlade flest Uppsalabor till Sigtuna
respektive Solna. Till Uppsala pendlade samma &r cirka 23 000 personer, av dessa
arbetspendlade flest fran Knivsta och Stockholm (Uppsala kommun, 2021).

Kommunens ambition ar att fortsatta locka till sig arbetsgivare inom sektorn
kunskap och innovation. Bland annat pekas ett omrade vid Uppsala resecentrum
ut for att mojliggora denna utveckling. Kommunen arbetar ocksa for att bredda
niringslivet i kommunen.
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