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1 Sammanfattning

Trafikverket arbetar nu fram en vagplan for Sérdkers centrum, vag 684 (Centrumvagen) och foreslar
flertalet forbattringsatgarder. Bakgrunden till projektet ar att Timra kommun vill utveckla Sorakers
tatort och 6ka dess attraktivitet, samt starka besoksnaringen i Tynderé-Astonomrédet. Samtidigt finns
det brister i trafiksdkerhet och tillganglighet i omradet. Utmed vagen som stracker sig genom Sérakers
centrum finns endast en mycket smal trottoar pa vardera sida och en separat cykelvig saknas. Detta
medfor att oskyddade trafikanter upplever en otrygghet, vilket leder till att fler valjer att ta bilen i
stallet for att ga eller cykla. Det finns aven brister gallande framkomlighet och kapacitet. Det finns
darmed behov av atgarder som hojer trafiksakerheten i S6rakers centrum.

Projektets andamal (syfte) ar att foreslagna atgérder i vagplanen ska bidra till en hallbar anlaggning
som ska leda till 6kad trygghet, sdkerhet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter.

De projektmal som efterstravas ar foljande:

e Gaende och cyklister, sdval barn som vuxna, ska erbjudas gena, sammanhangande, trygga och
trafiksakra stréak till malpunkter i omradet.

o Atgarder som leder till forbattringar for gdng- och cykelvégen ska prioriteras men utan att
framkomligheter for 6vriga trafikanter avsevart férsamras.

o Trafikmiljon ska understtdja hastighetsefterlevnaden 40 km/tim.
o Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifran dess funktion.

e Cirkulationsplatsen ska gestaltas sd att den ar funktionell och bidrar till att skapa ett
valkomnande intryck i Soraker.

e Foreslagna atgarder ska bidra till att skapa ett vagrum med en stadsmaéssig och sammanhallen
karaktar som ansluter till S6rakers smaskaliga bebyggelsestruktur.

e Ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet ska genomsyra forslagen, dar foreslagna atgarder
ska bidra till minskad klimatbelastning jamfort med konventionella metoder samt att intrang i
vardefulla miljéer sa langt som majligt ska undvikas.

Atgarder som foreslés for att uppnd malen &r att anlagga en bredare och delvis separerad géng- och
cykelvag samt sankt hastighet och minskade vagbredder pa Centrumvagen mellan Sérakersgatan och
Folketshusvagen. Standard och utformning av passager, busshallplatser och belysning forbattras. En
cirkulationsplats planeras anléggas i korsningen Centrumvégen/Folketshusvagen. Strackan for de
planerade atgarderna &r cirka 1,5 km 1ang och bérjar vid korsningen Centrumvagen/Sorakersgatan och
avlutas efter busshéllplatsen vid Centrumvagen 80.

Berort omréde ar redan idag exploaterat. Utmed vissa strackor angransar Centrumvagen till
jordbruksmark. Langs strackan saknas kanda kulturmiljévarden. | naromradet till Centrumvégen
vittnar bebyggelsen om historiken i omradet dar sdgverksindustrin var en viktig del i samhallets
framvaxt. Vid de genomforda markmiljunderstkningarna har ingen fororening patraffats som
bedtms krava en specifik saneringsatgard utanfor den tekniska schakten.

Det finns en allé 1&angs strackan som omfattas av det generella biotopskyddet. Invasiva arter i form av
blomsterlupin och en vresros har patraffats vid inventering. Paverkan ska forsoka minskas/undvikas
pa allén samt ett ca 150 m langt plank som finns belaget utmed den sédra sidan av Centrumvagen
mellan Vardhemsvagen och Sorviksgatan.

Inga omraden som utgor riksintresse, Natura 2000-omréade eller andra skyddade omraden berérs av
vagplanens atgarder. Dock finns flera sddana omradet i vagplanens narhet. Klingerfjarden omfattas av
miljokvalitetsnorm for ytvatten, men planerade atgarder bedéms inte paverka statusen negativt.



Sorakersbacken ar kulverterad langs en del av Centrumvagens norra sida, och gar aven i 6ppet dike i
narheten av vagomrédet. Atgarder kan komma att krévas for backens kulverterade del, vilket i sddant
fall innebar att vattenverksamhet utférs. Backen omfattas delvis av strandskyddet.

En bullerutredning visar att det ar ett farre antal bullerberérda bostader ar 2028 jamfort med ar 2019.
Tre bostader har identifierats dar gransen for atgardsnivaer inomhus riskerar att éverskridas.
Eventuella atgarder for dessa gors inte inom ramen for denna vagplan, utan ska hanteras genom det
nationella atgardsprogrammet.

For projektet finns ett klimatreducerande mal uppsatt. Lésningar som kan minimera klimatutslappen
under byggskedet har tagits fram och presenteras i handlingen. De 18sningar som hittills beslutats att
genomforas leder till minskad klimatpéverkan pa ca 59,78 ton koldioxid, det vill sdga 20 %. En total
klimatbesparing pa ca 32 % ar mojlig om atgarder under entreprenadskedet ocksa utfors.

Projektet bedoms inte medfora en betydande miljopaverkan enligt Lansstyrelsens beslut 2021-12-14.

Ett flertal detaljplaner kommer paverkas av planforslaget och samordning gallande detta sker med
Timrd kommun. Intrangen i detta skede bedoms medféra nagot storre avvikelse vilket gor att
detaljplaner skulle behdva dandras, samt marginella intrdng som kan anses vara mindre avvikelse mot
detaljplan och som inte medfor att planer behover andras. Fortsatt utredning angaende intrang
kommer att ske och redovisas mer ingdende i granskningshandlingen. Planforslagets atgarder kommer
att innebara intrdng pa fastigheter. Samrad med fastighetsagare sker lopande i vagplaneprocessen.

Projektet planerar kunna bérja byggas under ar 2026 och byggnationen beréknas paga under tva ar.
Projektet finansieras framst via regional investering. D& projektet aven till viss del medfinansieras av
Timrd kommun kommer samordning géllande detta att kravas.

Projektkostnaden bedoms uppgé till ca 30 miljoner kr.

Denna samradshandling ligger till grund for samrad med allmanheten, myndigheter, foretag,
organisationer med flera. Samrad genomfors for att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som majligt
bade for att informera om projektet och for att inhamta synpunkter.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan eller jarnvagsplan, se figur 1.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga understkningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och bertrd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)
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Figur 1. Planprocessen for typfall 2 (vagplan som inte bedéms medféra betydande miljopaverkan).

2.2. Bakgrund

Soraker ligger i Timra kommun, Vasternorrlands 1an. Timrd kommun vill utveckla Sorakers tatort och
oka dess attraktivitet, samt stirka besoksnaringen i Tynderd-Astdnomrédet. Samtidigt finns det brister
i trafiksakerhet och tillganglighet i omradet. Det finns darmed behov av atgarder som hojer
trafiksakerheten och Trafikverket har nu pabdrjat arbetet med att ta fram en vagplan som innefattar
trafiksakerhetshéjande atgarder inom Soérakers centrum. Ambitionen ar dven att Sorakers centrum ska
upplevas som en tatortsgenomfart vilket uppnas genom att anlagga ett bredare och separerat gang-
och cykelstrak samt minskade vagbredder. Aven en cirkulationsplats ska foreslas i korsningen
Centrumvagen/Folketshusvagen.



Strackan for de planerade atgarderna ar cirka 1,5 km lang och bérjar vid korsningen
Centrumvagen/Sorakersgatan och avslutas efter busshallplatsen Centrumvagen 80, se figur 2 (som
aven redovisar utredningsomradet som beskrivs under kapitel 3.2.1 Geografisk avgransning).
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Figur 2. Oversikt dver projektets strackning dar den ca 1,5 km I&nga strackan &r markerad med start och slut.

2.3. Brister och behov som utgor motiv till projektet

Vagen som stracker sig genom Sordkers centrum heter Centrumvagen (vig 684) och utmed denna
finns endast en mycket smal trottoar pa vardera sida. En separat cykelvag saknas. Detta medfor att
oskyddade trafikanter upplever en otrygghet att rora sig 1angs vagen, vilket leder till att fler valjer att ta
bilen i stallet for att ga eller cykla. Centrumvégen har brister dven nar det galler kapacitet och
framkomlighet. Boende och bestkare upplever bland annat problem med kdbildning vid infarterna i
centrum under sommartid nar beséksnaringen okar.



2.4. Tidigare utredningar samt parallella utredningar och projekt

2.4.1. Atgardssvalstudie och forstudie
Nedanstdende utredningar utgor grund for projektet:

e Atgardsvalsstudie Séraker-Tynderd/Aston, Arendenummer TRV 2017/76097, dat. 2018-01-31

e Forstudie Soéraker centrumfornyelse, dat. 2013-09-30

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sdkerstélla en god
resurshushallning och for att &tgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur. De fyra stegen innebdr att atgarder ska analyseras enligt figur 3.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder

Figur 3. Fyrstegsprincipen med dess fyra steg och vad de innebar.

En &tgardsvalsstudie (AVS) ar en forberedande studie med syfte att gora analyser och prioriteringar av
forslag till atgarder i transportsystemet utifran fyrstegsprincipen.

AvS:en for det har projektet innefattar atgarder for steg 3-4 som innebar framtagande av vagplan med
Trafikverket som huvudaktoér och Timrd kommun som medaktor. De forbattringar som foreslas i
AvS:en omfattar ombyggnad- samt nybyggnadsétgarder foér bland annat géngpassager, trafikmiljo,
gang- och cykelbanor, busshallplatser samt cirkulationsplats. | AVS:en féreslés dven att minska
antalet direktutfarter till Centrumvégen genom att samla dem till farre antal och bygga
ersattningsvéagar. Andra &tgarder som foreslas i AVS:en innebdr att se éver bredden pa Centrumvéagen
och oka bredden i kritiska partier samt att utféra kurvratningar och sékra sidoomraden.

AvS:en &r aktuell och utgor ett underlag till denna véagplan. Flertalet av de steg 3- och 4- &tgarder som
foreslés i AVS:en foreslas som atgarder i denna vagplan. AVS:en utgér aven ett underlag i framtagande
av projektets &ndamal och projektmal.

Forstudien "Forstudie Soraker centrumfornyelse” innehaller forslag pa hur stadsmiljén i de centrala
delarna av Soréaker kan forbattras och utgér ett underlag till gestaltningen som foreslas i vagplanen.



2.4.2. Angransande projekt

Timrd kommun antog 2021-12-07 &ndring av byggnadsplan, akt 22-HAS-1090, for bostadsomrade.
Omradet ligger intill Tjernstigen och Daliagatan, se figur 4. Avsikten med den nya detaljplanen ar for
en planerad bostadsutveckling. Kommunen och Trafikverket har en pagaende dialog om planerade
atgarder i omradet. Under néartid planerar Timrébo att uppfora tva flerbostadshus inom ytan séder om
Centrumvagen, mellan Daliagatan och Platavagen. Husen kommer att rymma 54 lagenheter och vara
anpassade till personer i aldern 55+.

oo &

Figur 4. Yta for Timr

abos uppférande av tva flerbostadshus samt utfart vid Centrumvagen 23.

2.4.3. Trafikverkets nationella atgardsprogram for buller

Trafikverket bedriver projektet ”Nationella atgardsprogrammet for buller” vilket har sitt ursprung i en
EU-férordning som innebdr skarpta krav pé att minska buller frén infrastruktur. Atgardsprogrammet
omfattar befintlig statlig infrastruktur som byggts fére 1997 (och inte byggts om véasentligt sedan
1997). Den aktuella vagplanen omfattas av detta nationella atgardsprogram. Det kommer att
genomforas en bullerutredning inom vagplaneprojektet for att utreda vilka bostader och skolor som
berors, men alla eventuella atgarder utfors inom ramen for det nationella atgardsprogrammet. Den
preliminéara tidplanen &r att det nationella atgardsprogrammet for buller genomfor atgarder under ar
2024.
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2.5. Nationella transportpolitiska mal, &ndamal och projektmal

2.5.1. Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition. 2008/09:93.
Det Gvergripande transportpolitiska méalet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Inom
ramen for det 6vergripande malet finns tva jambdérdiga mal: Funktionsmal och Hansynsmal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet
Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas.

2.5.2. Andamal och projektmal

Andamal
Andamalet med projektet ar att foreslagna atgarder i vagplanen ska bidra till en héllbar anldggning
som ska leda till 6kad trygghet, sdkerhet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter.

Projektmal
Foljande projektmal har preciserats for projektet:

e Gaende och cyklister, sdval barn som vuxna, ska erbjudas gena, sammanhangande, trygga och
trafiksakra strak till malpunkter i omradet.

e Atgarder som leder till forbattringar for gdng- och cykelvégen ska prioriteras men utan att
framkomligheter for 6vriga trafikanter avsevart férsamras.

o Trafikmiljon ska understtdja hastighetsefterlevnaden 40 km/tim.
e Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifran dess funktion.

e Cirkulationsplatsen ska gestaltas sd att den ar funktionell och bidrar till att skapa ett
valkomnande intryck i Soraker.

e Foreslagna atgarder ska bidra till att skapa ett vagrum med en stadsmaéssig och sammanhallen
karaktar som ansluter till S6rakers smaskaliga bebyggelsestruktur.

e Ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet ska genomsyra forslagen. Foreslagna atgarder ska
bidra till minskad klimatbelastning jamfort med konventionella metoder samt att intrang i
vardefulla miljéer sa langt som majligt ska undvikas.
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3 Miljobeskrivning

3.1. Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen fattade den 14 december 2021 beslut om att vagplanen inte medfor ndgon betydande
miljopaverkan varpa en separat miljokonsekvensbeskrivning inte behover tas fram. En
miljobeskrivning tas i stallet fram som integreras i denna planbeskrivning. En miljébeskrivning
behodver inte ett separat godkdnnande av Lansstyrelsen.

3.2. Miljobeskrivningens metod och avgransning

Enligt vaglagen ska en miljobeskrivning innehalla uppgifter som projektets forutsagbara paverkan pa
manniskors halsa och pd miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3
och 4 kapitlet i miljobalken och miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitel 3 § i miljébalken. Skyddade
omraden och arter enligt 7 och 8 kapitel i miljobalken och enligt kulturmiljolagen ska ocksa redovisas.
Miljobeskrivningen foljer Aven miljobalkens 6 kapitel avseende identifiering, beskrivning och
bedémning av de miljoeffekter som berérs, for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa
manniskors halsa, miljon och hushallningen med mark och vatten samt andra resurser.

Miljobeskrivningen bygger pa det miljérelaterade underlag som tagits fram for samradsunderlaget.
Vid framtagandet av samradsunderlaget inhdmtades och sammanstalldes befintligt underlag fran
myndigheter och information fran allmanheten som var relevant inom vagplanens utredningsomrade.
| detta planlaggningsskede tas miljébeskrivningen fram och miljébedémningen férdjupas med
underlag frdn genomforda faltundersokningar och projekterad gang- och cykelvag. Utifran
projektmalen har foljande omraden utgjort fokusomraden i miljobeskrivningen:

e Landskap
e Buller
e Fororenad mark

e Invasiva arter. En invasiv art ar en art som introducerats till omraden utanfor sitt
ursprungliga utbredningsomrade, som sprider sig av egen kraft, som skadar ekosystemet som
de introducerats till, hotar den biologiska mangfalden, har negativa effekter pa jordbruk och
dylikt, dstadkommer ekonomisk skada, eller paverkar halsan negativt hos djur och manniskor.

e Skyddsvéardatrad
e Klimatreducerande atgarder

Centrumvégen ar inte en rekommenderad vag for farligt gods. Darfér avgransas den aspekten bort och
beskrivs inte vidare i vagplanen.

Inga &tgarder for buller utreds, foreslas eller utférs inom ramen for denna vagplan. Da projektet inte
anses vara en vasentlig ombyggnad paverkas inte nivaerna av buller, vibrationer och luftféroreningar
negativt. Da&rmed kommer inte heller utredningar for vibrationer eller luft att genomfdras i vagplanen.
Buller beskrivs i vagplanen, men eventuella atgarder kommer att hanteras inom Trafikverkets projekt
"Nationella atgardsprogrammet for buller”, se kapitel 2.4.3. Trafikverkets nationella atgardsprogram
for buller.
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3.2.1. Geografisk avgréansning

Geografiskt avgransas detta projekt huvudsakligen 1angs med Centrumvagen fran
Centrumvagen/Sorakersgatan i vaster till busshallplatsen Centrumvagen 80 i Gster, en stracka pa cirka
1,5 km.

Busslingan som finns belagen intill ICA N&ra Soraker ags av Timra kommun. Busslingan ar i behov av
upprustning. Via samrad med kommunen har det beslutats att atgarder for eventuell upprustning av
denna skjuts framaét i tid och inga atgarder arbetas in i vagplanen.

Gang- och cykelvagen samlokaliseras med Centrumvagen och anlaggs i dess narhet. Befintliga
forhallanden och forutsattningar har i huvudsak kartlagts i vagens narhet.

Utrednings- och influensomrade
Utredningsomradet omfattar de omraden och belyser de konsekvenser som kan férvantas uppsta till
foljd av de planerade atgarderna langs och vid befintlig vag.

Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor utredningsomradet som kallas influensomrade.
Exempelvis utbredning av buller eller avledning av vagdagvatten till vattendrag kan utgéra paverkan
inom ett storre influensomrade. Konsekvenserna inom influensomradet berors endast pa en
oversiktlig niva.

Ett vagomrade ar det omrade som végen tar i ansprak for den tekniska funktionen samt for de
skyddsatgarder som kravs for att minska den negativa miljépaverkan som uppstar, s& som omrade for
anlaggande av bullerskydd eller stédkonstruktioner fér att motverka ras och skred. Det &r enbart
vagomradet (inklusive skyddsatgarder som behover faststallas) som faststélls i vagplanen. Omradet
utanfor vagplanens omrade planlaggs i detaljplaner enligt Plan- och bygglagen (PBL).

4 FoOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Enligt nationell vagdatabas (NVDB) benamns Centrumvagen som "Ovrig ldnsvag”. Till Centrumvégen
ansluter tva statliga vagar, Rigstavagen (vag 690) som ansluter mot norr samt viag 688 som gar runt
omradet och som i séder ansluter mot Centrumvagen via tva korsningspunkter. | den vastra
korsningspunkten heter vag 688 "Sérakersgatan” och i den 6stra korsningspunkten heter vag 688
”Sorviksgatan”. Langs vagstrackan ansluter aven ett antal kommunala vagar samt ett flertal enskilda
vagar.

Vagbredden langs den aktuella strackan ar varierande. Fran korsning Centrumvéagen/Sérviksgatan
fram till Batsmansvéagen varierar vagbredden mellan 6,5-8,0 m. Darefter smalnar kérbanan av och har
en varierande bredd pa 5,5-6,0 m.

Den befintliga gdngbanan pa sodra sidan om Centrumvéagen ar smal med en varierande bredd mellan
1,2- 1,8 m. Gangbanan &r separerad fran vagtrafiken med kantstéd. P4 norra sidan av Centrumvagen
finns en gdngbana pa strackan mellan busslingan vid Rigstaviagen och Batsmansvagen, totalt cirka 420
m. Gangbanan har en bredd pa cirka 1,6 m och ar separerad fran vagtrafiken med kantsten.

41.1. Vagtekniska forutsattningar

En inventering av vagens beldggningshistorik har utforts i Trafikverkets verktyg PMSV3. Senast
utfordes belaggningsatgarder (asfalt) langs strackan under september 2020.
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Véagtekniska provtagningar utférdes 2021-06-08. Provtagningar i vag utfordes i tre punkter 1angs
strackan. Resultaten visar att vagens 6verbyggnad bestar i huvudsak av sandig grus och grusig sand.
Overbyggnadens tjocklek varierar mellan 56-145 cm. Befintlig vag uppfyller barighetskraven.

Vagtekniska provtagningar i gdngbanan pa sédra sidan om Centrumvagen visade att befintlig
overbyggnad &r tunn och inte uppfyller barighetskraven. Gangbanan bedéms dessutom baserat pa
inventering i falt och vid skrivbord vara i daligt skick.

Inventering av tjalskador har utforts vid tva tillfallen (under tjallossningsperiod 2021 samt under
tjallossningsperiod 2022). Vid inventeringen 2021 kunde inga tjalskador identifieras, vilket antas bero
pa att inga tjalsprickor hunnit uppkomma efter belaggningsbytet som genomfardes ar 2020. | och med
inventeringen ar 2022 identifieras tva tjalsprickor i vagen.

| samband med vagteknisk provtagning uttogs asfaltsprover for analys av tjarférekomst, se kapitel
4.5.7 Fororenad mark.

4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafikfloden och hastigheter i dagslaget

Trafikflodena, matt som &rsmedeldygnstrafik (ADT), varierar utmed Centrumvégen med de hégsta
flodena i vast. Se figur 5 for uppgift om trafikfloden utmed Centrumvéagen och nérliggande gator.
Trafiksiffrorna &r omréaknade till 2017 ar siffror.
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5,7 % tung trafik
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Figur 5. Arsmedeldygnstrafiken fér Centrumvagen, markerad med bl& streckad linje, samt utvalda anslutande
narliggande vagar (Kalla: Trafikverkets vagtrafikflodeskarta samt matningar utférda av Timrd kommun).
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Den hogsta tilldtna hastigheten pa den aktuella strackan ar 50 km/h. P& anslutande végar ar hogst
tillatna hastighet 50 km/h, férutom pa Folketshusvagen och Vardhemsvagen dar hogst tillatna
hastighet &r 30 km/h.

4.2.2. Trafikprognos

En trafikprognos har tagits fram for den framtida trafiken ar 2040. Berakningar har utférts med
Trafikverkets trafikupprakningstal. Fran vést till st beraknas Centrumvéagen fa trafiksiffror om ca 4
700, 4 600 samt 2 100 fordon per dygn, med andel tung trafik om ca 6 %, ca 5 % samt ca 7 %.
Folketshusvagen berédknas ar 2040 fa ett flode om ca 1 000 fordon per dygn, varav ca 22 % ar tung
trafik. Daliagatan beraknas fa ett flode om ca 240 fordon, varav ca 3 % ar tung trafik, forutsatt att inga
stangningar eller storre paverkansatgarder gors.

4.2.3. Trafiksituationen for de oskyddade trafikanterna

Centrumvéagen har brister nar det géller trafiksakerheten framst for de oskyddade trafikanterna.
Vaster om utredningsomradet, i htjd med bensinmacken (se figur 13) I6per en separat gang- och
cykelbana fram till Sorékersgatan. Vid Sorakersgatan évergdr den separata banan till att istéllet bli en
trottoar, vilken I6per langs hela den fortsatta strackans sodra sida. Bredden pa trottoaren varierar
langs stréckan. | de centrala vastliga delarna &r utrymmet for oskyddade trafikanter bredare &n i de
ostliga delarna av utredningsomradet. Pa flera stallen har hackar véaxt ut éver gangbanan, vilket gor att
utrymmet smalnas av. Det finns en trottoar langs en delstracka av Centrumvégens norra sida, mellan
den ostra infarten till busslingan Séraker kopcenter fram till den anslutande gatan Nya Sorékersgatan/
Batsmansvagen. Trottoaren langs den norra sidan ar smalare an trottoaren langs den sodra sidan.
Trottoarerna utmed Centrumvéagen redovisas i figur 6 och 7.

Figur 6 (vanster) och Figur 7 (héger). Trottoar langs den stdra respektive norra delen av Centrumvagen.

For oskyddade trafikanter finns tva dvergangsstallen att anvanda for att korsa Centrumvégen. | den
vastra delen av omradet, strax dster om korsningen till Folketshusvégen ligger ett 6vergangsstalle.
Drygt 300 m langre Gsterut, strax vaster om korsningen med Nya Sorakersgatan/Batsmansvagen,
finns ytterligare ett 6vergangsstalle. Overgangsstallena ar markerade med vagmarke for
overgangsstalle pa 6mse sidor vagen. Vagmarkeringar vid de bada 6vergangsstallena har tillkommit
under hosten 2021. Overgangsstéllena saknar nedsénkt kantsten vilket innebar att de inte ar
tillganglighetsanpassade for personer med funktionsnedsattningar. Inget av 6vergangsstallena har
refug.

Det finns flera stigar och I6sningar for allménheten for att, fran gardar och tomter, nd Centrumvagen.
En stig finns vid forlangningen av Rigstavagen fran norr mot Centrumvagens korsning med
Sorakersgatan, se figur 8. Inom strackan Sorakersgatan-Daliagatan finns, langs Centrumvagens sodra
sida, bryggliknande tréakonstruktioner byggda tvars 6ver diken langs Centrumvéagen, se figur 9.
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Intill 6vergangsstéllet vid korsningen med Folketshusvagen finns en stig som leder fran
bostadsomradet vid Tjarnstigen sydvast om Centrumvagen. Stigen korsar vinkelratt 6ver diket i

riktning mot dvergangsstéllet, se figur 10.

2 3 \

Figur 8 (vanster), Figur 9 (mitten) och Figur 10 (hoger). Visar olika passagelésningar mot Centrumvégen.

1 N

20

Under en inventering tisdagen den 25:e maj 2021 registrerades oskyddade trafikanter. Langsgaende
rorelser raknades langs Centrumvagen i omradet kring Sordker kdpcenter, Daliagatan, och
Folketshusvagen samt narliggande 6vergangsstalle under ca 10 timmar. De tvargaende rorelserna
forekom bade vid de tva befintliga 6vergangsstéllena, i Sérakers centrala delar, och pa platser dar
fysisk anordning for korsande av vagen saknas, se tabell 1 fér samlad redogdrelse av registrerade

oskyddade trafikanter.

I omradet vid korsningarna Rigstavagen/Centrumvéagen och Daliagatan/Centrumvagen identifierades
ett tydligt strak av oskyddade trafikanter som korsade Centrumvéagen. Ett tydligt monster var att dessa
genade diagonalt mellan Daliagatan och hallplats Soraker kdpcenter. Vid denna plats samt vid

overgangsstallet vid Centrumvagen/Folketshusvagen utgjorde barn och ungdomar en stor andel av de

korsande oskyddade trafikanterna.

Vid 6vergangsstallet vid Centrumvagen/Nya Sorakersgatan/Batmansvagen var andelen yngre barn
framtradande bland de oskyddade trafikanterna. Antalet 1angsgdende oskyddade trafikanter uppgar
till ungefar lika manga utmed bada sidor av Centrumvéagen.

Tabell 1. Antal registrerade oskyddade trafikanter som korsar samt ror sig langst med Centrumvagen. Observera
att tvargdende rorelser raknades under ca 5,5 timmar medan langsgaende rérelser raknades under ca 10 timmar.

fotgéngare langs
med

cyklister langs
med

Vagdel/korsning Registrerade Registrerade Anmarkning
korsande korsande
fotgéngare cyklister
Centrumvéagen/Sorakersgatan och 16 st. 8 st. -
Rigstavagen
Rigstavagen/Centrumvégen/Daliagatan 41 st. 12 st. Genar diagonalt fran Daliagatan
till Hallplats Séraker kopcenter.
Dominerande andel
barn/ungdomar.
Centrumvégen/Folketshusvagen 49 st. 16 st. Overgangsstélle finns. Stor andel
barn/ungdomar.
Centrumvéagen/Platdvagen/Backgatan 57 st. 7 st. Saknar 6vergangsstélle.
Centrumvégen/Nya 38 st. 28 st. Overgangsstélle finns. Stor andel
Sorakersgatan/Batmansvagen yngre barn.
Vagdel Registrerade Registrerade Anmarkning

Centrumvagen Centrumvagen
Langs den norra sidan av Centrumvégen | 46 st. 8 st. -
Langs den sodra sidan av Centrumvégen | 32 st. 19st. -
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Under 24 dagar perioden 31 maj till 24 juni 2021 genomfdrdes méatningar av cyklister och mopedister
utmed Centrumvagen. Méatningarna utfordes vid tva matpunkter dar varje matpunkt hade
matanordningar pa vardera sida av vagen. Matningarna visar pa ett storre antal cykel- och mopedresor
langs gangbanorna i den vastra delen av utredningsomradet an utmed den 6stra delen. Utmed den
véastra delen forekommer fler cykel- och mopedresor 1angs den sddra sidan av Centrumvagen, medan
det utmed den 6stra delen forekommer fler cykel- och mopedresor langs den norra sidan av
Centrumvégen, se tabell 2.

Tabell 2. Antal cyklister och mopedister utmed Centrumvagen

Véagdel Registrerade cyklister (N Registrerade mopedister (N
eller S om Centrumvégen) eller S om Centrumvégen)

Vaster om korsningen 101 st. (N), 148 st. (S) 13 st. (S)

Daliagatan/Centrumvégen

Vaster om korsningen Nya 96 st. (N), 66 st. (S) 4 st. (N)

Sorékersgatan/Centrumvagen

42.4. Kollektivtrafik

Tre kollektivtrafiklinjer trafikerar Séraker, linje 611, 633 och 635. Samtliga linjer gar langs Rigstavagen
och trafikerar Séraker kdpcenter. Av 21 turer per vardag vander 14 vid Soraker kbpcenter medan 7
turer fortsatter vidare fran Sordker kdpcenter i riktning mot Tynderésundet.

Fyra hallplatser finns idag langs strackan for utredningsomradet, se figur 11 for 6versikt av
hallplatsernas lagen. Den vastligaste hallplatsen ligger vid Soraker kdpcenter, dar det ena
hallplatslaget som ligger i busslingans innerkurva ar forsett med vaderskydd.

Ca 800 m osterut i riktning mot Tynderd och i hojd med Strandbo aldreboende finns hallplats
Centrumvagen/Eriksrovagen. Denna hallplats har en busshéllplatsstolpe i riktning ésterut mot
Tynderd, men ingen anvisning for busshallplats i motsatt riktning. Hallplatsen raknas dock som
dubbelriktad eftersom bussen stannar vid behov dven vid fard vésterut. 100 m 6ster om denna
hallplats finns hallplatsen Centrumvéagen/Vardhemsvagen. Den hallplatsen har busshallplatsstolpe
och hallplatsficka i riktning dsterut mot Tynderd, men saknar anvisning for motsatt riktning men aven
héar stannar bussen vid behov vid fard vasterut.

Vid vagplanens slut och cirka 350 m 6ster om foregaende héllplats finns hallplats Centrumvagen 80.
Hallplatsen har busshallplatsstolpe och bussficka i riktning mot Tynder6 och busshallplatsstolpe utan
ficka i riktning vasterut.
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Figur 11. Befintliga busshallplatser lagst med Centrumvagen.

Antalet pastigande per dag ar ett snitt av totala antalet pastigande per manad delat med manadens

antal dagar. | tabell 3 redovisas antal pastigande vid respektive busshallplats.

Tabell 3. Statistik erhallen av Din tur i maj 2021. Statistik géller for linje 611, februari 2019.

Hallplats Antal pastigande per dag (snitt)
Soréker kopcenter 91,1
Centrumvagen/Eriksrovagen 9,3
Centrumvégen/Vardhemsvégen 0,14

Centrumvagen 80 2,4
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4.2.5. Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 16 olyckor langs med
Centrumvagen under tidsperioden 2011-01-01 — 2021-01-01, se figur 12 som illustrerar platser dar
olyckor skett. Samtliga olyckor har benamnts som "lindriga” eller "maéttliga” nar det galler
svarighetsgrad. Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.
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Figur 12. Lokalisering av olyckor enligt STRADA.

4.2.6. Barnperspektiv

Brister utmed vagarna drabbar barn mer &n vuxna. Idag utgér Centrumvagen en fysisk barriar (se
kapitel 4.4.2 Rorelsestrak och barriarer) for framfor allt oskyddade trafikanter. Barriareffekterna
forstarks av att det saknas passager dar behov av dem finns samt att befintliga 6vergangsstallen ar
otydligt markerade och saknar tillganglighetsanpassning. En ytterligare barriarférstarkare ar att
Centrumvagen trafikeras av tung trafik. P4 Centrumvagen samsas flera trafikslag i ett relativt trangt
vagrum. Barn har samre éverblick 6ver trafiken eftersom de &r kortare an vuxna, de har ocksa svarare
att lasa av medtrafikanters och motorburna trafikanters beteenden. Det kan &ven vara svart for
trafikanter (pa cykel eller motorfordon) att avlasa barnens beteenden.

En barnkonsekvensanalys har tagits fram under varen 2022. Metoden for barnkonsekvensanalysen
utgdr fran Barnombudsmannens modell for barnkonsekvensanalys samt Trafikverkets “Vagledning
for barnkonsekvensanalys i vagplanering”, publikation 2005:37. Processen foljer stegen 1. Forsta
situationen, 2. Inventering, 3. Beskrivning, 4. Konsekvensanalys och 5. Provning av barnets basta (och
eventuellt Steg 6 Utvardering). For att sékerstélla att barnets basta tillgodoses ska en provning goras
infor varje beslut som ber6r barn. Har har barnombudsmannens rekommenderade metod for prévning
av barnets basta anvants.
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En ombyggnation av Centrumvagen paverkar barn och unga i Séraker och darfor har det varit viktigt
att ta reda pa om atgarderna tar hansyn till barnets basta i enlighet med artikel 3 i barnkonventionen. |
slutet av mars 2022 genomforde Trafikverket en barn- och ungdomsdialog med elever fran Ala skola i
arskurserna 6 och 9. | dialogen berattade barnen om sin skolvég, fritidssysselsattningar och betydande
malpunkter i Soraker. Barnen fick dven diskutera sékra trafikmiljoer, trygg vagutformning och
projektets foreslagna atgarder.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befintlig bebyggelse, malpunkter och verksamheter

Soraker &r en tatort i den norra delen av Timrd kommun. 1 S6raker bor ca 2 400 personer (2015-12-
31). Soraker ligger ca 13 km fran Timra centrum och 27 km fran Sundsvall varpa arbetspendling till
Timra och Sundsvall sker bland boende i Soraker.

Genom Sordker loper Centrumvéagen med bostader utmed bada sidor. Langs den norra sidan av
Centrumvagen finns framfor allt flerbostadshus och langs den sodra sidan finns bade flerbostadshus
och enfamiljshus.

Malpunkter ar destinationer dit manniskor soker sig, till exempel en butik, park eller ett bibliotek. De
flesta malpunkterna ligger langs den norra sidan av Centrumvégen. Det forekommer dven malpunkter
pa den sodra sidan Centrumvagen aven om dessa ar farre, se figur 13.

Flest malpunkter finns kring Centrumvagen/Folketshusvagen. Har finns ICA Nara med tillhérande
parkering. | nara anslutning till butiken ligger en halso- och vardcentral med tandlakare och
pastorsexpedition i samma byggnad. Vidare langs Folketshusvagen finns Soraker Folkets hus med
bibliotek och restaurang. Samhallets skolor och férskolor utgor viktiga malpunkter. Sérakers skola
med arskurser fran forskoleklass till arskurs 5 ar belagen i den norra delen av centrum i direkt
anslutning till Séréker Folkets hus. Strax dster om Soérakers skola finns tva forskolor. Oster om
tatortens forskolor ligger en idrottsanlaggning med fotbollsplan, bandyplan, utegym samt anslutande
motionsspar med belysning. I direkt narhet till Centrumvagen kring Backgatan 3, ar en lekpark
belagen.

| den s6dra delen av samhallet finns aldreboendet Strandbo i anslutning till Centrumvégen. Léangs den
sodra delen av Centrumvagen finns dven ett motionsstrdk som kallas strandpromenaden och en
iordningsstéalld lekpark.

Strax utanfor utredningsomradet men inom utredningens influensomrade ligger bland annat Ala skola
med arskurs 6-9. Skolan ar belagen norr om centrum langs Rigstavagen. Langs Rigstavagen ligger
Sorakers herrgard som ar en malpunkt framst for besokare till orten. Langs Rigstavéagen ligger aven
Ebeneserkapellet. Vaster om utredningsomradet ligger en bensinstation som utgér en malpunkt.

Ytterligare verksamheter (men som inte redovisas i figuren) ar tva restauranger i form av pizzerior,
béda langs den norra sidan Centrumvagen. Mellan matvarubutiken och vardcentralen finns en
hundaktivitetsarena. Inom Séraker finns &ven frisérer. Nordvast om utredningsomradet men inom
influensomradet ligger Sérakers hamn vid namn Deltaterminalen.

Eftersom en stor andel bostader ligger pa den sddra sidan Centrumvagen foljer ett behov av att korsa
Centrumvagen som en naturlig del i rorelserna, for sdval fotgangare och cyklister som trafikanter i
motorfordon.
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Figur 13. Malpunkterna inom (samt ett antal viktigare malpunkter i anslutning utanfor) utredningsomradet.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

Projektet ligger i Timrd kommun och omfattas av dversiktsplan (OP), antagen 2018-09-21. |
oversiktsplanen namns att atgarder har foreslagits i den regionala transportplanen pa Centrumvéagen i
centrala Soraker och att satsningar ska goras pa gang- och cykelvéagar. Det namns sarskilt att
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter maste forbattras i Sérakers centrum.

Detaljplaner

Inom projektomradet finns ett flertal identifierade detaljplaner, se tabell 4 samt figur 14. Dessa
detaljplaner kommer till granskningshandling att utredas hur de paverkas och hur de ska hanteras
tillsammans med Timrd kommun, se aven kapitel 11.2. Kommunala planer.
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Tabell 4. Planer ino

m utredningsomradet

Plantyp Namn Aktnr. Datum
Byggnadsplan Sorékers samhaélle 22-HAS-870 1961-05-18
Byggnadsplan Del av Séraker 1:2 m.fl. 22-HAS-1018 1970-06-05
Byggnadsplan Soréker 5:11 m.fl. och Rigsta 21:4 m.fl 22-HAS-1089 1971-08-06
Byggnadsplan Fastigheten Soraker 21:1 m.fl. 22-HAS-1090 1971-09-14
Stadsplan Sordker 22:1, 30:1 m.fl. 22-HAS-1133 1973-07-12
Stadsplan Sordker 2:70 m.fl. 2262-P81/0219/1 | 1981-02-19
Detaljplan Sorakers centrum (Soraker 30:40 m.fl.) 2262-P88/0217/1 | 1988-03-16
Detaljplan Strandbo, Strand 5:120 m fl 2262-P90/0620/2 | 1991-01-24
Detaljplan Sordker 22:7 m.fl. 2262-P97/0310/2 | 1997-06-13
Detaljplan Ny villabebyggelse i Soraker intill Sorviksgatan 2262-P08/0225/1 | 2008-03-20
Detaljplan Gamla brandstation i S6raker samt upphavande av 2262-P10/4 2009-11-10
delar av detaljplaner
Andring av Ny villabebyggelse i Soraker intill Sorviksgatan 2262-P2021/2 2021-06-08
detaljplan
Andring av Sordker 21:1 m.fl. 2262-P2022/1 2021-12-07
byggnadsplan

Timrd kommun antog 2021-12-07 en &ndring av byggnadsplan for Séraker 21:1 med flera, akt 2262-
P2022/1. Andringen galler byggnadsplan akt 22-HAS-1090 for bostadsomrade som nu ska bebyggas
av Timrabo, se dven kapitel 2.4.2 Angransande projekt.
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4.4, Landskap

Soraker omfattas av landskapstypen béljande mosaiklandskap men gransar mot dalgangslandskapet
l&angs Indalsdlven enligt den indelning som redovisas i “Landskapskaraktarsanalys for
Vasternorrland” (TRV 2015:159). Mosaiklandskapet saknar till skillnad fran dalgangslandskapet
tydliga riktningar. Inom landskapstypen véxlar istallet sammanhallna jordbruksbygder med
skogsdominerade omraden och berg, vilket skapar den mosaikartade prageln. Bebyggelsen ar i regel
lokaliserad i gransen mot skogsmarken eller p& moranhgjder.

Soraker ar belaget pa en jamn sluttning ned mot Klingerfjarden och fran stora delar av samhallet finns
det utblickar 6ver Klingerfjarden, vilket bidrar till landskapets upplevelsevarden. Norr och dster om
Soraker vidtar storre skogsomraden och mot séder ansluter samhallet mot ett 6ppet
jordbrukslandskap. Den aldre bebyggelsestrukturen fran jordbrukssamhallet ar tydliga langs
landsvagen framforallt i den s6dra delen dar manga &ldre byggnader finns. Sdgverket och
massatillverkningen har ocksa satt sina spar i bebyggelsen. Detta ar mest tydligt langs Sorviksgatan
och Sorakergatan samt i anslutning till Strandviks sdg. Stads-/landskapsbilden i Soraker langs
strackan praglas framforallt av den smaskaliga bebyggelsen.

44.1. Landskapsanalys

I den utférda landskapsanalysen har fem huvudsakliga karaktarsomraden identifierats i anslutning till
utredningsomradet, se figur 15. Langst norrut vid strackans borjan finns ett parkomrade i anslutning
till Sérakers herrgard (1). Omradet praglas av en parkartad karaktar med uppvuxen tradvegetation i
dungar eller stérre bestand med grasytor mellan.

Narmare centrum vidtar villabebyggelse med blandad karaktiar med bade aldre trahusbebyggelse och
modernare villor (2). Framforallt 1angs Sorékersgatan finns flera dldre byggnader som paminner om
sagverksepoken. Villatradgardarnas vegetation bidrar till att skapa en viss rumslighet och ett lummigt
intryck. Langs vissa delar av strackan avskarmas villabebyggelsen mot vagen av hackar eller tradridaer
som &ven bidrar till vagrummets rumslighet.

Soraker centrum &r anlagt pa 1960-talet och bebyggelsen ar praglad av den tidens byggnadsideal med
stora ladformade byggnader (3). Bebyggelsen narmast Centrumvagen domineras av tva varuhallar
varav den ena innehaller ICA- butik, halsocentral och returstation. Omradet mellan varuhallarna och
Centrumvagen utgors av stora asfaltbelagda parkeringsytor och ndrmast vagen finns en smal
grésbevuxen gronremsa. De 6ppna parkeringsytorna och avsaknaden av hdgre vegetation bidrar till ett
oppet och kalt intryck. Omradet upplevs som otydligt och svarorienterat.

Soder om centrum finns ett bostadsomrade med flerbostadshus som &r anlagt under samma tidsperiod
som centrum (4). Narmast centrum bestar bebyggelsen av laga tvdvaningshus med platta tak och
putsade fasader och med stora balkongpartier. Kulérerna gar i vitt eller gult. Langre 6sterut bestar
husen av langor med tvavaningshus med sadeltak. P& den sddra sidan av Centrumvagen ar husen
byggda som suterranghus. Friytorna kring husen &r vél tilltagna och bestar till stérre delen av 6ppna
grasytor med enstaka trad eller mindre grupper av trad. Omradet ger ett 6ppet intryck.

Langst soderut ansluter bebyggelsen i Soraker mot ett 6ppet odlingslandskap vid Strand (5).
Bebyggelsen har en blandad karaktar med modernare villabebyggelse blandat med &aldre
mangardsbyggnader och andra byggnader kopplade till jordbruket. Villatradgardarnas vegetation ger
omradet en lummig karaktar. | anslutning till gaturummet forekommer pa flera stallen langs strackan
aldre solitéartrad av tall och gran. Dessa utgor viktiga karaktarskapande element och &r vardefulla for
landskapsbilden. P& delar av strackan forekommer dven tradrader med bjork. 1 anslutning till
Larsbovéagen finns en allé med fem skogsekar. Allén omfattas av det generella biotopskyddet.
Tradraderna bidrar till att tydliggéra vdgrummets rumslighet och orienterbarhet samt tillfér skdnhets-
och upplevelsevarden. Adellovtrad i form av skogsek ar ovanligt i omradet, vilket ocksa bidrar till de
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landskapliga vardena. Oppna utblickar finns pa flera stallen éver Klingerfjarden samt 6ver
odlingslandskapet.

Vagrummet upplevs idag som otydligt, odefinierat och svarorienterat. | synnerhet i anslutning till
centrum dar rummet préglas av stora 6ppna parkeringsytor i anslutning till varuhallarna och dar
rorelsestraken ar otydliga.
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1 Parkomrade i anslutning till Sérakers herrgard
2. Villabebyggelse med lummig karaktar
3.Centrum
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Figur 15. Karta med karaktarsomraden.

4.4.2. Rorelsestrak och barriarer

Rorelsestrak omfattar ssmmanhéangande gator eller gdng- och cykelvagar dar flest manniskor ror sig.
Dar storre strak korsar varandra bildas noder. Dessa punkter ar strategiska platser som manniskor har
som utgdngspunkter nar de ror sig pa platsen. Straken knyter samman viktiga malpunkter, se kapitel
4.3.1 Befintlig bebyggelse, malpunkter [...] for beskrivning av malpunkterna. | Soraker utgér centrum
en huvudnod och tatortens malpunkter ligger i huvudsak langs den norra delen av Centrumvagen.

Tre huvudsakliga rorelsestrak kan urskiljas, se figur 16. “Centrumstraket” som stracker sig langs
Centrumvagen genom hela samhaéllet och knyter samman malpunkterna langs strackan. “Tvarstraket”
som forbinder Sorakers skola och forskola och Folkets hus med centrum och bostadsomradena och
strandpromenaden pa den sodra sidan av Centrumvagen. Slutligen det “historiska straket” som
forbinder kulturhistoriskt intressanta bebyggelsemiljoer langs Sérakersgatan och Duvedsvagen. Det
historiska straket stracker sig fran strandpromenaden langs Sorakergatan och vidare forbi Séraker
herrgard och kulturmiljéerna langs Duvedsvagen. I strakets forlangning langs Rigstavagen finns ocksa
Ala skola. Rorelsestraken &r i dagslaget otydliga och det ar svart att orientera sig till malpunkterna.

Centrumvagen utgor en tydlig fysisk barriar som skar ratt genom samhallet och bidrar till att minska
kontakten mellan Soraker centrum pa den 6stra sidan och bostadsomradena och strandomradet pa
den véstra sidan. Centrumvéagen utgor en fysisk barriar framforallt for de oskyddade trafikanterna.
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Barriareffekterna forstarks av att det saknas passager dar behov av dem finns. Dessutom ar befintliga
overgangsstallen otydligt markerade och saknar tillganghetsanpassning. En ytterligare faktor som
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Figur 16. Tre identifierade rorelsestrak inom utredningsomradet. Dessa ar i dagslaget otydliga och svara att
orientera sig inom.

4.5. Miljo och halsa

45.1. Buller

Inom projektet "Nationella atgardsprogrammet for buller” dar Trafikverket utreder bulleratgarder
langs infrastrukturer som @nnu inte byggts om (se kapitel 2.4.3. Trafikverkets nationella
atgardsprogram for buller), har tidigare ett fatal byggnader bedémts fa bullernivéer 6verskridande
atgardsnivaer for buller. Att en fastighet ar bullerberord innebar inte att fastigheten behdéver en atgard
da detta utvarderas forst nar atgardsnivaer overskrids. Se punkter nedanfor for en specificering av
vilka ljudnivéaer som kravs for att en fastighet ska definieras som bullerberord eller som en fastighet
med atgardsbehov. Projektet har valt att satta prognosaret till 2028 som bedéms vara aret da projektet
ar fardigt. Bedémningen av fastigheter med atgardsbehov utgar fran ett schablonsvarde for
ljudisoleringsegenskaper pa fasader. Det kravs ytterligare undersokningar for att veta hur mycket ljud
respektive fasad faktiskt kan isolera, men i denna bedémning anvéands en antagen
ljudisoleringsformaga. Bedémningen av buller utgar i denna utredning fran dessa parametrar:

Bullerberdrda:
o Bostader dar ekvivalent ljudniva vid fasad &ar 6ver 55 dBA.

e Uteplatser med ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA eller maximal ljudniva 6ver 70 dBA.
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Fastigheter med atgardsbehov:

e Bostader dar ekvivalent ljudniva ar dver 65 dBA eller dar maximal ljudniva ar 6ver 80 dBA vid
fasad samt vid uteplatser. Det antas att inomhusnivaer i enlighet med atgardsnivaerna kan
uppnas under dessa ljudnivaer utomhus.

Langs aktuell vagstracka finns ett befintligt bullerskydd i form av ett lagre bullerplank som &r ca 150 m
langt och 1,25 m hogt, vilket ar belaget utmed den sodra sidan av Centrumvagen mellan
Vardhemsvagen och Sorviksgatan, se figur 17.

Figur 17. Befintligt bullerplank som finns beléget utmed den stdra sidan av Centrumvéagen mellan
vardhemsvagen och Sorviksgatan.

4.5.2. Riksintressen och skyddade omraden

Klingerfjarden, sydvast om aktuell vagstracka, omfattas av riksintresse for yrkesfiske kust enligt
miljobalken 3 kap 5 §. Indalsélvens delta, norr om Klingerfjarden, omfattas av riksintresse for
naturvard och friluftsliv enligt miljobalken 3 kap 6 §. Soder om Soraker, frdn Strandvik och sdderut,
finns ocksa ett omrade som omfattas av riksintresse for naturvard enligt miljébalken 3 kap 6 8.

Inget Natura 2000-omrade eller naturreservat berors av vagplanen.

En tradinventering har genomforts under juni 2021 som visar att det inte finns nagra aldre trad langs
med strackan som uppfyller Naturvardsverkets definition pa sarskilt skyddsvarda trad. Allén av fem
skogsekar vid korsningen till Larsbovégen, se figur 18, bedéms uppfylla kriterierna for att omfattas av
generellt biotopskydd da den &r dldre an 30 ar och bestar av 5 trad. Allén bedoms daremot inte inneha
ett hogt varde for den biologiska mangfalden pa platsen da det finns gott om trad av olika arter i
omradet. Syftet med lagstiftningen for det generella biotopskyddet ar att fanga in vardefulla biotoper
med gamla trad i 6ppna helakersbygder och inte inne i tatorter som i detta fall. Skogsek, som allén
bestar av, ar dessutom inte en del av den naturliga floran i denna del av Sverige. Att traden bestar av
adellov i form av skogsek som ar ett relativt ovanligt tradslag pa platsen bidrar daremot till dess stora
landskapliga vérden, se kapitel 4.4.1 Landskapsanalys.
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Figur 18. Allé pa sodra sidan av Centrumvagen, vid korsningen till Larsbovagen,

4.5.3. Naturmiljo

Omradet ar tatbebyggt och vagens sidoomraden utgors framst av villatradgardar eller centrumnéra
bebyggelse. Kortare strackor utgors av jordbruksmark. Léngs véagen finns utver flera mindre alléer
aven flertalet storre trad. En allé beddms uppfylla kriterierna fér generellt biotopskydd, se kapitel 4.5.2
Riksintressen och skyddade omraden. Omradet saknar i 6vrigt kdnda naturvarden.

Parkslide har observerats ca 400 m sdder om vagplanens sddra dnde enligt artportalen. Ingen
parkslide har patraffats i vagplanomradet i samband med inventeringen av invasiva arter som
genomfdrdes under juni 2021. Vid inventeringen noterades riklig forekomst av blomsterlupiner i den
norra delen av vagomradet (ca 500 m) och en forekomst av vresros pa strackan mellan Daliagatan och
Centrumvagen 23. | artportalen har flera faglar observerats i vagplanens naromrade. Flera av dem ar
rodlistade, sd som tornseglare, storspov och mindre hackspett. Léngs vastra delen av strackan rinner
vattendraget Sorakersbécken, denna gar delvis kulverterad och delvis i 6ppet dike. Sorakersbéacken ar
inte en registrerad vattenforekomst, men omfattas av strandskydd pa delar av fastigheten Séraker 29:1
dar det inte finns nagon detaljplan. Inom det 6vriga vagplanomradet galler inte strandskyddet for
béacken enligt aktuella detaljplaner. Backen beskrivs ytterligare i kapitel 4.6.2. Geohydrologi och
hydrologi.

45.4. Naturresurser

Ingen skog ligger i eller i anslutning till det berérda vagomradet. En del jordbruksmark omger den
aktuella vagstrackan utéver bebyggda omréden. Inga takter berdrs av planerad vagplan.

Enligt SGU:s brunnsregister finns inga energibrunnar i vagens naromrade. Det kan finnas fler brunnar
an de som redovisas i arkivet da gravda brunnar sallan finns med i Sveriges Geologiska Underséknings
(SGU:s) brunnsarkiv och det kan &ven finnas bergborrade brunnar som inte rapporterats in.

45.5. Kulturmiljo

Bebyggelsen i Soraker ar blandad och visar pa historiken i omradet, frdn 1800-talets
jordbruksbebyggelse till flerbostadshus fran mitten av 1900-talet till de moderna villorna. Flera
sagverk har funnits langs Klingerfjardens éstra strand och Sorékers samhaélle har vaxt fram kring dessa
och dvriga industrier. Till sdgverken horde ofta herrgardar. S6rdkers herrgard, uppford 1853, ar en av
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dem som finns bevarade an i dag. Under 1960-talet fanns pa samma plats en tradgardsskola, se figur
19. 1 dag bestar herrgarden av en hotell- och konferensverksamhet. | parken kring herrgarden véxer
fortfarande manga olika typer av ovanliga trad.

= -

Figur 19. Tradgardsskolan vid Sorakers herrgard. Bild frdn sorakersherrgard.se.

Inom vagplaneomradet finns inga kanda fornlamningar eller andra kulturhistoriska varden, se figur
20 for omkringliggande kulturvarden. Batmanstorpet ar en enkelstuga och har ett lokalt
identitetsvarde och ett samhallshistoriskt varde. Batmanstorpen var marinens motsvarighet till
arméns soldattorp och harstammar fran 1600-talet. Genom att bonderna forsag en batsman med torp,
slapp bonderna i gengald krigstjanstgoring.

I omradet kring aktuell vagstracka finns nagra fa kanda lamningar. Vid Batmanstorpet finns en
fyndplats (L1936:9612) dar man aterfunnit en pilspets i en dker. Lamningen ar klassad som &vrig
kulturhistorisk Iamning. Norr om Centrumvagen finns ocksa en fyndplats (L1936:9851) dar man
aterfunnit en jarnyxa. Lamningen ar klassad som 6vrig kulturhistorisk lamning.
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Figur 20. Kulturvarden som finns i narheten av Sérékers centrum. Inom aktuellt utredningsomrade saknas
kulturvérden.

45.6. Rekreation och friluftsliv

Sorakers idrottsplats med bandyplan och fotbollsplan ligger ca 200 m norr om Centrumvagen, dar
finns ocksa utegym, boulebana och skidspar. Rakt sdderut, ca 250 m séder om Centrumvagen, finns en
lekplats vid det som kallas Roda torget. Séder om lekplatsen finns ett gronomrade som leder ned till
strandpromenaden. Den 3 km langa strandpromenaden for gadng- och cykeltrafik i S6raker
fardigstalldes 2012, och skots av Timrd kommun. Dar finns grillplatser och rastmobler. Parkering for
strandpromenaden finns vid smabatshamnen. Platserna for rekreation och friluftsliv framgar i figur
13.

Vid Gasaback, sydost om centrala Sordker ligger Fagelsdngens naturreservat. Reservatet ar 55 ha stort
och bestar framst av l6vskog och 6ppna betesmarker. Asténs naturreservat dr 395 ha stort och ligger
pa Asténs sddra dnde. Naturreservatet &r valbesokt, och bidrar till en del genomfartstrafik genom
Soraker via Centrumvagen, se figur 21 for naturreservatens lokaliseringar.
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Figur 21. Naturreservaten som finns omkring projektet.

45.7. Fororenad mark

Vid beddémning av fororeningssituationen har hansyn tagits till Naturvardsverkets generella riktvarden
for mark (Naturvardsverket 2009). En jamforelse av pavisade halter har dven gjorts mot
Naturvardsverkets nivaer for s& kallad mindre &n ringa risk, som anges i Naturvardsverkets handbok
om atervinning av avfall i anlaggningsarbeten (Naturvardsverket 2010).

Den planerade markanvandningen i objektet bedéms kunna hanféras till sa kallad mindre kanslig
markanvandning eftersom marken kommer anvandas som vagomrade. Riktvardena for mindre kanslig
markanvandning anvands for att klassa massor som kan anvandas inom atgardsomradet. For
hantering av massor som inte ska anvandas inom atgardsomradet har riktvarden for sa kallad kanslig
markanvandning anvants. Resultaten fran utférda undersokningar ger en 6versiktlig bild av
féroreningssituationen och halterna ger en indikation om hur massor bor hanteras i byggskedet.

En oversiktlig markmiljdundersékning har utforts i oktober 2021 och genomférdes i samband med de
geotekniska undersokningarna i samradsunderlagsskedet. Vagdiken provtogs ocksé och provtagningen
utfordes enligt Trafikverkets krav pa provtagning av vagdikesmassor. Provtagningen inriktades pa
omraden dar en forhojd risk for fororening noterats i markmiljoinventeringen, samt omréaden dar
mycket fyllnadsmaterial kan ha anvants och dar stdrre schakt férvéantas i detta projekt.

En hdg halt arsenik uppmattes i en provpunkt intill en mekanisk verkstad ungefar i mitten av strackan,
vid kompletterande provtagning pa platsen kunde inga arsenikhalter dver riktvardet for kanslig
markanvandning pavisas. En bariumhalt 6ver riktvardet for mindre kanslig markanvandning
patraffades i utredningsomradets vastra dande pa ett maxdjup av 0,4 m. D& barium férekommer
naturligt i héga halter mot Alnén och den uppmatta halten inte bedéms utgéra nagon risk for
grundvatten, ytvatten eller manniskors halsa foreslas att massorna kring punkten ateranvands ovanfor
grundvattenytan inom samma omrade.
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En kompletterande provtagning genomférdes i samradshandlingsskedet i mars 2022 for att ytterligare
understka den patraffade hoga halten barium och eventuell forekomst av bekampningsmedel vid den
f.d. plantskolan, ocksa belagen i utredningsomradets vastra dnde. Dessutom utférdes en fortatning av
tidigare provtagning for att ligga till grund fér masshanteringen.

Nivan for mindre an ringa risk dverskreds avseende PAH (polyaromatiska kolvaten) for tva prover och
bly for tre prover langs strackan, i en av dessa 6verskreds nivan dven for kadmium. | ett prov fran
végens sidoomrade pa den 6stra halvan av strackningen har PAH strax éver riktvardet for kanslig
markanvandning uppmétts. Ett prov fran vastra anden analyserades med avseende pa
bekampningsmedel, men inga halter pavisades

| samband med att vagtekniska provtagningar genomfordes, se kapitel 4.1.1. Vagtekniska
forutsattningar, testades samtliga punkter (7 stycken) med asfaltindikatorspray. Dessa punkter visade
inget spar av tjara i asfalten. For ytterligare verifiering skickades tva av proven aven in for labanalys,
inte heller dar pavisades PAH i asfalten.

Vid de genomférda markmiljoundersokningarna har ingen fororening patraffats som bedéms krava en
specifik saneringsatgard utanfor den tekniska schakten. Med undantag av barium- och arsenikhalten
beskrivna ovan s underskrider alla 6vriga analyserade halter riktvardet for mindre kanslig
markanvandning. Inom projektet finns behov av massor for att bygga upp gang- och cykelvagen pa
vissa strackor och massorna langs strackan bedéms ur ett markmiljoperspektiv att vara lampliga att
anvanda for detta andamal.

45.8. Klimat och risker

Anlaggande av gang- och cykelvagar framjar mojligheten till att anvanda hallbara transportmedel. Ett
gang- och cykelprojekts storsta klimatpaverkan sker under byggskedet. Projektet har ett mal att
reducera utslapp av vaxthusgaserna under byggskedet med 30 %. En klimatkalkyl fér de planerade
atgarderna har utforts i projektet dar val av utformning, materialval och typer av atgarder utvarderas,
se resultat i kapitel 6.3.10 Klimat och risker. Om fler mojliga klimatatgarder upptacks i och med
framtagande av klimatkalkylen, kan klimatreduktionskravet komma att 6kas for framtagande av
forfragningsunderlag for entreprenad samt byggskede.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Geotekniska forhallanden

Den naturliga jorden i omradet kan forvantas bestd moran med ytliga lager av postglacial sand, enligt
Sveriges geologiska underséknings (SGU:s) jordartskarta, se figur 22.
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Figur 22. Jordartskarta som visar att moran ar den huvudsakliga jordménen inom utredningsomradet.
(kalla: SGU:s karttjanst).

Geotekniska undersokningar har utforts i tva omgangar, i syfte att klarlagga geotekniska forhallanden
langs strackan. Langs hela strackan utgérs 6versta jordlagret (ca 1 m) av i huvudsak siltig sand och
sand med materialtyp 2 och 3B. Fran ca 1 m under markytan bestar jorden i huvudsak av siltig moran.
Fyllningsmaterial i Centrumvégen utgors av grusig sand och sand. Vagoverbyggnadens tjocklek uppgar
till som mest ca 1,5 m.

Bergnivan har inte kontrollerats. Baserat pa utférda undersokningar &r djupet till berg mer 4n 1 m pa
hela strackan. Enligt SGU:s jorddjupskarta forekommer berg ca 1-5 m under markytan.

4.6.2. Geohydrologi och hydrologi

Geohydrologi

Grundvattenytan inom omradet har kontrollerats genom installation av fyra grundvattenror. Enligt
utférda méatningar varierar grundvattennivan mellan ca 0,5-2 m under markytan.

Grundvattenmaétning bor utforas under langre tid for att visa arstidsvariation. Grundvattennivaerna
forvantas variera med arstid och nederbérdsférhallandena.
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Hydrologi

Den befintliga avvattningen inom omradet, det vill sdga vattnets naturliga vag genom landskapet, sker
idag mestadels till diken, mot sidoomraden och till dagvattenbrunnar kopplade till ledningssystem.
Avvattningen har i dag problem med att det vid storre floden ansamlas vatten utmed den norra sidan
av vagbanan och att vattenansamlingar uppstar i svackor mellan brunnarna. Problemet med
avvattningen och de vattenansamlingar som uppstar behéver utredas vidare. Det finns en indikation
pa att det i samband med regn kan komma ytliga vattenmangder fran omraden utanfor
utredningsomradet och som rinner ut pa Centrumvagen. Detta behover ses Gver av projektet da den
eventuellt 6kade vattenmangden kan bidra till att ett hogre dagvattenflode maste hanteras i
kommande &tgardsforslag. Centrumvagen och gdngbanan avvattnas via trummor, brunnar och diken.
Soraker har inget separat dagvattensystem for omhandertagande av dagvatten. Dagvatten som
uppsamlas i befintliga dagvattenbrunnar, bortleds via ledning till intilliggande dike eller till
spillvattenledning inom det kommunala avloppssystemet.

Parallellt med Centrumvégen rinner Sorakersbacken via en nedgravd kulvert. Under mars 2022
filmades kulverten och det konstaterades att dagvattenledningar ansluter mot kulverten. Det &r i
dagslaget inte faststallt exakt position eller pa vilket djup kulverten ligger.

MSVA:s (Mitt Sverige Vatten & Avfall) ledningsunderlag for kulverten stammer 6verens med inmétta
positioner for tillsynsbrunnar anslutna till kulverten. Kulverten ligger saledes inom/i narhet av
foreslaget vagomrade och behdver hanteras under byggtid. Marken dar den nya vagen planeras att
breddas utgérs av jordtyper med medelhég genomslapplighet.

Enligt SGU ar genomslappligheten inom utredningsomradet generellt medelhdg, se figur 23.
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Figur 23. Genomslapplighetskarta som visar att genomslappligheten inom utredningsomradet dr medelhdg.
(kélla: SGU:s karttjanst).
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Ytvattenféorekomster

For att kvalitativt kunna bedéma paverkan pa bade ytvatten- och grundvattenrecipienter fran
vagdagvattnet anvands de miljokvalitetsnormer (MKN) som tagits fram av vattenmyndigheterna inom
ramen for vattenforvaltningen. De syftar till att vi ska uppnd en langsiktigt hallbar férvaltning av vara
vattenresurser vad galler ekologisk och kemisk status, MKN och dess syfte beskrivs mer ingaende
under kapitel 8.3 Miljokvalitetsnormer.

Utredningsomradet ligger inom Klingerfjardens avrinningsomrade som innefattas av beslutande
miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten faststallda enligt Vattenférvaltningsforordningen
(2004:660), se tabell 5 och figur 24.

I anslutning till omradet finns vattendraget Sordkersbacken som delvis ar kulverterad utmed norra
sidan av Centrumvagen. Soder om parkeringen vid ICA gar backen i 6ppet dike och korsar sedan
Centrumvagen vaster om det aktuella vagomradet. Sérakersbéacken avrinner slutligen mot
Klingerfjarden och &r inte en registrerad vattenforekomst.

Tabell 5. Ytvattenférekomsten och dess status enligt VISS (VatteninformationsSystem for Sverige).

Ytvatten Registrerad Aktuell status | Kvalitetskrav enligt Undantag
vattenforekomst MKN
Klingerfjarden Ja 2021: Maéttlig 2027: God ekologisk Undantag — mindre stranga
(SE622860- ekologisk status | status krav: Bromerad difenyleter
173000) 2021: Ejgod God kemisk och kvicksilver och
kemisk status ytvattenstatus kvicksilverféreningar.
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Figur 24. Avrinningsomrade for aktuell stracka.
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4.6.3. Belysning och ledningar
Vagbelysning

Befintlig vagbelysningsanlaggning finns langs Centrumvagen inom hela vagplanens strackning.
Belysningen bestar i huvudsak av armaturer med hogtrycksnatriumljuskéllor monterade pa
oeftergivliga (ger inte ger vika vid eventuell pakérning) stalstolpar samt ett fatal trastolpar.
Belysningsanlaggningarna matas och styrs fran tre separata elcentraler placerade efter strackan. EON
ar elleverantdr och ombesorjer matning av elcentralerna. Elcentraler, belysningsstolpar och
ledningarna mellan dessa ags av Trafikverket.

Korsande vagar har vagbelysning med annan anlaggningséagare, Timrd kommun, som maste kontaktas
for samordning.

Ledningar

Flertalet ledningar finns inom omradet. Pa de stallen befintliga ledningar korsar eller ligger inom
vagomradet for planerad strackning behdéver de exakta ldgena utredas. Eventuella ledningsarbeten och
ledningsomlaggningar kommer att genomforas i samrad med ledningsagarna i senare skeden.
Nedanstdende ledningar som finns inom utredningsomradet.

Vatten och avloppsledningar

MittSverige Vatten ansvarar for vatten- och avloppsnatet. Korsande och langsgaende spill- och
vattenledningar finns langs hela strackan och inom omradet for den planerade gang-och cykelvagen.

El- och teleledningar

Eon har markledningar,
Sundsvall EInéat har fiberledningar vilka forvaltas av Servanet
och Skanova har teleledningar.

Ovriga ledningar

Adven Energildsningar har fjarrvarmeledning som pa tva stallen korsar Centrumvagen.

Timrd kommun svarar for dagvattennétet.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Planerade atgarder med nytt vagomrade har markerats pa vagplanens plankartor 701C0201-
701C0205. Det som redovisas i plankartorna faststélls, se kapitel 11.1.2 Faststallelsehandling och
faststallelse. Foreslagna atgarder redovisas dven pa illustrationskartor 701T0201-701T0205.
Typsektioner redovisas pa ritning 701T0401. Figur 25 redovisar 6versikt 6ver planerade atgarder
utmed strackan. Angivna sektioner i texten (KM X/XXX) &terfinns i plan- och illustrationskartorna
enligt ovan.
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5.1. Val av lokalisering

Geografiskt avgransas detta projekt av Centrumvéagen mellan Centrumvagen/Sorakersgatan i vaster till
busshéllplatsen Centrumvéagen 80 i Gster, en stracka pa cirka 1,5 km. Ingen lokaliseringsutredning har
gjorts specifikt for strackan. Gang- och cykelvagen foreslas till storsta delen lokaliseras utmed den
sodra sidan av Centrumvégen. Gang och cykelvagen foreslas fran projektstart och de forsta 1,4 km
placeras utmed den sddra sidan dar den déarefter forlaggs till den norra sidan den sista km.

De atgarder och utformningen av dessa som foreslas i planforslaget framgar i kapitlen nedan. En del
bortval har gjorts under arbetets gang. Bortvalen presenteras under kapitel 5.2.9. Alternativ som
utretts men valts bort.

36



5.2. Val av utformning

5.2.1. Vagutformning

Hastigheten utmed strackan planeras att sankas fran 50 till 40 km/h. Kérbanan planeras bli 5,5-6,0 m
bred. Fran vagplanens start fram till den foreslagna cirkulationen planeras kérbanebredden att
minskas fran 6,5 m-8,0 m till 6,0 m. Efter cirkulationen kvarstar befintlig vagbredd pa 5,5-6,0 m.
Gang- och cykelvagens bredd planeras utmed de forsta 500 metrarna av strackan, fram till Platavagen,
vara 3 m bred. Ca 400 m av denna stracka, fran Sorakersgatan till efter cirkulationen, forses med en
gronremsa mot Centrumvégen. Grénresan ar 2,5 m bred fram till Daliagatan dar den smalnas av till 2
m. Strax innan Platavagen smalnas gang- och cykelvéagen av till 2,5 m och fortsatter med samma bredd

fram till vagplanens slut, se figur 26.
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Figur 26. Typsektion som visar utformningen av gang-och cykelvagen utmed stracka med planerad grénremsa.

Utmed strackan med gronremsa foreslas ingen kantsten da kantsten hindrar grénremsan fran att
kunna dréanera ytvattnet fran Centrumvagen. Kantstensseparerad gang- och cykelvag borjar dar

gréonremsan upphor, se figur 27.
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Befintliga fickor som idag fungerar som busshallplatser samt parkeringsplatser vid Backgatan 1A,
Platdvagen 3B och Centrumvéagen 71A foreslas rivas och grasbesas. Dessa ytor foreslas aterga till
marké&garen.

For att forbattra sikten fran anslutning Centrumvagen/Sérviksgatan foreslas rivning av ett uthus pa
fastigheten Strand 4:45. Detta medfor dven att gang- och cykelvagens minsta bredd pa 2,5 kan hallas.

Utmed den norra sidan forbattras befintlig gangbana med ny kantsten och belaggning.

5.2.2. Korsningar/anslutningar

Daliagatan foreslas stangas for biltrafik men vara 6ppen for gadng- och cykeltrafikanter som kan
ansluta till gang- och cykelvagen langs med Centrumvagen.

I korsningen Centrumvéagen/Folketshusvéagen foreslas en ny cirkulation. Cirkulationen dimensioneras
for att rymma en boggibuss. For att minska det utrymme som behdvs for cirkulationsplatsens kdrbana
utformas den med en rondell (den runda ytan i mitten) med en 2 m bred dverkdrningsbar yta. Den
icke 6verkorningsbara rondellytan har en diameter pa 10 m déar det finns utrymme for
gestaltningsatgarder.

Anslutningsvagar som foreslas stangas
En av anslutningarna till fastighet Soraker 30:12 (den 6stra) foreslas stangas.

Anslutningen till fastighet Strand 5:80 foreslas stangas for att medge plats till planerad busshallplats.
Ny anslutning till fastigheten foreslas fran Grusvagen (som finns norr om fastigheten).

5.2.3. Overgangsstallen och Passager

Langs strackan planeras fler, tydligare och anpassade 6vergangsstallen och passager. Vid
overgangsstallen har bilister vajningsplikt mot géende vilket de inte har vid passager. Overgéngsstéllen
och passager foreslas i narhet av busshallplatser och vid malpunkter framst dar behov utretts finnas i
samband med platsbestk som genomférdes i maj 2021 dar de oskyddade trafikanternas
rorelsemonster studerades. Ett tydligt behov identifierades exempelvis mellan Daliagatan och
busshéllplats Sordker kdpcentrum och anslutningen till Rigstavagen dar manga fotgangare,
utméarkande barn och ungdomar, korsar Centrumvéagen. | tabell 6 presenteras féreslagna passager och
overgangsstallen. Samtliga 6vergangsstallen utformas enligt Vagar och Gators utformning (VGU), se
figur 28. Samma princip galler aven for passager (som daremot inte utrustas med malning).
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Figur 28. Exempel pa utformning av 6vergangsstalle med tvarstallt kantstéd och nivautjamning.

Vid passagerna i borjan och i slutet av strackan foreslas korfalten separeras med en refug som ar 1,2 m
bred. Bredden har minskats fran 2,0 m for att minimera markintranget samt paverkan pa
kringliggande miljo.

Passager planeras 6ver Platavagen, Nya Sorakersgatan (foreslas forses med 6vergangsstalle med
malning), Skérdevagen, Vardhemsvagen och Sorviksgatan. Dessa kommer att markeras med hjalp av
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asfalt som fargats i ndgon kontrasterande kulér samt “hajtander” (som pavisar vajningsplikt) for att
tydliggtra och uppmérksamma trafikanter om dem, se figur 29.

Figur 29. Visar principen vid anslutningsvag dar korsande gang-och cykelvag férses med passagemalning, asfalt i
kontrasterande kulér samt "hajtander”.

Tabell 6. Foreslagna 6vergangsstallen och passager som korsar Centrumvagen. For forslagna placeringar av
passager och 6vergangsstallen, se illustrationskartorna 701T0201-701T0205.

Plats

Beskrivning

Kommentar

Norddst om Sorakersgatan.

Ny passage med refug, strax
norddst om korsning med
Sorakersgatan. Koppling mot
Rigstavégens férlangning.

Platsbestk i maj 2021 identifierade ett tydligt
flode i nérheten av aktuell korsning. Stig i
Rigstavagens forlangning bekraftar spar av
oskyddade trafikanter

Vaster om Daliagatans koppling till
Centrumvégen

Nytt upphojt dvergangsstalle.
Kopplar ihop Daliagatan med
Rigstavagen, via busshéallplats
Soraker kopcentrum.

Platsbestk i maj 2021 identifierade ett tydligt
flode mellan Daliagatan och busshéllplats
Soraker kopcentrum och anslutningen till
Rigstavégen.

Oster om féreslagen
cirkulationsplats.

Nytt 6vergangsstalle med
refug direkt dster om
foreslagen cirkulationsplats.
Ersatter befintligt
Gvergangsstalle.

Placering ca 8 m dster om befintligt
Gvergangsstalle som ersétts med det nya.
Platsbestk i maj 2021 identifierade ett tydligt
flode 6ver befintligt Gvergangsstalle.

Norr om foreslagen cirkulationsplats.
Overgangsstélle over
Folketshusvéagen

Nytt 6vergangsstalle med
refug direkt norr om
foreslagen cirkulationsplats.

Placering direkt norr om befintligt
Gvergangsstalle. Platsbesok i maj 2021
identifierade ett tydligt flode dver
Folketshusvégen.

Vaster om korsningen med
Batsmansvagen/Nya Sorakersgatan

Nytt upphojt vergangsstalle
som ersatter befintligt
Gvergangsstalle.

Platsbestk i maj 2021 identifierade ett tydligt
flode med en stor andel barn. Placering
anpassad till foreslagen framtida busshallplats.

Vid vdrdhemmet Strandbo, véaster om
korsning med Eriksrovégen.

Ny passage utanfor
vardhemmet

Passage. Placering anpassad till féreslagen
framtida busshallplats.

Mellan Centrumvagen 65 och
Centrumvagen 69, dar gang- och
cykelbanan byter sida.

Ny passage med refug

Passage med refug.
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5.2.4. Busshallplatser

Tre nya busshallplatser foreslds utmed den sidra sidan av Centrumvagen. Dessa hallplatser markeras
med en skylt fér Din tur.

Ny dubbelriktad busshallplats vaster om korsningen Centrumvagen/Nya Sorakersgatan foreslas.
Placeringen ar langs en delstracka som idag helt saknar busshallplats. | anslutning till denna hallplats
foreslas 6vergdngsstalle 6ver Centrumvagen (enligt tabell 6).

Ny dubbelriktad busshallplats mellan Strandbo och Centrumvagen 52 foreslas. Denna hallplats
foreslas ersatta de bada befintliga busshallplatserna Eriksrovagen och Vardhemsvéagen som idag ligger
drygt 100 m frén varandra. | anslutning till denna hallplats foreslas passage dver Centrumvagen
(enligt tabell 6).

Ny dubbelriktad busshallplats planeras vid passage mellan Centrumvagen 65 och Centrumvagen 74,
dar gang- och cykelbanan byter sida. Denna héllplats foreslas ersatta befintlig hallplats med namn
Centrumvagen 80. | anslutning till denna héllplats foreslas passage med refug éver Centrumvagen,
(enligt tabell 6).

Den enda busshallplats som foreslas kvarsta ar den dubbelriktade busshallplatsen i korsningen mellan
Centrumvéagen och Rigstavagen, se figur 30.
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Figur 30. Befintlig busshallplats vid Séraker képcenter i den norra delen av vagen samt nya
foreslagna busshallplatser i riktning sydost.
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Busshallplatser som foreslas utgors av typen kérbanehallplats. Korbanehallplats innebar att bussen
star kvar i kérbanan vid av- och pastigning. Utmed den norra sidan av Centrumvéagen ar foreslas
hallplatstypen "typ 1” enligt VGU vilken dven innefattar vaderskydd, se figur 31.
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Figur 31. Principskiss 6ver en korbanehallplats. Vaderskydd foreslas enbart utmed den norra sidan av
Centrumvagen.

5.2.5. Belysning

Centrumvagen inklusive gang- och cykelvag forses med belysning. Belysningen utférs med tva typer av
belysningsstolpar. Langs den del som har separat gang- och cykelvag med grénremsa anvands stolpar
placerade anpassat till traden i gronremsan med en arm mot vigen och en lagre arm mot gang- och
cykelvagen. Langs den del som har kantstensavskild gang- och cykelbana anvands belysningsstolpar
som har en armatur gemensam for vag och gang- och cykelvég. Cirkulationen belyses runt om och
planeras dven att forses med nagon typ av effektbelysning. Belysningen matas och styrs fran
elcentraler placerade langs Centrumvagen.

5.2.6. Avvattning

Gang- och cykelvagen foreslas mestadels luta mot sédra sidan om Centrumvagen. Utmed strackan som
foreslagits med gronremsa foreslas i stallet gang- och cykelvagen luta mot denna for att mojliggora
omhandertagande av vagdagvatten. Avvattning av gang- och cykelvagen sker darefter via sa kallad
oversilning vilket innebar att vattnet far rinna 6ver grasbekladda slanter for att sedan samlas upp for
utslapp till recipient. Dagvatten ska i forsta hand infiltreras i slant och dike i direkt anslutning till den
yta som vattnet avletts ifran.

Gronremsa anlaggs utan kantstod for att mojliggora omhandertagande av vagdagvatten fran kdrbana,
gang- och cykelvag samt vagdagvatten fran den foreslagna cirkulationsplatsen.

Gronremsan fungerar som en avvattningslosning déar vagdagvatten omhandertas via infiltration ner till
makadam- och jordmaterial under dikesbotten och som i kombination med véxter férdrdjer och renar
véagdagvatten.

Gronremsan foreslas att anlaggas med en draneringsledning i botten som ansluts till kupolsilsbrunnar.
Dagvatten som inte infiltrerats i omgivande mark vid exempelvis héga fléden och kraftiga regn avleds
via draneringsledning till brunn. Bortledning av dagvatten gors via tat ledning som ansluter mot en
tillsynsbrunn och slutligen mot befintligt dike vid vagplanens bdrjan. Kupolsilsbrunnar férses med
sandfang, utan vattenlds och placeras s att drift och underhall kan genomfoéras med rimliga insatser.
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5.2.7. Geoteknik och vagteknik

De atgarder som foreslas i vagplanen bedoms inte ge upphov till ndgra geotekniska atgarder da de
geotekniska forhallandena utgors av fast undergrund vilket bidrar till tillracklig stabilitet och att
sattningarna bedoms bli sma.

Befintlig vag uppfyller barighetskraven. Inga barighetshéjande atgarder i vagen planeras. Vid
breddning av gang- och cykelvag bedoms byte av hela gdng- och cykelvagens 6verbyggnad vara
nodvandig for att uppna god standard. En 6verbyggnadstjocklek pa 0,6-1,0 m for gang- och cykelvagen
foreslas. Tjallyften i breddad véag behover anpassas mot tjallyften i befintlig vag for att minimera risken
for sprickor mellan breddad vég och befintlig vag. Detta gérs genom att anpassa utskiftningsdjupet och
vid behov isolera med skumglas. Kompletterande provtagning i Centrumvagen och befintlig gangbana
bor utforas i kommande skede for att erhalla en battre uppfattning om befintliga forhallanden med
avseende pa tjallyft.

5.2.8. Gestaltning

Gronremsan bidrar till att skapa ett tryggare och trivsammare gang- och cykelstrak som dven kan
nyttjas for dagvattenhantering. En tradrad med laga smalkroniga trad foreslas i gronremsan i syfte att
uppna en stadsmassig karaktar. Trad i gronremsan forbattrar ocksa trygghetsupplevelsen for gang-
och cykeltrafikanterna samtidigt som de bidrar till rumsligheten i gaturummet och tillfor
upplevelsevarden. Andra fordelar med trad i gaturummet ar att de kan bidra till att minska det 6ppna,
storskaliga intrycket i anslutning till Séraker centrum samt att de kan bidra till hastighetssankning.

Cirkulationsplatsen inklusive refugytor och rondellytan ska ges en medveten gestaltning som syftar till
att skapa en stadsmassig karaktar. Rondellytan ska utformas s att den utgor ett tydligt landmarke
som bidrar till orienterbarheten i landskapet.

Rondellytans 6verkdrningsbara del foreslas utformas med storgatsten. Rondellytan utformas latt
upphojd for att tydliggora rondellytan ytterligare.

Rondellytan ges en enkel och tydlig gestaltning med mjuka former och en gron karaktar. Laga
vegetationsmattor med taliga véxter till exempel sedumarter och gronlandsk fingerort kan anvandas
som en stomme och sammanbindande element i ytorna. Dessa kan kompletteras med mindre
vegetationsytor med medelhdga buskar samt enstaka hdgre solitarbuskar i syfte att skapa en god
rumslighet.

Effektbelysning kan bidra till att forstérka karaktaren och bidra till att rondellen blir ett tydligt
landmarke aven kvallstid.

De malade 6vergangsstallena i anslutning till cirkulationen samt Daliagatan och Nya Sérékersgatan
foreslas utforas med asfalt i kontrasterande kul6r for att uppna ytterligare tydlighet, dampa
hastigheten och 6ka trafiksdkerheten. Samma princip, samt i kombination med hajtéander, tillampas
dar gang- och cykelvagen korsar anslutande vagar langs strackan.

5.2.9. Alternativ som utretts men valts bort

Har nedan presenteras de alternativ som utretts inom vagplanen men som valts bort samt motiven till
dessa bortval:

Gang- och cykelvag utmed den norra sidan av Centrumvagen: Att anlagga en gang- och cykelvag
utmed den norra sidan har studerats och valts bort d& en lokalisering utmed den sodra sidan ansags
mer fordelaktig. | valet av lokalisering har motiven bestatt av den hoga andelen boende utmed den
sodra sidan. Grunden i foreslagen lokalisering innebér att forlagga gang-och cykelvagen i befintligt
lage sa langt som mojligt for att undvika omgivningspaverkan.
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En lokalisering utmed den sodra sidan medfér mindre paverkan pa narliggande fastigheter samt lagre
investeringskostnad. En placering av gang- och cykelvagen utmed samma sida som dess huvudsakliga
befintliga placering medfor att det blir enklare och mer ekonomisk I6sning da det inom omradet finns
mer utrymme utmed den sddra sidan samt att det ar enklare att utféra breddning an att anlagga helt
nytt utmed obruten mark. Avvattningstekniskt ar det aven mer lampligt att lagga gang- och cykelvagen
utmed den sodra sidan da den norra sidan bestar av fullvardiga diken som skulle behéva ersattas med
en omfattande draneringslésning for att hantera avvattningen utan att ta for mycket mark i ansprak.

Gang- och cykelvag med en enhetlig bredd av 3 m: | samradsunderlaget féreslogs gang- och
cykelvagen anlaggas med en enhetlig bredd p& 3 m och att 2,5 m skulle foreslas enbart utmed vissa
platser (pa grund av bland annat platsbrist). P4 grund av behovet av att minska paverkan pa befintlig
allé (se information nedan) samt bullerplank har bredden utmed dessa platser minskats till 2,5 m. D&
gang- och cykelvagens bredder (sektioner) inte ska bli varierande utmed strackan ar nu den
huvudsakliga bredden pa gang- och cykelvagen 2,5 m.

Gang och cykelvagens bredd och lokalisering utmed strackan forbi allén: Gang- och cykelvagen
foreslogs tidigare att vara 3 m bred utmed allén. Men, for att forsoka undvika paverkan pa allén i sa
stor utstrackning som majligt har bredden minskats till 2,5 m utmed denna strécka. Detta har dven
foreslagits efter samrad med lansstyrelsen. Att utforma gang- och cykelvagen 2,5 m bred utmed
strackan leder aven till en mer sammanhallen sektion, dar den nu &r 3 m bred enbart de forsta 500 m i
bdrjan av strackan.

Att anlagga gang- och cykelvagen annu smalare an 2,5 m forbi allén har bedémts olampligt da det
skulle medféra att det blir svart att métas utmed gang- och cykelvagen och samtidigt bidra till 6kad
risk for kollisioner mellan cyklister och gaende. Det bidrar i sin tur till negativa effekter géllande
projektets syften som avser 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet.

Alternativet att byta sida p& gang- och cykelvagen utmed allén har undersokts, men valts bort da det
medfor anlaggande av ytterligare tva passager for oskyddade trafikanter. Det bidrar i sin tur till
negativa effekter gallande projektets syfte att 6ka trafiksdkerheten.

Gang-,Cykel-och Mopedvag (GCM): | samradsunderlaget presenterades forslag pd GCM-vag, som
innebar en gang- och cykelvag dar fotgangare, cyklister och mopedister (klass 2) samsas. Da gang-och
cykelvagen har foreslagits med en bredd av 2,5 m i stéllet fér 3 m utmed en langre stracka (enligt
informationen ovan) anses det inte langre lampligt att 1dta mopeder klass 2 kora tillsammans med
ovriga oskyddade trafikanter pa den avsmalnade gang- och cykelvagen. Detta motiveras framst ur
trafiksédkerhetssynpunkt. Samtliga mopeder hénvisas darmed till kdrbanan och vagmérke med férbud
mot moped klass 2 kommer sattas upp pa gang- och cykelvagen.

Stangning av den vastra anslutningen till fastighet Soraker 30:12: D& det finns tva likvardiga
anslutningar till fastigheten foreslas en av dem sténgas. Forst foreslogs den vastra anslutningen
stangas i planforslaget. Nu foreslas i stallet den Gstra anslutningen stangas da det upptéckts i samband
med samrad med Timrabo och NCC att de angett planer for stingning av den dstra anslutningen i
bygghandling for anldggande av flerbostadshus.

Busshallplatser utformade som fickhallplats: Fickhallplatser har utretts men valts bort pa grund av
platsbrist da dessa inte inryms utmed de aktuella platserna. Fickhallplatser har dven valts bort av
gestaltningsmassiga skal da de inte bidrar till att skapa den stadsmassiga kénslan. Da befintliga
busshéllplatser ar av typen kérbanehallplatser bidrar fickhallplatser negativt till att skapa en
sammanhallen karaktar.

Passage vaster om Sorakersgatan: Ett forslag pa en passage placerad véaster om korsningen
Centrumvagen/Sorakersgatan togs fram under samradshandlingsskedet med syfte att ersatta den stig
som idag anvands for att ta sig 6ver till Rigstavagen. Forslaget valdes bort da det inte ansags kunna
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ersatta stigen och darmed uppnaddes inte syftet med placeringen. Istéllet togs ett nytt férslag fram
med placering av passage pa ostra sidan om korsningen Centrumvagen/Sorakersgatan.

Upphojda passager och évergangsstallen samt refuger: Upphojda passager och évergangsstéllen har
i vissa fall valts bort for att kunna sékerstélla avvattning av Centrumvéagen och for att planerad
cirkulationsplats anses bidra till hastighetsdampning utmed strackan. Aven refuger har valts bort
utmed vissa delar av strackan pa grund av utrymmesbrist.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Atgarderna i denna plan foranleder inte n&gra skyddsétgarder som ska faststallas.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafikfloden och sékerhet

I planforslaget foreslas Daliagatan stidngas. Syftet med stangningen ar att 6ka sakerheten for
oskyddade trafikanter langs den sddra sidan av Centrumvagen. Atgarden innebér att oskyddade
trafikanter langs Centrumvégens sodra sida inte behdver hamna i en konflikt med svdngande
motorfordonstrafik utmed platsen da ett dvergangsstélle planeras 6ver Centrumvagen i narheten av
Daliagatans nuvarande anslutning. Atgarden medfér en enklare trafikmiljo vid korsande av
Centrumvagen eftersom bade oskyddade trafikanter och motorfordonsforare har farre fordonsrorelser
att ta hansyn till i sin trafikmilj6. En sténgning av Daliagatans anslutning mot Centrumvégen innebar
att dagens trafikfloden hanvisas till andra végar.

| utférda analyser har antagandet gjorts att dagens trafik vid infarten Centrumvégen, intill fastigheten
Centrumvégen 23 ar forsumbar. Vid en stdngning av Daliagatan antas dock aktuell anslutning kunna
fa okade trafikmangder.

En trafikalstringsberakning har gjorts for att se framtida trafikokning fran Timrdbos kommande
flerbostadshus, se kapitel 2.4.2 Angransande projekt. Berdkningen visar att boende och verksamhet i
husen kan generera ca 90 bilrérelser per dag. Dessa adderas pa de sedan tidigare uppmatta
bilrérelserna, vilket totalt motsvarar ett trafikflode pa ca 300 bilrérelser per dygn langs Daliagatan,
tung trafik inréknat. Vid en stdngning av Daliagatans anslutning mot Centrumvagen beréknas dessa
bilrérelser fordelas till andra gator, parallellt med Centrumvagen. Gator som berédknas fa 6kade
trafikfloden ar Terrassvéagen, Perenngatan och Sorakersgatan for trafik med anslutning till eller fran
nordvast samt Terrassvagen och Platavagen for anslutning mot Centrumvagen till eller fran sydost.
Tjernstigen har karaktaren av en innergard, varpa det antas att endast begransad smittrafik flyttas dit.

Aven utfarten i héjd med Centrumvégen 23 bedéms kunna fa en 6kad trafikméangd for trafik kopplad
mot syddst. Framtida trafikméangd vid utfarten vid Centrumvéagen 23 beror till stor del pa framtida
utformning av lokalgatan Centrumvéagen (se figur 4 i kapitel 2.4.2 Angransande projekt). Utformas
denna yta som en parkering som inte medger genomfart och endast har ett fatal anslutna bilplatser blir
trafiken vid utfarten begréansad. Utformas ytan istallet som en genomfartsgata ar det mojligt att en stor
andel av Daliagatans trafikflode som idag har en 6stlig koppling, anvander gatan som en
genomfartsgata, varpa en mycket stor trafikokning kan ske. Utformning och regelverk for detta
omrade har saledes en avgorande betydelse for trafikfloden, men ingdr inte i denna vagplan.



Vid korsningen Daliagatan/Centrumvagen har antal svangande trafik raknats vid tva tillfallen: En
gang vid morgonens maxtimme och en gang vid eftermiddagens maxtimme. Dessa rakningar visar att
knappt 40 % av flodena in och ut fran Daliagatan har koppling véasterut och drygt 60 % av flodena in
och ut fran Daliagatan har koppling 6sterut. Det innebéar drygt 100 fordonsrorelser per dag at vaster
och knappt 200 fordonsrorelser per dag at éster. En stangning av Daliagatan innebér att andra gator
som idag har 200-300 fordonsrérelser per dag far en 6kning om 100-200 fordonsrérelser per dag, se
sammanstéllning i tabell 7. Numerart ar antalet fordon lagt, men procentuellt ar 6kningen stor. Inom
bostadsgator déar boende idag finner en trygghet att vistas och fardas, kommer tryggheten och
sakerheten att forsamras for barn och 6vriga boende med dessa tkade trafikmangder. Trafikmiljon
forsémras framst for barnen.

Tabell 7. Antal fordon per dygn, nulége respektive en situation med Daliagatans utfart mot Centrumvagen stangd.

Gata Nulége inkl. nya bostadshus Sténgning av Daliagatan mot
Centrumvagen

Daliagatan 300 -

Platavagen 270 460

Perenngatan 210 320

Trafikmétningar saknas langs Terrassvagen, se figur 32. Det finns anledning att anta att dagens fléden
langs Terrassvagen ar i motsvarande storlek som flodena langs Perenngatan och Platavagen. En
okning med knappt 200 fordon per dygn langs Terrassvagen har en stor negativ paverkan ur
trafikmiljésynpunkt for en gata av denna karaktar.

En del av trafiken langs Terrrassvagen och Platdvagen kan utga om det ar sa att en del av trafiken med
koppling Osterut tar utfarten vid Centrumvagen 23. Det ar rimligt att anta att den del av trafiken, vars
parkering ar narmast Centrumvagen 23, kommer att anvanda utfarten vid Centrumvégen 23. Redan
idag anvands denna utfart i mindre utstrackning. Trafikflodet vid denna korsningspunkt har inte
réknats.

Den planerade cirkulationsplatsen beddms ge ett lugnare trafikflode. Kapacitetsberadkningar har
utforts med bade 2017 och 2040 ars trafikfloden, for bade nuvarande utformning och med framtida
utformning med cirkulationsplats. Enligt kapacitetsberédkningarna bidrar inte en cirkulationsplats i
aktuell korsning till ndgon forandring i kapacitet for trafiken utmed de anslutande vagarna. Det

45



innebar att cirkulationsplatsen inte berdknas ge nagra effekter pa framkomligheten i korsningen.
Resultaten visar pa sa sma forandringar i kapaciteten sa att de kan férsummas.

6.1.2. Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter

Trafiksékerheten langs Centrumvéagen bedéms 6ka i och med en tydligare och battre utformad
infrastruktur for oskyddade trafikanter. Trafiksdkerheten och tillgangligheten dver Centrumvagen
bedtms 6ka for oskyddade trafikanter med de planerade 6vergdngsstallena och passagerna som blir
fler, tydligare och anpassade for de oskyddade trafikanternas rérelsemonster.

Utover de fysiska atgarderna bidrar den planerade hastighetssankningen mycket positivt for
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter.

Stangningen av Daliagatan medfor bade positiva och negativa effekter. For oskyddade trafikanter langs
Daliagatan forbattras trafikmiljon, eftersom langsgaende trafikanter inte behover hamna i konflikt mot
motorfordonstrafik langs Daliagatan. En negativ effekt ar att trafiksakerheten langs smagator utmed
den sddra sidan Centrumvéagen férsdmras.

6.1.3. Kollektivtrafik

Forslaget innehaller en justering av placering av busshallplatser langs strackan. De nya
busshallplatserna blir jamnare fordelade utmed strackan samt far en tydligare utformning. Atgarderna
medfor en hogre prioritering av kollektivtrafikens infrastruktur.

6.1.4. Barnkonsekvenser

Prévning av barnets bésta

Efter att ha lyssnat till barn, inhdmtat relevant kunskap och gjort effekt- och konsekvensanalyser av
olika atgardsforslag, har en provning av barnets basta gjorts. Metodik och forutsattningar for analysen,
beskrivs i kap 4.2.5 Barnperspektiv.

Generellt sett innebar vagplanens atgarder en sakrare trafikmiljo for alla oskyddade trafikanter
inklusive barn. Planforslagets atgarder genomfors pa en geografiskt begransad del av Centrumvéagen
men trots det kommer dtgarderna att positivt paverka barn aven utanfér omradet. Detta eftersom
Centrumvagen ligger i narheten av manga utpekade malpunkter och fritidsaktiviteter. Vagen ar ocksa
en del av manga barns vardagliga rérelser till och fran skola.

En ny gang- och cykelvag innebar en tydlig prioritering av oskyddade trafikanter och en sékrare
trafikmiljo for barn som vistas intill, rér sig utmed eller korsar Centrumvégen. Den starker barns ratt
till liv, 6verlevnad och utveckling, liksom skydd mot skada och deras mdjlighet att na varandra for lek
och fritidsaktiviteter. En ytterligare forbattrande atgard hade varit att separera fotgangare och
cyklister pa gang- och cykelbanan, men det kraver en bredare gang- och cykelbana &n vad som ar
mojligt i detta fall.

Vagplanen innebar ocksa sakrare passager/overgangstallen éver Centrumvagen. | samtal med barn
har det framkommit att 6vergangstallena inte ar tydliga och att oskyddade trafikanter passerar dver
Centrumvégen utan att anvanda avsedda passager. De nya passagerna ska skapa den genhet och
trygghet som saknas idag.

Cirkulationsplatser kan vara svara for barn att éverblicka och forstd dd momenten och forflyttningarna
i dem ar manga. Det ar dock viktigt att passagerna ar tydligt markerade och att cirkulationens
mittpunkt inte blir fér htg. Om dverblickbarheten i cirkulationen &r god 6kar barnets forutsattningar
att forsta hur de ska agera i den.

Cykeloverfarterna kan till en borjan skapa osékerheter bade for oskyddade trafikanter pa gang- och
cykelvagen och for motorburna trafikanter. Syftet med dessa 6verfarter &r att 6ka framkomligheten
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och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Till detta behover barnen i Soraker fa allméan
information om cykelGverfarter sa att de vet hur de ska agera nar de passerar dver cykelGverfarterna
oavsett om det ar till fots eller med cykel samt kunskap om vad skyltarna betyder. Cykelverfarter
kommer att hjélpa och underlatta fér barn som valjer att cykla utmed Centrumvéagen.

Hogre standard (bland annat vaderskydd och ny placering) pa ett antal busshallplatser utmed
Centrumvagen underlattar och gor det sakrare for barn att na varandra, na fritidsaktiviteter och
malpunkter. Det ar positivt att barn kan anvanda kollektivtrafik pa ett sakert satt. Vissa
busshéllplatser kommer att flyttas nagot i sidled men bedoms inte forsvara for barnen som reser med
buss, d& avstdnden mellan busshallplatserna inte okar.

Ett ytterligare resultat av atgarderna i vagplanen, som kan 6ka barns trygghet och tillit i trafiken, ar
den hastighetssankning som foreslas och som bedéms uppratthallas tack vare de upphtjda
overgangstallena, cirkulationen och cykel6verfarterna.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet 6verensstaimmer med kommunens 6versiktsplan genom att foreslagna atgarder bidrar till en
okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och att framkomligheten forbattras pa Centrumvagen i
centrala Soraker. Vagplanens atgarder knyter samman befintliga gdng- och cykelvagnatet i omradet.
Sammantaget bedéms atgarderna bidra till en positiv forbattring for bade lokalsamhallet som for den
regionala utvecklingen, se kapitel 11.2. Kommunala planer.

6.3. Milj6 och hélsa

6.3.1. Landskapet

Planforslaget kommer att paverka befintlig vegetation pa delar av strackan dar vagens sektion ar smal
och det blir ett markintrang pa naraliggande fastigheter. | den vastra delen av omradet mellan
Sorakersgatan och cirkulationsplatsen berors att fatal trad i den tradrida som avskiljer
villatradgardarna fran vagen som hamnar i slantfot. Dessa bedoms dock kunna bevaras om
slantlutningen anpassas lokalt, varfor ridan forblir intakt. 1 anslutning till cirkulationsplatsen paverkas
ett antal trad som utgar pa grund av markintranget for cirkulationen. Fran sektion ca KM 0/700 —
0/900 ar det trangt om utrymme i vagrummet med ett markintrang pa befintliga villatomter som fljd.
Det innebér att det blir en stor paverkan pa befintliga hackar och tradridaer som ar viktiga for
gaturummets rumslighet. Mellan KM 0/940 — 0/980 finns en allé med 5 st. skogsekar. Allén omfattas
av det generella biotopskyddet. Arbeten och schakter for gang- och cykelvagen kan komma att paverka
traden. Traden bedéms mojliga att bevara forutsatt att lampliga skyddsatgarder vidtas for tradens
kronor, stammar och rotzon. Se vidare under kapitel 6.3.3 Naturmiljo.

Mellan KM 0/945 — 1/070 finns en osammanhangande trédrad med oxel. Den har inte bedomts
omfattas av det generella biotopskyddet men har ett landskapligt varde som rumsavgréansare mellan
parkeringen och vagrummet och ger ett bidrag till upplevelsevéardena langs strackan. Den bedéms
mojlig att bevara med foreslagen utformning, men skyddsatgarder kan bli aktuella.

Sammanfattningsvis bedoms planforslaget medféra en liten paverkan pa landskapsbilden i stort
forutsatt att skyddsatgarder utfors for befintlig vegetation som ska bevaras inom och anslutning till
vagomradet. En genomtéankt utformning av Centrumvagen bidrar till att skapa ett tydligare och mer
sammanhallet vagrum, forbattra orienterbarheten och minska det storskaliga intrycket i synnerhet i
anslutning till Soraker centrum.
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Nya planteringar med trad och buskvegetation i vigrummet bidrar till att tillféra varden i form av en
mer stadsmassig karaktéar, férbattrad rumslighet i vigrummet och en 6kad trygghetsupplevelse.
Vegetationen kan dven bidra till att mildra vagens effekter pa omgivningen samt till att forbéattra
hastighetsefterlevnaden.

6.3.2. Buller

Planforslaget bedoms inte paverka boendemiljon negativt efter byggskedet, eftersom planforslaget inte
medfor nagon 6kad biltrafik eller 6kat buller. Den utférda bullerutredningen pavisar ett farre antal
bullerberdrda bostader ar 2028, dar antalet uppgar till 26 st. jamfort med ar 2019 dar antalet beraknas
vara 37 st. Den primara orsaken till att det ar farre bullerberérda ar 2028 jamfort med 2019 bedéms
vara en lagre hastighetsgrans. Vid tre bostader ar maximal ljudniva vid fasad hog nog (6ver 80 dBA)
for att riskera att tgardsnivaer inomhus 6verskrids bade for ar 2019 och ar 2028. Eventuella atgarder
for de tre bostader som ar identifierade ska hanteras genom det nationella atgardsprogrammet.

6.3.3. Naturmiljo

Ett mindre antal solitartrad kommer att paverkas och i anslutning till cirkulationsplatsen kommer atta
trad att behova tas ned. Langs strackan KM 0/700 — 0/900 gérs intrang pa villatomterna och framfor
allt hackar och buskage i anslutning till tomtgrans paverkas. Den biotopskyddade allén ska bevaras.
Schakt utfors ca 2,5 m fran tradstammarna och ned till ca 0,7 m djup fran befintlig GC-vag, vilket
innebar ca 0,3 m under nivan for den grasbekladda markytan bredvid vagkroppen. Rotter fran allén
kan forekomma inom urgravningsdjupet och om grovre rotter (stérre &n 5 cm i diameter) eller en tét
rotmatta patraffas kan det finnas behov av ytterligare skyddsatgarder for tradens rotsystem.
Skyddséatgarder for tradens stammar, kronor samt skydd mot markkompaktering i rotzonen ska tas
fram. Darigenom bedémer Trafikverket att inga betydande skador pa traden kommer att uppsta under
byggtiden, som allvarligt forsamrar tradens vitalitet, vilket innebar att inga kompensationsatgarder
beddms vara nédvandiga.

De invasiva arter som ar patraffade langs med vagstrackan och kan paverkas av atgarder som riskerar
att sprida dessa ar blomsterlupin och vresros. Lupinférorenade massor ska hanteras varsamt och kan
ateranvandas pa samma omréade for att minska spridningen, da blomsterlupiner ar spridda dven
utanfor vagomradet skulle de sannolikt ateretableras om de lupinférorenade massorna bortforslas.
Forekomsten av vresros hanteras pa samma satt, men extra forsiktighet bor iakttas vid rengéring da
vresros sprids med vatten, beddmningen ar darfor att projektet inte kommer bidra till spridning en av
arten.

Parallellt med Centrumvégen rinner Sérakersbacken via en nedgravd kulvert. Kulverten ligger inom/i
narhet av foreslaget vagomrade och utgér en hantering under byggtid, framfor allt vid foreslagen
byggnation av en cirkulationsplats. I och med att backen &r kulverterad beddéms inte naturmiljon
paverkas i ndgon storre utstrackning dven om kulverten skulle behdva byggas om/flyttas.

Den sammanfattande bedémningen ar att vagplanen inte kommer att orsaka nagon stérre paverkan av
naturmiljon och konsekvenserna pa naturmiljon bedéms darfor bli sma.

Strandskydd

Forbuden mot atgarder inom strandskyddsomrade (7:15 MB) kan vid byggande av allméan vag/jarnvag
hanteras genom samrad for planen. Planerade atgarder kommer inte att motverka strandskyddets
syfte att 1angsiktigt trygga allmanhetens tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for
djur- och véaxtlivet.

e Strandskyddsomrade markeras pa plankartorna som prickad ljusbla linje.
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Biotopskydd

Forbuden som avser verksambhet eller atgard inom generellt biotopskyddsomrade (7:11 2 st. MB) kan
vid byggande av allman vag/jarnvag hanteras genom samrad for planen. Planerade atgarder strider
inte mot biotopskyddets syfte. Allén kommer att bevaras och férutsattningar for att fortsatta bevara
den biologiska mangfalden kvarstar.

o Biotopskyddsomrade markeras pa plankartorna som prickad gron linje.

6.3.4. Kulturmiljo

Planforslaget kommer inte att paverka nagra identifierade enskilda fornlamningar eller kulturmiljoer
da det inte finns nagra kanda sddana varden inom utredningsomradet.

6.3.5. Rekreation och friluftsliv

D4 planforslaget innebar att sakrare passager anlaggs dver Centrumvagen kommer méjligheten att
nyttja omradena pa bada sidorna om végen for gangtrafikanter, cyklister och dven eventuellt ridande
ekipage underlattas. En tillfallig stérning kan uppsta i samband med anlaggningsarbetet till foljd av att
det kan vara svart att passera pa platsen etc. Bortsett fran denna kortsiktiga paverkan bedéms det
planerade projektet endast medféra positiva effekter for friluftslivet i omradet.

6.3.6. Fororenad mark

Projektets negativa miljoeffekter av fororenade massor bedéms kunna uteslutas da
markmiljéprovtagning har utforts och massorna kommer att hanteras pa ett satt som motverkar
spridning av féroreningar. Detta genom att till exempel anvanda massorna pa samma plats.

6.3.7. Naturresurser

Vattenresurser

Planforslaget bedoms inte paverka miljokvalitetsnormen for ytvatten avseende Klingerfjarden. Detta
da endast mindre férandringar gallande avvattningen i omradet foreslas samt att ingen 6kad
fordonstrafik bedoms uppsta som annars kan bidra till 6kade fororeningar. Planforslaget bedéms
heller inte paverka ndgon grundvattenférekomst.

Jordbruk

Visst ansprak avseende odlingsbar jordbruksmark kommer ske vilket bedéms medféra negativa
effekter. Ansprakstagandet &r mycket litet och jordbruksmarken ligger redan langs med befintlig
bilvag och inga delade jordbruksytor uppstar.

Masshantering

Vagplanens atgarder forvantas leda till ett masstverskott. En begransad paverkan avseende
fordonstrafik kan uppkomma vid hantering av massor inom vagomradet. Det 6vergripande malet for
masshanteringen &r att massorna skall anvéandas i projektet.

6.3.8. Geohydrologi och avvattning

De atgarder som foreslas for avvattningen av gang- och cykelvagen beddms ej paverka negativt och
bidra till en forsamring inom omradet. Den foreslagna gronremsan bedéms bidra till att fordréja, rena
och avleda dagvatten fran ytliga dagvatten frdn Centrumvagen.

6.3.9. Geoteknik och vagteknik

Den fasta undergrunden langs strackan medfor att det inte bedoms kréavas nagra geotekniska atgarder.
Daremot kravs vagtekniska barighetshojande atgarder i befintlig gdng- och cykelvag pa grund av risken
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for tjallyft. Da barighetshéjande atgarder utfors bedéms en forbattrad vagteknisk standard och
hallbarhet 6ver tid uppnas.

6.3.10. Klimat och risker

Anlaggande av gang- och cykelvagar framjar mojligheten till att anvanda hallbara transportmedel.
Den storsta klimatpaverkan sker under byggskedet. Enligt den klimatkalkyl som utforts leder de
I6sningar som hittills beslutats att genomforas till minskad klimatpaverkan pa ca 59,78 ton koldioxid,
det vill sdga 20 %. Projektets mal att reducera utslapp av vaxthusgaserna under byggskedet med 30 %
kommer alltsa inte att nds om inte ytterligare reducerande losningar implementeras. En total
klimatbesparing pa ca 32 % ar mojlig om atgarder under entreprenadskedet ocksd utfors. De tva
storsta faktorerna for projektets klimatpaverkan ar anvandning av diesel och asfalt.

6.4. Sambhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk bedémning (SEB) ar genomférd inom skede Samradsunderlag. Bedomningen
ar granskad och finns publicerad pa Trafikverkets sida for samhallsekonomiska beslutsunderlag.
Beddmningen ar utférd som en fullsténdig samhallsekonomisk analys med icke varderbara effekter,
vilket innebar att bedémningarna ar kvalitativa, men inga kvantitativa beréakningar ingar.

Bedomningen gallande forslaget inom samradsunderlaget lyder: “De ej prissatta effekterna bedéms
sammantaget vara positiva. Dock &r det svarbedomt huruvida dessa effekter Gverstiger
investeringskostnaden.” Vidare beddms investeringen ha en “oséker ldnsamhet”.

Efter avslutad samradshandling kommer den samhallsekonomiska bedémningen fran
samradsunderlaget att uppdateras och samtliga varderingar och bedémningar kommer att ses Gver
utifran ny information som inkommer fran samradshandlingen. N&ar den nya bedomningen ar
genomford, granskad, godkand och publicerad pa Trafikverkets sida kan resultaten fran den att kunna
presenteras.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ett samarbete mellan olika byggprojekt skulle kunna bidra till utnyttjande av massor i naromradet,
vilket ger kortare resvagar for att transportera massor och darmed &ven en reducerad klimatpaverkan.
Sorakers kommun har planer pa att bygga en ny forskola norr om denna véagplan. Daremot planeras
den vara fardigbyggd innan anldggandet av denna végplan.

Vagplanen tillsammans med Timrabos byggnation av flerbostadshus bidrar tillsammans till att skapa
en positiv utveckling for Sorakers centrum. Planeringen mellan de bada projekten méaste samordnas
for att skapa ett vagnat som &r anpassat fér kommande behov och som bidrar positivt till
infrastrukturen i omradet. Om planeringen inte lyckas kan en omvand effekt uppsta dar en mindre
lyckad planering da leder till att negativa effekter uppstar for ett storre antal boende och som dartill
forstarker den negativa effekten ytterligare.
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6.6. Paverkan under byggnadstiden

6.6.1. Miljoeffekter

Under byggtiden kan stérningar som orsakar olagenheter for manniskor och milj6 uppsta. Krav
kommer stallas pa entreprendren for att minimera dessa. Rutiner och skyddsatgarder for att minska
paverkan ska redovisas i entreprendrens miljoplan.

Stérning under byggtiden avseende buller, vibrationer och damning kan uppkomma.
Naturvardsverkets allmanna rad om byggbuller ska foljas och atgarder ska vidtas om olagenheter
uppstar. Arbeten i omradet ska i mojligaste man ske dagtid pa grund av narheten till bostader.
Information bor ges till boende i omradet innan byggarbetet pabérjas. Under byggtiden kan stérningar
for bilister och oskyddade trafikanter avseende framkomligheten pd Centrumvagen och anslutande
vagar férekomma men under en begrénsad tid.

Uppschaktade massor kommer anvandas i projektet sa langt det &r mojligt. Om massorna av tekniska
skal inte kan anvandas i projektet ska de transporteras till godkand mottagare. Generellt s& ar
ateranvandning av massorna vid nagon annan plats an undersokningsomrade anmalningspliktigt.
Dialog med kommunen kommer féras avseende masshantering.

Allén som gar under generellt biotopskydd &r beldgen ca 4 m utanfor gdngbanekant och kommer att
bevaras. P& grund av gang- och cykelvagens dverbyggnad kan det kravas schaktarbeten inom tradens
rotzon, detta bedéms inte innebara nagra storre negativa miljokonsekvenser varken pa lang sikt eller
under byggnadstiden, se kapitel 4.5.2 Riksintressen och skyddade omraden och 6.3.3. Kulturmiljo.

6.6.2. Trafik under byggtid/byggbarhet

Under byggtiden kan stérningar i trafiken forekomma framst bestdende av arbeten som utfors inom
befintligt vigomrade och i narheten av boende. Paverkan kan exempelvis vara sankt hastighet, buller,
tillfalligt avstdngda korfalt och omledning av trafik. Detta hanteras genom att godkanda
skyddsanordningar anvands och att ndrboende informeras vilket kan bidra till att andra val av strackor
och transportmedel kan nyttjas. Vid behov av tillfallig omledning av trafik som fardas efter
Centrumvagen mot Tynderd/osterut ar det mojligt att leda trafiken via Stallvagen-Sorékersgatan-
Bathamnsgatan efter kusten och darefter via nya Sorakersgatan/Sorviksgatan. Denna omledningsvag
ar lamplig i syfte att minska trafikflodet som en sékerhetsatgard vid arbeten dar framkomligheten ar
samre, exempelvis vid byggnation av cirkulationsplats Centrumvégen/Folketshusvégen.

Langre fram i vagplaneprocessen kan detaljeringsgrad av kritiska faktorer, eventuella risker och
skyddsatgarder for byggbarheten och produktionen utvecklas.

I de fall ledningar och brunnar kommer i konflikt med den aktuella vagutformningen foreslas flytt av
ledningar innan gang- och cykelvagen byggs. Samrad med ledningségare halls kontinuerligt.

6.6.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtid

Foljande skyddséatgarder foreslas under byggnadstiden:

« Byggbuller regleras av naturvardsverket allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15.

» Oskyddade trafikanter, sarskilt barn, ska sakert kunna passera omradet, till fots eller cykel, under
byggtiden. Det vill siga omledning ska inte goras sa att oskyddade trafikanter behdver dela utrymme
med motortrafik.

* Omledning, information och skyltning av omledning ska vara begriplig for motorburna trafikanter
och skyddade trafikanter, sarskilt barn.

» Parkering av entreprendrernas privata fordon ska inte ta mark, dar barn vistas, i ansprak.
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« Plank eller andra avgransande skyddsanordningar ska vara transparanta s att det gar att se igenom
dem. Det ar sarskilt viktigt for barn och oskyddade trafikanter.

» Skyddsatgarder avseende ofrivillig fororening av mark och vatten hanteras genom Trafikverkets
miljosékring och entreprentrens miljoplan

» Emissioner fran arbetsfordon/-maskiner regleras av Trafikverkets miljokrav

» Samtliga befintliga trad inom eller i nara anslutning till arbetsomradet ska skyddas under hela
byggprocessen och atgarder for skydd av tradens stammar, kronor samt skydd mot markkompaktering
i rotzonen tas fram och beskrivs i projekteringsarbetet.

» Om grovre rétter (storre an 5 cm i diameter) eller en tat rotmatta patraffas i den biotopskyddade
allén kan det finnas behov av ytterligare skyddsatgarder for tradens rotsystem.

« Bullerplanket som &r belaget utmed den sddra sidan av Centrumvagen mellan Vardhemsvagen och
Sorviksgatan ska vara kvar, alternativt aterstallas om det skulle paverkas under byggtid.

» Schakt kommer utforas och lanshallning vid schaktarbete kan vara nédvandig vid djupare schakter.

* Om schakt utfors utanfor vagkroppen i vagplanens vastra dnde kan provtagning och analys av
bekdmpningsmedel behdva utfdras i entreprenadskedet.

7 Samlad beddmning

Sammantaget gors bedéomningen att projektet 6verensstaimmer med projektmalen och de
transportpolitiska malen. Maluppfyllelse for miljokvalitetsmalen bedéms inte motverkas. Har nedan
redogors for vagplanens uppfyllelse av malen.

7.1. Uppfyllelse av projektmalen och de transportpolitiska malen

7.1.1. Projektmal

Gena, sammanhangande, trygga och trafiksakra strak till malpunkter i omradet: Genom de atgarder
som foreslas s som gang- och cykelvagens placering, anlaggande av nya passager och dvergangsstallen
som placeras utifran floden av oskyddade trafikanter samt genomtankt utformning och gestaltning
uppfylls malet som innebér att gdende och cyklister, saval barn som vuxna, ska erbjudas gena,
sammanhé&ngande, trygga och trafiksakra strak till malpunkter i omradet.

Framkomligheter for 6vriga trafikanter ska inte avsevart forsamras: Malet bedoms inte motverkas i
sin helhet. Avsmalning av korfaltsbredden foreslas enbart utmed den forsta delen av strackan fram till
cirkulationen. Darutéver bedoms inga ytterligare foreslagna atgarder medfora negativa konsekvenser

gallande framkomlighet fér dvriga trafikanter.

Trafikmiljon ska understddja hastighetsefterlevnaden 40 km/tim.: En genomténkt gestaltning bland
annat med trad i gaturummet samt planerade passager, 6vergangstallen och planerad cirkulationsplats
bedtms den trafikmiljo som skapas understodja projektmalet som innebér en hastighetsefterlevnad av
40 km/tim.

Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifran dess funktion: Malet uppnas genom
att busshallplatserna placeras dar de forvantas uppna forbattrad tillganglighet samt ges en lamplig
utformning med standardhéjning.
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Cirkulationsplatsen ska gestaltas sa att den ar funktionell och bidrar till att skapa ett valkomnande
intryck. Atgarder ska bidra till att skapa ett vagrum med en stadsmassig och sammanhéllen
karaktar: De tva malen som handlar om gestaltning bedéms uppfyllas. Cirkulationsplatsen utformas
med fokus pa tydlighet och orienterbarhet. Rondellytan gestaltas sé att den blir dverblickbar samtidigt
som den utgdr ett tydligt landmérke i stadsbilden. Utformning med gronremsa med tradrader och
buskplanteringar mellan gang- och cykelbana bidrar tillsammans med omsorgsfulla val av
belysningsstolpar och armaturer och annan utrustning till att uppna en stadsmassig karaktar. Lagre
trad valjs som passar in i vagrummet och den sméaskaliga bebyggelsestrukturen i Soréker.

Ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet ska genomsyra forslagen, dar foreslagna atgarder ska
bidra till minskad klimatbelastning jamfort med konventionella metoder samt att intrang i
vardefulla miljoer s& Iangt som mojligt ska undvikas: Projektmalet bedoms sammantaget uppfyllas.
Genom att aktivt forsoka minska kostnader och bland annat anlagga gang- och cykelviagen utmed
redan paverkad mark, uppn& massbalans sa langt det &r mojligt, ateranvanda byggmaterial samt
foresla atgarder som minskar koldioxidutslapp- medverkar detta sammantaget till tgarder som
positivt bidrar till ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

De losningar som hittills beslutats att genomfaras leder till en minskad klimatpaverkan pa 20 %. Om
atgarder under entreprenadskedet ocksa utfors bedoms en total klimatbesparing pa éver 30 % uppnas.
Darmed anses en uppfyllelse av det klimatreducerande malet vara mojlig.

Den sociala hallbarheten uppnas genom att jamstéalldheten och jamlikheten forbattras da de som
varken har tillgang till- eller mojlighet att framfora bil far forbattrade mojligheter att anvanda sig av
transportsystemet och dd inte minst barn och ungdomar. Detta sker genom att gng- och cykelvagen
ytterligare anpassas for oskyddade trafikanters olika behov samt att viss forbéattring sker géllande
atkomst till busshallplatserna utmed Centrumvagen. Atgarderna bidrar till att fler barn p& egen hand
kan ta sig till skola och fritidsaktiviteter samt ger 6kad tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning.

7.1.2. Funktionsmalet och hansynsmalet

De transportpolitiska malen bestar av funktionsmalet och hansynsmalet. Funktionsmalet handlar om
hur tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv. Hansynsmalet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksékerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmalet

Planerade atgarder medfor okad tillganglighet for pendling och interregionala resor genom forbattrad
tillganglighet till och battre utformning av busshallplatser. Vidare leder atgarden till 6kad jamstalldhet
och jamlikhet. Atgarderna bedéms darmed ge positiva bidrag till funktionsmaélet.

Hansynsmalet

Hansynsmalet bedéms uppfyllas genom att sankt hastighet liksom battre infrastruktur for gang, cykel
och kollektivtrafik bedoms leda till en 6verflyttning fran bilresor till mer hallbara transportslag och
beddms déarmed leda till Iagre utslapp. Miljémassigt finns inga kvantitativa berédkningar. Halsoméssigt
beddms &tgarderna ge forbattrade forutsattningar for fysisk aktivitet. Atgarderna forbattrar
tillgangligheten till kollektivtrafiken samt mojligheten att ga och cykla for primért barn, aldre och
funktionshindrade, vilket &r positivt ur ett halsoperspektiv. Stangda utfarter och korsningar innebéar
omvagar som i sin tur kan ge ékad méangd fordonskilometrar, vilket &r negativt. Atgarderna bedéms
sammantaget ge positiva bidrag till hansynsmalet.

Atgarderna ger positiva bidrag till bade funktionsmalen och hansynsmalen, dar de storsta bidragen
avser tillganglighet och trafiksakerhet. Inga betydande malkonflikter forekommer.
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7.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmalen
Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen bedoms nedanstdende fem mal vara aktuella for detta projekt:
Begransad klimatpaverkan

Definition: Halten av véxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatférandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet
inte blir farlig. Méalet ska uppnas pa ett sadant satt och i en sddan takt att den biologiska mangfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstélls och andra mal for hallbar utveckling inte aventyras.
Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Maluppfyllelse: For projektet finns ett klimatreducerande mal uppsatt. En klimatkalky! har utforts och
de l16sningar som hittills beslutats att genomféras leder till er reducering av véxthusgaserutslapp med
20 %. En total klimatbesparing pa 32,3% ar méjlig om atgarder under entreprenadskedet ocksa utfors.
Under anlaggningsarbete och drift kommer projektet medfora utslapp fran maskiner och vid
framstallning av det material som behdévs for vagen.

Giftfri miljo
Definition: Férekomsten av amnen i miljén som har skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte hota
manniskors halsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av naturframmande &mnen &ar nara noll

och deras paverkan pd manniskors halsa och ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt
forekommande amnen &ar nara bakgrundsnivéaerna.

Maluppfyllelse: Ingen 6kad spridning av féroreningar forvantas uppsta i och med projektet. Ingen risk
for hot mot manniskors halsa eller den biologiska mangfalden bedéms férekomma baserat pa de
markmiljéundersékningar som genomforts.

Ett rikt odlingslandskap

Definition: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljévardena
bevaras och starks.

Maluppfyllelse: Intrdnget i jordoruksmark har minimerats i projektet och framkomligheten for
jordbruksmaskiner har sékrats.

God bebyggd milj6

Definition: Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgodra en god och halsosam livsmiljé samt
medverka till en god regional och global milj6é. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas péa ett miljdanpassat sétt och sa att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Maluppfyllelse: En saker och trygg utemilj6 for gdende och trafikanter skapas, forbattrad tillganglighet
avseende rekreation och friluftsliv. Klimatvanliga och hialsosamma transportsatt som att ga eller cykla
framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Definition: Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska
varnas. Arter ska kunna fortleva i 1angsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund for
halsa, livskvalitet och valfard.
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Maluppfyllelse: Endast en mindre andel mark i anslutning till redan befintlig vag tas i ansprak for
anlaggningen av den nya g&ng- och cykelvagen. Den biotopskyddade allén bevaras. Atgarder for att
minimera spridning av invasiva arter planeras.

8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsreglerna

Hansynsreglerna i Miljobalkens andra kapitel ar viktiga for stravan mot ett ekologiskt hallbart
samhélle. Dé&r redovisas de allménna hansynsregler som ar grundlaggande fér provningen om
tillatlighet, tillstand, godk&nnande och dispens. Vid alla &tgarder som kan fa inverkan pa miljon eller
pa manniskors halsa skall de allmanna hansynsreglerna foljas, om inte &tgarden ar av forsumbar
betydelse med hansyn till miljobalkens mal.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allmanna hansynsregler uppfylls. Hansynsreglerna
beddms uppfyllas genom att en vagplan inklusive miljobeskrivning uppréttas. Projekteringen och
miljoarbetet gors av erfarna projektdrer och handlaggare och féljer gallande normer och krav.

Val av alternativa I6sningar och lokaliseringar utreds under planeringsprocessens gang. Trafikverket
staller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for byggtiden, bland annat vid hantering av
miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. | férsta hand ska
miljovénliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God masshantering efterstravas.

Bevisborderegeln (MB 2 kap 18)

Genom denna miljébeskrivning samt att en miljésékring tas fram tydliggdrs dokumentationen av
atgarder som kan fa inverkan pa miljon och manniskors hélsa. Det ar sedan verksamhetsutévaren eller
den som vidtar en atgard som maste kunna visa att de allmanna hansynsreglerna verkligen foljs.

Kunskapskravet (MB 2 kap 28)

Innebar att tillracklig kunskap ska finnas hos verksamhetsutévaren. Trafikverket har inom ramen fér
arbetet med miljobeskrivningen genom samrad, sammanstallning av underlag fran olika kallor samt
bedémningar tagit fram nédvandig kunskap om de miljokonsekvenser som kan uppsta.

Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap 38)

Redan risken for negativ paverkan innebar en skyldighet att vidta skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt. Inom arbetet med miljobeskrivningen och vagplan har skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt tagits fram och beskrivits.

Produktvalsprincipen (MB 2 kap 48)

Vid val av produkter ska de kemiska produkter och biotekniska organismer som ar minst skadliga for
miljon valjas. Trafikverket har speciella dokument som innehaller generella miljokrav vilka nyttjas vid
upphandling av entreprenor. | dessa dokument hanteras krav p& kemiska produkter.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen (MB 2 kap 58)

Alla som bedriver en verksamhet ska hushalla med ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna till
ateranvandning och atervinning. | férsta hand ska fornybara energikallor anvandas. Kretsloppsfragor
ingar i Trafikverkets kontinuerliga miljoarbete med bl.a. férsok med ateranvandning av begagnat
material.
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Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap 68)

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vélja en sadan plats att verksamheten ger minsta intrang
och olagenhet fér méanniskors halsa och miljon. Motiverat av genomférda utredningar bedéms det
foreslagna markanspraket vara mest lampligt for projektets syfte, utan att géra onodigt intrang pa
intilliggande fastigheter.

Skalighetsprincipen (MB 2 kap 78)

Enligt skalighetsprincipen ska hansynsreglerna tillampas efter en avvéagning mellan nytta och
kostnader. Kraven ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga. Genom att
Trafikverkets planlaggningsprocess har foljts, dar fyrstegsprincipen anvants, har skalighetsprincipen
beaktats.

Skadeansvaret (MB 2 kap 88)

Skadeansvaret innebér att det &r den som orsakat en skada eller olagenhet for ménniskors halsa som
ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Permanent miljoskada bedéms inte uppsta av de planerade
atgarderna. Om oférutsedd miljoskada skulle uppstd med anledning av projektet kommer nédvandig
atgard vidtas for att tgarda denna.

8.2. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Trafikverket kommer arbeta for att s& mycket massor som mdjligt kan ateranvandas inom projektet for
att darigenom minimera transporter och anvandningen av dndliga resurser.

Planforslaget ar utformat s att det till storsta delen ligger inom befintligt vagomrade, for att sa lite
mark som mojligt ska tas i ansprak.

Planforslaget innebér att en liten andel odlingsbar mark tas i ansprak, men intrdnget har minimerats
vid utformningen.

Vagprojektet bedoms inte skada de omraden av riksintresse som ligger i narheten av vagplaneomradet.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljékvalitetsnormerna ar
att fastlagga en hogsta tilltna férorenings- eller stérningsniva som manniskor eller miljon kan
belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft
(SFS2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), fér omgivningsbuller
(SFS2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660). Denna vagplan
bedtms inte medfora att ndgra gallande miljokvalitetsnormer berors.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Gang- och cykelvagen foljer Centrumvéagens strackning. Pa grund av behov av breddning av
vaganlaggning samt atgarder sa som busshallplatser, avskiljande gronremsa etc. uppstar ytterligare
behov av markansprak.

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allman vag omfattar forutom sjalva vagen utrymme
for de vaganordningar som foreslas. For att mojliggéra drift och underhall ingdr i vigomradet en
kantremsa som i skogsmark &ar tvd meter bred utanfor bankfot eller slantkrén, se figur 33. Inom
exempelvis dkermark ar kantremsan 0,5 m bred. P& tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak. i denna
vagplan har ingen ytterligare kantremsa tagits till i syfte att minska omgivningspaverkan.

Vaganordning

(exempelvis belysning) o ’\
a_ : g d

Végbana

.
gkantnmsa
P Hogst s
Poom |
o Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)
< >
; Vagratt (galler dven marken under vigen)
] >

Figur 33. Vagomrade och vagrétt.

9.1.1. Vagomrade for allmén vag med vagratt

P4 plankartorna 701C0201-701C0205 redovisas tillkommande vagomrade, dvs det omrade som ligger
utanfor befintligt vagomrade for allman vag som behovs for att kunna genomfora atgarderna. Vagratt
uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak med stéd av en upprattad
och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs
for vagen. Vaghallaren har ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma dver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far vaghallare ratt att tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgangar som till exempel kan utvinnas ur marken. Vagratten upphor nar
végen dras in fran allmant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
enligt 58 Rantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i
domstol. Ersattningen for den mark som tas i ansprak med vagratt ska motivera minskningen av
fastighetens marknadsvéarde vid vardetidpunkten.
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Nytt vagomrade med vagréatt redovisas pa plankartorna som V- NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT
och uppskattas till ca 3 000 m2. Marktypen bestar i huvudsak av tomtmark ca 2 000 m2. Ovriga
marktyper som omfattas ar jordbruksmark och allméan platsmark. Mer exakta arealer kommer
redovisas i granskningshandlingen.

9.1.2. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestimma éver anvandningen av marken
eller utrymmet. Denna ratt tillfaller annars vaghallaren. For att mojliggéra en hantering av ytvatten vid
ett upphojt 6vergangstalle har detta utrymme markerats som inskrankt vagratt. Den inskrankta
vagratten framgar av plankartan.

Nytt vagomrade med inskrankt vagratt redovisas p& plankartorna som Vi- NYTT VAGOMRADE MED
INSKRANKT VAGRATT och omfattar ca 130 m?2

9.1.3. Vagomrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderéatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de planerade
vagatgarderna. Det kan vara uppstallning av byggmaterial, etablering och upplag. Den tillfalliga
nyttjanderatten ska galla fran byggstart till tvd manader efter godkand slutbesiktning och markytorna
kommer att terstallas och besiktigas innan de aterlamnas till markagare. Upplagsytor foreslas utmed
tva platser. Den ena ar placerad inom fastigheten Soraker 29:1 och den andra finns inom fastighet
Strand 4:81. Areal for tillfallig nyttjanderatt som planen foreslar uppgar i detta skede till ca 6 500 m?2
och bestar mestadels av 6ppen mark och jordbruksmark. Mer exakta arealer kommer redovisas i
granskningshandlingen. Féljande omraden har markerats pa plankartorna:

TILLFALLIG NYTTJANDERATT:
e TI1- FOR SCHAKTNING OCH ARBETE VID BYGGNATION AV VAGANLAGGNING.
e T2- FOR ETTABLERING/UPPLAGSPLATS OCH TRANSPORTVAG UNDER BYGGTID.
e T3-FOR ARBETE MED ANLAGGNING AV TRUMMA SAMT RENSNING AV DIKE.

e T4- FOR ARBETE MED JUSTERING AV BEFINTLIGA HALLPLATSER OCH
PARKERINGSFICKOR.

e T5- FOR RIVNING AV BYGGNAD

Foljande tidperiod galler fér samtliga omraden enligt ovan: GALLER UNDER BYGGTIDEN, DOCK
LANGST 2 MANADER EFTER GODKAND SLUTBESIKTNING.
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10 Fortsatt arbete

Genomforandet av planen kan komma att krava sarskilda tillstand, dispenser eller anmalningar, for
information om detta hanvisas till kapitel 11.3.1. Tillstand, dispenser [...].

10.1. Viktiga fragestallningar som kvarstar att hantera

Har nedan beskrivs fragor som ska agnas sarskild uppmarksamhet i den kommande planeringen samt
fragor som kvarstar:

e Fortsatt dialog med Timra kommun om hantering av detaljplaner som berérs.

e Eventuell samordning med andra byggprojekt i kommunen for att effektivisera hantering och
anvandning av schaktmassor.

e Fortsatt utredning av Sorakersbackens kulverterade del och hur dess lokalisering hanteras i
relation till den planerade cirkulationsplatsen.

e Arbetet med reducering av klimatpaverkan maéste fortsatt drivas och standigt genomsyra
projektet for att méalet pd 30 % reduktion ska kunna nas.

e Fortsatt undersokning av eventuell forekomst av bekdmpningsmedel i schaktmassor i
anslutning till den fore detta tradgardsskolan.

o Fortsatt dialog med ledningségare gallande eventuell flytt av ledningar samt hur ledningar ska
hanteras under byggtiden.

e Fortsatt dialog med Timra kommun kring gestaltning av rondellyta och gronytor i anslutning
till cirkulationsplatsen.

e Tafram forslag pa avvattningslosning kring upphdéjt 6vergdngsstalle vid korsningen
Centrumvagen/Nya Sorakersgatan.

11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Samrad pa orten med efterféljande utstallning av samradshandling planeras ske under hésten 2022.

11.1.1. Granskningshandling

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen

omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Véagplanen planeras stéllas ut for granskning under varen 2023.
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11.1.2. Faststallelsehandling och faststéllelse

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till Iansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mdojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet. Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur jarnvégsplaner och véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12-15 8§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvéag respektive 17-18 88§ vaglagen (1971:948). Faststéllelsebeslutet
omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor. Nér vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om
faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i
detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for vagen. Mark
som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Véaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

» Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berdrda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allmén véag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvéandas till,
under hur Iang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beréknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
Véagplanen planeras lamnas in for faststéllelse under januari 2024.

11.2. Kommunala planer

Véagplanen beror 12 detaljplaner, se kapitel 4.3.2 Kommunala planer samt tabell 4 och figur 14.
Vagplanen far inte strida mot detaljplanernas syften. For de omraden som gor intrang i detaljplan och
inte 6verensstimmer med planen, dvs inte kan anses som en mindre avvikelse kommer en slutgiltig
utredning goras i Granskningshandlingsskedet huruvida detaljplanerna bor anpassas eller upphévas.
For de intrdng som inte motverkar syftet med detaljplanen kan en mindre avvikelse bedémas.
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Inom detaljplanelagt omrade dar kommunen ar huvudman for allméan plats s uppkommer inte
vagratt. Kommunen skall har i stallet tillhandahalla den mark som kravs for utformningen av vagen.
For att vagplanen ska kunna faststallas och for att projektet ska kunna byggas maste detaljplaner
Overensstdmma med det planerade projektet.

Trafikverket och Timrd kommun har gemensamt gjort en preliminar bedémning av vagplanens intrang
i detaljplaner enligt foljande:

Vagplanens intrang 6verensstammer med detaljplanen i sin helhet.

e 22-HAS-870

e 22-HAS-1090

e 2262-P88/0217/1

e 2262-P90/0620/2

e 2262-P97/0310/2

e 2262-P08/0225/1

o 2262-P10/4

o 2262-P2022/1

Vagplanens intrang strider mot detaljplanen men som inte motverkar planens syfte och kan bedémas
som mindre awvikelse. Intrdngen som beddéms vara mindre avvikelse ligger inom det som ar utpekat
som kvartersmark i detaljplanen. Ovriga intrang i detaljplanen dverensstammer med planens syfte.

e 22-HAS-1133
e 2262-P81/0219/1
o 2262-P2021/2
Vagplanen strider mot detaljplanen och intranget kan inte bedémas som mindre avvikelse och darmed

behover den dndras. Andringen avser det som vagplanen gor intrang i detaljplanen. Intrangen ligger
inom det som ar utpekat som kvartersmark i detaljplanen.

e 22-HAS-1018

11.3. Genomfdrande

Genomforandet av planen komma att krava sarskilda tillstand, dispenser eller anmalningar. Har
namns de som i detta skede antas bli aktuella. | vissa delar innebér en faststalld vagplan (tillstand for
vagprojektet) att tillstdnd finns. TillstAndet galler for den statliga vagen och dess anlaggningar, men
inte for enskilda vagar eller andra atgarder utanfor faststalld plan.

11.3.1. Tillstdnd, dispenser och anméalningar

Atgarder som péverkar véxtligheten kommer att utféras inom strandskyddsomrédet for
Sorakersbacken pa fastighet Soradker 29:1. Sarskild strandskyddsdispens behdvs inte for atgarder inom
det omrade som faststalls i vagplanen. Strandskyddat omréde bedoms paverkas i liten omfattning da
atgarderna utfors i direkt anslutning till befintlig vaganlaggning.

Anmalan om vattenverksamhet kan bli aktuellt for Sérakersbacken i omradet vid den planerade
cirkulationen. Anmalan lamnas till Lansstyrelsen Vasternorrland for bedémning innan arbetet
paborjas. En anmélningspliktig vattenverksamhet far paborjas tidigast 8 veckor efter att anmalan
inlamnats, om inte tillsynsmyndigheten bestammer ndgot annat.
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Dispens fran det generella biotopskyddet ar aktuellt for allén vid Centrumvégen 49. Samtliga kanda
atgarder faststalls i vagplanen, och darmed behdvs inte sarskild dispens for detta.

Ateranvandning och mellanlagring av massor inom vagomradet bedéms vara mojligt, dock bér
tillsynsmyndighet informeras och dialog bdr foras avseende eventuell anmélningsplikt. Vid
atervinning av avfall for anlaggningsandamal, dvs om uppschaktade massor ska anvandas utanfor
projektet, kan anmalan kravas beroende pa féroreningshalter. Tillstdnd kravs for extern transport av
avfall, sdsom 6verblivna schaktmassor.

Dispenser som kravs for avsteg fran kravdokumentet VGU och som behdver sokas hos vaghallaren
(som i detta fall &r Trafikverket) behdver hanteras. Avsteg som gjorts utgors av féljande:

o Lokala avsteg fran linjeforing pa gang- och cykelvag i bade vertikal- och horisontalled pa
grund av utrymmesbrist och behov som uppstar for anpassning mot befintlig kantstenslinje.

e Bortval av skyddsremsa mellan kérbana och gang- och cykelvag.
e Avsteg fran krav pa breddning av vag utmed planerad passage vid KM 1/380.

o Lokala avsteg fran rekommenderat dikesdjup pa grund av behov av anpassning mot befintliga
diken.

e Det har inte foreslagits upphojda 6vergangsstallen i anslutning till cirkulationsplatsen.

e Avsteg har skett fran VGU:s krav pa minsta refugbredd pa 2,0 m vid passager da 1,2 m bredd
ar foreslagen.

e Vilplan (yta som gor att det ar latt att stanna, st still, och starta med fordon) i anslutning till
cirkulationen har anpassats for battre anslutning mot befintlig vag vilket ger en lutning pa upp
till 3,5 %.

Behov av ytterligare tillstdnd/dispenser/anmalningar utreds vidare i det fortsatta arbetet.

11.4. Finansiering

Den totala kostnaden for projektet bedéms uppga till ca 30 miljoner kr . Projektet finansieras via
regional investering.
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12 Underlagsmaterial och kallor

ArtDatabanken Artportalen, |https://artportalen.sd

Boverket, Kartor riksintressen. https://www.boverket.se/sv/PBL—kunskapsbanken/AIImant—om—
PBL/teman/riksintressen/kartor/] (2021-05-26)

Lansstyrelsen Vasternorrland, Léanskarta Vasternorrland. Ettfgs://ext— |
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=bcb7b8a8cdfO04fedabada5ad1bc9b61h (2021-05-26)

Naturvardsverket, Miljokvalitesnormer fér utomhusluft, Tillganglig via: Vagledning om hur kontrollen |
v luftkvalitet ska ga till (MKN) - Naturvardsverket (naturvardsverket.se) (2021-06-06)

SGU, Brunnsarkivet. [https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.htmj (2021-05-26)

SGU, kartvisaren. https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-grundvatten-1-miljon.htm| (2021-08-09)

Timrd kommun, Program for kulturmiljovard, att bygga vidare. Tillgangligt via:
http://media.murberqet.se/rapport/data/99/96303acf—3bce—41b2—9b7b—29bf9b202107.pdil (2021-05-
27)

Timrd kommun, Uppleva & gora. Tillgangligt via:
https://www.timra.se/upplevagora.4.714dad16d46439ef96cae.html (2021-05-26)

Trafikverket, Atgardsprogram buller och vibrationer. Tillganglig via_ P\tqardsproqram buller och |
vibrationer - Trafikverkei (2021-06-18)

Véagtrafikflodeskartor, Trafikverket:
https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Nationella vagdatabasen (NVDB), Trafikverket
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition, informationssystem for data om skador och
olyckor inom végtransportsystemet. Data erhallet fran Trafikverket 2021-06 -17.

Vatteninformationssystem Sverige, Klingerfjarden, tillganglig via: https://viss.lansstyrelsen.se/

Ledningskollen |https://ledningskollen.sq
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https://artportalen.se/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/riksintressen/kartor/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/riksintressen/kartor/
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=bcb7b8a8cdf04fedabada5ad1bc9b61b
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=bcb7b8a8cdf04fedabada5ad1bc9b61b
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Luft-och-klimat/Miljokvalitetsnormer-for-utomhusluft/
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Luft-och-klimat/Miljokvalitetsnormer-for-utomhusluft/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-grundvatten-1-miljon.html
http://media.murberget.se/rapport/data/99/963c3acf-3bce-41b2-9b7b-29bf9b2c2107.pdf
https://www.timra.se/upplevagora.4.714dad16d46439ef96cae.html
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/forfragan-om-buller--eller-vibrationsutredning/atgardsprogram-buller-och-vibrationer/
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/forfragan-om-buller--eller-vibrationsutredning/atgardsprogram-buller-och-vibrationer/
https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
https://viss.lansstyrelsen.se/
https://ledningskollen.se/
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