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1 Sammanfattning

Som underlag for vigplanen Centrumétgarder i Soraker, har en barnkonsekvensanalys
genomforts. Bade byggskedet och driftskedet har studerats. Arbetet har utgatt fran FN: s
barnkonvention och artikel 3 om barnets bdsta, och foljt det uppldgg som
rekommenderas av Barnombudsmannen.

I denna barnkonsekvensanalys har Sweco analyserat hur ombyggnaden och den nya
utformningen av Centrumvégen i Soréker paverkar barn. Inledningsvis har ett antal
parametrar valts ut vilka ar relevanta for vagplanen. Dessa ar: trygghet och sdkerhet,
barns sjdlvstiandiga mobilitet och sociala liv samt hélsa. Barns kinslighet for en rad
paverkansfaktorer har beskrivits inledningsvis.

I arbetet har barn inkluderats genom enkét och samtal med elever i arskurs 6 och 9 pa
Ala skola. Barnen har berattat om hur de ror sig 6ver och lings Centrumvégen idag, vilka
brister de upplever samt angett viktiga mélpunkter (bostad, fritidsaktiviteter, kompisar
och métesplatser). Eleverna har ocksa fatt diskutera de forslag till forandringar som
vagplanen innehéller och ldmna sina synpunkter. Genom att engagera barnen, har
kunskapen om hur de anvinder Centrumvagen 6kat, och det redovisas i
nuldgesbeskrivningen.

En analys av paverkan, effekter och konsekvenser for bade byggskedet och driftskedet
gors, och direfter foljer en provning av barnets bdsta enligt artikel 3 i
barnkonventionen. Forslag pa anpassningsatgarder, skyddsatgéarder och
kompensatoriska atgarder ges dir barnets basta inte prioriteras.

Viagplanens forslag kommer att innebéra tydliga forbattringar for barn i driftskedet. En
belyst cykelbana ar en efterfragad atgird bland barnen, liksom fler 6vergangsstillen.
Hastighetssdnkningen langs Sorakersvagen dr ocksa positiv. Forslagen kommer att
underlitta for barns sjélvstandiga mobilitet da det blir sdkrare och tryggare for barnen
att rora sig langs med och 6ver Centrumvégen. Hilsan paverkas positiv nir barn i storre
utstrackning kan ga och cykla i sitt niromrade. Den atgird som barnen dr mest
tveksamma till 4r cirkulationsplatsen. Har ar det viktigt att barn, som bade ar kortare &n
vuxna och har ett begriansat synfilt, kan se genom cirkulationsplatsen och 6ver
rondellytan i mitten. Barn ska ocksé synas for andra trafikanter i cirkulationsplatsen.

Under byggskedet kan barn kiénna otrygghet da vigombyggnader och omledningar
genomfors. Det ar viktigt att sdkerstilla att barn kan forsta hur de ska rora sig nar
omledningar gors. Det ar ocksa viktigt att bullrande atgirder begréansas och att
transporter till byggarbetsplatserna inte genomfors pa tider dar barn ror sig till och fran
skolan.

I arbetet med barnkonsekvensanalysen, har den kunskap som inhdmtats genom enkét
och samtal med barn pa Ala skola, 16pande delgetts andra teknikomréaden i
vagplanearbete, framfor allt med projektorer och landskapsarkitekt. Syftet har varit att
barnperspektivet ska komma med i projekteringen av dtgiarderna.



2 Bakgrund

Soréker ligger i Timra kommun, Vasternorrlands ldn. Timrad kommun vill utveckla
Sorékers tatort och 6ka dess attraktivitet, samt starka besoksnaringen i Tyndero-
Asténomradet. Samtidigt finns det brister i trafikséikerhet och tillginglighet i omradet.
Det finns ddrmed behov av atgarder som hojer trafiksakerheten och Trafikverket tar
darfor fram en vagplan som innefattar trafiksdkerhetsh6jande atgiarder inom Sorakers
centrum. Ambitionen &r dven att S6rakers centrum ska upplevas som en
tatortsgenomfart vilket uppnés genom att anldgga ett bredare och separerat gang-och
cykelstrak samt minskade viagbredder.

Arbetet med barnkonsekvensanalysen genomfordes under varen 2022 och analysdelen
grundas pé forslag till atgarder framtagna till om med dess.

Foreliggande barnkonsekvensanalys omfattar centrumatgérderna for Soraker. Den

syftar till att studera byggskedet och den firdiga ombyggnadens paverkan pa barn och
unga, for att sdkerstalla att barnkonventionens artikel 3 om barnets basta efterlevs.
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Figur 1. Oversikt ver projektets strackning dar den ca 1,5 km langa strackan &r markerad med
start och slut.

Vigen som stracker sig genom Sorakers centrum heter Centrumvégen (viag 684) och
utmed denna finns endast en mycket smal trottoar pé vardera sida. Det saknas en
separat cykelviag. Detta medfor att oskyddade trafikanter upplever en otrygghet att réra



sig langs vagen, vilket leder till att fler véljer att ta bilen i stillet for att ga eller cykla.
Centrumvégen har brister dven nér det géller kapacitet och framkomlighet. Boende och
besokare upplever bland annat problem med kobildning vid infarterna i centrum under
sommartid nir besoksniringen okar.

Projektets Andamal (syfte) ar att foreslagna atgirder i vagplanen ska bidra till en hallbar
anldggning som ska leda till 6kad trygghet, sikerhet och tillgdnglighet for oskyddade
trafikanter.

De projektmaél som efterstravas ar foljande:

e Gaende och cyKlister, savil barn som vuxna, ska erbjudas gena,
sammanhangande, trygga och trafiksdkra strak till malpunkter i omrédet.

o Atgirder som leder till forbittringar for ging- och cykelvigen ska prioriteras
men utan att framkomligheter for 6vriga trafikanter avsevart forsamras.

o Trafikmiljon ska understddja hastighetsefterlevnaden 40 km/tim.
¢ Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifrdn dess funktion.

o Cirkulationsplatsen ska gestaltas si att den ar funktionell och bidrar till att
skapa ett vilkomnande intryck i Soréker.

o Foreslagna atgarder ska bidra till att skapa ett vigrum med en stadsméssig och
sammanhallen karaktir som ansluter till Sorakers smaskaliga
bebyggelsestruktur.

o Ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet ska genomsyra férslagen, dar
foreslagna dtgirder ska bidra till minskad klimatbelastning jamfort med
konventionella metoder samt att intrdng i vardefulla miljoer s& 1angt som
mojligt ska undvikas.

Striackan for de planerade atgirderna &r cirka 1,5 km lang och borjar vid korsningen
Centrumvigen/Sorakersgatan och avslutas efter busshallplatsen Centrumvéagen 8o, se
figur 1 (som dven redovisar utredningsomrddet som beskrivs under kapitel 4.3.). I
samband med anldggningen av gang- och cykelvigen ska belysning anordnas och
busshéllplatserna langs striackan ska ses 6ver. En cirkulationsplats planeras att anldggas
i korsningen Centrumvigen/Folketshusvigen. Vissa delar av projektet medfinansieras
av Timrd kommun och samordning kravs.



3 Barnkonsekvensanalyser, bakgrund och
tillampning

En barnkonsekvensanalys ar en strukturerad analys for att utreda hur en fraga, ett
beslut, projekt, ombyggnad eller annan férdndring paverkar barn. En
barnkonsekvensanalys ska prova och beskriva vilka atgarder och utformningar som ar
de bésta for barn.

Barnkonsekvensanalyser syftar till att stirka det som &ar barnets bésta i enlighet med
FN:s barnkonvention, antagen 1989. Barnkonventionen ar sedan 1 januari 2020 svensk
lag i och med inrattandet av barnrittslagen. Lagens text utgors av barnkonventionen i
uppdaterad oversittning.

I barnkonventionen finns fyra artiklar som ar konventionens grundpelare:
o Artikel 2: Alla barn har samma rittigheter och lika viarde
o Artikel 3: Barnets biasta ska beaktas vid alla beslut som rér barn
e Artikel 6: Alla barn har ritt till liv och utveckling
e Artikel 12: Alla barn har ritt att sdga sin mening och fa den respekterad

Arbetsgédngen for en barnkonsekvensanalys, s som den rekommenderas av
Barnombudsmannen?, redovisas i figur 2. Den bestar av kartlaggning, beskrivning,
analys, prévning av barnets basta och utviardering.

I analysen och provningen av barnets bdsta ar utgdngspunkten vad som bedéms vara
det bista for ett enskilt barn eller for majoriteten av barn, beroende pa fragans karaktar.
Andra hinsyn ska inte vigas in i bedomningen. Det innebér att en
barnkonsekvensanalys inte dr en samlad bedomning dir barnets bdsta stills mot andra
aspekter och hansyn i drendet.

3.1 Barnets bésta

I en barnkonsekvensanalys dr formuleringen barnets bdsta central. Barnets basta finns i
artikel 3 i barnkonventionen och barnrittslagen. Enligt FN:s sdrskilda
barnrattskommitté2 ska principen om barnets bésta alltid beaktas och viga mycket
tungt. I situationer da barnets basta stér i konflikt med vuxnas intressen ar det barnets
bésta som sé gott som alltid ska ha foretréade.

” The best interest of the child shall be a primary consideration.”

FN: s barnrdttskommitté

1 Uppna kvalitet i beslut som ror barn och unga, faktablad frdn Barnombudsmannen
2 Sarskilt organ som bevakar att barnkonventionen foljs



Barnets bdsta och hur det beaktats ska alltid redovisas i beslutsprocessen, liksom varfor
barnets bista inte valdess. Beslut som inte ar barnets bésta ska klargoras, motiveras och
dokumenteras. Beslutsfattarna méste motivera varfor ett annat intresse dn barnets basta
har bedomts viktigare. Darutover ska beslutsfattarna i mojligaste mén vidta
anpassningsétgarder (skadeférebyggande), skyddsatgiarder och kompensatoriska
atgirder.

Ett exempel dér barnets bésta har prioriterats i vigplanen (framf6r exempelvis intresset
med snabba transporter) ar att hastigheten sénks pa Centrumvigen till 40 km/tim.
Lagre hastigheter ar viktigt for barn eftersom de har svarare att bedéma avstind och
hastigheter dn vad vuxna har. Barnets basta kan prioriteras ytterligare genom att sinka
hastigheten till 30 km/tim.

Ett annat exempel pd barnets basta handlar om synbarhet. Barnets basta &r att de kan se
genom cirkulationsplatsen och vara synliga for andra trafikanter. Det kan std emot ett
intresse av att skapa en estetisk gestaltning av cirkulationsplatsen.

4  Metod for BKA

Metoden for framtagandet av denna barnkonsekvensanalys har f6ljt den modell som
rekommenderas av Barnombudsmannen, och som dven tillimpas av Trafikverket till
stor del.

Analys och
provning av
barnets basta

Kartlaggning och Nulages- Beskrivning Fdrslag pa

Stgirder Utvardering

inventering beskrivning av paverkan

Figur 2. Metod for en barnkonsekvensanalys rekommenderad av Barnombudsmannen.

I kartldggningen ingar utredningsmaterial i projektet och samtal med barn och unga.
Efter platsbesok, inventeringar och samtal med elever har en beskrivning av nuldget
gjorts. Darutover har arbetet med projektering och produktionsplanering foljts.
Materialet har sammanstillts for driftskedet. Darefter har en analys gjorts enligt
effektkedjan4, se nedan, och slutligen en provning av barnets bdsta.

Definitionen av barn foljer barnkonventionen. Barn ar alla méanniskor upp till 18 ar.
Studerade parametrar har varit trygghet och sikerhet, barns sjilvstandiga mobilitet och

sociala liv samt halsa. Parametrarna har bedomts vara av storst relevans for den har
utredningen.

3 FN: s barnrattskommitté samt Barnombudsmannen
4 Rekommenderas av Barnombudsmannen
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Kartldggningen och beskrivningen omfattar driftskedet. Anpassnings-, skydds- och
kompensationsatgarder har foreslagits dar det varit relevant. Barns siakerhet under
byggskedet har ocksa beaktats i denna barnkonsekvensanalys.

Analysen har gjorts utifran effektkedjan:
Pdaverkan -2 Effekt = Konsekvens

Pdverkan ar den forandring i barns narmiljo som sker under byggperioden och nir
anldggningen ar klar, exempelvis att ytor tas i ansprék for etablering under byggskedet
eller att i driftskedet tillkommer 6vergéngstillen pa nya platser.

Effekten ar den omedelbara f6ljden av den beskrivna paverkan, exempelvis att
etableringsytor skapar omvéagar eller skymd sikt p& grund av hoga och tita byggplank,
eller att det blir genare, lattare och mer trafiksékert att passera Centrumvigen i hojd
med Sorakersgatan (dar det tidigare inte funnits ett Gvergangstille).

Konsekvensen foljer pa effekten, till exempel s& kan ianspraktagande av ytor/mark leda
till konsekvensen att barns sjalvstdndiga rorelser och fysiska aktivitet minskar vilket ar
negativt for deras hélsa och kognitiva utveckling. I det andra exemplet kan
konsekvensen bli forbattringar (i trygghet och sikerhet) for barns sociala liv och
sjalvstandiga rorelser vilket ar positivt for deras hélsa och kognitiva utveckling.

Det ar ibland svart att sirskilja effekter och konsekvenser, och konsekvenser kan ske i
flera led. Minskad fysisk aktivitet dr en konsekvens, som ocksé leder till simre hélsa och
dirigenom risk for simre somn och simre koncentrationsforméaga. Darfor redovisas
effekter och konsekvenser samlat och i resonerande form.

Den sista delen i processen — utvardering — ingér inte i denna rapport, men kan
genomforas av Trafikverket nar projektet och dtgiarderna av Centrumvigen ar fardiga.

4.1  Metod for provning av barnets béasta

Barnkonventionens och barnrattslagens artikel 3 stadgar att det vid alla beslut som
beror barn, ska i fosta hand beaktas vad som bedoms vara barnets bésta.

Barnombudsmannen har tagit fram en rekommendation f6r nir och hur en prévning av
barnets basta ska genomforas, se Figur 3. En formell provning av planforslaget ar
motiverad da det till stor del paverkar ménga barn. Alla barn som ar boende i Soraker
paverkas av planforslaget pd nagot sitt.
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Atgirden ar Rutin for att

uppenbart for utvardera
barnets basta resultatet

- Formell prévning

il stordel av barnets basta

S Enklare prévning

Tiiienidel av barnets basta

Inte alls Ingen provning -
dokumentera

Figur 3. Barnombudsmannens rekommendation nar en prévning av barnets basta ska
genomforas.

Hur paverkar
atgarden barn?

Provningen av barnets basta utgér fran barnkonventionens artiklar, dar foljande ar
relevanta for denna vagplan:

Artikel 4 stadgar att konventionsstaterna ska vidta alla ldmpliga dtgdrder for att
genomfora de rattigheter som erkidnns i barnkonventionen. Trafikverket, som
representerar svenska staten (en av konventionsstaterna) ska vidta alla lampliga
atgirder for att barnets basta och barnets ratt till liv, 6verlevnad, utveckling, aktiva
deltagande, hilsa, lek, rekreation, vila och fritid tillgodoses.

Artikel 6 om barns inneboende ritt till liv, 6verlevnad och utveckling dr en av
grundpelarna i barnkonventionen. Lek, sjilvstindig mobilitet och ett eget socialt liv ar
delar som stottar genomforandet av artikeln. Barns ndromrade ska utformas sé att lek
kan ske utan risk for allvarlig skada eller d6d genom olycka. Rétten till liv innebéar dven
att konventionsstaterna ska minska risken for att barn dor i exempelvis trafikolyckor.
Barns ritt till liv och utveckling ska vidare sdkerstdllas till det yttersta av samhdllets
formaga.

Artikel 19 lyfter att konventionsstaterna ska vidta alla atgarder for att skydda barn mot
alla former av fysiskt eller psykiskt vald, skada (exempelvis genom trafikolycka) eller
overgrepp.

Artikel 23 handlar om barn med fysiska och psykiska funktionsnedsittningar. De har
samma rattigheter som andra barn att leva ett fullvardigt och anstandigt liv. Har finns
bland annat en koppling till tillgdnglighetsanpassningar i kollektivtrafiken, for att
underlitta for barn med funktionshinder att ha en sjalvstandig mobilitet.

Artikel 24 betonar barns ritt till hilsa. Det ar relevant utifran att barn &r kénsligare 4n
vuxna for exempelvis buller och luftféroreningar. Barn som aker kollektivt, cyklar och
gar, far battre hilsa dn barn som skjutsas i bil. Barn som véxer upp néra trafikerade
vagar har forhojd risk att fa en forsdmrad lungfunktion.
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Artikel 31 handlar om barns rétt till lek och rekreation, vila och fritid. Det ar positivt
om barn kan anvianda kollektivtrafiken och cykel pé ett sidkert satt for att &ka till
fritidsaktiviteter och for att triaffa varandra.

I denna barnkonsekvensanalys sker provningen av barnets bista enligt den modell som
rekommenderas av Barnombudsmannen, se Figur 4. Stegen ar integrerade i arbetet och
redovisas inte separat, med undantag av steg 6 Fatta beslut, som redovisas under kapitel
12 Provning av barnets bésta.

Lat
barnkonventionen
vagleda

Analysera
konsekvenser

Fatta beslut

Aterkoppla/

utvardera

Figur 4. Arbetsgang for provning av barnets basta, rekommenderad av Barnombudsmannen.

4.2 Samtal med barn

I en barnkonsekvensanalys kan utredarna tillimpa ett eller tva perspektiv:

e Barns perspektiv: barn berdttar om hur de ser pa fragan, vad de vill ha och vad
de inte vill ha

e Barnperspektiv: vuxna tolkar vad som ar bast for barnen utifran vad vuxna vet
och kan ta reda pa

I denna barnkonsekvensanalys har bade barns perspektiv och barnperspektivet
tillampats. Barns perspektiv har inhdmtats genom samtal med barn i arskurs 6 och 9 vid
Ala skola. Samtalen genomférdes 2022-03-29. Barnperspektivet har tillimpats genom
att vuxna — utredarna for denna BKA — har tolkat vad som &r bést for barnen utifrén
tillganglig kunskap och barnens information.

Vid varje samtal deltog elva till tolv elever fran varje arskurs. Ala skola ligger inte i direkt
anslutning till Centrumvigen men barnen som gar pa Ala skola ror sig sjédlvstandigt i
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hela Soraker och utmed Centrumviagen som gar igenom hela samhallet och har
bostadsomraden pa bada sidor.

Tre veckor innan samtalen skickades en enkit ut till eleverna i &rskurs 6 och 9 pa Ala
skola. I enkéterna fick barnen fylla i viktiga mélpunkter (bostad, kompisar,
fritidsaktiviteter, métesplatser). Denna information f6ljdes upp under samtalen.

Samtalen genomfordes i mindre grupper. Arskurs 6 hade fyra grupper med tre elever i
varje och arskurs nio hade tre grupper och omfattade totalt elva elever. Varje grupp fick
dels diskutera dagens trafikmiljo och darefter specifikt de forslag som ingér i vdgplanen.
Fotografier av olika trafikmiljoer anvands for att underliatta samtalen. (Exempelvis
bilder pa upphdjde och ej upphdjda Gvergéngsstillen, pa cirkulationsplatser,
dubbelriktade och enkelriktade cykelbanor.)

Sorékers skola ligger ndrmare Centrumvagen. Sorakers skola tackade nej till att delta i
barnkonsekvensanalysen.

Trots att elevsammanséattningen dndras for varje lasér, antas att barnens skolvagar eller
maélpunkter inte forandras annat 4n marginellt.

Ett relativt stort antal elever bor utanfor tatorten, bade norr, séder, dster och vaster om
Soréker och en liten del av dem var med i samtalen om végplanen.

Vid samtalen om Centrumvigen och dess paverkan gav eleverna i bada arskurserna, en
entydig bild av att Centrumvigen behover forbittras, framst for oskyddade trafikanter
(och i barns 6gon dem sjilva, yngre syskon kompisar m.fl) men att deras sjalvstandiga
mobilitet inte begriansas av vigen i nagon stérre omfattning.

Det barnen framfor allt efterfragade var siakrare passager 6ver Centrumvagen, och att
dessa placeras pa ett logiskt sétt utifran deras rorelsemonster. Barnen upplevde det som
en brist idag, att manniskor korsar Centrumvégen lite 6verallt. Detta gjorde dem
otrygga. Platser dar de onskade 6vergangsstillen, giarna upphdjda sddana, var vid
busshéllplatsen vid Ica, vid busslingan och vid Sorékersvigen. Barnen vill ocksa ha en
cykelbana langs med Centrumvigen, vilket de anser gynnar framfor allt yngre cyklande
barn. Oppna ytor med bara asfalt (utan vigmalningar) uppfattade manga barn som
svara, d& de blev osidkra pa var man ska rora sig och hur. Korsningen vid
Daliagatan/busshéllplatsen vid Ica samt bussens vandslinga dr exempel pa sddana
platser dr vidare en plats som gor barnen mer otrygga.

Cirkulationsplatsen som foreslés i vigplanen var den enskilda atgidrden som barnen var
mest tveksamma till. Flera ansig att den inte behovs, medan andra barn tycker att det ar
bra att cirkulationsplatsen far ner bilisternas hastighet, vilket 4r mer trafiksikert. De
dldre barnen, som kor Epa- eller A-traktorer, var mest tveksamma till
cirkulationsplatsen.

Samtalen visade ocksa att barnens trafikkunskaper har brister. Bland annat saknar de

kunskap om cykeloverfarter och cirkulationsplatser och de har en felaktig tro att det inte
ar tillatet att korsa en vig om det inte finns ett 6vergangsstille pa platsen.
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4.3  Metod for kunskapsoverforing

I arbetet med foreliggande barnkonsekvensanalys, har den kunskap som inhamtats
genom enkit och samtal med barn pé Ala skola, 16pande delgetts andra teknikomréden i
vagplanearbete, framfor allt med projektorer och landskapsarkitekt.
Kunskapsoverforingen har skett via gemensamma avstimningar samt i mejlvaxlingar,
dar synpunkter och fragor som framkommit i BKA-arbetet, riktats till dem som arbetar
med projektering, gestaltning och utformning. Syftet har varit att barnperspektivet ska
komma med i projekteringen av dtgarderna.

Avstdmningarna har genomforts efter samtalen med barnen, {or att sikerstilla att
barnens synpunkter kommer in i arbetet. Vid avstaimningsmotena har diskussionen
bland annat gallt 6vergangsstillens placering och utformning, fragetecken kring
cirkulationsplatsens utformning och rondellens héjd, behov av att tydliggora bussens
rorelse vid busslingan och utformning av gang- och cykelbanan respektive trottoaren vid
passager. Aven busshillplatsernas utformning har lyfts.

4.4  Geografiska avgransningar — utredningsomrade/influensomrade

For barnkonsekvensanalysen har en sirskild geografisk avgransning gjorts.
Beskrivningarna av barns liv, malpunkter och rérelsemonster utgar fran Centrumvagens
utredningsomride men dialogen har dven omfattat ndaromradet och de byar dir manga
barn bor. Manga barn har fritidsaktiviteter i Soraker och dven i Sundsvall, Timra och
Harnosand. Trafikmiljon for Centrumvigen har enbart ingatt i analysen, diremot har
barns skolresor, lokala fritidsaktiveter och utflykter i niromradet beaktats.

Gang- och cykelvigen samlokaliseras med Centrumvagen och anldggs i dess narhet.
Befintliga forhallanden och férutsiattningar har i huvudsak kartlagts i vagens narhet, se
figur 4. Vid inhdmtande av underlag har ett bredare utredningsomréde anvints.

Utredningsomradet omfattar de omraden och belyser de konsekvenser
som kan forviantas uppsta till f6ljd av de planerade atgirderna langs och vid befintlig
vag.

Geografiskt avgransas detta projekt huvudsakligen langs med Centrumvigen fran
Centrumvigen/Sorakersgatan i vister till busshéllplatsen Centrumvigen 80 i 6ster, en
striacka pa cirka 1,5 km.

Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor utredningsomradet vilket kallas
influensomréde. Exempelvis utbredning av buller eller avledning av vigdagvatten till
vattendrag kan utgora paverkan inom ett storre influensomrade. Konsekvenserna inom
influensomradet berors endast pa en oversiktlig niva.

Ett vigomrade ar det omrade som vigen tar i anspréak for den tekniska funktionen samt
for de skyddsatgirder som kravs for att minska den negativa miljopaverkan som
uppstar, sd som omréde for anldggande av bullerskydd eller stodkonstruktioner for att
motverka ras och skred. Det dr enbart vigomradet inklusive skyddsatgarder som
faststills i vigplanen. Omradet utanfor vigplanens omrade planldggs i detaljplaner
enligt Plan- och bygglagen (PBL).
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4.4.1 Avgransning i tid

Viagplanen berdknas kunna lamnas in for faststillelse under januari 2024. Efter att
planen ar faststilld tas bygghandling fram och upphandling av entreprendr paborjas.
Byggnationen av projektet berdknas kunna paborjas tidigast under &r 2026 och
byggtiden berdknas paga under cirka tv4 ar.

5 Parametrar och paverkansfaktorer

I barnkonsekvensanalysen har tre parametrar valts ut vilka alla har relevans fér
vagplanen. Parametrarna ar trygghet och sikerhet, barns sjélvstindiga mobilitet och
sociala liv samt hélsa. Varje parameter paverkas av en rad faktorer. I Tabell 1 listas valda
parametrar tillsammans med exempel pé olika faktorer som har betydelse for
parametern. Manga faktorer kan péverka flera parametrar.

Definitioner pa de begrepp som anvinds framgéar av ordlistan i slutet av dokumentet.

Tabell 1. Studerade parametrar och exempel pa paverkansfaktorer

PARAMETER PAVERKANSFAKTORER

Trygghet och sakerhet - Synbarhet
- Orienterbarhet och 6verblickbarhet
- Belysning

- Alternativa vagar

- Trafikutformningar

- Hastigheter for fordon

- Prioriteringar av fardmedel
- Befolkade offentliga rum

- Vald, hot och éverfall

- lgenkénning

- Tillit

Barns sjalvstandiga - Narhet och tiILgéninghgt
mobilitet och sociala liv - Faktiska avstand som ar korta

- Néarhet till kommunikationer
- Tillgang till fardmedel

- Fortatning

- Tillg&nglighetsanpassningar
- Kopplingar dver barriarer

- Tillit

- Privata platser

- Malpunkter fér barn

- Aktivitetsytor och lekplatser

Halsa - Gronomraden inom 300 meter
- Bullerdampning
- Stress
- Luftféroreningar
- Tystnad
- Platser och ytor for idrott, lek och spontana aktiviteter
- Prioritering av gang och cykel
- Enkelt att ha en rorlig livsstil
- Barns sjalvstandiga rorelser i narmiljon
- Trafikséaker miljo
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6 Barns kanslighet for miljofaktorer

Barn ar séarskilt kénsliga for olika miljofaktorer. Det har framfor allt tre orsaker:5

e Barns kroppsliga system utvecklas i snabb takt och genomgar en rad kénsliga
utvecklingsfaser

¢ Barn har ofta en hégre exponering dn vuxna eftersom de dter mer, dricker mer
och andas mer i proportion till sin kroppsstorlek, samt att de ar kortare och
befinner sig ndrmare exempelvis bilars avgasror

e Barns beteende och bristande riskmedvetenhet kan i manga fall leda till en
hogre exponering for skadliga miljofaktorer

Faktorer som paverkar barns hilsa och sékerhet ar bland annat buller, luftfororeningar,
fysisk aktivitet, egen mobilitet och socialt liv, ndrheten till gronomraden och trafik i
narmiljon.

6.1 Buller

Buller dr den miljostorning som drabbar flest personer i Sverige. Vagtrafiken ar i dag
den storsta bullerkéllan i Sverige, och antalet invinare som stors av viagbuller ar idag
drygt tva miljoner och okar stadigt i och med att allt fler flyttar in till stiderna och nya
bostéader byggs nira trafikerade vigar.6

Barn ar kéinsligare dn vuxna for buller. Buller kan ge fysiska stressreaktioner, bland
annat pdverkan pé hjarta och kirl, somnsvérigheter och koncentrationssvérigheter. Det i
sin tur kan paverka barns formaéga till inlirning med sdmre skolprestationer som
konsekvens. Sarskilt betydelsefullt ar det for barns talutveckling och spréakforstaelse, och
extra kinsliga ar barn som forsoker lira sig ett nytt sprak. Barn som ofta upplever att de
stors av buller har lagre skattad hilsa dn andra barn.”

Trafikverket genomf6r just nu projektet "Nationella dtgirdsprogrammet for buller” som
har sitt ursprung i en EU-forordning som innebar skirpta krav pa att minska buller fran
infrastruktur. Den aktuella vigplanen omfattas av detta nationella projekt. Trafikverket
kommer darfor att genomfora en bullerutredning i projektet for att se vilka bostader och
skolor, som berors. Den preliminéra tidplanen &r att projektet utreder behovet under
2023 och atgidrder inom ramen for Nationella dtgardsprogrammet for buller genomfors
2024.

Liangs Centrumvégen finns ett befintligt bullerskydd i form av ett ligre plank som &r
cirka 150 meter langt och som finns beldget utmed den sédra sidan av Centrumvigen
mellan Vardhemsvigen och Sorviksgatan.

5 Institutet for miljomedicin, 2013
6 Karolinska institutet, 2018
7 Institutet f6r miljomedicin, 2013
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6.2  Luftféroreningar

Barn ar kinsligare dn vuxna for luftféroreningar i form av avgaser och partiklar. Barn ar
korta och vistas narmare ménga killor, exempelvis bilars avgasror. Luftfororeningar kan
resultera i att barns lungfunktion kan fa féorsamrad utveckling. Det kan ge astma och
allergier samt andra luftvéagsirritationer. For barn som redan har sddana besvar, kan
luftfororeningarna ytterligare forvirra besvaren. Barn med astma har lagre skattad halsa
an andra barn.® Manga studier visar pa klara samband mellan narhet till trafikerade

vigar och 6kade risker for lungsjukdomar hos barn.’

I Timrd kommun har luftméatningar utférts som visar att luften ar av god kvalitet,
matningarna har utforts i centrala Timra. Inga uppgifter i kommunens 6versiktsplan
finns att miljokvalitetsnormen for luft skulle vara ett problem i Soréker. Om en
miljokvalitetsnorm antas komma att 6verskridas utreds behovet att uppritta ett
atgardsprogram. Timra kommun har inget beslutat dtgardsprogram i Soraker.

Inga utredningar for vibrationer eller luft kommer att genomforas i projektet.

6.3  Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet okar vilbefinnandet, ger battre kondition och styrka, minskar risken for
sjukdomar, ger starkare immunforsvar, battre somn och minskar risken for 6vervikt
samt bygger upp en kraftigare benstomme. Fysiskt aktiva barn kan ocksé lattare ta in
och tolka sinnesintryck. Daglig fysisk aktivitet paverkar koncentrationsférmagan och
didrmed inldarningsférmégan. Motorisk traning underlattar och paverkar den kognitiva
utvecklingen som i sin tur har betydelse for inlarningen.® En rad kapaciteter och
formagor, till exempel syreupptagningsformaga, muskelstyrka, koordination och
motorik samt mentala aspekter, utvecklas over tid. Darfor ar fysisk aktivitet sarskilt
viktig for barn och unga.n

6.4  Egen mobilitet och socialt liv

Barns sjalvstdndiga rorlighet ar en grund for att barn ska utvecklas till sjalvstandiga
manniskor, med initiativforméga och ansvarstagande och ett eget socialt liv. Rorligheten
har tva sidor som maste samverka: miljon ska vara sidker och trygg och skapa goda
forutsattningar for barns sjélvstandiga rorelser, och barnens virdnadshavare maste
trina barnen att vistas i exempelvis trafikerade milj6er, och ge fortroenden for barnen
att rora sig pa egen hand i sin narmiljo.

6.5 Gronomraden

Gronomraden har stor betydelse for alla manniskor, och hir ar det viktigt med narheten.
Forskning har visat att 300 meter utan trafikerade vigar eller barriirer ar en grans for
hur langt manniskor ar beredda att ga till ett gronomrade for att det ska besokas
regelbundet.’2 Ju narmare ett gronomrade manniskor bor, desto oftare besoks det och

8 Institutet for miljomedicin, 2013

9 Naturvérdsverket, 2017

10 Folkhélsan, 2016

11 Yrkesforeningar for Fysisk Aktivitet, YFA, 2015
12 Statens folkhilsoinstitut, 2009
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anvands. Studier har visat att nirheten till grénomraden minskar den upplevda stressen
och d@ven méanniskors vikt/6vervikt. Narheten till gronomraden ar sérskilt angelagen for
barn, personer med funktionsnedsittning, sjuka, dldre och socioekonomiskt svaga
grupper?. Gronomraden, till skillnad fran konstruerade lekplatser, ger mindre
konsstereotypa lekar varfor gronomréden ocksa har betydelse for jamstilldheten i ett
langre perspektiv. 14

Gronomraden har betydelse for det sociala deltagandet och interaktionen mellan
manniskor. Allmanna gronomraden och naturomréden som ar lattillgangliga anvands
ofta av manga olika grupper, oavsett alder och etnicitet. Det skapar forutsattningar for
okad integration och social sammanhéllning mellan barnen.s

6.6 Trafik

Trafiken utgor ett hot mot barns sékerhet eftersom barn saknar de kognitiva férméagor
som kravs for att klara de allra flesta trafiksituationer. Barn dr simre 4n vuxna pé att
beddma avstidnd och hastigheter, vilket bland annat beror pa att de har snivare synfalt
dn vuxna har. De ir dven kortare och har dirmed sdmre formaga att Gverblicka
situationer. Barn har ocksa svérare att forutse andra manniskors beteenden i trafiken,
och de har inte lika latt som vuxna att dra lardom av tidigare upplevda och liknande
situationer. Barns kognitiva formégor brukar generellt sett inte vara fardigutvecklade
forran omkring tolv ars dlder. Darfor bor barn under tolv ar betraktas som
funktionshindrade i trafiken — deras kognitiva formagor ar inte tillrackligt utvecklade
for att klara av dagens komplicerade trafiksituationer som kraver samtida bedémningar,
slutsatser och erfarenheter.

Barn leker och de leker 6verallt. Leken tenderar att ta 6verhanden, och barnen kan d4
tappa uppmairksamhet pad omgivningen. Att leka ingar i barns utveckling och innebar
traning i samspel, interaktion, givande och tagande. Leken &r ocksa en del i barns
socialiseringsprocess; att spegla sig i andra.

Barn ror sig ofta i grupp och de kan gora plotsliga rorelser i sidled. De har svért att
avbryta en impuls och péboérjad handling — en boll som rullar ut pa gatan ska himtas
och barnet springer efter. De har svart att reflektera 6ver olampligheten och avbryta
rorelsen.

Utover risken att barn blir padkorda bidrar trafik till buller och avgaser. Tung trafik fran
exempelvis masstransporter leder till spridning av vigdamm och partiklar. Okad trafik
har ofta den sekundira effekten att barn av trafiksikerhetsskal begréansas i sin
sjalvstandiga mobilitet och i stéllet skjutsas av fordldrar. Dairmed minskar deras
mojligheter till fysisk aktivitet och motion ytterligare.

13 Statens folkhalsoinstitut, 2009
14 Goteborgs Stad, Park och natur, 2014
15 Statens folkhélsoinstitut, 2009
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7 Nulage

Soréker ar en liten tatort med en befolkning pa drygt 2 400 personer (2015-12-31).
Soréker ligger ca 13 km frén Timra centrum och 27 km frdn Sundsvall. Genom Soraker
I6per Centrumvagen med bostdder utmed béda sidor. Langs den norra sidan av
Centrumvigen finns framfor allt flerbostadshus och ldngs den sodra sidan finns bade
flerbostadshus och enfamiljshus.

Orten har tvé skolor, Sordker skola med arskurserna F-5 och Ala skola med drskurserna
6—9. Ar 2020 gick cirka 200 elever pa Ala skola och cirka 300elever pa Sorikers skola.
Bada skolorna ligger norr om Centrumvigen utmed parallellviagnatet och inte i direkt
anslutning till utredningsomradet men eleverna kommer &dndock att paverkas av viagens
ombyggnation.

De flesta av Ala skolas elever bodde varen 2022 i Soréker samhélle med en stor
spridning runtomkring utredningsomrédet. Ménga elever vistas utmed/korsar dagligen
Centrumvigen pa vag till eller fran skolan, mélpunkter och fritidsaktiviteter. En
betydande del av eleverna i drskurs 9 kor pa Centrumvégen da de anviander A-traktor
som transportsatt.

Ala skolans ungefarliga geografiska upptagningsomrade visas i figur 5.
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Figur 5. Kartan visar Ala skolas ungefarliga upptagningsomrade. Soraker markerad med rod prick.
Kalla: Timrd kommun, uttag 2022-03-18.
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7.1  Skolskjutsverksamheten

Véren 2022 var ungefar hilften av barnen pé Ala skola beviljad skolskjuts, varav farre an
tio elever var beviljade skolskjuts med taxi.

Timra kommun beviljar elever (i forskoleklass, grundskola, grundsarskola och
gymnasiesarskola) kostnadsfri skolskjuts om skolviagens avstand fran bostaden, dar
eleven ar folkbokford, och till den anvisade skolan ar:

e for elevi arskurs F-3 minst tva kilometer
e forelevi drskurs 4—9 minst tre kilometer

Ratt till skolskjuts innebar inte alltid att en elev far skolskjuts hela striackan mellan
hemmet och skolan. Eleven behover ofta sjélv ta sig till anvisad héllplats for
skolskjutsen. Detta bendmns som gangavstand. Langsta gangavstand mellan elevens
hem och anvisad héllplats far vara tva kilometer for elever i arskurs 1—3 och tre
kilometer for elever i arskurs 4—9. Bestimmelserna i § 1 om funktionsnedséattning och
farlig skolvag galler dven har.

7.2 Barns malpunkter

Att identifiera malpunkter f6r barn ar viktigt for att kunna forsta nagot om barns
rorelsemonster. En stor del av barnen ror sig i Sérakers samhaélle néra eller utmed
Centrumvéigen. Barnen har malpunkter/ytor de ska till, fritidsaktiviteter och kompisar
och ofta sker det i anslutning till Centrumvigen. Eftersom en stor andel bostdder ligger
pa den sodra sidan Centrumvégen foljer ett behov av att korsa Centrumvigen som en
naturlig del i rorelserna, for savil fotgangare och cyklister som trafikanter i
motorfordon.

De yngre barnen har i storre utstrickning malpunkter i Soradker medan barnen i arskurs
9 har ett storre geografiskt omrade nar det géller mélpunkter. Det beror bland annat pa
de dldre barnens formaga att sjalvstandigt forflytta sig med bland annat buss och A-
traktor.

De barn som deltog i samtalen pekade ut ett flertal mélpunkter till exempel Ica,
pizzerian och busshallplatsen vid Ica som alla ligger utmed Centrumvigen, men ocksa
Idrottsplatsen (Sorédkers IF), Sorékers skola, "Roda torget”(lek- och aktivitetsplats), "Bl
torget”, OKQ8, strandpromenaden (2,5 km 1dng) och multiplanen. Alla mélpunkter i
centrala Soraker kan barnen sjilva ta sig till (fots, cykel, buss, A-traktor/moped).
Sommartid ar Guppelsjon, som ligger fem kilometer norr om Soréker, en malpunkt.

Idrottsplatsen (Sordkers IF) har fotbollsplan och vintertid bandyplan samt skidspar och
pekas ut som en viktig mélpunkt i Séraker. Idrottsplatsen ligger nagot nordost om
utredningsomréadet, se figur 6. Hir tranar barn, ungdomar och vuxna. Sordkers IF har
funnits sedan 1920-talet?.

16 https://www.laget.se/SorakersIF/About.
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Bild 1. Bandymatch vintertid vid Sérékers idrottsplats/bandyplan. Foto:
www.laget.se/SorakersIF/Picture/1279304 (2022-04-28).

Folkets hus ligger centralt i Soréker och har ett stort utbud av verksamheter for barn i
olika aldrar. Verksamheten innefattar 4ven bland annat bibliotek, dansgrupper,
innebandy, bio, konserter och konst. Det finns ett brett utbud av kultur och néje men
ocksa lunchrestaurang/kafé och konferenslokaler. Flera av barnen pa Ala skola besoker
Folkets hus efter skolan, verksamheten riktar sig till barn mellan fem och 14 ar.

Bild 2. Sorékers Folkets hus. Foto: Gottfrid Krantz.
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Figur 6. Vissa utvalda malpunkter inom samt ett antal viktigare malpunkter i anslutning utanfor
utredningsomradet for boende i Séraker. Barnen i arskurs 6 och arskurs 9 har aven angett ett
antal andra, for dem, viktiga malpunkter. Dessa aterfinns i text i detta kapitel 7.2.

Vid samtalen med barnen ansag de yngre barnen (arskurs 6) att det ibland kdndes
otryggt att ga eller cykla utmed befintlig trottoar pa sodra sidan om Centrumvigen. En
del av barnen upplevde ocksé att det ar tryggare att cykla inne bland bostadshusen édn
utmed Centrumvigen. De dldre barnen (&rskurs 9) berédttade att manga fotgéngare
passerar Centrumvigen “lite varstans” och att det behéver bli tydligare var man far/bor
passera till fots och inte.

7.3  Barns sjalvstandiga rorelser

Samtliga elever i arskurs 6 och arskurs 9 anvinder sig av Centrumvégen. De ror sig
utmed vigen pa trottoaren, anvinder 6vergangstillen eller “genar/springer 6ver vigen”
och de dldre barnen med A-traktor kor pd Centrumviagen. Barnen ror sig sjalvstandigt
till och frén skola, till och frdn mélpunkter eller busshéllplatser. Eleverna bekraftar dock
att det finns behov av forbattringar av Centrumvigen men Centrumvigen anses inte
vara en barriar som begriansar deras vardagliga liv och kontakter med kamrater. De
dldre barnen, i arskurs 9 berattar att &ven yngre barn dn drskurs 6 vistas utmed végen,
vilket ibland férvanar dem, da det endast finns smala trottoaren i centrala Soréker.

Barn som bor utanfor centrala Soraker anvinder ofta buss (eller blir skjutsade av
fordldrar) till och fran skola, kamrater och malpunkter. Det innebdr, till viss del, att
barnen ar mycket beroende av att det finns vuxna som har tid och méjlighet att skjutsa
dem. Barnen i arskurs 9, med A-traktor, har en storre sjélvstindighet och moéjlighet att
fritt och oberoende av skjutsande vuxna eller buss rora sig 6ver stérre omraden.
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Eleverna med A-traktor beréttar att de pa helger och kvillar kan méta upp, for umginge,
andra unga med A-traktor i Bergeforsen, Sorberge, och Timra.

I arskurs 6 tycks eleverna ha stor rorelsefrihet, bade vad géller cykling och bussékande.
Elever fran arskurs 6 gar pa Ala skola, vilket med automatik ger dem ett storre
rorelseomrade. Soréker skola med elever fran forskoleklass till arskurs 5 ligger centralt i
Soréker strax bakom Folkets hus.

Vid samtalen med barnen upplevde de i ett forsta skede inte Centrumvigen som nagon
storre barridr, men under samtalens gang framkom reflektioner och synpunkter pa
trafiksdkerhet, trygghet och mobilitet kopplat till Centrumvigen. De foreslagna
atgiarderna (nya/flyttade och tydligare 6vergangstillen, gdng- och cykelbana,
cykeloverfarter, nya/flyttade busshallplatser med mera) passar vil in pa de behov som
eleverna i bade arskurs 6 och arskurs 9 kom fram till.

7.4  Barns synpunkter pa befintlig trafikmiljo

Samtalen med elever i arskurs 6 och 9 visar att barnen har en relativt god mobilitet.
Soraker ar ett litet samhalle och upplevs som tryggt. Centrumvigen ar den centrala och
genomgaende vigen genom samhéllet. Det innebiar att manga barn ror sig utmed och
tvirs vigen och att de dven tillbringar mycket tid vid mélpunkter i anslutning till
Centrumvigen. Centrumvigen utgor ocksé en del av skolvigen for valdigt manga barn.

Centrumvigen utgor en tydlig fysisk barriar som gar genom sambhillet och paverkar
kontakten mellan Soraker centrum pé ena sidan och bostadsomradena och
strandomradet pa motsatt sida. Barridreffekten paverkar framfor allt oskyddade
trafikanter, som hela tiden maste beakta trafiksituationen pa viagen och anpassa sina
rorelser bade langs med och vid passager 6ver viagen. Den fysiska barridreffekten
forstarks av bristen pa trafiksdkra passager och att befintliga 6vergéngsstillen ar otydligt
markerade och saknar tillgdnghetsanpassning. En ytterligare faktor som forstarker
vagens barridrverkan ar att Centrumvégen trafikeras av tung trafik.

De barn som deltagit i samtalen siger dock att de inte upplever Centrumvigen som en
barriar. En forklaring kan vara att de ar sa vana vid vigens forutsiattningar och hur de
ska forhélla sig till trafikmiljon, att de inte reflekterar Gver barridreffekten. En annan
forklaring kan vara att barnen tolkar ordet barridr som nagot som helt stoppar
framkomligheten och darmed dr omojlig att passera. Barnen bekraftar samtidigt att det
saknas sdkra 6vergangsstillen langs Centrumvigen, och de vill ha fler och tydliga
overgangsstillen, d& det skulle ge mer struktur &t viigen. Overgangsstillen efterlyses vid
Daliagatan/busshéllplatsen och mellan Gasabéack och centrala Soréker.

I samtalen framkommer att manga barn ar osikra pa trafikregler. De 4r medvetna om
att barn ska anvanda cykelhjalm och att man inte ska ”ga och titta i mobilen” ute i
trafiken. Samtidigt kommenterar flera av barnen att manniskor korsar Centrumvigen
“trots” att det inte finns ett 6vergangsstalle pd platsen, som om detta inte ar tillatet. De
ungdomar som kor Epa- och A-traktor, tycker det ar stressande med ménga méanniskor
som passerar Centrumvigen “lite var som helst”. Barnen kommenterar dven att "vissa
barn brukar cykla 6ver 6vergangsstillen och kliver inte av cykeln”.
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Barns osdkerhet kring trafikregler framkommer dven vid samtal kring trottoarer och
géng- och cykelbanor. Det ar tydligt att manga barn cyklar pé trottoaren dir sédan finns,
detta tycks gilla oavsett lder?. Vid mote med medtrafikanter som gér eller cyklar,
héller de inte alltid 4t hoger utan véljer den sida som &r langst bort fran biltrafiken,
oavsett deras egen korriktning. Barnen ar 6verens om att en ging- och cykelbana
behovs, séarskilt for yngre barn, smasyskon och yngre skolkamrater.

Utover att cykla pé trottoarer, anvander barnen giarna parkeringen vid Ica-butiken dé de
tycker att den &r tryggare an att folja Centrumvigen. Fran parkeringen nas Rigstavigen
som gar till Ala skola. M&nga barn uttrycker dven att det 4r oklart hur man ska rora sig
vid busshéllplatsen med vidndslingan. Har 6nskar de en tydlighet i utformningen.

Vid samtalen framkommer dven att barnen inte vet vilka regler som géller for
cykelpassager, och pa vilket sitt en cykelpassage skiljer sig fran ett 6vergangsstille.

7.5 Framtida bebyggelse

Timrd kommun har planer pa nya bostadsomriden utmed Centrumvégen. Den nya
bebyggelsen kan ge fler och delvis fordndrade trafikrorelser.

Ny bebyggelse paverkar dven barns fritidsrorelser, eftersom barn traffas hemma hos
varandra och anvander niaromradet. Inom Soraker foreslds en viss fortdtning av nya
bostéder.

Timra kommun har genomfért dndring av byggnadsplan for Séréker 21:1 med flera
(vann laga kraft 2021-12-29) som mojliggor byggnation av tva punkthus med mojlighet
till sex vaningar. Planen ligger mellan Centrumvéagen och Tjernstigen samt mellan
Daliagatan och Platiavagen, se bild 3 och 4.

Omrédet ar utpekat i Timra kommuns 6versiktsplan som ett omrade med
fortatningspotential och dar flerbostadshus i forsta hand planeras.

17 Barn far cykla pa trottoar till det ar de fyller atta, om en cykelbana saknas.
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Bild 3. Andring av byggnadsplan fér Séraker 21:1 m.fl. Kalla: Timrd kommun.

Timra kommun har foreslagit plandndring av detaljplan for ny villabebyggelse i Soraker
intill S6rviksgatan. Omradet ar idag delvis bebyggd, men med utrymme for mer
villabebyggelse. Syftet ar att upphiva bestimmelser som skapar svarigheter vid
byggnation inom utpekat omrade. Forslaget har dnnu inte vunnit laga kraft. Forslaget
stods av kommunens 6versiktsplan dar kommunen pekar ut mojligheter till fortatning
av flerbostadshus och villor.
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Bild 4. Forslag till andring av detaljplan for ny villabebyggelse i Séraker intill Sorviksgatan. Kalla:
Timra kommun.

De tva planerade omrédena for fortdtningsbebyggelse innebar marginell paverkan for de
boende i Soraker. Mojligen kan det ge ett ndgot fordndrat rorelsemonster for de barn
som bor séder om Centrumvigen och anvinder gronytan pa Soraker 21:1 for att gena/ta
sig till skolan, mélpunkter eller fritidsaktiviteter. Omradet skulle ocksa kunna generera
en del mer trafik (ADT) som i sin tur kan paverka barnens trygghet.

8 Paverkan i byggskede

8.1 Foreslagna atgarder

Under byggtiden kan storningar i trafiken forekomma framst bestdende av arbeten som
utfors inom befintligt vigomrade och i narheten av boende. Paverkan kan exempelvis
vara sankt hastighet, buller, tillfalligt avstingda korfalt och omledning av trafik. Detta
hanteras genom att godkidnda skyddsanordningar anvinds och att narboende
informeras vilket kan bidra till att andra val av strackor och transportmedel kan nyttjas.

Vid behov av tillfallig omledning av trafik som fardas langs Centrumvagen mot
Tynderd/osterut ar det mojligt att leda trafiken via Stallvagen-Sorakersgatan-
Bathamnsgatan efter kusten och dérefter via nya Sorékersgatan/Sorviksgatan. Denna
omledningsvig ar lamplig i syfte att minska trafikflodet som en sdkerhetsétgird vid
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arbeten dar framkomligheten ar simre, exempelvis vid byggnation av cirkulationsplats
Centrumvigen/Folketshusvagen.

Under byggtiden kommer barn som ror sig till och fran skola och forskola,
fritidsaktiviteter och vanner att paverkas av buller, vibrationer, damm och byggtrafik.
Deras majligheter att rora sig som de brukar kommer att péverkas.

Barn kan ocksé paverkas av plank som eventuellt sitts upp for att avgransa och skydda
etableringsytor och byggarbetsplatser. Eftersom barn ar kortare dn vuxna, forsamrar
plank barns 6verblick och orienteringsforméga.

Barn paverkas dven av dem som arbetar med ombyggnaden. Vagarbetarna ir troligtvis
okinda for barnen, och manga av dem tar sig till byggarbetsplatserna med egen bil som
parkeras i ndaromrédet. Det innebar fler trafikrorelser, fler parkerade fordon och fler
maénniskor langs vigen som barnen inte kdnner.

Lingre fram i vigplaneprocessen kan detaljeringsgrad av kritiska faktorer, eventuella
risker och skyddsatgarder for byggbarheten och produktionen utvecklas.
Barnperspektivet bor integreras i utredningen da trafiken under byggtiden planeras.

For att sdkerstélla att barnperspektivet foljer med i den fortsatta processen, kommer
medarbetare med denna kompetens att delta i projektet och bevaka barnperspektivet.
Krav kan stillas pa entreprenoren i upphandlingen, exempelvis om att entreprenoren
alaggs att sdkerstilla att alla byggarbetsplatser kan passeras pa ett tryggt och trafiksakert
sdtt, exempelvis genom att provcykla och provga forbi byggarbetsplatserna.

9 PAverkan i driftskedet

9.1 Foreslagna atgarder

Trafiksdkerheten langs Centrumvigen bedoms 6ka i och med en tydligare och battre
utformad infrastruktur for oskyddade trafikanter. Trafiksdkerheten och tillgiangligheten
over Centrumvigen bedoms 6ka for oskyddade trafikanter med de planerade
overgédngsstillena och passagerna som blir fler, tydligare och anpassade for de
oskyddade trafikanternas rorelsemonster.
De foreslagna atgiarderna ar:

¢ Géang- och cykelbana pa sodra sidan av Centrumvigen

o Upprustning av befintlig gdngbana pé del av norra sidan av Centrumvigen

e Cirkulationsplats vid Centrumvigen — Folketshusvigen

e Nya passager/6vergangstillen, for oskyddade trafikanter, 6ver Centrumvagen pa
foljande platser:

o I anslutning till Sorakersgatan
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o Vister om Daliagatan
o Folketshusviagen
o Oster om foreslagen cirkulation

o Véardhemmet
e Cykelpassager pa foljande platser:
o Over Platavigen
o Nya Sorakersgatan
o Skordeviagen

o Vardhemsvigen

o

Sorviksgatan
o Justering av busshéllplatsers placering

e Ny belysning for Centrumvigen och géng-och cykelvigen genom centrum

Utover de fysiska atgiarderna bidrar den planerade hastighetssankningen mycket positivt
for trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Stangningen av Daliagatan medfor bade positiva och negativa effekter. For oskyddade
trafikanter langs Daliagatan forbéttras trafikmiljon, eftersom ldngsgaende trafikanter
inte beh6ver hamna i konflikt mot motorfordonstrafik 1angs Daliagatan. En negativ
effekt kan bli att trafiksdkerheten langs smagator utmed den sodra sidan Centrumvigen
forsamras nar mer trafik leds via dessa gator nar Daliagatan stangs.

Forslaget innehaller en justering av placering av busshallplatser lings strackan. De nya
busshéllplatserna blir jamnare fordelade utmed strackan samt far en tydligare
utformning. Atgirderna medfor en hogre prioritering av kollektivtrafikens infrastruktur.

9.2  Standard Centrumvégen, vag 684

Hastigheten utmed strickan planeras att siankas frén 50 till 40 km/tim.

Ko6rbanan planeras bli mellan 5,5 och 6,0 meter bred. Gang- och cykelvigens bredd
planeras utmed de forsta 500 metrarna av strackan, fram till Platavigen, vara tre meter
bred. Cirka 400 meter av denna striacka, frin Sorékersgatan till efter cirkulationen,
forses med en gronremsa mot Centrumvégen. Strax innan Platdvigen smalnas géng- och
cykelvigen av till 2,5 meters bredd och fortsdtter med samma bredd fram till vigplanens
slut, se figur 1 for projektets utredningsomréde.
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9.3 Ny gang- och cykelbanan sodra sidan Centrumvéagen

Géang- och cykelvigen anldggs med kantsten ut mot bilkorfaltet. Kantstensseparerad
géng- och cykelvig borjar dar gronremsa slutar. Utmed striackan med gronremsa
foreslas ingen kantsten (se figur 27) d& kantsten hindrar gronremsan fran att kunna
drinera ytvattnet frin Centrumvagen.

Utmed busshéllplatserna foreslas hallplatskantstod. Utmed anslutningar till fastigheter
blir gdng- och cykelvigen forsedd med fasad kantsten.

Forbi anslutningsvigar foreslas gang- och cykelviagen sinkas till niva for befintlig vig.

Oppna diken foreslas enbart utmed den sista delstrickan dir gang- och cykelviigen
anldggs utmed den norra sidan. Inner- och ytterslanter foreslds utformas med 33
procents respektive 50 procents lutning.

Befintliga fickor som idag fungerar som busshéllplatser och parkeringsplats kommer att
rivas och erséttas med gras. Dessa ytor foreslas aterga till markiagaren.

For att forbattra sikten fran anslutning Centrumvégen/Sorviksgatan foreslas rivning av
ett uthus pé fastigheten Strand 4:45. Detta medfor dven att gdng- och cykelvigens
minsta bredd pé 2,5 meter kan héllas.

Utmed den norra sidan forbattras befintlig gdngbana med ny kantsten och beldggning.

9.4  Korsningen Centrumvagen — Daliagatan och andra anslutningar

Daliagatan foreslas stidngas for biltrafik men vara 6ppen for gang- och cykeltrafikanter
som kan ansluta till ging- och cykelviagen langs med Centrumvigen. Syftet med
stangningen ir att 6ka sdkerheten for oskyddade trafikanter langs den sodra sidan av
Centrumvagen.

Atgirden innebir att oskyddade trafikanter lings Centrumvigens sodra sida inte
behover hamna i en konflikt med svingande motorfordon-vid platsen d& ett
overgdngsstalle planeras 6ver Centrumvégen i narheten av Daliagatans nuvarande
anslutning.

Atgirden medfér en enklare trafikmiljé vid korsande av Centrumvigen eftersom bade
oskyddade trafikanter och motorfordonsforare far farre fordonsrorelser att ta hansyn till
isin trafikmiljo. En stingning av Daliagatans anslutning mot Centrumvagen innebar att
dagens trafikfloden hénvisas till andra végar.

Nagra direktanslutningar till Centrumvégen fran bostadsfastigheter foreslas ocksa att
stangas. Trafik till och frn bostadsfastigheter kommer i stillet att ledas via nya
lokalgator till gemensamma korsningar med Centrumvégen. Den 6stra anslutningen till
fastigheten Sordker 30:12 foreslas stangas. Anslutningen till fastigheten Strand 5:80

30



foreslas ocksé att stingas for att medge plats till planerad busshallplats. Ny anslutning
till fastigheten foreslas fran Grusvigen norr om fastigheten.

9.5 Cirkulationsplats Centrumvagen — Folketshusvagen

I korsningen Centrumvigen/Folketshusvigen foreslds en ny cirkulation. Cirkulationen
dimensioneras for att rymma en boggibuss. For att minska det utrymme som behéovs for
cirkulationsplatsens kérbana utformas den med en rondell (den runda ytan i mitten)
med 6verkorningsbar yta som ar tva meter bred. Cirkulationens ytterradie blir 13 meter.
Icke 6verkorningsbar rondellyta har en diameter pé tio meter dér det finns utrymme for
gestaltningsétgarder.

9.6  Overgangstallen och cykelpassager

Lings strackan planeras fler, tydligare och anpassade 6vergangsstéllen och passager. Vid
ett platsbesok i maj 2021 studerades de oskyddade trafikanternas rorelser. Studien
ligger till grund for forslagen av 6vergangstillen/passager i narheten av busshéllplatser
och vid mélpunkter.

Ett tydligt behov identifierades exempelvis mellan Daliagatan, busshallplats Ica och
anslutningen till Rigstaviagen dar manga fotgadngare, fraimst barn och ungdomar, korsar
Centrumvagen.

Cykelpassager planeras 6ver Platavigen, Nya Sordkersgatan (foreslas forses med
overgidngsstille med mélning), Skordevigen, Vardhemsvigen och Sorviksgatan. Dessa
kommer att markeras med gatsten och “hajtander” for att tydliggora och
uppmairksamma trafikanter om dem, se bild 5.

Bild 5. Visar principen vid anslutningsvag dar korsande gang-och cykelvag forses med
passagemalning och smagatsten.
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9.7  Busshallplatser

Tre nya busshallplatser foreslas utmed den sodra sidan av Centrumvigen. Dessa
héllplatser markeras i figur 7 med en skylt for Din tur. Avstdnden mellan dem blir 370-
410 meter.
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Figur 7. Visar de befintliga busshallplatserna, de borttagna busshallplatserna och de nya
busshallplatserna.

Den enda busshéllplats som foreslés bli kvar i samma lige 4r den dubbelriktade
busshallplatsen (markerad med A) i korsningen mellan Centrumvigen och Rigstavigen i
h6jd med Ica, se figur 9.

Ny busshallplats (pa var sida) vister om korsningen Centrumvigen/Nya Sorakersgatan
foreslas. Placeringen dr lings en delstriacka som idag helt saknar busshéllplats. I
anslutning till denna héllplats foreslas overgangsstille 6ver Centrumvigen.

Ny busshallplats foreslds pa bada sidor Strandbo och Centrumvigen 52. Hallplatsen
ersétter de som ligger utmed stréackan idag. I anslutning till denna hallplats foreslas
passage over Centrumvagen.

Ny busshallplats, pa var sida, planeras strax i slutet av vigplanen (mellan Centrumvigen
65 och Centrumvigen 74) dir ging- och cykelbanan byter sida. Denna héllplats féreslas
ersétta befintlig hallplats med namn Centrumvagen 80.

Busshallplatserna som foreslés utgors av typen korbanehéllplats. Korbanehéllplats

innebar att bussen star kvar i korbanan vid av- och pastigning. Utmed den norra sidan
av Centrumvigen kommer héllplatserna att forses med vaderskydd.
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9.8 Belysning

Centrumvigen och gang-och cykelviagen genom centrum kommer att férses med
belysning. Belysningen kommer att vara av tva typer av belysningsstolpar. Langs den del
som har separat gang- och cykelvig med gron/bevuxen skiljeremsa kommer
belysningsstolparna att ha tva armar, den ena ldgre armen kommer att vara 6ver gang-
och cykelvagen och den hégre armen 6ver Centrumvagen. Langs gang- och cykelviagen
som ar skild fran vagen med kantsten kommer det att vara gemensamma
belysningsstolpar for bade vig och gang-och cykelvig. Cirkulationsplatsen kommer att
ha belysning runt om sig och eventuellt 4ven nagon slags effektbelysning (av
cirkulationen).

Utredning angéende behovet av gatubelysning pa strackan pédgér och var inte klar varen
2022 da denna BKA firdigstélldes.

9.9 Bullerskydd

Trafikverket kommer att genomfora en bullerutredning i projektet for att se vilka,
bostéder och skolor, som berors av buller. Den preliminira tidplanen ar att projektet
utreder behovet under 2023 och Nationella atgardsprogrammet for buller genomf6r
atgiarder 2024. Detta innebér att det saknas information om omfattningen av eventuella
bullerskyddsatgirder dd denna barnkonsekvensanalys togs fram.

10 Effekter och konsekvenser i byggskedet

D3 arbetet med denna barnkonsekvensanalys genomforts innan byggskedet har utretts i
detalj och dirigenom inte heller beslutats, kan endast generella effekter och
konsekvenser beskrivas. Den detaljeringsniva som &terfinns i analysdelen for driftskedet
har inte varit mojlig att halla f6r byggskedet.

Avsnitten nedan innehaller dven forslag pd mojliga atgarder for att minska negativa
effekter.
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10.1 Trygghet och sékerhet

- Synbarhet

- Orienterbarhet och 6verblickbarhet
- Belysning

- Alternativa vagar

- Trafikutformning

- Hastigheter for fordon

- Prioriteringar av firdmedel
- Befolkade offentliga rum
-Vald, hot och overfall

- Igenkanning

- Tillit

Det kan antas att byggarbeten kommer att ske pa flera platser samtidigt. Barn paverkas
pa olika sitt. En del barn tycker att arbetsmaskinerna ar oticka och kan dven bli oroliga
infor moten med byggnadsarbetarna, som i stor utstrackning 4r mén som barnen inte
kanner sedan tidigare. Andra barn kan bli intresserade och vilja ga nira
byggarbetsplatserna, vilket i sig kan innebéra risker.

For att minska barns otrygghetskinsla och ibland réddsla for nya ménniskor de inte
kinner, kan det vara en fordel om entreprendren presenterar sig for eleverna pa
skolorna, och berittar vilka de ar och vad de ska gora och hur linge de ska arbete i
omradet. Motsvarande information kan ldmnas till forskolor och forildrar.

Nir byggarbeten sker pé flera platser samtidigt, och det behover genomforas
omledningar, kommer mgjligheten till alternativa vagar att begriansas. Det paverkar
barnens trygghetskinsla. Skyddsplank kan forsdmra barnens 6verblick 6ver ndromrédet
och begrinsa siktlinjer och mojligheten att se annalkande fordon. Generellt innebar det
en negativ paverkan pa barns trygghet och trafiksikerhet. Det ar viktigt att omledningar
och skyltningar gors pé ett sddant sétt att barn forstar inneborden och hur de ska rora
sig forbi en byggarbetsplats.

Trafikverket bor stélla krav pa byggentreprenoren om att det alltid ska vara majligt for
barn att passera en byggarbetsplats pa ett tryggt och sdkert sétt. Det kan goras genom att
entreprendren maste provga och proveykla vagarna som barnen ska anvinda forbi
byggarbetsplatserna, samt anordna fartdimpningar vid eventuellt tillfilliga passager
over Centrumviagen. Sankta hastigheter for motorfordon ar alltid en férdel for barnen ur
trafiksdakerhetssynpunkt.

For att uppréatthalla barns moéjlighet till 6verblick 6ver naromradet vid en
byggarbetsplats, kan det vara en férdel om arbetsomraden avgriansas med genomsiktliga
nitstangsel och inte plank. Tillflliga strélkastare under morka tider pa dygnet och aret
forbattrar trygghet genom att det underlattar for barn att se och bli sedda.
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10.2 Barns sjalvstandiga mobilitet och sociala liv

- Narhet och tillganglighet

- Faktiska avstand som ar korta
- Narhet till kommunikationer
- Tillgang till fardmedel

- Fortatning

- Tillganglighetsanpassningar
- Kopplingar 6ver barridrer

- Aktivitetsytor och lekplatser
- Malpunkter for barn

- Privata platser

- Tillit

Det ar troligt att byggskedet leder till att farre barn far rora sig pa egen hand och att
skjutsningen okar. Barn blir dd mer beroende av att det finns foréldrar eller andra vuxna
som har mojlighet att skjutsa dem, vilket minskar deras sjilvstdndighet och paverkar
deras sociala liv. Konsekvenserna for barn dr att de kan hammas i sin utveckling till
sjalvstiandiga, ansvarstagande och interagerande individer.

Byggarbetarnas parkeringar, uppstillning av arbetsmaskiner, upplag av grus och
krossmaterial och andra behov av ytor, bor lokaliseras pa ett sddant sitt att de inte tar av
barns vistelseytor sdésom gronytor, idrottsplaner eller informella métesplatser. Barn
behover narhet till varandra och till sina fritidsaktiviteter och méalpunkter for att kunna
uppréatthalla sitt sociala liv.

Barnens skolvégar till Sorékers skola och Ala skola liksom skolbusshéllplatser bor héllas
fria frn arbetsfordon och byggarbetares bilar for att inte paverka trafiksdkerheten och
diarmed begrinsa barnens majlighet att sjalvstindigt ta sig till skolorna.

10.3 Halsa

- Gronomréden inom 300 meter

- Bullerddmpning

- Stress

- Luftféroreningar

- Tystnad

- Platser och ytor for idrott, lek och spontana aktiviteter
- Prioritering av gdng och cykel

- Enkelt att ha en rorlig livsstil

- Barns sjalvstandiga rorelser i narmiljon

- Trafiksaker miljo

Barnens sjilvstandiga mobilitet riskerar att bli begransad under byggskedet. Begransad
mobilitet innebar ett mindre aktivt resande med géng och cykel for barnen, vilket har
hilsoeffekter. Fysisk aktivitet 4r nodvandigt for barn for att starka sin motorik,
benstomme, balans och olika kognitiva form&gor. Aven om byggskedet blir relativt
kortvarigt, sker barns utveckling i snabb takt och ett till tva ars byggtid har betydelse for
barn.
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Under byggskedet 6kar risken for damning, utslapp av partiklar och andra avgaser fran
arbetsmaskiner. Regelbunden sopning och vattning av vigar samt att fordon inte star pé
tomgéng, ar atgarder som kan begrinsa denna péverkan pd barns hélsa.

11 Effekter och konsekvenser i driftskedet

I detta kapitel redovisas inledningsvis synpunkter pé forslagen i vigplanen som
inhdmtats vid samtal med elever pa Ala skola. Darefter redovisas i en resonerande form
effekter och konsekvenser for valda parametrar som foljer pA ombyggnaden av
Centrumvagen.

11.1 Barns synpunkter pa férslagen

Centrumvigens framtida utformning kommer att vara viktig for barnen, bade de barn
som ingétt i dialogen och yngre syskon och yngre klasskamrater. Vagplanens forslag i
korthet:

¢ Sankt hastighet p& Centrumvégen frén 50 till 40 km/tim

e Géng- och cykelbana pa sodra sidan av Centrumvagen

e Forbattring av befintlig gdngbana pa norra sidan av Centrumvégen

e Cirkulationsplats vid Centrumvéagen — Folketshusvigen

e Nya passager/overgangstillen, for oskyddade trafikanter, 6ver Centrumvagen
e Cykelpassager pa fem platser

e Justering av busshallplatsers placering

e Ny belysning for Centrumvigen och gang-och cykelvigen genom centrum

Vid samtalen med barnen framkom ett tydligt onskemal med fler 6vergangsstillen.
Sarskilt viktigt ar 6vergangsstille i omradet kring Ica-butiken, Daliagatan och
busshéllplatsen. Barnen dr positiva till att 6vergangsstillen dr upphéjda och betonar att
det ar viktigt att de anldggs pa platser dar sikten ar bra. For barnen ar det ocksa viktigt
att 6vergangsstillen placeras logiskt utifran gdendes rérelsemonster, annars kommer
barnen att gena nirmaste vigen i alla fall. Ett sidant stélle ar vid Sorakersgatan.

Bland de dldre barnen finns det olika asikter om upphojda 6vergangsstillen. Vissa tycker
att dessa dr negativa, eftersom ldga fordon kan fastna och/eller skrapa i. De flesta ser
dock att upphojningen leder till sinkta hastigheter och att det ar positivt f6r yngre barn
som ska passera.

Som vintat dr barnen positiva till en gang- och cykelbana, samt att den blir belyst.
Barnen ser att en ny gang- och cykelbana kommer att underlitta for manga yngre barn
att rora sig i samhillet. Dadremot dr de mer fragande till en cirkulationsplats. Elever i
arskurs 6 namnder att de inte dr vana vid cirkulationsplatser och inte vet hur man ska
bete sig vid en sddan. De tycker det ar viktigt att det finns 6vergéangsstéllen och
trottoarer runt om, for att man ska “forstd hur man ska ga”.

Eleverna i arskurs g har olika asikter om cirkulationsplatser. Manga tycker att den inte
behovs och att den “tar mer &n den ger”, andra foredrar cirkulationsplatser framfor
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upphojda vergingsstillen. Asikterna paverkas av om eleverna kor Epa/A-traktor eller
inte. Det finns ocksé dldre barn som ser fordelar med rondeller, eftersom dessa far ner
hastigheten pa bilar.

Nagra av de dldre barnen gillar inte att Daliagatan stdngs De tycker att det krénglar till
det och ger onddiga omvigar. Andra barn, bade yngre och ildre, tycker att det ar bra att
Daliagatan stdngs d& det kan motverka koer. Det &r inga problem att &ka runt, resonerar
dessa barn.

Barnen ar positiva till att busshéallplatserna justeras och att det blir vaderskydd *pa
riktigt”. De befintliga ger inte skydd mot vader och vind och &r for smé for att alla
vantande ska fé plats.

11.2 Trygghet och sakerhet

- Synbarhet

- Orienterbarhet och 6verblickbarhet
- Belysning

- Alternativa vagar

- Trafikutformning

- Hastigheter for fordon

- Prioriteringar av firdmedel
- Befolkade offentliga rum

- Vald, hot och overfall

- Igenkdnning

- Tillit

Trygghet och sikerhet i trafiksystemet uppnés bland annat genom att det finns en god
overblickbarhet och god orienterbarhet. Barn &r kortare och cyklar pa ldgre cyklar. De
har inte samma 6verblick som vuxna. Barn som roér sig i trafikmiljon behover langa
siktlinjer s de ser vad som finns framéver och vilka de ar pé vig att mota. Tryggheten
okar dven nir det finns alternativa vagar; barn kan dé vilja en annan vig om det finns
néagot som gor dem radda eller otrygga langs den forsta vagen. Belysning ar en annan
faktor som Okar tryggheten.

Den separata gang- och cykelbanan pa Centrumvigens sédra del innebir en stor
forbattring for barnens trafiksdkerhet. En annan stor fordel med forslaget ar att
hastigheten pa Centrumvégen sinks. Forbattringarna innebar att det kommer att bli
lattare for barn att uppticka annalkande fordon och négot mer tid for att bedoma
trafiksituationen. Den upplevda tryggheten 6kar nar barnen far en egen del av vigen att
rora sig pa. Av utrymmesskil kommer dock géng- och cykelbanan att vara for smal for
en dubbelriktad gang- och cykelbana; det saknas vingelman som &r viktigt for sméa barn
och det riskerar bli konflikter vid méten pa géng- och cykelbanan mellan géende och
cyklande i olika fardriktningar utifran barns forstéelse hur de ska motas. Trots dessa
brister uppnas en storre trafiksdkerhet 4n dagens situation, nir barn cyklar langs
vagrenen pa Centrumvéagen.

Effekten forviantas bli att fler barn kan rora sig langs Centrumvéigen pé ett forhallandevis

sikert och tryggt sitt, vilket kan resultera i positiva konsekvenser for barnens mobilitet,
sociala liv och hilsa.
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Utformningen av gang- och cykelbanan méste goras med beaktande av komforten for
cyklande. Barn har simre motorik 4n vuxna och ar kénsligare for ojaimnheter i
cykelbanan. Vid anslutande tvargator kommer cyklisterna att ledas ner till tvirgatornas
niva for att sedan hojas igen pa strackan till nista tvargata.

Vid fastighetsinfarter ar det inte nodvandigt att sdnka cykelbanan och det bor undvikas.
Hir cyklar inte barnen "tvars 6ver" cykelbanan for att komma in pé en anslutande
tvirgata, har ar det boende som kor in och ut till/frin sin fastighet. Darfor ar det battre
med en utformning dir cykelbanan ligger kvar i samma niva - ej sdnks - och med
kantstéd ut mot Centrumgatan. Kantstodet kan forses med fasad kant for en mjukare in-
och utfart. En sddana 16sning dr den bésta for barn.

Aven de ungdomar som kér Epa- och A-traktorer kan uppleva en bittre trafiksikerhet,
eftersom de kan bli mindre stressade av bakomliggande bilister som vill passera dem.
Deras uppmarksamhet kan i storre utstrackning fokuseras pa trafikmiljon framfor den, i
stillet for att ideligen titta bakom, ndgot som ungdomarna beskrev vid samtalen.

Belysning ar en viktig faktor for barns trygghetskénsla. Det ar ofta otillrackligt for barn
att det finns upplysta bostadshus i anslutning till en géng- och cykelviag. Manga barn
tycker det dr obehagligt med morker, vilket kan fa dem att undvika att anvinda och
vistas pa platser dar belysning saknas. Morka platser far ddrmed en barrireffekt pa
barn, och begriansar deras rorelser och blir dven en effekt for deras sjilvstindig
mobilitet.

Ombyggnaden innebir att belysningen forbéttras bade gillande Centrumvigens
bilkorfalt och gang- och cykelbanan soder om vigen. Det dr mycket positivt utifran barns
trygghet och sikerhet. Barn som ror sig langs ging- och cykelvagen far lattare att se
andra trafikanter och de kommer dven att synas battre. En positiv effekt ar att barns
rorelser — och darigenom motion — kan paga dven da det ar morkt ute.

Igenkédnning ar ytterligare en faktor som 6kar trygghetskdanslan. Igenkdnning handlar
béde om de minniskor som barn stéter pa och platser utformning. Férandringar
paverkar framst yngre barn. I samband med ombyggnad av trafikmiljon och att nya
bostadsomraden byggs i Soraker, kommer ndromradet att fordndras, vilket kan medféra
okad otrygghet, atminstone inledningsvis.

Barn som kanner sig trygga i sin narmiljo, vigar anvianda den och ror sig dirmed mer
utomhus. All utevistelse och mobilitet starker bland annat barns hilsa, kondition,
motorik och ansvarstagande. Med 6kad trygghet 6kar dven barns tillit till vuxna.

Barn ror sig impulsivt och ofta utan att ha kontroll pd omgivande trafik. Barn har
svarare for att bedoma avstand och hastigheter, och kan rusa 6ver viagen. Trafikflodet
och hastigheten pa vigarna i kombination med barns beteenden och sdmre
riskmedvetenhet, innebar risk for olyckor. Sinkningen av hastigheten till 40 km/tim ar
darfor positiv for barns sikerhet.

Barn har storre behov av separering mellan trafikslagen. Det ar darfor positivt med
géng- och cykelbanan soder om Centrumvégen. Den planerade cirkulationsplatsen utgor
troligtvis den forindring som kan vara svarast for barn att forsta. Atgérder som
underlattar f6r barn i cirkulationsplatsen ar att de kan se igenom den, att passager
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markeras med skyltar samt att heldragna linjer avgransar ytor for motortrafik. Med
noggrannhet i utformningen kan barn klara den trafikmiljé som cirkulationsplatsen
innebar. Det ar ocksa viktigt att bilister i cirkulationsplatsen hinner uppméirksamma att
det finns barn i dess niarhet. Hojden pa vegetationen och/eller utsmyckningen i
rondellen behover darfor begriansas bade for barnens och bilisternas sakerhet.

Sakerhet kopplar ocksa till risk for hot och 6verfall. Barn behdver kunna se vem de
moter och kunna vélja alternativa vigar. Linga siktlinjer och belysning har betydelse
4dven for sikerheten. Aven i detta fall ir belysningsatgirderna positiva for barn.

11.3 Barns sjalvstandiga mobilitet och sociala liv

- Narhet och tillganglighet

- Faktiska avstdnd som ar korta
- Narhet till kommunikationer
- Tillgang till fairdmedel

- Fortatning

- Tillgdnglighetsanpassningar
- Kopplingar 6ver barridrer

- Aktivitetsytor och lekplatser
- Malpunkter for barn

- Privata platser

- Tillit

Barn som gar och cyklar vill ha en god genhet. Genheten &r viktigare for barn an for
vuxna, eftersom de dr mindre och l&nga strackor at ga ar mer tréttsamma for barn dn for
vuxna. Genhet ar betydelsefullt for att motverka risktagande i trafiken. Genheten bor
beaktas vid alla passager 6ver Centrumvigen, s att det skapas gena och sjalvforklarande
rorelsestrak. "Smitviagar” och upptrampade stigar i naromréadet kan vara goda ledtradar
till de boendes rorelsemonster och kan ge viktig information om vilken genhet som kan
skapas.

Ett sammanhingande nit av gang- och cykelvigar och lokalgator med blandtrafik
forbattrar barns mojligheter till sjalvstindig mobilitet, som bidrar till att barn kan skapa
och uppritthalla ett eget socialt liv. I Sordker sker cykling i blandtrafik inne i
bostadsomradena pa bada sidor om Centrumvigen. Sjialvstandig mobilitet har betydelse
for barns sjilvkinsla, eftersom det 6kar deras eget handlingsutrymme och minskar
deras beroende av vuxna. Nar barns sjalvkansla forbattras kan det stiarka deras
utveckling till sociala och interagerande individer. Sjalvstdndig mobilitet har ocksa
betydelse for barns ansvarstagande.

Barn som har en egen mobilitet, kan bestka varandra och skapa ett eget socialt nitverk,
utan att vara beroende av vuxna som skjutsar. I barns utveckling och socialiserings-
process ingdr att spegla sig mot andra. Barns sociala liv férbéttras i och med att det blir
lattare att cykla och gé langs med Centrumvégen, samt att 6vergangsstéllen och
cykelpassager anordnas. Vagplanens forslag innebar sammantaget att barns
sjalvstandiga mobilitet har forutsittningar att utvecklas.

Nairhet till kommunikationer har betydelse for barns sociala liv, da det underlittar for
dem att na varandra. Det dr darfor positivt att en Gversyn av busshéllplatsernas liagen
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genomfors och att deras placering justeras. Avstanden mellan héllplatsligena kommer
att variera mellan 375 och 410 meter. Det innebir att det generellt blir korta avstand for
barn for att na en busshéllplats. Ett matt som ofta anviands ar att manniskor inte ska ha
mer dn maximalt 600 meter till en regional busshallplats. Justeringen av hallplatsldgena
langs Centrumvégen ar darfor positivt och bedoms underlitta for barn att na en
hallplats. Det kan stirka deras sjilvstdndiga mobilitet och 6ka majligheterna for att
uppratthalla ett socialt liv.

Busshallplatsernas kantstod utformas pa ett sddant satt att barn i rullstol kan komma pa
och av en buss. Busshallplatserna far dven avvikande material som hjélper synnedsatta
barn att komma pé och av en buss. Héllplatserna forses med vaderskydd. Det ar positivt
att busshéllplatserna blir tillgdnglighetsanpassade. Det bor dock papekas att bussarna
som trafikerar héllplatserna inte dr anpassade for barn i rullstol, inte heller for rullatorer
eller barnvagnar. For rullstolsburna barn innebar det ett forsta steg till forbattringar,
men sé linge bussarna inte kan ta ombord barn i rullstol, kan inte dessa barn anvinda
kollektivtrafiken.

I forslaget saknas cykelparkeringar i anslutning till busshallplatserna, vilket ar en brist.
Cykelparkeringar i anslutning till busshallplatser &r en viktig dtgird ur hela resan-
perspektivet och sarskilt betydelsefullt for barn som inte kor bil.

Den fortatning av bostader som kommer att ske i och med planerade nya bostéder i
Soraker, innebér att fler barn med tiden kommer att rora sig inom viagplanens omrade.
Detta ar viktigt att beakta vid utformningen av gang- och cykelvigarna och passagerna.
Det ar inte dagens trafiksituation utan morgondagens, som utformningen ska mota.

11.4 Halsa

- Gronomréden inom 300 meter

- Bullerddmpning

- Stress

- Luftféroreningar

- Tystnad

- Platser och ytor for idrott, lek och spontana aktiviteter
- Prioritering av gdng och cykel

- Enkelt att ha en rorlig livsstil

- Barns sjdlvstandiga rorelser i narmiljon

- Trafiksaker miljo

Det ar viktigt for barn att kunna komma ut i naturen. Det stimulerar deras lek, fantasi,
motorik och koordination. Vistelse i skog och mark ar dven positivt fér barns
aterhamtning och lindrar stress. Vagplanens atgirder innebar att mojligheterna att ga
och cykla utmed Centrumvigen forbattras. Barns mojligheter att pa ett tryggt och
sjalvstandigt satt &ven passera 6ver Centrumviagen forbattras och underlittas. Eftersom
Centrumvigen dr den storsta barridren i Soraker, innebar atgirderna att barridreffekten
minskar och barn kan lattare na viktiga mélpunkter och naturomréaden utanfor
samhdllet.

Den siankta hastigheten och stingning av Daliagatan forvintas inte leda till sarskilt stora
forandringar i mangden fordon utmed Centrumvigen. Buller och luftféroreningar
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kommer darmed att vara pa ungefar samma nivier som idag och bedéms paverka barns
hélsa marginellt.

Den storsta for battringen for barns hélsa knyts till att atgdrderna kan underlatta ett

rorligt liv under storre delen av dagarna och aret (dven vid morker). Atgiarderna ar
positiva for alla de analyserade parametrarna.

12 Prdvning av barnets basta

Barnkonventionens och barnrattslagens artikel 3 om barnets basta

Vid alla atgarder som ror barn, vare sig de vidtas av offentliga eller privata sociala
valfardsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller lagstiftande organ,
ska i forsta hand beaktas vad som beddéms vara barnets basta.

Metoden for prévning av barnets basta redovisas i avsnitt 4.1. Arbetet 4r integrerat i
barnkonsekvensanalysen. Sista steget presenteras i detta kapitel och dir provas
vagplanens utformning mot barnkonventionens relevanta artiklar.

Trafikverket ska som foretradare for svenska staten vidta alla liampliga atgdrder for att
genomfora de rattigheter som erkidnns i barnkonventionen sésom att tillgodose:

e barnets bésta (artikel 3)

e barnets ritt till liv, 6verlevnad och utveckling (artikel 6)

¢ barns skydd mot skada (artikel 19)

¢ funktionshindrade barns lika mgjligheter till ett fullvardigt liv (artikel 23)

e barns ratt till halsa (artikel 24)

e barns ratt till lek och rekreation, vila och fritid (artikel 31)
Provning av barnets basta
Efter att ha lyssnat till barn, inhdmtat relevant kunskap och gjort effekt- och
konsekvensanalyser av olika atgardsforslag, har en préovning av barnets bésta gjorts.
Metodik och forutsattningar for analysen, beskrivs i kap 4.2.5 Barnperspektiv.
Generellt sett innebar viagplanens atgirder en sikrare och mer framkomlig trafikmiljo
for alla oskyddade trafikanter inklusive barn. Planforslagets atgarder genomfors pa en
geografiskt begransad del av Centrumvigen men trots det kommer dtgiarderna att
positivt paverka barn dven utanfor omradet. Detta eftersom Centrumvigen ligger i

nirheten av manga utpekade malpunkter och fritidsaktiviteter. Vigen ar ocksé en del av
manga barns vardagliga rorelser till och fran skola.
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En ny gang- och cykelvig innebar en tydlig prioritering av oskyddade trafikanter och en
sdkrare trafikmiljo for barn som vistas intill, ror sig utmed eller korsar Centrumvigen.
Den stérker barns ritt till liv, 6verlevnad och utveckling, liksom skydd mot skada och
deras mojlighet att né varandra for lek och fritidsaktiviteter. En ytterligare forbattrande
atgird hade varit att separera fotgéngare och cyklister pd ging- och cykelbanan, men det
kraver en bredare gang- och cykelbana &n vad som ar majligt i detta fall.

Végplanen innebar ocksa siakrare passager/6vergéingstéllen 6ver Centrumvéagen. I
samtal med barn har det framkommit att 6vergéngstillena inte ar tydliga och att
oskyddade trafikanter passerar 6ver Centrumvégen utan att anvinda avsedda passager.
De nya passagerna ska skapa den genhet och trygghet som saknas idag.

Cirkulationsplatser kan vara svéra for barn att 6verblicka och forstd d& momenten och
forflyttningarna i dem ar ménga. Det ar dock viktigt att passagerna ar tydligt markerade
och att cirkulationens mittpunkt inte blir for hg. Om 6verblickbarheten i cirkulationen
ar god Okar barnets forutsittningar att forstd hur de ska agera i den, liksom att bilisters
mojlighet att se barn med god framforhallning 6kar.

Cykeloverfarterna kan till en borjan skapa osidkerheter bade for oskyddade trafikanter pa
gang- och cykelviagen och for motorburna trafikanter. Syftet med dessa 6verfarter ar att
oka framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Till detta behover
barnen i Sordker fi allmén information om cykel6verfarter s att de vet hur de ska agera
nér de passerar 6ver cykeloverfarterna oavsett om det ar till fots eller med cykel samt
kunskap om vad skyltarna betyder. Cykeloverfarter kommer att hjilpa och underlitta for
barn som viljer att cykla utmed Centrumvigen.

Hogre standard (bland annat viderskydd och ny placering) pa ett antal busshéllplatser
utmed Centrumvigen underldttar och gor det sikrare for barn att nd varandra, na
fritidsaktiviteter och malpunkter. Det dr positivt att barn kan anvinda kollektivtrafik pa
ett sdkert sitt. Vissa busshéllplatser kommer att flyttas nagot i sidled men bedoms inte
forsvara for barnen som reser med buss, da avstinden mellan busshéllplatserna inte
okar. Utformningen bor sikerstélla att &ven funktionshindrade barn kan anvinda
busshéllplatserna, exempelvis rullstolsburna barn. Med cykelstill i anslutning till
busshéllplatserna dkar tillgangligheten och barns sjilvstindiga mobilitet kan forbattras
ytterligare.

Ett ytterligare resultat av dtgirderna i viagplanen, som kan 6ka barns trygghet och tillit i
trafiken, dr den hastighetssdnkning som foreslads samt som bedoms uppritthéllas tack
vare de upphdjda 6vergangstillena, cirkulationen och cykeloverfarterna. Lagre hastighet
ger lagre bullernivaer, vilket ar positivt for barn som bor i Centrumvégens anslutning.
For sma barn, som ska sova mitt pa dagen, kan lagre bullernivier underlatta.

42



13 Forslag pa atgarder for barnets basta

Nedan presenteras atgarder som syftar till att stirka barnens basta. Enligt
barnkonventionen ska barnets basta alltid prioriteras. Nir sa inte 4r mojligt, ska
beslutsfattaren 6verviga anpassnings-, skydds- och kompensatoriska atgéarder for att
starka barnets basta. Nedan ges forslag pa sddana atgirder.

13.1 Forslag pa atgarder under byggskedet

Byggbuller bor begransas dar barn varaktigt vistas, tex i utomhusmiljéer i narheten
av forskola eller skola.

Oskyddade trafikanter, sarskilt barn, ska sdkert kunna passera omradet, till fots eller
cykel, under byggtiden. Det vill sdga omledning far inte goras sa att oskyddade
trafikanter behover dela utrymme med motortrafik.

Omledning, information och skyltning av omledning ska vara begriplig for alla
oskyddade trafikanter, sarskilt barn samt for motorburna trafikanter.

Entreprenoren kan &ldggas att proveykla och provgd omledningsvagar for att
sdkerstilla att de dr framkomliga och trafiksikra for barn.

Parkering av entreprendrernas privata fordon ska inte ta mark, dar barn vistas, i
ansprak.

Plank eller andra avgransande skyddsanordningar ska vara transparanta si att det
gar att se igenom dem. Det dr sarskilt viktigt for barn och oskyddade trafikanter.

Transporter till etableringsytor och byggarbetsplatser ska undvikas vid tider for
skoldagens borjan och avslut, for att minimera trafiksdkerhetsriskerna for skolbarn.

13.2 Anpassningsatgarder

Anpassningsatgirder dr atgarder som inarbetas i planférslaget.

Den planerade sammanhéngande gang- och cykelvigen kan fa en forbattrad
funktion om passager och 6vergéngstillen anpassas utifran mélpunkter och var
oskyddade trafikanter passerar 6ver Centrumvigen.

Den planerade cirkulationsplatsen behover ha en 14g mittsektion for att 6ka
mojligheterna for barn (som &r kortare dn vuxna) att se igenom cirkulationen. Det ar
viktigt att barn kan se om det ar motorfordon inne i eller pa vig in i cirkulationen
eller inte.

Belysning 6kar barns trygghet och sikerhet, och stodjer darigenom deras
sjalvstdndiga mobilitet och sociala liv. Belysningen innebir dven att barnen far en
okad synbarhet for andra trafikanter. Om belysning skyms av buskage, bor buskagen
klippas ner.
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e Cykelbanan bor inte sdnkas vid varje fastighetsinfart som korsar géng- och
cykelbanan. Det ger délig komfort for cyklande och barn har samre balans och
motorik 4n vuxna och dterkommande sdnkningar i cykelbanan gor den “guppig”.

o  Cykelstill vid busshallplatserna underlattar for barns sjalvstandiga mobilitet och
ingar i atgarder for att frimja byten mellan firdmedel. Cykelstill ingar i ett tydligt
hela resan-perspektiv.

13.3 Skyddsatgarder

e Malning av vaglinjer bor goras for att tydliggora for oskyddade trafikanter var
motordrivna fordon forvantas placera sig och inte. I korsningen Centrumvagen —
Rigstavagen har ett flertal barn papekat att det ar svéart att veta hur trafikanterna
agerar. P4 samma plats finns dven busshallplats med vandslinga med vaderskydd for
barn som ska dka med skolbussen. En heldragen viglinje tydliggor for barn var
bussens korfalt ar.

o Trafikverket behover utarbeta information till barnen om vad cykelpassager innebér
och vilka regler som géller. Det finns en stor osdkerhet hos barnen, vilket ger brister
i trafiksdkerheten.

13.4 Kompensationsatgarder

Inga kompensationséatgarder foreslas.

14 Barnkonsekvensanalysens bidrag till
vagplanen

Arbetet med barnkonsekvensanalysen har identifierat ett antal tydliga
forbattringsforslag och perspektiv att tinka pa i det fortsatta arbetet, vilket bor ses som
bidrag till vagplanen.

Foreliggande BKA-rapport innehéller viktig information om hur barn ror sig i samhillet,
hur de ser pa trafiksituationen och vilka deras mélpunkter dr. Det har bidragit till att
starka och bekrifta flera av atgardsforslagen. Ett antal 6vriga bidrag till vigplanen listas
nedan.

o Vid overgangsstillet 0ster om cirkulationsplatsen behovs en stracka som byggs
som gang- och cykelbana (inte trottoar) pa norra sidan om Centrumvégen for att
alla cyklande barn, dven de som &r dldre 4n &tta ar, kan fortsitta norrut pé ett
lagligt satt mot Ica, vardcentralen, Folkets hus och Sorakers skola. Barn som ar
aldre an &tta ar far inte cykla pa trottoarer.

o Malning av vajningsplikt, sidoremsa och andra linjer i korsningen
Centrumvigen/Rigstaviagen kan underlitta och tydliggora for barn vilka ytor

som dr for dem och vilka ytor som &r for motortrafik, inklusive buss. Stora
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oppna ytor ar otydliga, kan leda till forvirring och chanstagande och minskar
diarmed trafiksdkerheten.

o Behovet att inte bygga en for hog rondell i cirkulationsplatsen har identifierats.
Barn maste kunna se genom rondellen. Barn &r kortare 4n vuxna och har ett
snivare synfilt. Aven bilister méste kunna se barn som finns i
cirkulationsplatsens nirhet.

o  Géang- och cykelbanan far battre komfort om den inte sanks till Centrumvégens
niva vid varje infart till fastighet. Det tydliggor dven att gdende och cyklande har
foretrade framfor bilister som ska svinga in till en fastighet.

o Det finns ett behov av cykelstill intill busshallplatserna. Det starker hela resan
och byten mellan trafikslag och gynnar barn och de som inte kor bil.

o Det finns ett behov av att informera skolbarn och deras férildrar om vad
cykelpassager innebar. De kommer att bli en ny foreteelse i Sordker och
kunskapen om dem behdver forbattras.

15 Fortsatt arbete

Det viktigaste i det fortsatta arbetet &r att resultatet av BKA:n anvinds i projekteringen
och utformningen av losningar, samt beaktas infér upphandling av entreprenor infor
byggskedet. Analysen och atgardsforslagen som avser byggskedet bor vara en del av
underlaget infér framtida kravstillan pa entreprenoren.

En utvirdering av barnkonsekvensanalysen ingér inte i denna analys. Det dr dock
betydelsefullt att Trafikverket aterkopplar till de barn som deltagit i samtalen pa Ala
skola, och beréttar om hur den information som de lamnat har tagits omhand. Deras
bidrag till vagplanen har varit vardefull.

Samtalen med barnen visade att deras trafikkunskap generellt sett dr ldg. Nar en ny
foreteelse som cykeloverfarter adderas i samhallet, bor Trafikverket ge information om
vad dessa innebér. Informationen bor ges bade till barn och deras foridldrar. Det ar
troligt att ménga bilister ocksa har kunskapsluckor om vad cykelpassager innebar.

I det fortsatta arbetet kan ingd att skapa forutsiattningar for cykelparkeringar intill
busshaéllplatser, och att verka for att bussar i linjetrafik blir tillginglighetsanpassade. Det
ar bra att Trafikverket i och med vigplanens atgirder tagit det forsta steget och
tillganglighetsanpassat héllplatserna, men fortfarande uppfylls inte barnkonventionens
artikel 23 om funktionshindrade barns lika méjligheter till ett fullvardigt liv.
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16 Ordlista

Analys
Djupgaende och noggrann undersokning av abstrakt foreteelses bestdndsdelar.
Barnkonventionen

Det fullstindiga namnet dr FN:s konvention om barnets rittigheter, och konventionen
syftar till att stirka barns rattigheter. Artikel 3, 6 och 12 &r viktiga i ssmmanhanget.
Artikel 3 handlar om att barnets basta ska sittas i frimsta rummet vid alla beslut som
paverkar barn. Artikel 6 fastslar att alla barn har ritt till liv, 6verlevnad och utveckling. I
artikel 12 star att varje barn har ratt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som
ror barnet. Barnets asikt ska beaktas i forhéllande till barnets dlder och mognad.

Barnrittskommittén, FN: s

FN:s barnrittskommitté eller Barnrattskommittén dr ett organ inom Férenta nationerna
och bestér av en kommitté med 18 internationella experter med erkidnd sakkunskap.
Kommittén har till uppgift att 6vervaka att barnkonventionen verkligen respekteras i de
lander som ratificerat den. Alla linder som bundit sig till barnkonventionen rapporterar
regelbundet till kommittén. De deltagande experterna ska agera i egenskap av sig sjilva.
Barriir

En fysisk barriar ar en plats som ir svar att ta sig igenom. Det finns dven mentala
barridrer som kan paverka ménniskor, exempelvis okdnda saker sdsom nya vagar eller
ny utformning.

Gestaltning

Den utformning som olika objekt i viganldggningen och dess omgivande miljo ges. Har
ingdr dven materialval och estetiska varden.

Konsekvens

Oundpviklig f6]jd av en viss handling som maste beaktas.

Mobilitet

Handlar om ménniskors mojligheter att rora sig i den omgivande miljon, som darmed
forutsatts vara fri fran barridrer och hinder. Begreppet fokuserar pa omgivningen, inte
individernas enskilda rorelseférméga. Mobilitet kan begransas av fysiska barridrer och

hinder i form av 1dnga omvégar eller branta backar likvil som av otrygghet, bristande
sakerhet, stora trafikfloden och annat.
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Nirhet

Nirhet ar viktigt i manniskors liv for att fa ihop vardagen och inte tvingas till
bilberoende for att na nédvéndiga funktioner.

Orienterbarhet

Att orientera sig innefattar att veta var du ar, hitta dit du ska och férsté nar du ar
framme. Orientering i sig sjdlv en komplex process som involverar manniskans sinnen.
Forméagan att kunna orientera sig ar olika for olika individer och beror av manga
faktorer. Faktorer som kan paverka ar personlighet, traning liksom interaktionen med
andra minniskor samt miljons utformning.

Passage

En mdjlighet att ta sig 6ver eller under en vig eller en jarnvig, exempelvis via bro eller
tunnel (kallas da for planskild passage), eller via 6vergangsstille eller bara en gangvig
(kallas d& passage i plan eller plankorsning). En passage i plan som inte har trafiksignal
kallas obevakad.

Roérlighet

Rorlighet 4r bade synonymt med mobilitet (se ovan) och en beskrivning av enskilda
individers formaga att forflytta sig utan hjalp eller assistens. En person med nedsatt
rorelseformiga och nedsatt fysisk ork har ofta dven lagre mobilitet, det vill saga
minskade mojlighet att rora sig i exempelvis fri terrang eller tiatorter med ldnga avstind.

Siktlinje

Det avstdnd som en person kan se framfor sig utan att buskage, byggnader, skyltar eller
annat stor sikten. Langa siktlinjer innebar mojlighet att i god tid se faror och kunna
undvika dem, vilket 6kar tryggheten och sikerheten.

Socialt liv

Begreppet handlar om méjligheterna att i vardagen moéta, traffas och umgés med andra
manniskor, och kan ses som en motpol till isolering och ensamhet. Barn ska ha
mojlighet till ett eget socialt liv, det vill sdga att besoka kompisar utan att vara beroende
av foraldrar eller skola. Den offentliga miljon ska framja ett socialt liv for alla kategorier
bland annat genom att skapa attraktiva motesplatser.

Tillginglighet

I foreliggande rapport har begreppet anvénts tolkat som méanniskors narhet och
mojlighet att na vissa malpunkter, funktioner och utbud i sitt vardagsliv.
Tillgangligheten kan férsdmras nir exempelvis en verksamhet som erbjuder ett utbud
varor eller tjanster utlokaliseras eller lagger ner, eftersom det da blir svarare att ta del av
den specifika verksamhetens utbud. Tillgangligheten kan ocksa forsamras genom nya
barridrer i landskapet eller titorten, som leder till omvégar eller nédvandighet av att
kora bil.
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Ur ett individperspektiv definieras tillginglighet som métet mellan individens
funktionella kapacitet och den fysiska miljons krav och utformning.

Trygghet

Trygghet ar en subjektiv kinsla relaterad till risken for att utsattas for vald, brott samt
obekviama eller svarhanterade situationer. De yttre forutsattningar som generellt 6kar
upplevelsen av trygghet ar till exempel att platser ar befolkade, 6verblickbara och
véalunderhéllna.

Vardagsliv

Beskriver méngfalden av funktioner som méanniskor har behov av eller 6nskar, samt de
boendes mojligheter att ta del av de funktionerna.

Overblickbarhet

Begreppet handlar om hur létt en plats, ett omréde eller en miljoé kan 6verblickas. God
overblickbarhet skapas exempelvis av bra ljusférhéllanden, ldnga siktlinjer, tydlig
skyltning, renhet och enkelhet (inte plottrigt) och nir det inte finns skymmande féremal
eller viggar. God o6verblickbarhet leder till 6kad trygghet. God 6verblickbarhet innebér
att platsen eller omradet ar latt att tolka, det vill sdga att det mérks vad som férviantas av
en och vilka alternativ som finns.
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