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1. Sammanfattning

Trafikverket arbetar nu fram en vagplan for S6rakers centrum, vag 684 och foreslar flertalet
forbattringsatgarder (vag 684 benamns fortsattningsvis Centrumvégen. Bakgrunden till projektet ar
att Timrd kommun vill utveckla Sorakers tatort och tka dess attraktivitet, samt starka besoksnaringen
i Tynderd-Astonomrédet. Samtidigt finns det brister i trafiksékerhet och tillganglighet i omrédet.
Vagen som stracker sig genom Sorakers centrum heter Centrumvagen och utmed denna finns endast
en mycket smal trottoar pa vardera sida och en separat cykelvag saknas. Detta medfor att oskyddade
trafikanter upplever en otrygghet att rora sig 1angs vagen, vilket leder till att fler véljer att ta bilen i
stallet for att ga eller cykla. Det finns aven brister gallande framkomlighet och kapacitet. Det finns
darmed behov av atgarder som hojer trafiksakerheten i S6rakers centrum.

Projektets andamal (syfte) ar att foreslagna atgarder i vagplanen ska bidra till en hallbar anlaggning
som ska leda till 6kad trygghet, sdkerhet och tillgdnglighet fér oskyddade trafikanter.

De projektmal som efterstravas ar foljande:

e Gaende och cyklister, sdval barn som vuxna, ska erbjudas gena, sammanhangande, trygga och
trafiksakra stréak till malpunkter i omradet.

e Atgarder som leder till forbattringar for gdng- och cykelvégen ska prioriteras men utan att
framkomligheter for 6vriga trafikanter avsevart férsamras.

o Trafikmiljon ska understtdja hastighetsefterlevnaden 40 km/tim.
o Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifran dess funktion.

e Cirkulationsplatsen ska gestaltas sd att den ar funktionell och bidrar till att skapa ett
valkomnande intryck i Soraker.

e Foreslagna atgarder ska bidra till att skapa ett vagrum med en stadsméssig och sammanhallen
karaktar som ansluter till S6rakers smaskaliga bebyggelsestruktur.

e Ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet ska genomsyra forslagen, dar foreslagna atgarder
ska bidra till minskad klimatbelastning jamfort med konventionella metoder samt att intrang i
vardefulla miljéer sa langt som majligt ska undvikas.

Atgarder som foreslés for att uppna malen &r att anlagga ett bredare och separerat gang- och
cykelstrak samt minskade vagbredder. | samband med anlaggningen av gang- och cykelvagen ska
belysning anordnas och busshallplatserna langs strackan ska ses 6ver. En cirkulationsplats planeras
anlaggas i korsningen Centrumvagen/Folketshusvagen. Strackan for de planerade atgarderna ar cirka
1,4 km lang och bérjar vid korsningen Centrumvéagen/Sordkersgatan och avlutas efter busshallplatsen
vid Centrumvégen 80.

Berort omrade bestar framst av ett redan exploaterat omrade och utmed strackan saknas kanda miljo-
och kulturmiljévarden. Det finns en allé 1&angs strackan som omfattas av det generella biotopskyddet.
Invasiva arter i form av blomsterlupin och en vresros har patraffats vid inventering.

Nagra fa potentiellt fororenade omradet finns langs strackan och masshantering kommer att utredas i
kommande skede.

Gallande buller finns ett bullerskydd utmed Centrumvagen. Bullerskyddet ar ett ca 150 m langt
bullerplank och som finns belaget utmed den sddra sidan av Centrumvéagen mellan Vardhemsvagen
och Soérviksgatan. En bullerutredning kommer genomfdras i projektet och eventuella bullerskydd
kommer att genomforas inom Trafikverkets projekt ”Nationella atgardsprogrammet for buller”.
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Inga omraden som utgor riksintresse, Natura 2000-omréade eller andra skyddade omraden berérs av
vagplanens atgarder. Dock finns flera sddana omradet i vagplanens narhet. Klingerfjarden omfattas av
miljokvalitetsnorm for ytvatten, men planerade atgarder bedéms inte paverka statusen negativt.
Eventuellt berdérda vattendrag kommer att utredas vidare i kommande skeden.

For projektet finns ett klimatreducerande mal uppsatt. Utredning kommer ske for att hitta I6sningar
som kan minimera klimatutslappen under byggskedet.

Trafikverket bedomer att planerade atgarder inte kan antas medfora betydande miljopaverkan, detta
med motiven att:

e Planerade atgarder ar begransade i omfattning och utférs inom redan exploaterat omrade
e En stor del av atgarderna sker inom det befintliga vagomradet

e Planerade atgarder ska anpassas till omgivningen.

e Omradet saknar storre kanda miljévarden.

Projektet planerar kunna bérja byggas under ar 2026 och byggnationen beréknas paga under tva ar.
Projektet finansieras framst via regional investering. D& projektet aven till viss del medfinansieras av
Timrd kommun kommer samordning géllande detta att kravas.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

Aktuellt projekt befinner sig i det forsta skedet Samradsunderlag. | bérjan av planlaggningen tar vi
fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som
kan antas bli sarskilt berdrda f& mojlighet att yttra sig. Planlaggningsprocessen illustreras i figur 1.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungoérande och granskning Faststéllelse

- Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om < Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

sssssssss T

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1. Planprocessen for typfall 2 (vagplan som inte bedéms medféra betydande miljopaverkan).

2.2. Bakgrund

Soraker ligger i Timra kommun, Vasternorrlands 1an. Timrd kommun vill utveckla Soréakers tatort och
oka dess attraktivitet, samt stirka besoksnaringen i Tynderd-Astdnomrédet. Samtidigt finns det brister
i trafiksakerhet och tillganglighet i omradet. Det finns darmed behov av atgarder som hojer
trafiksakerheten och Trafikverket har nu pabdrjat arbetet med att ta fram en vagplan som innefattar
trafiksakerhetshéjande atgarder inom Soérakers centrum. Ambitionen ar dven att Sorakers centrum ska
upplevas som en tatortsgenomfart vilket uppnas genom att anlagga ett bredare och separerat gang-
och cykelstrak samt minskade vagbredder.

2.3. Brister och behov som utgor motiv till projektet

Véagen som stracker sig genom Sordkers centrum heter Centrumvagen (vig 684) och utmed denna
finns endast en mycket smal trottoar pa vardera sida och en separat cykelvig saknas. Detta medfor att
oskyddade trafikanter upplever en otrygghet att rora sig langs vagen, vilket leder till att fler valjer att ta
bilen i stallet for att ga eller cykla. Centrumvéagen har brister dven nar det galler kapacitet och
framkomlighet. Boende och bestkare upplever bland annat problem med kdbildning vid infarterna i
centrum under sommartid nar beséksnaringen okar.
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Strackan for de planerade atgarderna ar cirka 1,4 km lang och bérjar vid korsningen
Centrumvagen/Sorakersgatan och avslutas efter busshallplatsen Centrumvagen 80, se figur 2 (som
aven redovisar utredningsomradet som beskrivs under kapitel 3.1.). | samband med anlaggningen av
gang- och cykelvagen ska belysning anordnas och busshallplatserna langs strackan ska ses 6ver. En
cirkulationsplats planeras anléggas i korsningen Centrumvéagen/Folketshusvégen. Vissa delar av
projektet medfinansieras av Timra kommun och samordning kravs.
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Figur 2. Oversikt 6ver projektets strackning dar den ca 1,4 km langa strackan ar markerad med start och slut.

2.4. Tidigare utredningar samt parallella utredningar och projekt

24.1. Atgardssvalstudie och underlag

Nedanstdende utredningar och underlag utgor grund for uppdraget:
e Atgardsvalsstudie Séraker-Tynderd/Aston, Arendenummer TRV 2017/76097, dat. 2018-01-31

e Forstudie Séraker centrumfornyelse, dat. 2013-09-30

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sdkerstélla en god
resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur. De fyra stegen innebdr att atgarder ska analyseras enligt figur 3.
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera 1 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stdrre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. gdrder

Figur 3. Fyrstegsprincipen med dess fyra steg och vad de innebar.

En &tgardsvalsstudie (AVS) ar en forberedande studie med syfte att gora analyser och prioriteringar av
forslag till atgarder i transportsystemet utifran fyrstegsprincipen.

AVS:en innefattar atgarder for steg 3-4 som innebéar framtagande av vagplan med Trafikverket som
huvudaktér och Timrd kommun som medaktér. De forbattringar som foreslés i AVS:en omfattar
ombyggnad- samt nybyggnadsatgarder for bland annat gangpassager, trafikmiljo, gang- och
cykelbanor, busshallplatser samt cirkulationsplats. | AVS:en féreslas dven att minska antalet
direktutfarter till Centrumvagen genom att samla dem till farre antal och bygga ersattningsvagar.
Andra atgarder som foreslés i AVS:en innebér att se 6ver bredden p& Centrumvégen och 6ka bredden i
kritiska partier samt att utfora kurvratningar och sikra sidoomraden.

AvS:en &r aktuell och utgor ett underlag till denna véagplan. Flertalet av de steg 3- och 4- &tgarder som
foreslés i AVS:en foreslas som atgarder i denna vagplan. AVS:en utgér aven ett underlag i framtagande
av projektets &ndamal och projektmal.

2.4.2. Angrénsande planering

Timrd kommun &r i arbete med att ta fram en detaljplan for bostadsomradet dar gallande
byggnadsplan, akt 22-HAS-1090, finns. Omréadet ligger intill Tjernstigen och Daliagata. Avsikten med
den nya detaljplanen &r for en planerad bostadsutveckling. Kommunen och Trafikverket har en
pagaende dialog om planerade atgarder i omradet.

2.43. Parallella projekt

Trafikverket bedriver projektet ”Nationella atgardsprogrammet for buller” som har sitt ursprung i en
EU-férordning som innebdr skarpta krav pa att minska buller fran infrastruktur. Atgardsprogrammet
omfattar befintlig statlig infrastruktur som byggts fore 1997 (och inte byggts om vasentligt sedan
1997). Den aktuella vagplanen omfattas av detta projekt. Vi kommer darfoér att genomfora en
bullerutredning i projektet for att se vilka, bostader och skolor, som berérs. Den preliminéra tidplanen
ar att projektet utreder behovet under 2023 och Nationella atgardsprogrammet for buller genomfor
atgarder 2024.
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2.5. Nationella transportpolitiska mal, andamal och projektmal

2.5.1. Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition. 2008/09:93.
Det Gvergripande transportpolitiska méalet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Inom
ramen for det 6vergripande malet finns tva jambdérdiga mal: Funktionsmal och Hansynsmal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet
Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas.

2.5.2. Andamal och projektmal

Andamal
Andamalet med projektet ar att foreslagna atgarder i vagplanen ska bidra till en héllbar anldggning
som ska leda till 6kad trygghet, sdkerhet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter.

Projektmal
Foljande projektmal har preciserats for projektet:

e Gaende och cyklister, sdval barn som vuxna, ska erbjudas gena, sammanhangande, trygga och
trafiksakra strak till malpunkter i omradet.

e Atgarder som leder till forbattringar for gdng- och cykelvégen ska prioriteras men utan att
framkomligheter for 6vriga trafikanter avsevart férsamras.

o Trafikmiljon ska understtdja hastighetsefterlevnaden 40 km/tim.
e Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifran dess funktion.

e Cirkulationsplatsen ska gestaltas sd att den ar funktionell och bidrar till att skapa ett
valkomnande intryck i Soraker.

e Foreslagna atgarder ska bidra till att skapa ett vagrum med en stadsméssig och sammanhallen
karaktar som ansluter till S6rakers smaskaliga bebyggelsestruktur.

e Ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet ska genomsyra forslagen, dar foreslagna atgarder
ska bidra till minskad klimatbelastning jamfort med konventionella metoder samt att intrang i
vardefulla miljéer sa langt som majligt ska undvikas.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Gang- och cykelvagen samlokaliseras med Centrumvagen och anlaggs i dess narhet. Befintliga
forhallanden och forutsattningar har i huvudsak kartlagts i vagens narhet, se figur 4. Vid inhamtande
av underlag har ett bredare utredningsomrade anvants.

Utredningsomradet omfattar de omraden och belyser de konsekvenser

som kan forvantas uppsta till foljd av de planerade atgarderna langs och vid befintlig vag.

Geografiskt avgransas detta projekt huvudsakligen 1angs med Centrumvagen fran
Centrumvagen/Sorakersgatan i vaster till busshallplatsen Centrumvagen 80 i Gster, en stracka pa cirka
1,4 km.

Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor utredningsomradet som kallas influensomrade.
Exempelvis utbredning av buller eller avledning av vagdagvatten till vattendrag kan utgéra paverkan
inom ett storre influensomrade. Konsekvenserna inom influensomradet berors endast pa en
oversiktlig niva.

Ett vagomrade ar det omrade som végen tar i ansprak for den tekniska funktionen samt for de
skyddsatgarder som kravs for att minska den negativa miljépaverkan som uppstar, s& som omrade for
anlaggande av bullerskydd eller stédkonstruktioner fér att motverka ras och skred. Det &r enbart
vagomradet (inklusive skyddsatgarder som behover faststallas) som faststéalls i vagplanen. Omradet
utanfor vagplanens omrade planlaggs i detaljplaner enligt Plan- och bygglagen (PBL)
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\'& Fatbo/lsplan

“ | TECKENFORKLARING
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Figur 4. Oversikt 6ver projektets strackning som omges av utredningsomradet.
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3.2. Tid

Véagplanen beréknas kunna lamnas in for faststéllelse under januari 2024. Efter att planen &r faststalld
tas bygghandling fram och upphandling av entreprendr pabérjas. Byggnationen av projektet beréknas
kunna pébdrjas tidigast under ar 2026 och byggtiden beraknas paga under cirka 2 ar.

Oppningséret berdknas till &r 2028. Prognosaret ar satt till ar 2040. Prognosér anvands bland annat
for bedomning av framtida trafikméangd som i sin tur blir en férutsattning till hur vaganléaggningen
utformas och dimensioneras.

3.3. Metod

Samradsunderlaget har upprattats med hjalp av information fran s.k. skrivbordsstudier samt underlag
fran de faltundersokningar, matningar och provtagningar som genomforts inom omréadet. Befintligt
underlagsmaterial har studerats och information har inhamtats fran olika kallor, som presenteras i
kallférteckningen.

3.3.1. Ovriga avgransningar

Centrumvégen ar inte en rekommenderad vag for farligt gods. Darfér avgransas den aspekten bort och
beskrivs inte vidare i vagplanen.

Busslingan som finns belagen intill ICA N&ra Soraker ags av Timra kommun. Busslingan ar i behov av
upprustning. Via samrad med kommunen har det beslutats att atgarder for eventuell upprustning av
denna skjuts framét i tid och inga atgarder arbetas in i vagplanen.

Projektet anses inte vara en vasentlig ombyggnad och séledes paverkas inte nivaerna av buller,
vibrationer och luftféroreningar. Inga utredningar for vibrationer eller luft kommer darfor att
genomforas i projektet. Buller beskrivs i vagplanen, men eventuella &tgarder kommer att genomféras
inom Trafikverkets projekt “Nationella atgardsprogrammet for buller”.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Kommunala planer

4.1.1. Oversiktsplan

Projektet ligger i Timrd kommun och omfattas av dversiktsplan (OP), antagen 2018-09-21. | OP:en
namns att atgarder har foreslagits i den regionala transportplanen pd Centrumvagen i centrala Soraker
och att satsningar ska goras pa gang- och cykelvagar. Det namns sarskilt att trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter méaste forbattras i Sorakers centrum.

4.1.2. Detaljplaner

Inom projektomradet finns ett flertal identifierade detaljplaner, se tabell 1 samt figur 5. Dessa
detaljplaner kommer i senare skeden att utredas hur de paverkas och hur de ska hanteras.
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Tabell 1. Planer som i detta skede &r kanda inom utredningsomradet

Plantyp Namn Aktnr. Datum
Byggnadsplan | Soéréaker 5:11 m.fl. och Rigsta 21:4 m.fl 22-HAS-1089 1971-08-06
Byggnadsplan | Sérakers samhaélle 22-HAS-870 1961-05-18
Byggnadsplan | Fastigheten Soraker 21:1 m.fl. 22-HAS-1090 1971-09-14
Byggnadsplan | Del av Soraker 1:2 m.fl. 22-HAS-1018 1970-06-05
Detaljplan Soraker 22:7 m.fl. 2262-P97/0310/2 | 1997-06-13
Detaljplan Sorakers centrum (Soraker 30:40 m.fl.) 2262-P88/0217/1 | 1988-03-16
Detaljplan Ny villabebyggelse i Soraker intill Sérviksgatan 2262-P08/0225/1 | 2008-03-20
Detaljplan Gamla brandstation i S6raker samt upphavande av delar | 2262-P10/4 2009-11-10
av detaljplaner
Stadsplan Soraker 2:70 m.fl., 2262-P81/0219/1 | 1981-02-19

Timrd kommun bedriver samtidigt ett arbete med att ta fram en ny detaljplan for bostadsomradet dar

gallande byggnadsplan, akt 22-HAS-1090, finns, se dven kapitel 2.4.2.

62:P97/0310/1

A
X

it}

Planer

L\ ¥
TECKENFORKLARING|

|1 Utredningsomréde

100

Figur 5. Planer som i detta skede ar kanda inom utredningsomradet (Timra kommun).
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4.2. Vag och trafik

42.1. Befintlig bebyggelse, malpunkter och verksamheter

Soraker tatort ar en tatort i den norra delen av Timrd kommun. | Séraker bor ca 2 400 personer (2015-
12-31). Soraker ligger ca 13 km frdn Timra centrum och 27 km fran Sundsvall varpa arbetspendling till
Timra och Sundsvall sker bland boende i Soraker.

Inom Soraker I6per Centrumvagen, vilken ar foremal for denna utredning. Langs Centrumvagens
Omse sidor ligger bostader. Langs den norra delen av Centrumvégen ligger framfér allt flerbostadshus
och langs den stdra sidan &r det dominerande slaget flerbostadshus.

Malpunkter ar destinationer dit manniskor soker sig, till exempel en butik, park eller ett bibliotek. De
flesta malpunkterna, ligger langs den norra sidan av Centrumvagen. Det forekommer dven malpunkter
pa den sodra sidan Centrumvagen aven om dessa ar farre, se figur 6.

Flest malpunkter ar kring Centrumvagen/Folketshusvagen. Har finns ICA Nara med tillhérande
parkering. | nara anslutning till butiken ligger en halso- och vardcentral med tandlakare och
pastorsexpedition i samma byggnad. Vidare langs Folketshusvagen finns Soraker Folkets hus med
bibliotek, restaurang och idrottshall. Samhallets skolor och forskolor utgor ocksa viktiga malpunkter.
Sorakers skola med arskurser fran forskoleklass till arskurs 5 ar belagen i den norra delen av centrum i
direktanslutning till S6raker Folkets hus. Strax oster om Sorakers skola finns tva forskolor. Oster om
tatortens forskolor ligger en idrottsanlaggning med fotbollsplan, bandyplan, utegym samt anslutande
motionsspar med belysning. | direkt narhet till Centrumvagen, kring Backgatan 3, ar en lekpark
belagen.

| den s6dra delen av samhallet finns aldreboendet Strandbo i anslutning till Centrumvégen. Léangs den
sodra delen av Centrumvagen finns dven ett motionsstrdk som kallas strandpromenaden och en
iordningsstéalld lekpark.

Strax utanfor utredningsomradet men inom utredningens influensomrade ligger bland annat Ala skola
med arskurs 6-9. Den ar beldgen norr om centrum langs Rigstavagen. Langs Rigstavéagen ligger aven
Sorakers herrgard som ar en malpunkt framforallt for besokare till orten. Langs Rigstavéagen ligger
aven Ebeneserkapellet. Vaster om utredningsomradet ligger en bensinstation som utgor en malpunkt.

Ytterligare verksamheter (men som inte redovisas i figuren) ar aven tva restauranger i form av
pizzerior, bada langs den norra sidan Centrumvagen. Mellan matvarubutiken och vardcentralen finns
en hundaktivitetsarena. Inom Soraker finns dven frisérer. Norr om utredningsomradet men inom
influensomradet ligger Sérakers hamn vid namn Deltaterminalen.

Eftersom en stor andel bostaderna ar pa den sidra sidan Centrumvagen foljer ett behov av att korsa
Centrumvagen som en naturlig del i rorelserna, for bade fotgangare som trafikanter i motorfordon.
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Figur 6. Malpunkterna inom (samt ett antal viktigare malpunkter i anslutning utanfor) utredningsomradet.

4.2.2. Vagstandard, trafikfloden och hastighet

Enligt nationell vagdatabas (NVDB) benamns Centrumvagen for ”Ovrig lansvag”. Till Centrumvagen
ansluter tva statliga vagar, Rigstavagen (vag 690) samt Sorviksgatan (vag 688) som ansluter i tva
korsningspunkter. Pa strackan finns aven ett antal anslutande kommunala vagar samt ett flertal
enskilda anslutningar.

Vagbredden langs den aktuella strackan ar varierande. Fran korsning Centrumvagen/Sérviksgatan
fram till Batsmansvéagen varierar vagbredden mellan 6,5-8,0 m. Darefter smalnar kérbanan av och har
en varierande bredd pa 5,5-6,0 m.

Den befintliga gdngbanan pa sodra sidan om Centrumvéagen ar smal med en varierande bredd mellan
1,2- 1,8 m. Den ar separerad fran fordonstrafiken med kantstéd. P& norra sidan av Centrumvagen finns
pa strackan mellan busslingan vid Rigstavagen och Batsmansvagen en gdngbana med en bredd pa ca
1,6 m som dven den ar separerad fran motortrafiken med kantsten.

Enligt matningar av ADT:en (Arsmedeldygnstrafiken) visar att ADT utmed Centrumvéagen varierar
fran 4 070 fordon per dygn langst vasterut ner till 1 800 fordon per dygn langst Gsterut, se figur 7 for
uppgift 6ver ADT utmed Centrumvégen, Folketshusvagen samt Daliagatan.
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Figur 7. Arsmedeldygnstrafiken for Centrumvagen samt utvalda anslutande vagar (Kélla: Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta).

Den hogsta tilldtna hastigheten pa den aktuella strackan ar 50 km/h. P4 anslutande Folketshusvagen
ar hastigheten 30 km/h.

Pa stora delar av strackan finns bebyggelse pa bada sidor av vagen och de befintliga diken som finns pa
norra sidan av vagen uppfyller inte dagens standard.

Trafikprognos

En trafikprognos har utforts for att identifiera prognostiserade framtida trafiksiffror infor ar 2040.
Berakningar har utforts med Trafikverkets trafikupprakningstal. Fran vast mot ost berdknas
Centrumvagen fa trafiksiffror om ca 4 700, 4 600 respektive 2 100 fordon per dygn, med andel tung
trafik om ca 6 %, 5 % respektive 7 %. Folketshusvagen berdknas ar 2040 f ett flode om ca 1 000
fordon per dygn, varav ca 22 % ar tung trafik. Daliagatan beraknas fa ett flode om ca 240 fordon, varv
ca 3 % ar tung trafik.

4.2.3. Trafiksituationen for de oskyddade trafikanterna

Centrumvéagen har brister nar det géaller trafiksdkerheten framforallt for de oskyddade trafikanterna.
Utmed den aktuella strackan finns infrastruktur for oskyddade trafikanter 1angs vagens sddra sida.
Fran nagot vaster om utredningsomradet i hojd med bensinmacken (se figur 6) lI6per en separat GC-
bana fram till Sorakersgatan. Vid Sorakersgatan tar en trottoar vid och l6per langs hela den fortsatta
strackans sddra sida. Bredden pa den sodra trottoaren varierar langs strackan och i de mest 6stliga
delarna av utredningsomradet ar utrymmet smalare for oskyddade trafikanter an i de centrala vastliga
delarna. P4 flera stallen har hackar véxt ut éver gangbanan, vilket gor att bredden blir annu smalare.
Det finns &ven en smalare trottoar langs en delstracka av Centrumvagens norra sida, mellan den 6stra
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infarten till busslingan Soraker kopcenter fram till den anslutande gatan Nya Sorakersgatan/
Batmansvagen dar ocksd samhallets vastra 6vergangsstélle ligger. Trottoarerna utmed den sddra och
norra sidan av Centrumvagen redovisas i figur 8 och 9.

Figur 8 (vanster) och Figur 9 (hoger). Trottoar langs den sddra respektive norra delen av Centrumvéagen.

Det finns tva 6vergadngsstallen for oskyddade trafikanter att anvanda for att korsa Centrumvagen. | den
vastra delen av omradet, strax Gster om korsningen till Folketshusvagen ligger ett 6vergangsstalle,
markerat med vagmarke for 6vergangsstalle pd 6mse sidor vagen. Drygt 300 m langre Gsterut, strax
vaster om korsningen Centrumvagen/Nya sorakersgatan/Batmansvagen, finns ytterligare ett
overgangsstalle. Overgdngsstallet &r markerat med vagmarke for 6vergangsstalle pd émse sidor vagen.
Vvagmarkeringar vid de bada 6vergangsstallena har tillkommit under hosten 2021. Overgangsstallena
saknar nedsankt kantsten vilket innebéar det att de inte &r tillgdnglighetsanpassade for personer med
funktionsnedséattningar.

Det finns flera stigar och l6sningar for tillgdnglighet till Centrumvégen. En stig finns vid forlangningen
av Rigstavagen, mot Sorakersgatans korsning med Centrumvagen, se figur 10. Inom strackan
Sorakersgatan — Daliagatan finns langs Centrumvéagens sodra sida trakonstruktioner 6ver langsgaende
diken, se figur 11. Intill 6vergangsstallet vid Folketshusvagen finns en stig 6ver diket for att underlatta
passage Over dike, se figur 12.

3 .1:\%;’%?"‘ w,‘;é‘f.{‘ (2

et bablreidd x

, Figur 11 (mitten) och Figur 12 (hoger). Visar olika passagel6sningar mot Centrumvégen.

Ernr P AV

Figur 10 (vénster)
Under en inventering som pagick under en dag tisdagen den 25:e maj 2021 registrerades oskyddade
trafikanter langs Centrumvagen. Rorelser raknades tvars Centrumvagen samt langsgaende rorelser i
omradet kring Soraker kdpcenter- Daliagatan-Folketshusvagen och narliggande 6vergangsstalle. De
tvargdende rorelserna forekom bade vid de tva befintliga 6vergangsstallena i Sérakers centrala delar,
liksom pa platser dar fysisk anordning for korsande av vagen saknas, se tabell 2 for samlad redogorelse
for registrerade oskyddade trafikanter.

I korsningen Rigstavagen/Centrumvagen/Daliagatan identifierades bland annat ett tydligt strak av
oskyddade trafikanter som korsade Centrumvégen. Ett tydligt monster var att dessa genade diagonalt
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over Centrumvagen, mellan Daliagatan och hallplats Séraker kopcenter. Vid detta 6vergangsstalle
samt vid 6vergangsstéllet vid Centrumvagen/Folketshusvagen utgjordes en stor andel av de korsande
av barn och ungdomar. Vid de mer 6stliga punkterna registrerades nagot fler oskyddade trafikanter.
Andelen langsgdende oskyddade trafikanter uppgar till ungefar lika manga utmed bada sidor av
Centrumvagen.

Tabell 2. Antal registrerade oskyddade trafikanter som korsar samt ror sig langst med Centrumvéagen.

Véagdel/korsning Registrerade Registrerade Anmarkning
korsande korsande cyklister
fotgangare

Centrumvéagen/Sorakersgatan och 16 st. 8 st. -

Rigstavagen

Rigstavagen/Centrumvégen/Daliagatan | 41 st. 12 st. Genar diagonalt fran

Daliagatan till Hallplats
Soraker kopcenter.
Dominerande andel

barn/ungdomar.
Centrumvéagen/Folketshusvéagen 49 st. 16 st. Finns 6vergangsstalle. Stor
andel barn/ungdomar.
Centrumvagen/Platdvagen/Backgatan | 57 st. 7 st. Saknar 6vergangsstélle.
Centrumvéagen/Nya 38 st. 28 st. Finns dvergangsstalle.
Sorakersgatan/Batmansvagen
Véagdel Registrerade Registrerade Anmarkning
korsande korsande cyklister
fotgangare
Langs den norra sidan av 46 st. 8 st. -
Centrumvéagen
Langs den sodra sidan av 32 st. 19 st. -
Centrumvéagen

| 24 dagar under perioden 31 maj till den 24 juni 2021 genomférdes slangmatningar av cyklister och
mopedister utmed Centrumvéagen vid tvd punkter dar varje matpunkt hade matanordningar pa
vardera sida av vagen. Matningarna visar pa ett storre antal cykel- och mopedresor langs gangbanorna
i den véastra delen av utredningsomradet 4n utmed den 6stra delen. Utmed den vastra delen
forekommer fler cykel- och mopedresor langs den s6dra sidan av Centrumvagen, medan det utmed
den ostra delen férekommer fler cykel- och mopedresor 1angs den norra sidan av Centrumvéagen, se
tabell 3.

Tabell 3. Antal cyklister och mopedister utmed Centrumvagen

Vagdel Registrerade cyklister (N Registrerade mopedister (N
eller Som Centrumvégen) eller Som Centrumvégen)

Vaster om korsningen 101 st. (N), 148 st. (S) 13 st. (S)

Daliagatan/Centrumvégen

vaster om korsningen Nya 96 st. (N), 66 st. (S) 4 st. (N)

Sorékersgatan/Centrumvagen

42.4. Kollektivtrafik

Samtliga kollektivtrafiklinjer som ansluter till Soraker gar langs Rigstavagen. Det gar idag tre reguljara
kollektivtrafiklinjer till Soraker. Det &r linje 633, 635 och 611. Samtliga turer stannar vid Séraker
kopcenter. Av ca 21 turer per vardag vander ca 14 per vardag till Séraker kdpcenter och ca 7 turer per
dag stannar vid men passerar vidare fran Sérberge kdpcenter och vidare i riktning mot Tynderésundet.
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Fyra hallplatser finns idag langs strackan, se figur 13 for dversikt ver hallplatsernas lagen. Den
nordligaste hallplatsen ar vid Sordker kopcenter. Denna hallplats ar dubbelriktad och har vaderskydd
vid innerriktning inom vandytan.

Ca 800 m osterut i riktning mot Tynderd och i hojd med Strandbo aldreboende finns hallplats
Centrumvagen/Eriksrovagen. Denna hallplats ar enkelriktad i och med att den har en stolpe i riktning
mot Tynderd, men ingen utrustning eller utformning at motsatt riktning. 100 m dster om denna
héllplats finns hallplatsen Centrumvagen/Vardhemsvagen. Aven denna héllplats ar enkelriktad i
riktning mot Tynderd men har bade héallplatsficka och stolpe.

Vid vagplanens slut vid Centrumvagen 80 och ca 350 m 6ster om foregdende hallplats finns hallplats
Centrumvagen 80. Hallplatsen ar dubbelriktad med stolpe och ficka i riktning mot Tynder6 och med
stolpe utan ficka i riktning mot E4:an.
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Figur 13. Befintliga busshallplatser lagst med Centrumvagen.

Antalet pastigande per dag ar ett snitt av totala antalet pastigande per manad dividerat med manadens
antal dagar. | tabell 4 redovisas pastigande vid respektive busshallplats.

Tabell 4. Statistik erhallen av Din tur i maj 2021. Statistik géller for linje 611, februari 2019.

Hallplats Antal pastigande per dag (snitt)
Soraker kopcenter 91,1

Centrumvagen/Eriksrovagen 9,3

Centrumvagen/Vardhemsvagen 0,14

Centrumvégen 80 2,4
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4.2.5. Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 16 olyckor langs med
Centrumvagen under tidsperioden 2011-01-01 — 2021-01-01, se figur 14 som illustrerar platser dar
olyckor skett. Samtliga olyckor har benamnts som “lindriga” eller "maéttliga” nar det galler
svarighetsgrad. Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.
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Figur 14. Lokalisering av olyckor enligt STRADA.

4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Vagtekniska forutsattningar

En inventering av vagens beldggningshistorik har utforts i Trafikverkets verktyg PMSV3. Senast
utfordes belaggningsatgarder (asfalt) langs strackan under september 2020.

Véagtekniska provtagningar utfordes 2021-06-08. Provtagningar i vag har utforts i tre punkter langs
strackan. Resultaten visar att vagens 6verbyggnad bestar i huvudsak av sandig grus och grusig sand.
Maktigheten pa dverbyggnaden varierar i dessa punkter mellan 56 cm - 145 cm. Tjalfarligt material
(saclSi) har patraffats i terrassen i en punkt. En av punkterna har tva identifierade barlager och ett
lager belédggning under vagen.

Vagtekniska provtagningar i gdng- och cykelvagen visade att dess uppbyggnad varierar pa norra och
sodra sidan. Gang- och cykelvagen pa norra sidan om Centrumvagen bestar av 150 cm 6verbyggnad
och gang- och cykelvagen pa sodra sidan om Centrumvagen bestar av 35 cm dverbyggnad.

Vagtekniska provtagningar i busshallplats visar att 6verbyggnadens maktighet ar 50 cm respektive 70
cm och utgérs av sandig grus.
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4.3.2. Geotekniska forhallanden

Den naturliga jorden i omradet kan forvantas besta moran med ytliga lager av postglacial sand enligt
Sveriges geologiska undersoknings (SGU:s) jordartskarta, se figur 15. Detta forhallande medfor att
jorden &r erosionskéanslig.
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Figur 15. Jordartskarta som visar att moran ar den huvudsakliga jordméanen inom utredningsomradet.
(kélla: SGU:s karttjanst).

4.3.3. Geohydrologiska och hydrologi

Hydrologi

Den befintliga avvattningen inom omradet, det vill sdga vattnets naturliga vag genom landskapet, sker
idag mestadels till diken, mot sidoomraden och till dagvattenbrunnar kopplade till ledningssystem.
Avvattningen har i dag problem med att det vid st6rre floden ansamlas vatten utmed den norra sidan
av vagbanan och att vattenansamlingar uppstar i svackor mellan brunnarna. Problemet med
avvattningen och de vattenansamlingar som uppstar behéver utredas vidare. Det finns en indikation
pa att det i samband med regn kan komma ytliga vattenmangder fran omraden utanfor
utredningsomradet och som rinner ut pa Centrumvagen. Detta behover ses Gver av projektet da den
eventuellt 6kade vattenmangden kan bidra till att ett hogre dagvattenflode maste hanteras i
kommande &tgardsforslag.

Enligt SGU ar genomslappligheten inom utredningsomradet generellt medelhdg, se figur 16.
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Figur 16. Genomslapplighetskarta som visar att genomslappligheten inom utredningsomradet ar medelhdg.
(kalla: SGU:s karttjanst).

Geohydrologi

Inom utredningsomradet och intill befintlig vagstrackning finns en grundvattenforekomst. Om
paverkan kan uppsté pd denna pa grund av foreslagna atgarder kommer att utredas och tydliggoras i
senare skede, se dven kapitel 5.2.14 och avsnitt "Grundvatten”.

Ytvattenféorekomster

For att kvalitativt kunna bedéma paverkan pa bade ytvatten- och grundvattenrecipienter fran
véagdagvattnet anvands de miljokvalitetsnormer (MKN) som tagits fram av vattenmyndigheterna inom
ramen for vattenforvaltningen. De syftar till att vi ska uppnd en langsiktigt hallbar férvaltning av vara
vattenresurser vad galler ekologisk och kemisk status, MKN och dess syfte beskrivs mer ingaende
under kapitel 4.5.3.

Utredningsomradet ligger inom Klingerfjardens avrinningsomrade som innefattas av beslutande
miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten faststallda enligt Vattenférvaltningsforordningen
(2004:660), se tabell 5 och figur 17.

I anslutning till omradet finns vattendraget Sorakersbacken som dven korsar vagomradet troligen via
oppna diken, trummor/kulvertar. Sordkersbéacken avrinner slutligen mot Klingerfjarden och ar inte en
registrerad vattenforekomst.
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Tabell 5. Ytvattenférekomsten och dess status enligt VISS.

Ytvatten Registrerad Aktuell Kvalitetskrav Undantag
vattenférekomst | status enligt MKN
Klingerfjarden | Ja 2021: Méttlig 2027: God ekologisk Undantag —mindre
SE622860 ekologisk status i Krav: B g
273000 - status God kemisk Z .;ang;a ) rav: i romera
) 2021: Ej god ytvattenstatus rrenyleter oc
kemisk status kvicksilver och

kvicksilverféreningar.
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Figur 17. Avrinningsomrade for aktuell stracka.

4.34. Ledningar
Vagbelysning

Befintlig vagbelysningsanlaggning langs Centrumvagen genom Soraker gar efter hela planomradets
stracka. Den bestar i huvudsak av armaturer med hogtrycksnatriumljuskallor monterade pa
oeftergivliga stalstolpar samt ett fatal trastolpar. Belysningsanlaggningarna matas och styrs fran tre
separata elcentraler placerade efter strackan. EON ar elleverantér och ombesdrjer matning av
elcentralerna. Elcentraler, belysningsstolpar och ledningarna mellan &gs av Trafikverket.

Korsande vagar har vagbelysning med annan anlaggningsagare som maste kontaktas for samordning.
Ledningar

Flertalet ledningar finns inom omradet. Pa de stallen befintliga ledningar korsar eller ligger inom
vagomradet for planerad strackning behéver de exakta ldgena utredas. Eventuella ledningsarbeten och
ledningsomlaggningar kommer att genomforas i samrad med ledningsagarna i senare skeden. De
ledningar som finns inom utredningsomradet bestar av féljande ledningar och ledningsagare:
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Vatten och avloppsledningar

MittSverige Vatten har hand om vatten- och avloppsnétet i Soraker.

El- och teleledningar

Eon och Sundsvall elnat har elledningarna i Séréaker.
Skanova har teleledningar i omradet.

Ovriga ledningar

Adven Energilsningar har fjarrvarmeledning i planomradet som pa ett stalle korsar Centrumvéagen.

4.4, Landskap

Soraker omfattas av landskapstypen béljande mosaiklandskap men gransar mot dalgangslandskapet
langs Indalsdlven enligt den indelning som redovisas i “Landskapskaraktarsanalys for
Vasternorrland” (TRV 2015:159). Mosaiklandskapet saknar till skillnad fran dalgangslandskapet
tydliga riktningar. Inom landskapstypen véxlar istallet sammanhallna jordbruksbygder med
skogsdominerade omraden och berg, vilket skapar den mosaikartade prageln. Bebyggelsen ar i regel
lokaliserad i gransen mot skogsmarken eller p& moranhgjder.

Soraker ar belaget pa en jamn sluttning ned mot Klingerfjarden och fran stora delar av samhallet finns
det utblickar 6ver Klingerfjarden, vilket bidrar till landskapets upplevelsevarden. Norr och dster om
Soraker vidtar storre skogsomraden och mot séder ansluter samhallet mot ett 6ppet
jordbrukslandskap. Den aldre bebyggelsestrukturen fran jordbrukssamhallet ar tydliga langs
landsvagen framforallt i den s6dra delen dar manga &ldre byggnader finns. Sdgverket och
massatillverkningen har ocksé satt sina spar i bebyggelsen. Detta dr mest tydligt 1angs Sorviksgatan,
Soradkergatan samt i anslutning till Strandviks s&g. Stads-/landskapsbilden i Soréker langs strackan
praglas framforallt av den sméaskaliga bebyggelsen.

4.4.1. Landskapsanalys

I den utfoérda landskapsanalysen har fem stycken huvudsakliga karaktarsomraden identifierats i
anslutning till utredningsomradet, se figur 18. Langst norrut vid strackans bérjan finns ett parkomrade
i anslutning till Sorakers herrgard (1). Omréadet praglas av en parkartad karaktar med uppvuxen
tradvegetation i dungar eller storre bestand med grasytor mellan.

Narmare centrum vidtar villabebyggelse med blandad karaktiar med bade aldre trahusbebyggelse och
modernare villor (2). Framforallt 1angs Sorakersgatan finns flera dldre byggnader som paminner om
sagverksepoken. Villatradgardarnas vegetation bidrar till att skapa en viss rumslighet och ett lummigt
intryck. Langs vissa delar av strackan avskarmas villabebyggelsen mot vagen av hackar eller tradridaer
som &ven bidrar till vagrummets rumslighet.

Soraker centrum &r anlagt pa 1960-talet och bebyggelsen ar praglad av den tidens byggnadsideal med
stora ladformade byggnader (3). Bebyggelsen narmast Centrumvagen domineras av tva varuhallar
varav den ena innehaller en ICA- butik, halsocentral samt returstation. Omradet mellan varuhallarna
och Centrumvégen utgoérs av stora asfaltbelagda parkeringsytor och ndrmast vagen finns en smal
grasbevuxen gronremsa. De 6ppna parkeringsytorna och avsaknaden av hdgre vegetation bidrar till ett
oppet och kalt intryck. Omradet upplevs som otydligt och svarorienterat.

Soder om centrum finns ett bostadsomrade med flerbostadshus som &r anlagt under samma tidsperiod
som centrum (4). Narmast centrum bestar bebyggelsen av laga tvdvaningshus med platta tak och
putsade fasader och med stora balkongpartier. Kulérerna gar i vitt eller gult. Langre 6sterut bestar
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husen av langor med tvavaningshus med sadeltak. P4 den sédra sidan av Centrumvagen ar husen
byggda som suterranghus. Friytorna kring husen &r vél tilltagna och bestér till stérre delen av 6ppna
grasytor med enstaka trad eller mindre grupper av trad. Omradet ger ett 6ppet intryck.

Langst soderut ansluter bebyggelsen i Soraker mot ett 6ppet odlingslandskap vid Strand (5).
Bebyggelsen har en blandad karaktar med modernare villabebyggelse blandat med &ldre
mangardsbyggnader och andra byggnader kopplade till jordbruket. Villatradgardarnas vegetation ger
omradet en lummig karaktar. | anslutning till gaturummet forekommer pa flera stallen langs strackan
aldre solitartrad av tall och gran. Dessa utgor viktiga karaktérskapande element och ar vardefulla for
landskapsbilden. Pa delar av strackan forekommer aven tradrader foretradesvis bestdende av 16nn och
bjork. Dessa bidrar till att tydliggdra vagrummets rumslighet och orienterbarhet samt tillfér skdnhets-
och upplevelsevarden. Oppna utblickar finns pa flera stallen 6ver Klingerfjarden samt dver
odlingslandskapet.

Vagrummet upplevs idag som otydligt, odefinierat och svarorienterat. | synnerhet i anslutning till
centrum dar rummet préglas av stora 6ppna parkeringsytor i anslutning till varuhallarna och dar
rorelsestraken ar otydliga.

¢

TECKENFORKLARING

[T Utredningsomréde
1 Parkomrade i ansiutning till Sardkers herrgard
2 Villabebyggelse med lummig karaktar
3.Centrum
4. Flerbostadsomrade med dppet intryck
5. Villaomrade med lantlig karaktar
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Figur 18. Karta med karaktarsomraden.

4.4.2. Rorelsestrak och barriarer

Strék omfattar sammanhangande gator eller gang- och cykelstrak dar flest manniskor ror sig. Dar
storre strak korsar varandra bildas noder. Dessa punkter ar strategiska platser som manniskor har
som utgangspunkter nar de ror sig pa platsen. Straken knyter samman viktiga malpunkter i staden, se
kapitel 4.2.1. for beskrivning av malpunkterna. I Sordker utgor centrum en huvudnod och tatortens
malpunkter ligger i huvudsak langs den norra delen av Centrumvagen.

Tre huvudsakliga rorelsestrak kan urskiljas, se figur 19. “Centrumstraket” som stracker sig langs
Centrumvagen genom hela samhaéllet och knyter samman malpunkterna langs strackan. “Tvéarstraket”
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som forbinder Sorakers skola och forskola och Folkets hus med centrum och bostadsomradena och
strandpromenaden pa den sodra sidan av Centrumvéagen. Slutligen det “historiska straket” som
forbinder kulturhistoriskt intressanta bebyggelsemiljéer langs Sorakersgatan och Duvedsvégen. Det
historiska straket stracker sig fran strandpromenaden langs Sorakergatan och vidare forbi Séraker
herrgard och kulturmiljéerna langs Duvedsvagen. I strakets forlangning langs Rigstavagen finns ocksa
Ala skola. Rorelsestraken &r i dagslaget otydliga och det ar svart att orientera sig till malpunkterna.

Centrumvéagen utgor en tydlig fysisk barridr som skar ratt genom samhallet och bidrar till att minska
kontakten mellan Soraker centrum pa den 6stra sidan och bostadsomradena och strandomradet pa
den vastra sidan. Centrumvagen utgér en fysisk barriar framforallt for oskyddade trafikanterna. De
fysiska barriareffekterna forstarks av att det rader brist pa trafiksakra passager och att befintliga
overgangsstallen ar otydligt markerade och saknar tillganghetsanpassning. En ytterligare faktor som
forstarker vagens barriarverkan ar att Centrumvégen trafikeras av tung trafik.
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Figur 19. Tre identifierade rorelsestrak inom utredningsomradet. Dessa ar i dagslaget otydliga och svara att
orientera sig inom.

4.5. Miljoférhallanden

45.1. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24 etappmal.
Generationsmalet anger den samhallsomstallning som behéver ske inom en generation for att,
tillsammans med miljokvalitetsmalen, sakra god miljo till framtida generationer. Miljokvalitetsmalen
har satts upp av regeringen och syftar till att beskriva och precisera det tillstand i miljén som behdvs
for att samhallet ska vara hallbart och inte paverka manniskors halsa negativt. Etappmalen anger steg
pa vagen till generationsmalet och miljokvalitetsmalen.

SAMRADSUNDERLAG Centrumatgarder Soraker, vig 684
Sida 25 av 44



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Trafikverket har som en nationell myndighet ett uttalat ansvar att verka for att miljokvalitetsmalen
inom verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnas. De mal som sarskilt bedéms beroras i
detta projekt ar "Begransad klimatpaverkan”, "Giftfri miljo”, "Ett rikt odlingslandskap”, "God
bebyggd milj6” samt "Ett rikt véxt- och djurliv”.

45.2. Allméanna hansynsregler

I miljobalkens 2:a kapitel redovisas de allménna hansynsregler som ar grundldggande for provningen
om tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens: bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skalighetsregeln och skadeansvaret.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allmanna hansynsregler uppfylls. Hansynsreglerna
beddms uppfyllas genom att en vagplan inklusive miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning
uppréattas. Projekteringen och miljoarbetet gors av erfarna projektérer och handléggare och foljer
gallande normer och krav.

Val av alternativa I6sningar och lokaliseringar utreds under planeringsprocessens gang. Trafikverket
staller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for byggtiden, bland annat vid hantering av
miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. | férsta hand ska
miljovénliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God masshantering efterstravas.

Atgarder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfér. De
huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras under arbetet med véagplanen och
skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dar det &r motiverat och skéligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller
olagenhet for manniskors halsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

4.5.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5:e kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastlagga en hogsta tilldtna fororenings- eller storningsnivad som manniskor eller miljon kan belastas
med. Miljokvalitetsnormer (MKN) finns for nérvarande for féroreningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), fér omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2001:660).

Miljokvalitetsnormen for féroreningar i utomhusluft géller for alla Sveriges kommuner. Luftkvaliteten
kontrolleras av kommunen eller i samarbete kommuner emellan. I Timrd kommun har luftmatningar
utforts som visar pd att luften ar av god kvalitet, matningarna har utforts i centrala Timra. Inga
uppgifter i kommunens 6versiktsplan finns att miljokvalitetsnormen for luft skulle vara ett problem i
Soraker. Om en miljokvalitetsnorm antas komma att Gverskridas utreds behovet att uppratta ett
atgardsprogram. Timra kommun har inget beslutat atgardsprogram.

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten behéver inte beaktas i Timra kommun eftersom det i
gallande foreskrifter inte finns ndgra vatten som berors.

Kommuner med fler invanare dn 100 000 samt vagar med trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon
per ar omfattas av miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller. Timra kommun har farre invanare och
omfattas darmed inte av miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller. Trafikverket har emellertid valt
att utéka omfattningen av atgardsprogrammet for att inkludera all statlig vag och jarnvag och darfor
genomfors atgarder enligt ett nationellt tgardsprogram.

Inga vattenforekomster med faststallda miljokvalitetsnormer finns i vagplanen eller dess
paverkansomrade. Narmaste ytvattenforekomst ar Klingerfjarden som beskrivs i kapitel 4.3.3.
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Denna vagplan bedoms inte medfora att ndgra gallande miljokvalitetsnormer paverkas pa ett negativt
satt.

454, Buller

Inom projektet "Nationella atgardsprogrammet for buller” dar Trafikverket utreder bulleratgarder
langs infrastrukturer som annu inte byggts om, har tidigare ett fatal byggnader bedémts fa
bullernivaer éverskridande riktvarden for buller. Atgarder for dessa byggnader ska utredas under &r
2023. Genomforande av atgarder planeras aret darpa. Langs aktuell vagstracka finns ett befintligt
bullerskydd i form av ett lagre plank som ar ca 150 m langt och som finns belaget utmed den sédra
sidan av Centrumvagen mellan Vardhemsvagen och Sérviksgatan, se figur 20.

]

Figur 20. Befintligt bullerplank som &r cirka 150 m langt och som finns belaget utmed
den sodra sidan av Centrumvagen mellan Vardhemsvégen och Sérviksgatan.

4.5.5. Riksintressen och skyddade omraden

Klingerfjarden, sydvast om aktuell vagstracka, omfattas av riksintresse for yrkesfiske kust enligt
miljobalken 3 kap 5 §. Indalsélvens delta, norr om Klingerfjarden, omfattas av riksintresse for
naturvard och friluftsliv enligt miljobalken 3 kap 6 §. Soder om Soraker, frdn Strandvik och sdderut,
finns ocksa ett omrade som omfattas av riksintresse for naturvard enligt miljébalken 3 kap 6 8.

Inget Natura 2000-omrade eller naturreservat berors av vagplanen.

Langs aktuell vag finns flera tradrader/alléer. En av dem vid korsningen till Larsbovégen, se figur 21.
Denna bedoms uppfylla kriterierna for att omfattas av generellt biotopskydd da den &r aldre &n 30 ar
och bestar av 5 trad.
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Figur 21. Allé p& sodra sidan av Centrumvagen,
vid korsningen till Larsbovéagen,

4.5.6. Naturmiljo

Omradet &r tatbebyggt och vagens sidoomraden utgors framst av villatradgardar eller centrumnéra
bebyggelse. Kortare strackor utgors av jordbruksmark. Léngs véagen finns utver flera mindre alléer
aven flertalet storre tréd. Det finns inga aldre trad 1angs med stréackan som uppfyller
Naturvardsverkets definition pa sarskilt skyddsvarda trad. En allé bedoms uppfylla kriterierna for
generellt biotopskydd, se kap 4.5.5. Omradet saknar i 6vrigt kdnda naturvarden.

Parkslide har observerats ca 400 m soder om vagplanens sddra ande, enligt artportalen. En
inventering av invasiva arter i vagplanomradet har utforts och det kan konstateras att finns riklig
forekomst av blomsterlupiner i den norra delen av vagomradet (ca 500 m) och en planta med vresros
finns pa strackan mellan Daliagatan och Centrumvagen 23. | artportalen har flera faglar observerats i
vagplanens naromrade. Flera av dem ar rodlistade, s& som tornseglare, storspov och mindre hackspett.

45.7. Naturresurser

Ingen skog ligger i eller i anslutning till det berérda vagomradet. En del jordbruksmark omger den
aktuella vagstrackan utéver bebyggda omréden. Inga takter berérs av planerad vagplan.

Enligt SGU:s brunnsregister finns inga energibrunnar i vagens naromrade. Det kan finnas fler brunnar
an de som redovisas i arkivet da gravda brunnar séllan finns med i SGU:s brunnsarkiv och det kan
aven finnas bergborrade brunnar som inte rapporterats in.

45.8. Kulturmiljo

Bebyggelsen i Soraker ar blandad och visar pa historiken i omradet, fran 1800-talets
jordbruksbebyggelse till flerbostadshus fran mitten av 1900-talet till de moderna villorna. Flera
sagverk har funnits langs Klingerfjardens éstra strand och Sorékers samhélle har vaxt fram kring dessa
och dvriga industrier. Till sdgverken horde ofta herrgardar. Sérdkers herrgard, uppford 1853, ar en av
dem som finns bevarade an i dag. Under 1960-talet fanns pa samma plats en tradgardsskola, se figur
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22. | dag bestar herrgarden av en hotell- och konferensverksamhet. | parken kring herrgrden véxer
fortfarande manga olika typer av ovanliga trad.
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Figur 22. Tradgardsskolan vid Sorakers herrgard. Bild fran sorakersherrgard.se.

Inom vagplaneomradet finns inga kanda fornlamningar eller andra kulturhistoriska varden, se figur 23
for omkringliggande kulturvarden. Batmanstorpet ar en enkelstuga och har ett lokalt identitetsvarde
och ett samhallshistoriskt varde. Batmanstorpen var marinens motsvarighet till arméns soldattorp och
harstammar fran 1600-talet. Genom att bonderna forsag en batsman med torp, slapp bonderna i
gengald krigstjanstgoring.

I omradet kring aktuell vagstracka finns nagra fa kanda lamningar. Vid Batmanstorpet finns en
fyndplats (L1936:9612) dar man aterfunnit en pilspets i en dker. Lamningen ar klassad som &vrig
kulturhistorisk Iamning. Norr om Centrumvagen finns ocksa en fyndplats (L1936:9851) dar man
aterfunnit en jarnyxa. Lamningen ar klassad som 6vrig kulturhistorisk lamning.
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Figur 23. Kulturvarden som finns i narheten av Sorékers centrum. Inom aktuellt utredningsomréade saknas
kulturvarden.

45.9. Rekreation och friluftsliv

Sorakers idrottsplats med bandyplan och fotbollsplan ligger ca 200 m norr om Centrumvagen, dar
finns ocksa utegym, boulebana och skidspar. Rakt sdderut, ca 250 m séder om Centrumvagen, finns en
lekplats vid det som kallas Roda torget. Séder om lekplatsen finns ett gronomrade som leder ned till
strandpromenaden. Den 3 km langa strandpromenaden for gadng- och cykeltrafik i S6raker
fardigstalldes 2012, och skots av Timrd kommun. Dar finns grillplatser och rastmobler. Parkering for
strandpromenaden finns vid smabatshamnen. Platserna for rekreation och friluftsliv framgar i figur 6.

Vid Gasaback, sydost om centrala Sordker ligger Fagelsdngens naturreservat. Reservatet ar 55 ha stort
och bestar framst av l6vskog och 6ppna betesmarker. Asténs naturreservat dr 395 ha stort och ligger
pa Asténs sddra dnde. Naturreservatet &r valbesokt, och bidrar till en del genomfartstrafik genom
Soraker via Centrumvagen, se figur 24 for naturreservatens lokaliseringar.
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Figur 24. Naturreservaten som finns omkring projektet.

45.10. Fororenad mark

Ett mindre antal potentiellt fororenade omraden har patraffats i omradet, se tabell 6 for beskrivning av
objekten samt figur 25 for deras lokaliseringar. De potentiellt fororenade omradena ar identifierade i
lansstyrelsens sa kallade MIFO-inventering och indelade i fyra olika riskklasser (1-4) dar 1 innebar
mycket stor risk, 2 stor risk, 3 mattlig risk och 4 liten risk.

Tabell 6. Potentiellt fororenade omraden

Objektnummer/namn Fastighet Primar bransch Riskklass

1. F.d. tradgérdsskola Soréker 29:1 | Plantskola 2 - stor risk
2. Ostlunds snickeri Soréaker 2:7 Sagverk utan doppning/impregnering 4 - liten risk
3. Uhlins snickeri Soréker 2:72 Sagverk utan doppning/impregnering 4 - liten risk
4. AB Sorakers mekaniska Soréker 2:44 Verkstadsindustri med halogenerade 2 - stor risk
verkstad I6sningsmedel

5. F.d. bensinstation Soréker 2:49 SPIMFAB Ej klassad

Det forsta av dessa objekt ar en fore detta tradgardsskola som varit lokaliserat i centrala Sorakers
nordvastra delar. Verksamheten har bedrivits under aren 1931-1966, vid denna tid var anvandning av
bekdmpningsmedel vanlig vid denna typ av verksamhet, vilket kan ha lamnat kvar féroreningar i
omradet. Undersokningar som utforts pa delar av omradet for tradgardsskolan har pavisat halter av
bekdmpningsmedel (summa DDT, DDD, DDE), PAH och metaller éverskridande KM
(Naturvardsverkets riktvarde for kanslig markanvandning) och i vissa fall MKM (Naturvardsverkets
riktvarde for mindre kanslig markanvandning). De andra och tredje objekten ar Ostlunds snickeri och
Uhlins snickeri. Dessa tva har klassats av lansstyrelsen som liten risk d& ingen impregnering av tra har
forekommit pa nagon av platserna och om smaérjmedel, lack och lim har anvants vore det i s& sma
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mangder att detta inte kan antas ha medfort fororeningar. Det fjarde objektet ar Sorakers mekaniska
verkstad som bedrivit verksamhet sedan 1952, dessférinnan 1ag ett rérmokeri och slakteri pa platsen.
Halogenerade 16sningsmedel kan ha anvants pa platsen. Det sista objektet ar en fore detta
bensinstation dar efterbehandlingsatgarder utforts ar 2010. Fastigheten har sanerats till haltnivaer
under KM men en mindre restférorening (maximalt 30 m3) lamnades kvar p& 1 m djup, ca 3 m fran
Centrumvagen.

Vagars dikesmassor kan vara férorenade frén trafik, utslapp eller vagmaterial. | vissa fall kan ADT
(arsmedeldygnstrafik) och vagens alder paverka fororeningshalterna i dikesmassorna. Beroende pa
nar dikesrensning ar utford kan halten av fororeningar variera. Potentiella fororeningar i narhet till
végar utgors vanligen av PAH och metaller fran fordon och vagmaterial samt petroleum i samband
med lackage och olyckor.

| sasmband med att vagtekniska provtagningar genomfordes, se kapitel 4.3.1., testades samtliga
punkter (7 stycken) med asfaltindikatorspray. Dessa punkter visade inget spar av tjara i asfalten.
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Figur 25. Férorenade omraden med riskklasser.

45.11. Klimat och risker

Anlaggande av gang- och cykelvagar framjar mojligheten till att anvanda hallbara transportmedel. Ett
gang- och cykelprojekts storsta klimatpaverkan sker under byggskedet. Projektet har ett mal att
reducera utslapp av vaxthusgaserna under byggskedet med 30 % baserat pa berakningar fran
vagplanens skede samradsunderlag. En klimatkalkyl for de planerade atgarderna kommer att
genomforas i projektet dar val av utformning, materialval och typer av atgarder kommer att
utvarderas. Om storre reduktionspotential upptéacks i och med framtagande av klimatkalkylen, kan
klimatreduktionskravet komma att 6kas for framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad
samt byggskede.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

En gang- cykel- och mopedbana (GCM-bana) planeras att byggas pa sédra sidan parallellt med
Centrumvagen. GCM-banan barjar vid Centrumvagen/ Sorakersgatan for att sedan ansluta till
befintlig gang- och cykelbana pé vagens norra sida i hojd med busshallplatsen Centrumvégen 80.
GCM-banan kommer till storsta del separeras fran motortrafik med kantsten. Majlighet till separering
med gronremsa pa delar av strackan ska utredas.

Foreslagen bredd pa GCM-banan for den véstra delen av strackan, fram till Batsmansvégen, ar 3,6 m.
Pa resterande stracka efterstravas en bredd pa 2,5 m.

Den befintliga gdngbana som pa delar av strackan finns pa vagens norra sida ska erséttas med en
nybyggd. Foreslagen bredd ar 1,8 m.

Vagbredderna for Centrumvagen kommer ses éver pa hela strackan. Fran korsningen med
Sorakersgatan fram till korsningen med Batsmansvagen foreslas vagbanebredden bli 6,5 m. Detta
innebar en minskning av bredd pa delar av den aktuella strackan. Pa resterande stracka kommer en
vagbanebredd pa 6 m efterstravas.

Nya forslag pa hallplatsernas placering redovisas i figur 26. En ny busshéllplats foreslas vid Nya
Sorakersgatan. Busshallplatsen vaster om Vardhemsvagen foreslas utga och busshallplatsen Gster om
Vardhemsvagen foreslas flyttas till en placering ndgot narmre anslutningen. Exakt placering och
utformning av hallplatserna kommer fortsatt utredas.
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Figur 26. Forslag pa placering av hallplatser.
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Passagerna utmed strackan sa som dess placeringar och utformningar kommer att utredas i nasta
skede.

Anslutningar fran enskilda vagar och fastigheter kommer att anpassas till GCM-banan. Eventuell
samlokalisering och stdngning av anslutningar ska ses over.

Vid korsningen med Folketshusvéagen planeras en cirkulationsplats anlaggas. I en tidig utredning av
utformning av cirkulationsplatsen har behovet av att stdnga Daliagatan identifierats. En stdngning
foreslas galla motorfordonstrafik. Oskyddade trafikanter foreslas erhalla en gang- och cykelbana,
motsvarande Daliagatans mest norra del, for att forenkla och uppréatthalla tillgangligheten for
oskyddade trafikanter att na Centrumvéagen.

| arbetet med framtagandet av vagplanens forslag kommer samordning behéva genomféras géllande
behovet av avvattningsatgarder och belysning. Ett forslag som redovisar anlaggningens lokalisering
och utformning kommer att tas fram i nasta skede- Samradshandling.

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Planerade atgarder ar begransade i omfattning och beror ett redan paverkat omrade. De planerade
atgarderna gors i eller direkt anslutning till befintlig vag. Atgarderna ska utformas och gestaltas med
hansyn till omgivande landskap.

Atgarderna syftar till att anlagga trygga och sakra passager éver Centrumvagen, vilket ar en positiv
effekt for boende och de som besoker omradet samt ror sig mellan malpunkter i omradet.

Langs vagen finns inga kulturmiljovarden eller skyddade omraden enligt miljébalken (utdver en allé
som bedéms omfattas av generellt biotopskydd). Utéver trad och alléer saknar omradet kanda
naturvarden. Paverkan pé enskilda trad eller alléer kan inte uteslutas i detta skede.

Inga ytvatten finns i vagens direkta narhet, avvattningsanlaggningen ska utredas och vid behov
atgardas for att skapa ett robust system.

Hallbar masshantering kommer att efterstravas, forekomst av massor med fororeningar och invasiva
arter kommer att utredas.

Planerade atgarder ska framja hallbara transporter och biltrafiken bedéms ej 6ka. Darav bedéms inte
bullersituationen férandras ndmnvart jamfort med idag. Vid val av utformning och materialval ska de
alternativ som bidrar till laga vaxthusgasutslapp efterstrévas.

Paverkan under byggtid i form av byggbuller, vibrationer, trafikstorningar och tidvis begransad
framkomlighet kommer att uppkomma som i alla entreprenader. Men for drifttiden bedéms inga
betydande miljoeffekter uppkomma. Inga yttre handelser bedoms heller kunna paverka pa ett
betydande satt.

5.2.1. Trafik, befolkning och bebyggelse

Anlaggande av en GCM-bana beddms innebara en positiv konsekvens fér samtliga trafikanter och
boende langs med véagen. En GCM-bana forbattrar tryggheten, sdkerheten och framkomligheten for
alla trafikslag eftersom de oskyddade trafikanterna separeras fran ovriga trafikanter. GCM-banan och
dess passager bor goras sa attraktiva som mojligt for att uppmuntra gang-och cykeltrafikanterna till en
overflyttning fran motordrivna fordon till gang och cykel som transportsatt. Projektet bedoms inte
bidra till 6kade trafikmangder.

Tillgangligheten for kollektivtrafikresenarerna forbattras i och med att hallplatsernas placering och
utformning ses 6ver. De befintliga passagernas utformning och lage kommer ses Gver utifran de
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korsande rorelser som identifierats i Soraker. Utformningen av passager syftar till att skapa en sékrare
miljo for oskyddade trafikanter.

En eventuell stangning av Daliagatan mot Centrumvagen kommer att leda till andrade trafikfloden pa
narliggande vagnat séder om Centrumvagen, eftersom lokal trafik leds om via andra végar for att na
Centrumvagen. Vid en nybyggnad av flerbostadshus inom Timra Soraker 2:72 kommer nyetablerad
trafik att genereras till narliggande lokalgator. Trafikprognos for stdéngning av Daliagatan och nya
trafikfloden genererade till och frdn de nya flerbostadshusen genomfors inom skede Samradshandling.

De olika verksamheterna och malpunkterna langs med Centrumvagen beddms inte paverkas pa annat
satt an att den hojda trafiksdkerheten gynnar dem.

5.2.2. Markanvandning och intrang pa fastigheter

Vagatgarderna innebdar att ny mark utanfor befintligt vagomrade behdver tas i ansprék med vagrétt
enligt vaglagen. Intrang pd tomtmark medfér negativa effekter for de boende. Samrad med
fastighetsagare kommer att ske nar mer detaljerade vagatgarder ar framtagna.

5.2.3. Kommunala planer

Berérda kommunala planer bedoms kunna komma i konflikt med tillkommande vagomrade, se dven
kapitel 4.1. Samrad med Timra kommun pagar och vidare utredning om hur detaljplanerna paverkas
sker i kommande skeden néar en mer detaljerad utformning ar framtagen.

5.2.4. Landskap och upplevelsevarden

Soraker karaktéariseras till stora delar av den smaskaliga bebyggelsestrukturen med laga hushojder och
villatradgardarnas rumslighet. Omradet ar kansligt for forandringar som bryter mot omrédets skala,
till exempel hdgre element som hdgre belysningsstolpar, skyltportaler och liknande.

Sorakers lage pa en sluttning ner mot Klingerfjarden satter ocksa sin pragel pa landskapet. P& flera
platser langs véagen finns sjokontakt med 6ppna utblickar 6ver fjarden. | den 6stra delen av omradet
finns det ocksa 6ppna utblickar éver odlingslandskapet.

De 6ppna utblickarna 6ver vattnet och odlingslandskapet ar en del av omradets identitet och bidrar i
hog grad till omradets upplevelsevarden. Detta medfor att landskapet ar kansligt for visuella barriarer
som bidrar till att skara av utblickarna.

Den aldre bebyggelsen i Soraker bar spar av samhallets historia med kopplingen till sdgverket och
massatillverkningen, vilket ar tydligt framforallt 1angs Sordkersgatan. Jordbrukssamhéllets
bebyggelsestrukturer ar ocksa tydliga framférallt 1angs den 6stra delen av strackan. Landskapet ar
kansligt for atgarder som bidrar till att minska forstaelsen for de historiska sambanden i landskapet.

Nya gang- och cykelstrak samt tydliga och tillgangliga passager 6ver Centrumvagen kan bidra till att
Oka trafiksékerheten och tryggheten for de oskyddade trafikanterna. En genomtankt utformning av
Centrumvagen kan bidra till att skapa ett tydligare och mer sammanhallet vagrum som bidrar till att
forbattra orienterbarheten.

Trad i vagrummet bidrar till att mildra vagens effekter pd omgivningen samt till att forbattra
hastighetsefterlevnaden.
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5.2.5. Miljokvalitetsnormer

Planerade atgéarder bedéms inte innebéra att nagra av de berérda miljokvalitetsnormerna paverkas
negativt.

5.2.6. Buller

Projektet syftar till att framja gang- och cykeltrafik vilket inte kommer innebara att bullersituationen
forsamras for de boende i omradet.

En bullerutredning kommer géras inom aktuell vagplan. Resultatet fran denna kommer identifiera
vilka byggnader som péverkas av planerat projekt. Finns byggnader med ljudnivaer 6ver atgardsnivaer
kommer dessa att atgardas inom ramen for projektet "Nationella atgardsprogrammet for buller”, se
kapitel 2.4.3 dar det nationella atgardsprogrammet beskrivs mer utforligt.

5.2.7. Riksintressen och skyddade omraden

Inga av de riksintressen som ligger i narheten av vagplanomradet bedoms komma att paverkas pa ett
patagligt satt.

5.2.8. Naturmiljo och vattenmiljo

En allé nara befintlig védg beddéms innefattas av det generella biotopskyddet. Detta innebar att ansékan
om dispens kravs samt att intrdnget ska minimeras. Inventeringen av invasiva arter har pavisat riklig
forekomst av blomsterlupin och ett exemplar av vresros léngs den norra delen av stéackningen, vilket
ska tas i beaktning vid schaktning och hantering av massor. Avseende lupinférekomsten bedéms det
viktigaste vara att inte forflytta jordmassor med lupinfron/rotdelar till nya platser.

Vid eventuella atgarder av trummor i vattendrag ska dessa goras sa att inga vandringshinder uppstar.
Eventuellt behov skyddséatgarder for vattenmiljo kommer att utredas i kommande skede beroende pa
vilka atgarder som behdver utforas.

5.2.9. Naturresurser

En brunnsinventering ska géras i kommande skede och dar identifieras de brunnar som finns och risk
for eventuell paverkan pa dessa utreds.

Ett marginellt intrdng pa jordbruksmark kommer att uppsta. Eventuella atgarder och omfattning av
paverkan utreds i kommande skede.

5.2.10. Kulturmiljo
D4 inga kanda kulturhistoriska varden finns inom vagplanens omrade bedéms inte kulturmiljon
paverkas av projektet.

5.2.11. Rekreation och friluftsliv

Tillgangligheten till kringliggande rekreationsomraden och friluftsliv kan 6ka i och med anlaggandet
av gang- och cykelvagen, samt forbattrade 6vergdngsstallen éver Centrumvagen. Da gang- och
cykelvagen innebar att oskyddade trafikanter av alla aldrar kan rora sig mer trafiksakert mellan dessa
omraden, vilket dven kan stimulera till 6kad vardagsmotion.
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5.2.12. Fororenad mark

Ett mindre antal potentiellt fororenade omraden &r identifierade. En markmiljoprovtagning kommer
genomforas i de omraden som blir berérda av ombyggnation och misstanks vara férorenade. Syftet ar
att bedéma fororeningsgrad och ge rekommendationer for masshantering i kommande entreprenad.

5.2.13. Klimat och risker

Atgarder for att reducera klimatutslappen for anldggandet av gang- och cykelbanan kommer att
utredas.

5.2.14. Hydrologi och avvattning

En inventering av befintliga trummor och diken behdver utforas for att redovisa eventuellt behov av
forlangning eller justeringar av diken.

D4 befintligt system ar bristfalligt och i daligt skick kommer stérre atgarder kravas utmed vissa
strackor for att sakerstalla att dagvattenhantering kan ske pa ett sékert och bra satt.

Dar avvattning av vagen inte kan ske direkt mot dike och lagpunkterna hamnar mot kantsten eller
vagkant behover atgarder utredas for att forhindra staende vatten. Det efterstravas att avvattning ska
kunna ske med sjalvfall hela strackan. Vagomradets utformning paverkar valet av avvattningslosning. |
tranga sektioner kan det bli aktuellt att bygga ut dagvattenledningar.

Grundvatten

Enligt kartvisaren fran SGU (Sveriges geologiska undersokning) ar hela utredningsomradet av
liknande karaktar med en uttagsmaojlighet i berg pd under 600 liter vatten i timmen. Inmatning av
grundvattennivan planeras genomfaéras under kommande host.

5.2.15. Geoteknik och vagteknik

Radande geotekniska- och geohydrologiska forhallanden medfor att inga stérre geotekniska atgarder
beddms behdva utforas 1angs med aktuell stracka. Sannolikt utgérs undergrunden av fasta jordarter (i
huvudsak moran), vilket medfor att inga geotekniska atgarder for att 6ka stabiliteten eller minska
uppkomsten av skadliga sattningar kommer kravas. Pa grund av erosionskéanslig jord rekommenderas att
Oppna schaktslanter erosionsskyddas.

Resultatet fran undersokningar i befintlig vag (vagtekniska provtagningar och tjalskadeinventering)
foranleder ingen atgard i form av upprustning eller forstarkning.

5.2.16. Belysning och ledningar

Belysning

Befintliga stolpar for belysningsanlaggningar foreslas demonteras for ateranvandning alternativt rivs
och sorteras till deponi.

Behov av, omfattning och utformning av eventuell ny belysning for gdng- och cykelvagen genom
tatorten kommer att utredas och beskrivas i kommande skede. Belysningen ska folja Trafikverkets
krav. I kommande skede kommer hansyn till miljo och gestaltning att tas i beaktan for placering och
utformning av belysningen.
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Ledningar

Hur stor paverkan som uppstar pa ledningarna beror pa de atgarder som foreslas och som sedan
faststalls i vagplanen. | samband med att atgardsforslagen vaxer fram och detaljprojektering utfors
kommer den paverkan som uppstar pa ledningarna att bli tydligare.

Samordning med ledningsédgarna kommer att ske I6pande under planlédggningsprocessen.

5.2.17. Kumulativa effekter

Sa kallade kumulativa effekter (samlade effekter) kan uppsté om flera verksamheter planeras i samma
omrade. | Soraker planerar kommunen att bygga ett nytt bostadshus i anslutning till vagplanens
omrade. Detta forhallande bedoms inte foranleda ndgra betydande effekter utéver byggtiden, om dessa
tva projekt skulle sammanfalla i tid. N&gra andra tillstands-, anmalningspliktiga, eller andra planer
finns ej kdannedom om. Risken for att kumulativa effekter skulle uppsta bedéms darmed som lag.

5.2.18. Paverkan under byggtiden

Under byggskedet kommer trafiken pa Centrumvégen och omgivande vagnat att ha begransad
framkomlighet. Koer kan tidvis uppstd dd méjligheterna att ta alternativa vagar ar begransade. | nasta
skede kommer forslag pa trafiklosningar under byggtiden att tas fram.

Massbalans ska, sa langt det &r mojligt, efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushallning med naturresurser. Vagtekniska och geotekniska undersokningar
av befintlig vag och omgivande mark kommer att genomforas i projektet i senare skede och utifran
dessa kan behov av vagbyggnadsmaterial bedémas.

Arbete pa vagen kan komma att orsaka storningar sdsom damning, buller och byggtrafik med
maskiner i omradet. Behov av omraden for upplaggning av massor kommer uppsta. Stérningar under
byggtiden beddms berdra boende pa sa vis att det kan tankas forekomma temporéara Iésningar med
minskad framkomlighet. Stérningar kommer att vara ofrankomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pa entreprendrens miljoarbete. Skyddsatgarder och restriktioner for
byggtiden kommer att tas fram.

6. Atgarder

Har nedan redovisas anpassningar som planeras for att férebygga, hindra, motverka eller avhjalpa de
hittills kanda negativa miljoeffekter som redovisas i kapitel 5.2 och som kan uppsta inom projektet.

e Minimera intrang i eventuellt berérda tradmilj6er, specifikt den biotopskyddade allén.

e  Styra masshantering s att spridning av eventuella féroreningar férhindras och spridning av
invasiva arter minimeras.

e Ateranvandning av material och massor fér att minimera behovet av nytt material och minska
CO2-utslappen, samt minska eventuellt nyttjande av deponiyta.

e Utreda mojliga atgarder i utformning och materialval som ger lagre vaxthusgasutslapp an
konventionella metoder.

e Planerade atgarder ska anpassas till omgivningen.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Baserat pa den kartlaggning och de analyser som framkommit i samradsunderlaget ar Trafikverkets
bedémning att projektet inte kan antas medfora betydande miljépaverkan. Har nedan anges motiven
till beddmningen:

e atgarderna ar begransade i omfattning och ligger i nara anslutning till befintlig trafikmiljo
samt kan utformas fér god anpassning till omgivningen. Detta kan komma att innebéara
obetydliga kumulativa miljoeffekter, att naturresurser anvands sparsamt och att
miljoeffekterna kan bli relativt sma.

e projektet kommer att innefatta atgarder som forbéattrar situationen for boendemiljo sa som
trygghet och tillgénglighet for oskyddade trafikanter samt minskade olycksrisker.

e atgarderna tar begransat med jordbruksmark i ansprak men forsvarar inte for pagaende
markanvandning och brukningsmaojligheter.

e projektet paverkar inga skyddade kulturmiljévarden.

e projektet kommer inte att pa ett betydande satt paverka nagra skyddade naturmiljovarden,
annat an eventuellt en allé dar dispens for intrang i ett generellt biotopskydd i sa fall kravs.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medféra en betydande miljépaverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godk&nnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utdkade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

Planlaggningsprocessen har inletts genom att detta samradsunderlag har tagits fram och skickas ut
for synpunkter. Samradsunderlaget fungerar ocksa som ett underlag for samradsprocessen med
sakégare och 6vriga intressenter.

Utifran samradsunderlaget och inkomna synpunkter kommer lansstyrelsen bedéma om projektet
medfor betydande miljopaverkan eller inte. Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
kommer en miljokonsekvensbeskrivning att tas fram som ska godkannas av lansstyrelsen. I annat fall
kommer miljoaspekterna och vilken paverkan som bedéms uppkomma att redovisas i form av en
miljobeskrivning som integreras i planbeskrivningen.

Nar lansstyrelsen gjort sin beddmning tas mer konkreta forslag pa atgarder fram som diskuteras med
projektets intressenter (samradskrets, markagare, boende i omradet, féretag, andra myndigheter etc.).
I detta skede kommer &tgérderna visa om intrang pa fastigheter kommer att ske. Atgarderna
sammanstalls i en samradshandling.
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8.1.1. Kommande planlaggningsprocess

Samradshandling

I samradshandlingen tas detaljerade forslag pd mojliga atgarder och dess konsekvenser fram.
Véagforslaget kommer sedan att presenteras for allménheten, berdrda fastighetsagare och intressenter
vid samraddsmote pa orten. Samrad pa orten (SPO) och efterféljande utstallelse av samradshandlingen
beraknas ske under sommar/host ar 2022.

Granskningshandling

Inkomna synpunkter under samradstiden bearbetas och en granskningshandling tas fram for
vagforslaget. Granskningshandlingen skickas darefter ut pd remiss. Berdrda sakagare och intressenter
kontaktas via brev och annons och ges mojlighet att 1amna synpunkter pa det slutliga forslaget. Efter
granskningstiden tas ett granskningsutlatande fram dar Trafikverket besvarar inkomna synpunkter.
Detta planeras ske under varen ar 2023.

Faststallelsehandling

Inkomna synpunkter pa granskningshandlingen hanteras och en faststallelsehandling tas fram for
vagforslaget. Faststallelsehandlingen skickas darefter till lansstyrelsen for tillstyrkan. Nar
lansstyrelsen tillstyrkt vagplanen skickas den vidare till Trafikverkets avdelning for Juridik och
Planprévning for faststéllelseprévning. | samband med det kommer tillkomna handlingar att
kommuniceras med de som tidigare lamnat synpunkter samt med andra berérda parter. Detta
planeras ske under januari ar 2024.

Det finns mojlighet att dverklaga vagplanen aven efter att den har faststéllts. Vid eventuell éverklagan
ar det regeringen som ar beslutande organ. Om ingen 6verklagan kommer in vinner vigplanen laga
kraft ndgra veckor efter faststallelsebeslutet tagits.

Bygghandling och byggtid

Efter att planen ar faststalld tas bygghandling fram och upphandling av entreprendr paborjas.
Byggnationen beraknas kunna pabérjas tidigast under r 2026 och byggtiden beréknas paga under
cirka 2 ar.

Samrad

Samrad med myndigheter, organisationer, enskilda samt olika intressegrupper kommer att hallas vid
flera tillfallen. Den samlade samradsprocessen dokumenteras i en samradsredogorelse som féljer med
som ingaende handling till vagplanen. Inkomna synpunkter kommer att bearbetas och hanteras under
hela planlaggningsprocessen.

Denna vagplan innefattar dven att vaga in ett barnperspektiv i de atgarder som foreslas. Detta medfor
att synpunkter som bidrar till att skapa god tillganglighet for barn och ungdomar ska beaktas. Darmed
kommer samhaéllsfunktioner riktade mot denna grupp sd som grundskolan samt idrottsforeningar att
sarskilt ingd i samradskretsen genom hela samradsprocessen.

8.2. Viktiga fragestallningar

Har nedan beskrivs fragor som ska agnas sarskild uppmarksamhet i den kommande planeringen, samt
vilka krav som ar sarskilt viktiga att beakta. Ytterligare fragestallningar kan framkomma i efterhand:

e Flertalet samrad och informationsinhamtning fran externa parter planeras. Fortsatt
samordning kommer genomforas med kollektivtrafikmyndigheten gallande hallplatslagen
samt med kommunen angéende detaljplaner och vagplanens paverkan pa dessa.
Ledningsagare kommer att samradas med gallande placering av ledningar samt eventuellt
behov av ledningsatgarder. Aven andra anldggningsagare kommer att kontaktas avseende
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belysning for korsande végar. For att ta del av information kring storlek och rérelseménster
for jordbruksmaskiner kommer information inhdmtas om lantbrukets behov. Sarskilda
samréad planeras hallas med barn och unga via bland annat skolan och idrottsféreningar for att
fa in barnperspektivet i de atgarder som foreslas.

I kommande projektering anpassa utformningen for att forsdka minimera intrang i vardefulla
tradmiljoer.

Fortsatt utredning av den befintliga funktionen och systemet gallande avvattning kommer att
genomforas. Paverkan pa Sorakersbacken kommer att utredas och eventuella skyddsatgarder
och anpassningar kommer foreslas beroende pa vilka forutsattningar for fisk- och djurliv som
finns i och omkring backen. Det finns &ven behov av fortsatt utredning av forekomst av
brunnar inom influensomrade.

Ett fortsatt arbete kommer genomféras med framtagande av trafikprognoser och analys av
trafikfléden samt utredning av ordnade passager for oskyddade trafikanter.

Resultatet fran tradinventeringen och inventeringen av invasiva arter som genomforts utgor
grund fér den héansyn som ska tas till eventuellt vardefulla tradmiljéer samt hur minimering av
spridning av invasiva arter ska hanteras i kommande entreprenad.

Vaganlaggningen utformas i mojligaste man s att vardefulla karaktarstrad och trad som utgér
rumsbildande strukturer kan bevaras. Behov av skyddsatgarder och anpassningar for att spara
befintliga skyddsvérda trad utreds i det fortsatta arbetet.

Utredning av mojligheten att anldgga GCM- vagen separerad med en gronremsa och med
tradplantering av gatutrad pa delar av strackan. Lokalt omhandertagande/fordrojning av
dagvatten i gronremsan bor ocksa studeras.

Fortsatt utredning kring eventuell forekomst av markféroreningar fér att avgéra hur jord- och
asfaltmassor kan ateranvandas kommer att genomforas.

Dispenser och tillstAndsansokningar som hittills har identifierats och som ska hanteras

Eventuellt dispens for biotopskydd om nagon av alléerna langs vagen omfattas av det generella
biotopskyddet. Dispens hanteras i sé fall inom ramen for vagplanen.

Om vattendrag (Sorakersbacken) kommer att paverkas ska det utredas om detta kan utgora
vattenverksamhet.

Eventuella ytterligare tillstdnd, dispenser och anmalningar som kan komma att kravas far utredas i
den fortsatta planlaggningsprocessen.
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9. Kallor

ArtDatabanken Artportalen, |https://artportalen.sd

Boverket, Kartor riksintressen. https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-

PBL/teman/riksintressen/kartor/] (2021-05-26)

Lansstyrelsen, EBH databas

Lansstyrelsen Véasternorrland, Léanskarta Vasternorrland. ﬁttﬁs://ext— |

geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=bcb7b8a8cdfO04fedabada5ad1bc9b61h (2021-05-26)

Naturvardsverket, Miljokvalitesnormer for utomhusluft, Tillganglig via: [\/éqledninq om hur kontrollen |

v luftkvalitet ska ga till (MKN) - Naturvardsverket (naturvardsverket.se) (2021-06-06)

SGU, Brunnsarkivet. [https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.htmj (2021-05-26)

SGU, kartvisaren. https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-grundvatten-1-miljon.htm

Timrd kommun, Program for kulturmiljovard, att bygga vidare. Tillgangligt via:

(2021-08-09)

http://media.murberqet.se/rapport/data/99/96303acf—3bce—41b2—9b7b—29bf9b202107.pdil (2021-05-

27)

Timrd kommun, Uppleva & gora. Tillgangligt via:
https://www.timra.se/upplevagora.4.714dad16d46439ef96cae.html (2021-05-26)

Trafikverket, Atgardsprogram buller och vibrationer. Tillganglig via_ P\tqardsproqram buller och |

vibrationer - Trafikverkei (2021-06-18)

Véagtrafikflodeskartor, Trafikverket:
https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Nationella vagdatabasen (NVDB), Trafikverket
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition, informationssystem for data om skador och

olyckor inom végtransportsystemet. Data erhallet fran Trafikverket 2021-06 -17.

Vatteninformationssystem Sverige, Klingerfjarden, tillganglig via: https://viss.lansstyrelsen.se/
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