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Yttrande fran Green Cargo AB

GC har tittat igenom utkastet till kapacitetsstrategi for T29 och hittar inga
konstigheter. Vi amnar lamna ytterligare synpunkter, diar sddana finns och
dyker upp, i ordinarie forum for kapacitetsplanering.

Trafikverkets kommentar:
Tack for er synpunkt.

Yttrande fran Malardalstrafik

Trafikverket har den 1 oktober publicerat utkastversion av Kapacitetsstrategi Tagplan 2029.

Mailardalstrafik lamnar f6ljande synpunkter.

Kapitel 1 Forvantad infrastrukturkapacitet

Tabell 3, Omledningsbanor och dvriga banor sédra Sverige

Ostlanken: Nykoping, anges till december 2027, men information fran
projektet samt MPK ger att arbetet blir klart i augusti 2027, vad ar korrekt och
géllande?

Trafikverkets kommentar:
Augusti 2027 dr korrekt. Uppgiften dndras till augusti 2027.

Tabell 4, Omledningsbanor och dvriga banor norra Sverige

Vilka atgarder finns inplanerade respektive tidplan for atgarder pa Dalabanan
strackan Uppsala-Borlange? Det ar kanske bra att ta ett fordjupat mote om
Dalabanans atgirder och avbrott for aren 2027-2032(?), likt det motet som
holls for ett par ar sedan. Syftet ar att Trafikverket kan ge en uppdaterad
lagesbild till aktorer som trafikerar Dalabanan.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar med sig synpunkten kring ett fordjupat méte om
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Kapitel 2 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

Tabell 6, Planerad tillfallig kapacitetsbegransning med mycket stor
paverkan pa trafiken Tagplan 2029

Transportflode 5, racker ar 2030 som slutar om bade Katrineholm och
Hallsberg ockséa ska rustas upp, eller ar mer realistiskt slutar 2031?

Trafikverkets kommentar:
Projektet kommer dven paga under 2031, ar dndras i tabellen.

For trafikavbrottet Katrineholm-Flen respektive Katrineholm-Hallsberg kan
regionaltagen pa Sormlandspilen som alternativ koras Stockholm-
Flen/Katrineholm och buss Flen/Katrineholm-Hallsberg, for UVEN kan ett
alternativ vara att kora tagen Linkoping-Katrineholm respektive Flen-Sala om
Katrineholm dr 6ppen for trafik samt buss mellan Katrineholm-Flen.

Trafikverkets kommentar:

IT28 géar det att vinda tdg fran Flen i Katrineholm. I T29 s bor det ga att
vdnda tag fran Norrképing i Katrineholm spar 4 och 5, enligt projektet.
Dock om man kommer fram till att bryggor och stolpar behéover bytas i
Katrineholm, sG behover dven spar 4—5 stangas av under viss tid. Denna
bedomning gors under projekteringen.

Kapitel 3 Trafikfloden och principer for planering av trafik

3.2.3 Transportfléde 3 Hallsberg—Lulea, tabell 10
Overvig att dela upp striickan Orebro-Frovi till Orebro-Hovsta respektive
Hovsta-Frovi p.g.a. miangden trafik som viker av i Hovsta mot Alving.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket delar upp strdckan enligt forslaget.

3.2.5 Transportfléde 5 Stockholm—Goteborg, tabell 12
Overvig att dela upp strickan Gnesta-Katrineholm till Gnesta-Flen respektive
Flen-Katrineholm p.g.a. tillkommande trafik fran Eskilstuna i Flen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket delar upp strdckan enligt forslaget.
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3.2.7 Transportfléde 7 Stockholm—Vasteras—Orebro, tabell 14

Generell brist med modellen nir den visar kapacitetnyttjande pa “linjen” 6ver
en kortare stricka (bara en stationsstricka i detta fall). Aven om linjen #r
“gron” sa ar det praktiska kapacitetsnyttjande mycket hogre p.g.a. korsande
tagvagar i Valskog och Arboga, som i vissa timmar dven fungerar som
motesstation. Samma kan sigas om strickan Upplands Viasby-Skavstaby i
tabell 15.

Trafikverkets kommentar:

I kapacitetsstrategin ges endast en oversiktlig bild av det forvdntade
kapacitetsutnyttjandet over dygnet. For att studera effekterna av korsande
tagvdgar pa driftplatser maste djupare studier goras av de specifika
driftplatserna kopplat till det for aret aktuella trafikuppldgget.

I den oversiktliga bilden har effekterna av de korsande tagvdgarna i
Valskog, Arboga och Skavstaby inte bedomts paverka sG@ mycket att
kapacitetsutnyttjandet behover byta firg.

3.2.8 Transportflode Stockholm—-Umea, tabell 15

Varfor ar Malarbanan (tabell 14) indelad i inre och yttre spar pa strackan
Spanga-Kallhill men inte Tomteboda-Upplands Vasby/Skavstaby? Ej
konsekvent beskrivning av infrastruktur.

Trafikverkets kommentar:
Det ar riktigt, det dr inkonsekvent, dndras.

Yttrande fran SJ AB

SJ AB har tagit del av Utkast till Kapacitetsstrategi for Tagplan 2029 och
lamnar nedanstdende synpunkter.

Kapitel 2 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

Generellt:

Avstingningsstriackorna pa de stora straken maste héallas nere i langd och
antal eftersom det inte finns tillrackligt med bussar for ersattningstrafiken

Enskilda synpunkter
e Sid 27: Strackan Lund-Alvesta-Goteborg bor vara med som
omledningsbana for langviga persontrafik for strék 2 pa delstrackan
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Lund-Gé6teborg. Godsstraket genom Skane bor vara omledningsbana
for delstrickan Angelholm-Helsingborg C-Lund/Malmo

¢ Sid 30 Sista stycket om langvaga persontrafik. Strackan Jadersbruk-
Stalldalen fungerar som omledningsstracka for straket pa strackan
Stockholm/Sodertilje-Kristinehamn/Kil

e Sid 33. Stycket om kraftiga stigningar och darpa foljande restriktion pa
Silverhojdssparet giller val inte for persontrafik?

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar SJ:s generella onskemdal om att hdlla nere
avstdngningsstrackor i ldngd och antal.

e Hittills har Trafikverket inte sett ett behov av att ha med strdackan
Lund-Alvesta-Géoteborg for langvdga trafik da trafiken hanteras pa
ett annat sdtt, oftast bussersdttning pa delstrdckor. Godsstraket
genom Skane ingar redan i flode 2.

e Trafikverket justerar enligt synpunkt strdackan Jadersbruk —
Stdalldalen

e Trafikverket justerar enligt synpunkt
Silverhojdssparet/Horkensparet.

Yttrande fran Skanetrafiken
Skanetrafiken har tagit del av utkastet till Kapacitetstrategin 2029.

Vi har i Skéne en kraftig resandedkning i Pagatigen och Oresundstigen.
Over Oresundsbron bérjar vi f kapacitetsbrist med nuvarande utbud.
Skénetrafiken har en Persontagsstrategi som bifogas i detta svar.

Manga av de i strategins utokningar kan behova tidigarelaggas.

Vi noterar att det finns 2029 kanaler fér 6 Oresundstig. Detta kan behdva
okas 2030. I Persontagstrategin nimns system 3. Detta system &r ersatt av
Oresundstigen.

Sedan har vi noterat att i strak 1 flode 1 Lernacken Pepparholmen namns det
att det finns plats for 6 pendeltag. Detta ska vara 6 regionaltag.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar era synpunkter. Gdllande strdk 1 flode 1 Lernacken
Pepparholmen sa justerar Trafikverket pendeltag till regionaltdg.

Yttrande Snalltaget

Snalltaget AB inkommer harmed med synpunkter pa Trafikverkets
Kapacitetsstrategi Tagplan 2029.

Allméinna synpunkter

Aven om det ir Trafikverket som ger ut Kapacitetsstrategin, och det 4r svart
for Trafikverket att ta ansvar for andra infrastrukturforvaltares infrastruktur,
sa behover lasaren (=JF) fa en helhetsbild.

Flode 1 Stockholm/Hallsberg — Képenhamn slutar inte vid Lernacken; ingen
trafik slutar vid Lernacken. Darfor ar det ocksa viktigt att information om vad
som hinder mellan Lernacken och Képenhamn (t.ex. ERTMS-utbyggnad) ar
med i kapacitetsstrategin. Aven strickorna ut till Helgoland resp. Hagalund
bor vara med, eftersom en stor del av trafiken har bada eller en av dessa som
vandpunkter. Samma resonemang galler for Flode 2 och 6 - alltsa att det ar
viktigt att ev. atgiarder pa norska sidan ar med.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets kapacitetsstrategi omfattar det jarnvdgsndt som Trafikverket
forvaltar. For information om jdrnvdg i Norge och Danmark hdnvisar vi @
dagsldget till Bane NORs respektive Banedanmarks kapacitetsstrategier. De
presenteras pa nationellt sprak pa respektive infrastrukturforvaltares
hemsida och pa engelska pa RNE:s hemsida.

Hagalund ingdr i transportflode 1, 5, 6 och 8. Under perioden 2026-2029
fardigstdlls inga atgdrder pa Hagalund som har kapacitetshojande effekt
eller som under Tagplan 2029 har mycket stor trafikpdverkan sa ddarfor
omndmns inte Hagalund 1 Kapacitetsstrategi Tagplan 2029.

Det maste finnas tydliga begransningar i antalet avstingningar (forutsittare
att langden ocksé ar definierad) per flode och tagplan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket samordnar i mojligaste man arbeten for att minimera
kapacitetsbegrdnsningar. Arbeten pa en viss linje/flode synkroniseras for
att hdlla nere antalet begrdnsningar-.
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Samarbetet med andra infrastrukturforvaltare ska vara sa bra att Trafikverket
kan publicera en produkt dar strackorna Lernacken — Kopenhamn (girna
Hamburg) och Kornsjo — Oslo ocksa dr med. Trafiken stannar ju inte vid
gransen.

En stor del av trafiken till Kopenhamnsomradet gar dessutom vidare till
Hamburg. Forslagsvis bor darfor Flode 1 i kapacitetsstrategin utokas till
Hamburg.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets kapacitetsstrategi omfattar det jarnvdgsndt som Trafikverket
forvaltar. For information om jarnvdg i Norge, Danmark och Tyskland
hdnvisar vi i dagsldget till respektive lands infrastrukturforvaltares
kapacitetsstrategier.

Vi menar att valet av arbetssatt/metod for storre trafikpaverkande dtgarder
spelar stor roll, varfor det ar viktigt att Trafikverket lagger storre fokus pa att
upphandla mer effektiva uppldagg som innebar minsta majliga paverkan pa
trafiken/operatorer.

Trafikverkets kommentar:

Ndr Trafikverket har behov av att begrdnsa kapaciteten tas stor hédnsyn till
att minimera tid och strdacka samtidigt som att halla ned kostnader for
sokanden och samhdillet. Mycket arbete ldggs ned pa metodval samt
upphandling av entreprenérer for att tillgodose alla faktorer.

Vi saknar ocksa en beskrivning av vikten att Trafikverket planerar och
sakerstiller att standarden och kapaciteten ar tillracklig pd omledningsbanor,
sarskilt vid storre och langre omledningar.

Trafikverkets kommentar:
Detta hanteras 1 Trafikverkets ordinarie planeringsprocesser.

Kapitel 2 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

Kapitel 2.1.2 Principer for planering av tillfalliga kapacitets-
begransningar sédra Sverige

Koordinering ska ske tillsammans med angransande infrastrukturforvaltare.
Det maste vara ett krav. Ordet bor ar ddarmed for svagt, vilket nu omnamns
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under rubriken Generellt i bland annat 2.1.2.1 och 2.1.2.2. Utifran visionen om
ett Single European Railway Area (SERA) ar det av storsta vikt att
infrastrukturforvaltarna arbetar tillsammans for att skapa goda
forutsattningar for trafiken.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket forstar synpunkten men saknar radighet 6ver angrdnsande
ldanders infrastruktur och har ddrmed svart att anvdnda ett tydligare
uttryck dn “bor”, ddremot sker koordinering sa langt det dar maojligt.

Det ar bra med begransningarna till max ett avbrott samtidigt per
transportflode, samt klargorandet av de klockslag som bedoms som viktiga for
jarnvagsforetagen vid helgavstangningar. Men utover det sé behover det
absolut ocksa uttryckas en begriansning i antal avstdngningar per tagplan i
detta kapitel. For Snalltaget ar helgtrafiken helt avgorande for Ionsamheten.
Vi maste veta hur manga helger med omledning vi behover rakna med per
tagplan, eftersom varje tillfalle innebar en stor anstrangning ekonomiskt och
resursmassigt. Mot bakgrund av det bor darfor ett maxantal a)
helgavstangningar, och b) veckoavstangningar anges som
planeringsforutsittning for respektive flode.

I uppriakningen av planeringsforutsattningarna anges ocksa vilka banor som
betraktas som omledningsbanor till respektive flode. Det bor i anslutning till
det dven framga dels att det betyder att trafiken alltid méaste kunna komma
fram pa respektive omledningsbana vid trafikavbrott pa aktuell "huvudbana”
for respektive transportflode eller ungefar hur stor del av trafiken som
bedoms kunna omledas via omledningsbanan, dels hur den befintliga trafiken
pa omledningsbanan behover reduceras, samt uppskattad ungefarlig
restidsforlangning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket forstar synpunkten, men det dr i dagsldget svdrt att exakt
kunna planera in hur manga trafikavbrott som ska ske. En 6versyn av
Jramkomlighetsprinciperna pdgar och synpunkterna beaktas infor framtida
kapacitetsstrategi.

2.1.2.1 Transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé/Képenhamn
Langviga passagerartrafik
e Det behover alltid finnas majlighet att bedriva trafik mellan Skane och
Stockholm med omledning for fjarrtag, varpa skrivningen om att tva
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av tre banor in till Stockholm antingen behover dndras fran bor till ska
vara oppna (eller om det atminstone ska vara en av tre banor som ar
oppen, och att minst tva bor vara det). Motsvarande krav behover
anges avseende trafik till/fran Malmo, undantaget nar Malmo C eller
Malmo godsbangard ar avstiangt.

e Det behover undvikas att helgarbeten forlaggs vid storhelger och
skollov da dessa ar hogtrafikperioder for langvaga persontrafik.

¢ Gillande omnamnda omledningsbanor behover det planeras in
atgirder for att uppna en stabilitet i banvallen mellan Klippan och
Kvidinge, vilket inte &r fallet idag och vilket ofta foranleder storningar
vid omfattande omledning pa banan.

e Avseende omledning av ldngviga passagerartrafik i soder sa bor aven
Astorp-Kivlinge laggas till utéver Helsingborg-Malmo, d& kapaciteten
via Helsingborg inte ar tillracklig.

e Likasa behov att bygga motesmojligheter mellan Eslov och
Teckomatorp for att fa en bittre kapacitet pa strackan och for att bli av
med problematiken med att 1anga tag vid omledningar, med mote i
Eslov, maste invinta pa linjen mellan Eslov—Dammstorp.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket efterstrdvar att minst tva av tre banor in mot Stockholm ska
vara 6ppna och vi har sdllan ett behov av att stinga mer dn tvd av tre. Det
dr nodvdndigt att anvdanda langhelger for omfattande arbeten da antalet
resendrer i systemet faktiskt dr mindre. Trafikverket noterar onskemal om
Klippan — Kvidinge och byggande av métesmaojligheter mellan Eslov och
Teckomatorp. Stréickan Astorp — Kévlinge léiggs till i omledningsstréckor for
flode 1.

Regional- och pendeltagstrafik
e Pendeltagstrafiken Hassleholm-Alvesta pa en vardag dr mindre dn vad
vi har pa vara tag under helgen, inte minst nu med mojlighet till
distansarbete — varfor vi ifrdgasitter om denna delstracka ska anses
vara kritisk.

e Tranés-Norrképing borde dndras till Mjolby-Norrkoping i
forteckningen Gver
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e kritiska delstrackor med hog andel regional- och pendeltagstrafik.

e Man bor arbeta for att fler plattformar hamnar vid befintliga eller nya
avvikande huvudtagsspar for att forbattra flodet. Kopplar detta till
trimningsatgirder Alvesta—Hassleholm.

Trafikverkets kommentar:

Regionaltagstrafiken Hdssleholm — Alvesta dr omfattande. Trafikverket tar
med sig kommentaren kring Trands-Norrkoping infor framtida oversyn av
framkomlighetsprinciper. Trafikverket noterar énskemal om fler
plattformar vid avvikande huvudspar.

2.1.2.2 Transportflode 2 Trelleborg—Malmd—Oslo

Langviga passagerartrafik

I vilka fall ar det acceptabelt med trafikavbrott norr och soder om Goteborg
samtidigt? Forutsiatter omledningsmojligheter via t.ex. Boras.

e Viser att Bastad ligger med i planen avseende vandspar, vilket ar bra.
Vi ser ocksa ett behov av att bygga om Forslov sé att plattformsspér
kan utnyttjas optimalt och fa ett mer effektivt nyttjande av
kapaciteten.

Trafikverkets kommentar:

Ndr vdandspar i Bastad dr fardigstdllda kommer inga tdg vdnda i Forslov
vilket gor att problemet med vindande tag ddr som mdste kora 1 fel
korriktning soderut upphor.

2.1.2.4 Transportflode 5 Stockholm—Goteborg
Langviga passagerartrafik
e Skrivningen om att tva av tre banor in till Stockholm antingen behover
andras fran bor till ska vara 6ppna (eller om det atminstone ska vara
en av tre banor som ar Oppen, och att minst tva bor vara det).

e Ser ett behov att fa till en planskildhet i Sivedalen mellan infart/utfart
Savenas och trafik mot Olskroken. Samt att fler plattformar bor
forlaggas vid avvikande spar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket efterstrdvar att minst tvd av tre banor ska vara 6ppna och vi
har sdllan ett behov av att stinga mer dn tvd av tre. Trafikverket noterar

10 (18)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Charlotte Hognelid
78189 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Jarnvagsplanering
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se charlotte.hognelid@trafikverket.se

www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum

TRV2025/10138 2025-12-11

Motpartens drendenummer
[Motpartens arendenummer]

onskemal planskildhet mot Sdvends samt fler plattformar vid avvikande
spar.

Kapitel 2.1.3 Principer for planering av tillfalliga kapacitets-
begransningar norra Sverige

2.1.3.1 Transportflode 3 Hallsberg—Lulea
Generellt
e Vid trafikavbrott p4 striickan Storvik-Ange behover/ska Ange-
Sundsvall vara 6ppen (och inte endast bor vara 6ppen).

e Vid trafikavbrott pa strackan Storvik-Ockelbo-Kilafors behover/ska
Ange-Sundsvall vara 6ppen (och inte endast bor vara 6ppen).

e Vid trafikavbrott pa strickan Kilafors-Ange behover/ska Kilafors-Ange
samt strickan Ange-Sundsvall vara 6ppen (och inte endast bor vara

oppen).

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket dndrar enligt forslaget.

2.1.3.3 Transportfléde 7 Stockholm—Vasteras—Orebro
Langviga passagerartrafik
e Skrivningen om att tva av tre banor in till Stockholm antingen behover
andras fran bor till ska vara 6ppna (eller om det atminstone ska vara
en av tre banor som ar oppen, och att minst tva bor vara det).

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket efterstrdvar att minst tvd av tre banor ska vara éppna och vi
har sdllan ett behov av att stdnga mer dn tvd av tre.

2.1.3.4 Transportflode 8 Stockholm—-Umea
Langviga passagerartrafik
e Skrivningen om att tva av tre banor in till Stockholm antingen behover
andras fran bor till ska vara 6ppna (eller om det tminstone ska vara
en av tre banor som ar 6ppen, och att minst tva bor vara det).

e Motsvarande krav behover anges avseende trafik till/fran Malmo,
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undantaget nar Malmo C eller Malmo godsbangard ar avstangt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket efterstrdvar att minst tva av tre banor ska vara éppna och vi
har sdllan ett behov av att stdnga mer dn tvd av tre.

Kapitel 3 3 Trafikfloden och principer for planering av
trafik

Kapitel 3.2 Trafikfloden och forvantat kapacitetsnyttjande
3.2.1 Transportfldde 1 Stockholm/Hallsberg-Malm&/Képenhamn

e Malmo-Svégertorp-Lernacken bor vara rod med alla korsande
tagvagar

¢ Lernacken-Peberholm kan mgjligen fortsitta vara gul om man jobbar
med anslutande kapacitet och dven titare mellan blocksignaler.
Snitthastigheten blir annars 1ag pa strackan. For 6vrigt ar det
regionaltag pa denna stracka.

Trafikverkets kommentar:

Fargvalet grundar sig pa det matematiska kapacitetsutnyttjandet over ett
dygn, enligt UIC 406. Modellen tar dven med korsande tdgvdgar i
berdkningen.

3.2.2 Transportflode 2 Trelleborg-Malmo-Oslo
¢ Lund-Helsingborg bor man fundera pa att gora rod med extremt
begransademdjligheter till forbigangar, plattformar vid huvudspér
samt Helsingborgs godsbangard-Helsingborg C som ar full och dartill
begransning i Helsingborg C med dess nuvarande utformning.

e Maria - Angelholm borde vara gron med utbyggd kapacitet pa
strackan.

e For ovrigt gar det fjarrtg dven norr om Angelholm och &ven norr om
Goteborg far man forvinta sig detsamma, inte minst utifrdn den
politiska ambitionen i vara grannlander.

12 (18)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Charlotte Hognelid
78189 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Jarnvagsplanering
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se charlotte.hognelid@trafikverket.se

www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET 13 (18)

Arendenummer Dokumentdatum

TRV2025/10138 2025-12-11

Motpartens drendenummer
[Motpartens arendenummer]

Trafikverkets kommentar:

Fdargvalet grundar sig pa det matematiska kapacitetsutnyttjandet dver ett
dygn, enligt UIC 406.

Fjérrtdg pd strickan norr om Angelholm korrigeras.

3.2.3 Transportflode 3 Hallsberg-Lulea

e Hallsberg-Orebro bor vara minst gul med tanke pé dess funktion som
nav i godstrafiken samt manga skiftande passagerartagsupplagg.

Trafikverkets kommentar:

Stréickan Hallsberg-Orebro har under 2024 ett kapacitetsutnyttjande pd
ca 40% sett dver dygnet. Tillkommande investeringar i Orebro Sodra och
Mosas bedoms forenkla for tagtrafiken dven 2029, vi vdljer darfor att
behalla denna strdacka som gron.

3.2.5 Transportflode 5 Stockholm-Gdteborg
e Hallsberg-Laxa bor vara gul (om inte till och med rod).

Trafikverkets kommentar:

Fdrguvalet grundar sig pa det matematiska kapacitetsutnyttjandet over ett
dygn, enligt UIC 406. Det forvintade kapacitetsutnyttjande pa strdckan
ligger pd strax under 60%.

3.2.6 Transportflode 6 Stockholm-Oslo
e Gar fjarrtag hela strackan.

Trafikverkets kommentar:
Justeras enligt synpunkt.

3.2.8 Transportflode 8 Stockholm-Umea

e Hair sdger man ju i andra ssmmanhang att strackan Myrbacken-
Uppsala inte racker till, markligt att den bara ar klassificerad som gul.
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Trafikverkets kommentar:
Kapacitetsutnyttjandet pa strdackan Myrbacken bedoms med det tagantal
som kan forvdntas fortsatt vara pa gul niva under 2029 sett over dygnet.

3.2.10 Trafik vid grans
e Det ir otydligt vad det dr som har stamts av med Bane Nor och
Banedanmark. Ska tabell 17 ldsas som en prognos, eller som de data
som tabellerna i 3.2 ar gjorda utifran? Kort sagt: Fortydliga varfor
dessa siffror ar intressanta for den som planerar att trafikera 2029.

Trafikverkets kommentar:
Texten dndras for att fortydliga vad prognosen grundar sig pa och att
prognosen har stamts av med Bane NOR och Banedanmark.

Yttrande fran Tag i Bergslagen
Kapitel 1 Forvantad infrastrukturkapacitet

Tabell 3, Omledningsbanor och évriga banor sédra Sverige
Kommentar: "Ostldnken: Nykoping” anges till december 2027, men
information fran projektet samt MPK ger att arbetet blir klart i augusti 2027.
Vad giller?

Trafikverkets kommentar:
Augusti 2027 dr korrekt. Uppgiften dndras till augusti 2027.

Tabell 4, transportflode 4
Kommentar 1: bor upprustningen av Silverhojdsspéaret pa strackan
Grangesberg-Stilldalen finnas med i tabellen?

Kommentar 2: samtidigheten i Ludvika finns ej medtagen i tabellen, innebar
det att atgiarden i praktiken inte kommer att ske forrian tidigast 2030?

Trafikverkets kommentar:
Kommentar 1: Tabellen kompletteras med dtgdrden.
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Kommentar 2: Den samtidiga infarten i Ludvika dr uppskjuten och tidpunkt
for genomforande dr dnnu inte faststdalld.

Tabell 4, Omledningsbanor och évriga banor norra Sverige
Kommentari2: vilka atgarder finns inplanerade pa strackan Hdm-Blgc? Det
ar kanske bra att ta ett fordjupat méte om Dalabanans atgarder och avbrott
for aren 2027-2032(?), likt det motet som holls for ett par ar sedan? Syftet ar
sa att Trafikverket kan ge en uppdaterad ldagesbild till aktorer som trafikerar
Dalabanan.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar med sig synpunkten kring ett fordjupat méte om
Dalabanan.

Kapitel 2 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

Tabell 6, Planerad tillfallig kapacitetsbegransning med mycket stor
paverkan pa trafiken Tagplan 2029

Kommentar 1: transportflode 5, racker ar 2030 som slutidr om bade K och
Hpbg ocksa ska rustas upp? Eller ar mer realistiskt slutar 2031?

Trafikverkets kommentar:
Projektet kommer dven pdgd under 2031, dndras i tabellen.

Kommentar 2: omledningsbanor och 6vriga banor, kommer det vara mojligt
att vanda i Shr och Fgc under tiden det ar trafikavbrott pa Bergslagspendeln
d.v.s. ar Shr och Fgc inom “parentes”?

Trafikverkets kommentar:

Texten i tabell 6 justeras. Trafikpdverkan pad strdckan (Kolbdck)-(Fagersta).
Regionaltagstrafiken stidlls in i Kolbdck-Fagersta och ersdtts med buss.
Vindning dr mojlig i Fagersta men inte i Surahammar-.
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Kapitel 3 Trafikfloden och principer for planering av trafik

3.2.3 Transportfléde 3 Hallsberg-Lulea, tabell 10

Kommentar: évervig att dela upp striickan Orebro-Frovi till Orebro-Hovsta
respektive Hovsta-Frovi p.g.a. miangden trafik som viker av i Hovsta mot
Alvang?

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket delar upp strdckan enligt forslaget.

3.2.5 Transportfléde 5 Stockholm—-Goteborg, tabell 12
Kommentar 1: 6vervag att dela upp strackan Gnesta-Katrineholm till Gnesta-
Flen respektive Flen-Katrineholm p.g.a. tillkommande trafik frén Et i Fle?

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket delar upp strdckan enligt forslaget.

Kommentar 2: hur kan H-L4 vara grén men L&-Gdo gul? Ar volymen
tillkommande trafik (och/eller hastighetsvariation) fran Varmland mot VSB
mer dimensionerande dn volymen trafik fran H som viker av mot Varmland?

Trafikverkets kommentar:

Fdrguvalet grundar sig pa det matematiska kapacitetsutnyttjandet over ett
dygn, enligt UIC 406. Det forvdntade kapacitetsutnyttjande pa strdackan H —
La ligger pd strax under 60%.

3.2.7 Transportfléde 7 Stockholm—Vasteras—Orebro, tabell 14
Kommentar: generell brist med modellen nir den visar kapacitetnyttjande pa
“linjen” 6ver en kortare stricka (bara en stationsstricka i detta fall). Aven om
linjen ar ”gron” sa ar det praktiska kapacitetsnyttjande mycket hogre p.g.a.
korsande tagvagar i Vsg och Arb, som i vissa timmar dven fungerar som
motesstation. Samma kan siagas om strackan Upplands Vasby-Skavstaby i
tabell 15.

Trafikverkets kommentar:
I kapacitetsstrategin ges endast en oversiktlig bild av det forvdantade
kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet. For att studera effekterna av korsande
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tagvdgar pa driftplatser maste djupare studier goras av de specifika
driftplatserna kopplat till det for aret aktuella trafikuppldgget.

I den oversiktliga bilden har effekterna av de korsande tagvdgarna i
Valskog, Arboga och Skavstaby inte bedomts paverka sG@ mycket att
kapacitetsutnyttjandet behover byta firg.

3.2.8 Transportflode 8 Stockholm—Umea, tabell 15

Kommentar: varfor ar Milarbanan (tabell 14) indelad i inre och yttre spar pa
strackan Spanga-Kallhall men inte Tomteboda-Upplands Vasby/Skavstaby?
Ej konsekvent beskrivning av infrastruktur.

Trafikverkets kommentar:
Radtt, inte konsekvent, dndras.

Yttrande fran Oresundstag

Oresundstg har tagit del av utkastet till Kapacitetstrategin 2029 och har
foljande synpunkter.

Kapitel 1 Forvantad infrastrukturkapacitet

Vi har tidigare fatt information om ERTMS utrullning kommer att starta i
Malmo 2029. Onskvirt skulle vara om det fanns information om ERTMS i
dokumentet.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noterad. Informationen kommer inte inkluderas i nuvarande
version. Vi tittar pd@ mojligheten att eventuellt inkludera information i
kommande kapacitetsstrategier.

Kapitel 2 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

Utifran tidigare kommunicerade planer forviantades det ett stort trafikavbrott
Halmstad under 2029 har det forandrats i sin omfattning?

Trafikverkets kommentar:
Projektet for Halmstad bangdrdsombyggnad har aviserat ett lingre
trafikavbrott i Halmstad, ca 3 veckor fran mitten av november 2029. Da det
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inte kommer dverstiga 30 dagar publiceras det inte som en atgdrd med
mycket stor trafikpdverkan for 2029. Vidare fordjupad dialog med
branschen far foras gdllande hur trafiken kommer paverkas.

Kapitel 3 Trafikfloden och principer for planering av

trafik

3.2.1 Transportfléde 1 Stockholm/Hallsberg— Malmé/Képenhamn.
Tabell 8.

Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och forviantad fordelning av
trafiken for 2029.” Vi har noterat att strackan Lernacken-Pepparholmen
namns det att det finns plats for 6 pendeltag. Detta ska vara 6 regionaltag.

Vi noterar att det finns 2029 kanaler for 6 regiontig pa Oresundsbron. Detta

kan behova 6kas 2030 da vi sett en stark resandeutveckling pa strackan.

Trafikverkets kommentar:
Pendeltag korrigeras till regionaltag.
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