Vastsvenska paketet

Uppfoljning av bil- och kollektivtrafik
Redovisning av 2016

For forsta gdngen gjordes 6ver 300 miljoner del-
resor med kollektivtrafiken under ett ar. Totalt
gjordes 303 miljoner delresor, vilket dr en 6kning
med sju procent eller 20 miljoner sedan 2015. \
Jamfort med 2015 stir busstrafiken for den storsta L }F-.l
okningen med elva procent fler resor. Sparvagns- 1YL
resorna har 6kat med fem procent och bétresorna !
med tre procent.
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For alla infartsstriken till Géteborg har en
utbyggnad av antalet pendelparkeringsplatser

for bil och cykel skett under de senaste aren.
Antalet parkerade bilar och cyklar pa pendelparke-
ringarna har ocksa 6kat successivt i alla strak.

Biltrafikfloden genom betalstationerna under
betaltid har 6kat med cirka 1,5 procent under 2016
jamfort med 2015. Biltrafikflodena ar 5-6 procent
ldgre &n innan inforandet av trangselskatt, ar 2012.

Biltrafik
Sid 10

Detta ar Vastsvenska paketet Syftet med Vastsvenska paketet ar att skapa en attraktiv, hallbar
och véaxande region. | Vastsvenska paketet ingar bland annat nya busskorfalt, langre plattformar
for pendeltag, nya pendelparkeringar for cykel och bil, gang- och cykelbanor och béattre trafik-
information. Dessutom ingar en ny biltunnel under Géta alv (Marieholmstunneln), en tagtunnel
under Goéteborg (Vastlanken) och en ny Gotaalvbro. Trangselskatt ar ocksa en del av Vastsvenska
paketet. Syftet med trangselskatten ar att ge battre framkomlighet pa vara vagar, battre miljé samt
att delfinansiera Vastsvenska paketet.
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Kollektivtrafiken i Vastsvenska paketet

Om kollektivtrafiken fungerar kan de som ska resa
till skola, jobb och fritidsaktivitet lata bilen sté
nastan jaimt — och pé sé sitt spara bade pengar och
miljo. Utformningen av resendrsmiljon ar darfor en
viktig faktor for att kollektivtrafiken ska upplevas
som ett bra alternativ till bilresan. Det ska finnas
bra gang- och cykelanslutningar, pendelparkering,
bra information och generellt goda forutséttningar
for att gora hela resan attraktiv for alla.

Atgirderna i Vistsvenska paketet ger forutsitt-
ningar for att skapa en forbattrad och utokad
kollektivtrafik i Vastra Gotalandsregionen och
Region Halland.

Antal delresor

For forsta gangen gick vi 6ver 300 miljoner delresor
under ett ar. Buss stod for storsta 6kningen.

Totalt gjordes 303 miljoner delresor, vilket ar en
okning med sju procent eller 20 miljoner sedan
2015. Av de 20 miljonerna beror cirka dtta miljoner
pé en ny raknemetod, det nya kundrakningssyste-
met, vilket 6kat exaktheten i resandeméitningarna.
Den storsta 6kningen stér busstrafiken for med elva
procent fler resor jamfort med 2015. Sparvagns-

Sen trangselskatten infordes i januari 2013 har
resandet i kollektivtrafiken ckat genom bland annat
de stora satsningar som gjordes pa kollektivtrafiken.
Visttrafik har darefter fortsatt att successivt bygga
ut och anpassa trafiken for att mota ett 6kat kollek-
tivtrafikresande.

Utbyggnaden av busskorfailt bland annat pa E6
norrut mot Kungilv som ger bussarna béttre
framkomlighet har fortsatt, liksom utbyggnad av
pendelparkeringar.

resorna har 6kat med fem procent och batresorna
med tre procent. Resandet med tég har minskat en
procent.

Vasttrafik bedomer att malet att fordubbla resandet
med kollektivtrafik frdn 2006 till 2025, kommer att
kunna nas.

Tabellen nedan redovisar delresor fordelat per
trafikslag.

Resandeutveckling

Totalt Véstra Gétaland
Varav tag

Varav buss

Varav sparvagn

Varav bat

Totalt Géteborgsregionen

Miljoner delresor Forandring jamfort med
jan—dec 2016 jan—dec 2015
303 7%
18 -1%
158 1%
119 5%
7 3%
258

Miljoner delresor for olika trafikslag under januari-december 2016 jamfért med samma period 2015.




Resandeutveckling 2013-2016

Nedanstadende diagram visar antal delresor per ménad jamfort med tidigare ar.
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Restider i utvalda strak

Vasttrafik mater kontinuerligt den faktiska res-
tiden for kollektivtrafiken for nigra olika strackor
i Goteborg. For respektive delstracka och ménad
beriknas den genomsnittliga restiden for turer
méndag-fredag pd morgonen mellan 6.30 och 8.30
och pi eftermiddagen mellan 15.30 och 17.30. Den
uppmata restiden jamfors med tidtabellstiden.

Linjer och strackor som mats ar féljande:
1. Linje 17: Olskrokstorget—Hjalmar Brantings-
platsen (bada riktningar)

2. Linje 18: Kungsportsplatsen— Hjalmar
Brantingsplatsen (bada riktningar)

3. Linje 19: Backa Kyrkogata—Hjalmar Brantings-
platsen (bada riktningar)

4. Bla Express: Hjidllbo—Svingeln (bada riktningar)

5. Bla Express: Radiomotet—Snipen (bada
riktningar)

6. Gron Express: Eriksdal—Hjalmar Brantings-
platsen (b&da riktningar)

7. Rosa Express: Linnéplatsen —Nordstan
(bada riktningar)

8. Rod Express: Jairnvagen —Centralstationen
(bada riktningar)

9. R6d Express: Amhult resecentrum —Viader-
motet (en riktning)

10. Rod Express: Jarnvagen —Volvo Torslanda PV
(en riktning)

For strackorna 1, 2, 3, 4, 5, 7 och 8 ar restiden
ungefiar densamma som tidtabellstiden. Exempel
ar restiderna for linje 17 mellan Olskrokstorget
och Hjalmar Brantingsplatsen och linje 19 mellan
Backa Kyrkogata och Hjalmar Brantingsplatsen
som redovisas i diagrammen nedan.




Linje 17: Olskrokstorget — Hjalmar Brantingsplatsen, en riktning.

Linje 17
Olskrokstorget - Hjalmar Brantingsplatsen
Restid enligt reseplaneraren morgon 12,8 minuter
Restid enligt reseplaneraren eftermiddag 13,0 minuter
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Linje 19: Backa Kyrkogata — Hjalmar Brantingsplatsen, en riktning.

Linje 19
Backa Kyrkogata - Hjalmar Brantingsplatsen
Restid enligt reseplaneraren morgon och eftermiddag 9 minuter
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Strickor dér restiden avviker fran tidtabellstiden redovisas nedan.
Att restiden ér hogre dn tidtabellstiden kan bero pa pagaende arbeten
pa viagstrickan och/eller tringselproblem pa strickan.

Gron Express: Eriksdal — Hjalmar Brantingsplatsen, bada riktningar

Gron Express

Eriksdal - Hjalmar Brantingsplatsen
Restid enligt reseplaneraren morgon och eftermiddag 16 minuter
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Gron Express
Hjalmar Brantingsplatsen - Eriksdal
Restid enligt reseplaneraren morgon och eftermiddag 15 minuter
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R6d Express: Amhult Resecentrum-Vadermotet, bada riktningar.

Ro6d Express

Ambhult RC - Vadermotet
Restid enligt reseplaneraren morgon 8,6 minuter
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Ro6d Express
Véadermotet - Amhult RC
Restid enligt reseplaneraren eftermiddag 8,5 minuter
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Rod Express: Volvo PV-Jarnvagen, en riktning

Rod Express

Volvo PV - Jarnvagen
Restid enligt reseplaneraren eftermiddag 18,4 minuter
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Belaggning pa pendelparkeringar

Inom Vistsvenska paketet gors satsningar pa
pendelparkeringar genom kontinuerlig utbyggnad
pa ett flertal platser. Utbyggnadsplanen for pendel-
parkeringar for aren 2011-2016 omfattar cirka
2000 platser for bil och cirka 1600 platser for cykel,
fordelade pa 43 stéllen. Under 2016 har drygt

570 nya platser byggts for cykel och drygt 550 nya
platser for bil.

Tabellerna nedan visar beldggningsgraden pa
pendelparkeringar sorterade efter strak, d.v.s.

Beldggning pa utvalda bilparkeringar 2016

Pendelparkeringarna vid Amhult resecentrum
(Postflyget 4), Angereds centrum, Delsjomotet,
Eriksdal och Hjillbo var helt fullbelagda vid inven-
teringen 2016. Aven parkeringarna vid Alingsis
station, Alviingen station 2, Bingared, Burmans gata
(Lillekarr) och Radiomotet hade en beldggning pa
over 90 procent. Ett vanligt matt for nar en pendel-

antalet parkerade bilar och cyklar i férhéllande

till totala antalet platser. Varje pendelparkering
inventeras vid tva olika vardagar mellan klockan
9.00 och 15.00. Medelvardet av de tvd métningarna
redovisas i nedanstdende tabeller. Inventeringen
visar att det i GR-kommunerna totalt finns ca

10 295 kidnda pendelparkringsplatser for bil.
Motsvarande varde for pendelparkeringsplatser

for cykel ar ca 7 330stycken.

parkering upplevs som fullbelagd ar vid beldggning
over 80 procent.

Ledig kapacitet (under 50 procent beldggning) fanns
framst vid Billdals hallplats, Backebolsmotet Gstra,
Karra Klareberg (Ellesbovigen 5), Gunnilse skola,
Hogstensvagen och Langared.

Tabellen nedan visar beldggningen av bilar sorterat per strik. NVB stér for Norge/Vanerbanan.

Beldggning av bilar sorterat per strak

BILPLATSER 2016
Strak Totalt antal Parkerade bilar Ledig kapacitet, Belaggningsgrad
bilplatser antal platser
E 20/Alingsaspendeln 2042 1414 628 69 %
E6 Norra/Bohusbanan 1677 1182 495 70 %
E6 Sédra/Kungsbackapendeln 1865 1383 482 74 %
Rv 40/Borasbanan 1117 922 195 83 %
E45/Alependeln/NVB 1060 628 432 59 %
Vag 155 853 564 289 66 %
Vag 158 679 452 227 67 %
Véag 190 668 363 305 54 %
Ovriga strak 334 195 139 58 %
Summa 10295 7103 3192 69 %

Bilplatser, parkerade bilar och belaggningsgrad per strak 2016.




Beldaggning pa utvalda cykelparkeringar 2016

Cykelparkeringarna vid Snipen, Kungsbacka station,
Anneberg, Skra Bro vast, Skintebo och Hasteback
hade en beldaggning pa 6ver 100 procent vid invente-
ringen 2016. Ovriga cykelparkeringar hade ledig

kapacitet. Tabellen nedan visar beldggningen av

cyklar sorterat per strak. NVB star for Norge/

Vianerbanan.

Beldggning av cyklar sorterat per strak

CYKELPLATSER 2016
Strak Totalt antal Parkerade cyklar Ledig kapacitet, Beldggningsgrad
cykelplatser antal platser
E 20/Alingsaspendeln 2025 1076 949 53 %
E6 Norra/Bohusbanan 1007 566 441 56 %
E6 Sodra/Kungsbackapendeln 1763 914 849 52 %
Rv 40/Borasbanan 180 75 105 42 %
E45/Alependeln/NVB 823 363 460 44 %
Vag 155 823 386 437 47 %
Vag 158 339 156 183 46 %
Véag 190 219 92 127 42 %
Ovriga strak 151 54 97 36 %
Summa 7330 3682 3648 50 %

Cykelplatser, parkerade cyklar och belaggningsgrad per strak 2016.

Belaggningsgraden pa pendelparkeringar per strak éver aren 2012-2016

For alla strdken har en utbyggnad av antalet pendel-
parkeringsplatser for bil och cykel skett under dessa
ar. Antalet parkerade bilar och cyklar har ocksé okat
successivt for alla strak under tidsperioden.

Beldggningsgraden péa bilparkeringar har minskat
under aren 2012-2016 for striken E20, E6 Norr,
E6 Syd, E45 och vig 190. Att beldggningsgraden

minskar beror pi att utbyggnadstakten under aren
har varit storre dn vad 6kningen av antalet parke-
rade bilar har varit under samma tidsperiod. For
strdken RV 40 och vig 158 har beldggningsgraden
okat procentuellt sett. For cykelparkeringar har
beldggningsgraden varit ungefar densamma per
strak over dren 2012—2016.




Kundundersokning — Uppfoljning av pendelparkeringar

anlagda inom Vastsvenska Paketet

Inom ramen for Vistsvenska Paketet har Vasttrafik
under 2016 genomfort en kundundersékning som
foljer upp anvindandet av och attityden till pendel-
parkeringar anlagda inom Vastsvenska paketet.
Uppfdljningen gjordes for malgrupperna Befintliga
anviandare och Potentiella anvindare. Foljande sju
pendelparkeringar ingick i undersokningen; Delsjon,
Eriksdal, Radiomotet, Amhult, Klareberg, Hede

och Stora Hoga.

Befintliga anvandare

Generellt kunde konstateras att néjdheten hos
Befintliga anviandare ar hog, hela 81 procent. De
onskemal om forbattringar som finns ror framforallt
fler parkeringsplatser, och framforallt vid Eriksdal,
Radiomotet och Amhult. Nistan 9o procent av
anvandarna pendelparkerar flera dagar per vecka
och anviander d& oftast samma parkering. Anvan-
dandet ar relativt nytt, 40 procent har borjat
anvianda sin pendelparkering under det senaste aret.
Pendelparkeringarna anvands négot mer av kvinnor
dn man, och nigot oftare bland 35-55 dringar dn av
ovriga aldersgrupper. Fardsitt till pendelparke-
ringen ar ensam i bil och ca 9o procent har inget
annat drende att utféra i samband med bilturen
utover att transportera sig till kollektivtrafiken.
Pendelparkeringen har gett en paverkan pa kollek-
tivtrafikresandet; hilften av de befintliga anvan-

darna gjorde tidigare hela den aktuella resan med
bil, men om den aktuella parkeringen inte fanns
skulle bara en tredjedel vilja bil hela vagen.

Primira drivkrafter for att vilja att pendelparkera
sin bil var laga/lagre kostnader jamfort med att gora
hela resan med bil samt att f& snabba resor med
enkelhet (undvika t.ex. parkeringsbekymmer och
koer) och bekvamlighet (t.ex. ldta ndgon annan kora)
iresan. Miljovanlighet i resandet ar ocksa en driv-
kraft, men inte lika framtrddande som ekonomi och
snabbhet/enkelhet.

Potentiella anvandare

Denna grupp arbetar i hogre utstrackning udda tider
jamfort med de befintliga anvindarna och bestar av
en hogre andel mén. I dlder dr gruppen jamforbar
med de befintliga anviandarna. Nio av tio kdnner till
den pendelparkering de tillfrdgas om och har darfor
inte valt bort pendelparkering pa grund av bristande
kdnnedom. De har en samsyn pa pendelparkering,
oavsett vilket omréde de bor i eller vilken parkering
de tillfragas om; ndmligen den att resesittet ar
miljovanligt men tar for 1ang tid jamfort med att
anvinda bil. Bara 10 procent av de Potentiella anvin-
darna bedémer det som troligt att de kommer att
borja anvinda en pendelparkering i sitt sitt att resa.




Biltrafik

Trafikfloden

Storleken pé biltrafiken mits i antalet passerande
fordon pa ett vagavsnitt under en viss tidsperiod,

t ex ett dygn eller férmiddagens rusningstrafik.

For att bedoma skillnader i biltrafiken berdknas
antalet passerande fordon vid tvé olika tillfallen och
forandringen berdknas. Sddana berdkningar gors
pa ett stort antal vagavsnitt i och runt Géteborg.
Alla berdkningar avser vardagsdygn och innehéller
inte trafiken under helgerna. Storleken pa trafiken
beridknas i redovisningarna som ett genomsnitt
over flera vardagar.

Betalstationerna

Trafiken Gver betalstationerna har 6kat under 2016
jaimfort med 2015. Okningen ligger runt 1,5 procent
under betalperioden. Under formiddagens rusnings-

Antalet passerande fordon mats med hjalp av
detektorer pé de olika vagavsnitten. Dessa detekto-
rer kan antingen vara radardetektorer ovanfor
vagbanan, induktiva slingor nedfrasta i vigbanan
eller kamera- och laserdetektorer ovanfor vagbanan.

trafik har 6kningen varit ndgot mindre, runt
1 procent. Det innebér att trafiken har 6kat mer pa
andra tider &dn under formiddagens rusningstrafik.




Trafikfloden i betalstationer under vardagsformiddagar

Antal
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Genomesnittligt antal passerande fordon 06:30—-08:30 under vardagsdygn.

Trafiken Over betalstationerna under betalperioden ligger fortfarande 5-6 procent lagre dn 2012 innan
trangselskatten infordes.

Trafikfloden i betalstationer under betalperioden
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Centrala alvfobindelser

Genom Tingstadstunneln har trafiken 6kat nagot Trafiken genom Tingstadstunneln var under 2016
under 2016 jaimfort med 2015. Over Gota dlvbron fortfarande nagot mindre for de flesta ménader
varierade trafiken ndgot under de tre forsta kvartalen,  jaimfort med innan triangselskatten inférdes 2012.
vissa manader har trafiken varit mindre och vissa Men nivéerna ar i det ndrmaste jamférbara med
ménader storre 2016 jamfort med motsvarande period trafiknivierna 2012. Samma monster ses pé

2015. Under det sista kvartalet 2016 minskade trafiken Alvsborgsbron medan trafiken 6ver Géta dlvbron
betydligt jamfort med samma period 2015, vilket ar betydligt mindre &dn under 2012 innan trangsel-
sannolikt beror pa de arbeten som péborjats runt skatten infordes.

Centralstationen. Over Alvsborgsbron dkade trafiken
négot under forsta kvartalet 2016 jaimfort med samma
period 2015, for att sedan minska négot resten av aret.
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Antal Goéta alvbron
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www.vastsvenskapaketet.se
www.transportstyrelsen.se

treart.se
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