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Sammanfattning

Marieholmstunneln 6ppnade for trafik den 16 december 2020. Resor genom
tunneln ar trangselskattebelagda. Inférandet av trangselskatt i tunneln foregicks av
en utredning inom Vastsvenska paketet dér det konstaterades att en
avgiftsbelaggning av tunneln ger battre maluppfyllelse i forhallandet till
trangselskattens dvergripande syften. Framforallt bedomdes inforandet av
trangselskatt i tunneln ge positivt utfall pa trangseln i anslutning till
alvforbindelserna.

Vaéstsvenska paketets samverkansorganisation har bedoémt att det finns skél att
studera vilka effekter Marieholmstunnelns éppnande, och inférandet av
trangselskatt for resor genom tunneln, har fatt. En uppféljningsplan togs darfor
fram, och presenterades for ledningsgruppen i augusti 2020 Mojligheterna till
uppfoljning har emellertid begransats kraftigt, bade till foljd av Covid 19-
pandemin och till foljd av framkomlighetspaverkande ombyggnader, bland annat
Tingstunnelns avstangning. Uppfdljningen av tunnelns effekter har darfor behdvt
anpassas, och de effekter som kunnat studeras &r trafikala effekter respektive
utslappseffekter. Effekterna har beddmts med hjélp av modellberékningar, snarare
an faktiska matningar, pa grund av ovan namna skal.

Uppfoljningen av trafikflodena visar att Marieholmstunneln framst far en
omfordelande effekt. Trafik fran Tingstadstunneln, i storleksordningen cirka

30 000 fordon flyttas 6ver till Marieholmstunneln. Darutéver tillkommer viss
trafik fran de andra dlvpassagerna. Sett till utslapp innebar Marieholmstunnelns
dppnande att det omrade som omfattas av hdga halter av kvavedioxidutslapp
utokas. Idag ar de hogsta halterna i huvudsak koncentrerade till Tingstadstunnelns
mynningar och omradet langs E6 garda. | och med tunnelns dppnande utokas
omradet med hoga halter sterut. Liknande effekt, dock mindre pataglig, gar att
skdnja avseende partikelutslappen. De totala emissionerna minskar dock, men
effekten ar liten.
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1. Bakgrund

Marieholmstunneln 6ppnade for trafik den 16 december 2020. Syftet med
Marieholmstunneln &r att skapa 6kad kapacitet, framkomlighet och robusthet fér
resor och transporter éver alven.

Marieholmstunneln &r, sedan dess 6ppnande, belagd med trangselskatt. Fragan om
trangselskatt i Marieholmstunneln foregicks av en utredning inom Véstsvenska
paketet, dar effekten av en eventuell trangselskatt i Marieholmstunneln
studerades. Utredningen bedomde att trangselskatt bor inforas i
Marieholmstunneln, framforallt for att minska trangseln i anslutning till vagarna
som ansluter alvforbindelserna. Effekten pa trangseln av att infora trangselskatt i
tunneln bedoms framforallt pataglig pa E6 Kungalvsleden.
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Figur 1. Restidsférdréjningar i olika resrelatiner utan trdngselskatt (vénster stapel) respektive med
tréngselskatt (héger stapel) i Marieholmstunneln

Intéktseffekten av ett inférande av trangselskatt i Marieholmstunneln bedémdes
som liten eller férsumbar. Om Marieholmstunneln inte hade belagts med
trangselskatt beraknades intakterna minska med cirka 5 miljoner per ar, medan en
trangselskatt i tunneln berdknades medfora en 6kning av intdkterna med cirka 10
miljoner per ar. Den beréknade intéktsforandringen motsvarar ungefarligen en
procent av de arliga intakterna.
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Figur 2. Modellberdknade intdktsfordndringar utan respektive med trdngselskatt i Marieholmstunneln,
Utredning om tréngselskatteférdndringar till foljd av Marieholmstunnelns 6ppnande, Rapport 2016:2.




2. Uppfdljning

I uppféljningsplanen for Marieholmstunneln anges att uppféljning ska ske i
forhallande till trangselskattens 6vergripande mal om minskad trangsel, forbattrad
miljo och intakter till Véstsvenska paketet. Paverkan pa trangsel skulle foljas upp
genom studerande av trafikfloden och restider, miljé genom berékningar av
miljoeffekter och intdkter med hjélp av Trafikverkets kassaflodesanalyser.

Uppfdljningen av Marieholmstunneln har varit forenad med flera svarigheter.
Marieholmstunnelns éppnande sammanfdll med Covid-19-pandemin, vilken hade
stor paverkan pa resandet och darmed trafikflodet. Vidare har ett stort antal
projekt i naromradet paverkat trafiken och ruttvalen. Renoveringen av
Tingstadstunneln bedéms ha haft sarskilt stor paverkan.

Att folja upp hur intékterna fran trangselskatten har paverkats har inte varit
mojligt, bade till foljd av forandrat resande pa grund av pandemin, och pa grund
av den sa kallade flerpassageregeln. Flerpassageregeln innebar att de resenarer
som passerar fler &n en betalstation endast betalar for en passage. Drygt 40
procent av passagerna blir inte skattepliktiga till féljd av regeln. Flerpassageregeln
innebar att det ar mycket svart eller omajligt att isolera intaktseffekten fran
Marieholmstunneln specifikt.

Till f6ljd av ovan orsaker har mojligheten att folja upp effekten av
Marieholmstunneln varit begransad, och uppféljningen har inte kunnat
genomforas pa det satt som skisserades i uppfdljningsplanen. Istallet har
trafikmodellberakningar av effekterna genomforts. Modellberédkningarna har
utgatt fran scenarier framtagna inom KomFram-arbetet och utgar fran trafikala
forhallanden utan trafikstérande arbeten eller pandemieffekt pa resandet.
Berékningarna beddéms avspegla den trafikala situationen fér pandemin val.

De effekter som har varit mgjliga att studera med hjalp av modellberakningarna ar
trafikflodes- och miljoeffekter, vilka redovisas nedan.




3. Slutsatser

Nedan redovisas modellerade effekter avseende trafikfléden och utslapp till foljd
av Marieholmstunnelns 6ppnande.

3.1 Trafikfloden

Marieholmstunneln innebdr att en ny, kapacitetsstark vag under &lven 6ppnas. Det
medfor att trafik fran andra vagar flyttas éver till tunneln. | férsta hand
Tingstadstunneln bedoms fa minskade trafikvolymer, fran dagens cirka 125 000
fordonspassager per dygn till cirka 95 000 per dygn, det vill sdga en minskning
med ungefar 30 000.
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Figur 3. Modellberiknade trafikflodesfordndringar till foljd av Marieholmstunnelns éppnande, fasta matriser
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Flodet i Marieholmstunneln beréknas uppga till drygt 40 000 fordon. Det innebar
att en viss trafik aven flyttar over fran andra dlvpassager sdsom Alvsborgsbron
(minskning med cirka 5 000 fordon per dygn) och Jordfallsbron (minskning med
cirka 1 000 fordon per dygn). Modellberédkningarna dverensstdmmer val med
uppmatta floden fran varen 2022, da cirka 43 000 — 45 000 fordon trafikerade
tunneln.
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Figur 4. Beréknade trafikfléden éver dlvpassager, fére och efter Marieholmstunnelns éppnande.

Sammanfattningsvis bedoms effekten av Marieholmstunnelns 6ppnande bli
relativt lokal, med en direkt dverflyttning av trafik fran Tingstadstunneln.
Trafikflodet totalt sett skulle darutdver kunna 6ka, till foljd av att kapaciteten for
vagtrafiken blir storre. | rapporten som foregick inforandet av trangselskatt i
tunneln berdknades att cirka 1 000 bilresor skulle tillkomma som en konsekvens
av kapacitetstillskottet av tunneln. Sett till det totala vagtrafikflodet pa vagarna i
omradet blir emellertid det beraknade tillskottet marginellt.

3.2 Utslapp

Med trafikmodellberakningarna som underlag har sa kallade
spridningsberékningar genomfoérts. Spridningsberakningarna visar utslappens
omfattning och spridning till féljd av Marieholmstunnelns 6ppnande. De utslapp
som studerats ar kvavedioxid och partiklar.

| dagslaget ar omradet vid Tingstadstunnelns mynningar samt langs E6 vid Garda
de platser som har bland de hogsta utslappsproblemen i Géteborg. De hdga
trafikflodena, i kombination med topografin medfor att miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid overskrids fran Tingstadstunneln och soderut. For partiklar finns




begransade omraden, precis vid Tingstadstunnelns mynningar, dar gransvardet
Overskrids.

Effekten av Marieholmstunnelns 6ppnande ar att halterna vid Tingstadstunnelns
mynningar minskar nagot, samtidigt som ett stérre omrade an idag far halter kring
eller ver MKN (se tabell i bilaga).

Utslapp av kvavedioxid
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Figur 5. 98-percentilen av dygnsmedelvirde avseende NO, fér scenario a) med respektive b) utan
Marieholmstunneln.?

Avseende partiklar berdknas Marieholmstunnelns 6ppnande leda till att de
omraden som tidigare dverskred gransvardena vid Tingstadstunnelns mynningar

1 98-percentilen innebar att dygnsmedelvardena under 98 procent av tiden ar lagre dn ovan
beraknade. Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid utvarderas for arsmedelvardet, 98-percentilen av
dygnsmedelvardet och 98-percentilen av timmedelvardet. Dygnsnormen ar generellt sett svarast att
klara och det racker att ett av tidsmatten dverskrids for att miljokvalitetsnormen ska anses vara
Overskriden.




nu uppfyller miljokvalitetsnormen. Samtidigt kan en viss 6kning av partiklar vid
Marieholmstunnelns mynningar skonjas, dock utan att gransvardet éverskrids.
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Figur 6. 90-percentilen av dygnsmedelvdrdet fér PMioavseende scenario a) med respektive b) utan
Marieholmstunneln.?

Marieholmstunnelns 6ppnande medfor att ett storre omrade &n idag paverkas
negativt av kvavedioxidutsl&pp, och att den minskning av trafiken som sker i
Tingstadstunneln inte far nagon betydande effekt pa maojligheten att klara
miljokvalitetsnormen. Nér det galler partiklar kan emellertid miljokvalitetsnormen

2 90-percentilen innebar att dygnsmedelvardena under 90 procent av tiden ar lagre dn ovan
beraknade. Miljokvalitetsnormen for partiklar utvarderas for rsmedelvardet och 90-percentilen av
dygnsmedelvardet. Dygnsnormen &r generellt sett svarast att klara och det racker att ett av
tidsmatten Gverskrids for att miljokvalitetsnormen ska anses vara 6verskriden.




vid Tingstadstunneln komma att uppfyllas, men problemen innan
Marieholmstunnelns éppnande var relativt ringa.

De totala emissionerna minskar dock till foljd av Marieholmstunnelns 6ppnande,
men procentuellt sett ar effekten liten. For omradet i bilderna ovan bedéms
utslappen av kvéavedioxid minska med 0,3 % och utslédppen av partiklar minska
med 2 %. Forandringarna i utslapp bedoms inte fa nagon paverkan pa boende i
naromradet.

4. Bilaga
Miljokvalitetsnormer for utomhusluft
Férorening Medel- MKN MKM Antal
vardes- (ng/m?3) (Mg/m?3) tilldtna
period overskridanden per
ar
PM1o Ar 40 15 -
Dygn 50 30 35 dygn
NO2 Ar 40 20 -
Dygn 60 - 7 dygn
Timme 90Y 60 175 timmar
Timme 200 - 18 timmar

Figur 7. Miljékvalitetsnormer fér utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordning (SFS 2010:477) samt OUT, NUT
och miljékvalitetsmdl enligt Naturvdrdsverket (2019). Kdlla: Paverkan pa luftkvaliteten vid
Marieholmstunnelns éppnande, COWI 2023-02-10
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