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Sammanfattande
halsning fran de
berorda | Backa-
omradet (genom
utredningsledaren)

Baserat de manga samtal som jag haft med dem som berors av trangselskatten i
Backa vill jag skicka med ett antal hilsningar till beslutsfattare i Goteborgsomra-
det.

« Vihor fran utredaren att trangselskatten fungerar ganska bra pa regionniva;
att utslappen minskar, kollektivtrafikresandet 6kar och restiderna for bilisterna
ar kortare. Vad bra, men hir i Backaomradet gar det at motsatt hall i manga
avseenden. Vi kidnner oss tvingade till att kora bil ndgot ldngre an tidigare och pa
sdmre viagar, manga av oss har tréttnat pa att géra den goda giarningen att slinga
skréap pa atervinningsstationen och stéller det i stillet i protest nere pa garden
eller ute i skogen. Foretagarna i Backa och pa Ringon har fatt en forsamrad
konkurrenskraft jamfort med andra foretagare i Goteborgsomradet. Kianslan

av marginalisering och avstandet mellan oss och er har 6kat, det borde snarare
minskas for att skapa ett gott samtalsklimat i framtiden

» Det maéste till en forandring av trangselskatten! Om ni inte snabbt kommer till
en acceptabel 16sning kommer det att uppfattas som ytterligare ett svek mot oss
har i Backaomradet och den dialogprocess som utredarna genomfort kommer i
var historieskrivning fa stimpeln av en avancerad manipulation.

» De flesta av oss vill spontant férorda alternativ B — att tringselskatteomradet
minskas, men manga av oss har efterhand borjat se att 4ven andra alternativ ar
helt okey. Egentligen skulle vi 6nska att en storre 6versyn av trangselskattesyste-
met gors omgaende i syfte att jimna ut obalansen i rorelsefriheten mellan Backa-
omradet och andra motsvarande stadsdelar.

+ Att ta stillning till sjutton alternativ pa en kort stund ar att kriava valdigt myck-
et. Vi skulle uppskatta om ni aterigen 6ppnar mottagningen pa Selma Center nar
ni kommit en bit in i er beslutsprocess. Informera oss nar ni har tva-tre alternativ
kvar att vilja pa!

« Vivill fortydliga att 4ven vi i Backaomradet vill gora ratt for oss och bidra till



ett battre och mer hallbart samhaille. Men nér ni stéller ut s manga betalstatio-
ner i ett omrade som har ett inbyggt bilberoende sa slar det bara fel. Ge oss
forutsiattningar for ett annat resande forst. Och in till stan ar det helt okey att
betala trangselskatt om vi nu méste ha den skatten har i stan.

» Ni sager att det kravs ett riksdagsbeslut for att genomfora nagot av de sexton
forandringsforslagen. Det ar ju helt absurt! Se till att fa hem beslutsratten till
lokalnivan dar den hér hemma.

» Det ar brattom att ni visar handlingsformagan for oss. Lagg inte detta i lang-
bank for vi har vantat 1ange redan och vi har fatt forklarat for oss att det 4r manga
beslutssteg innan fragan nar Riksdagen. Jobba fort och informera oss efterhand!
Vi vill inte behova ga till folkomrostningsurnan i september med en osédkerhet om
vad ni vill med trangselskatten i Backaomradet.

 Ni styrande pa Gustaf Adolfs torg mm har i decennier lovat férbattringar for
oss i Backaomréadet. Vi viantar fortfarande pa sparvagnen och idrottshallen. Ni
slog sonder handeln pa Selma Lagerlofs Torg genom att 6ppna for Backebols
handelsomrade. Och sa vidare. Vi tycker att ni ofta avfardar oss nir vi kontaktar
er, antingen med tonfallet i er rost, ointresset i er blick eller att ni till och med
later bli att svara oss. Ménga av oss har med &ren utvecklat ett politikerforakt pa
grund av ert medborgarforakt.
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Sammanfattning av
utredningen

Trangselskatt i Backa ar en utredning inom det vastsvenska paketet och arbetet
har skett med en bred samverkan inom projektet och i dialog med de berorda.
Uppdraget har varit att leta efter fysiska och administrativa atgiarder pa ostra
Hisingen for att minska trangselskattesystemets negativa effekter for boende och
naringsidkare i Backa och i Backebol. Uppdragsgivaren ar styrgruppen for det

vastsvenska paketet.

Utredningen har haft sex arbetsmanader mellan startbesked och slutleveransen
den 6e februari 2014. Ungefar i halvtid dndrades inriktningen pa arbetet till att
tydligare involvera de berorda — att ge inflytande 6ver beslutsunderlagen. En
omfattande dialogprocess genomfordes under november till januari. Det andrade
utredningsupplagget gjorde arbetet mycket komplext, intensivt och tidspressat.

Vért uppdrag har varit att tillsammans med de berérda parterna beskriva
alternativ som ar tekniskt genomforbara och som ger ndgon slags forbattring i
Backaomradet och att gora bedomningar av vilka konsekvenser de olika alterna-
tiven troligen medfor. Parterna som bidragit med kunskap ar dels de boende och
verksamma i Backa omradet som vi traffat genom dialogprocessen och dels fore-
tradare for perspektiv sisom medfinaniering, stadsbyggnad, regional utveckling,
bilpendlare pa de stora lederna, etc...

Sexton forandringsalternativ fann vi tillsammans. Alla alternativ har bade forde-
lar och nackdelar. Vi hade ocksé i uppdrag att beskriva hur livet pa 0stra Hisingen
skulle bli aven nir triangselskatten lamnas oforandrad i omréadet. Det redovisas
som ett sjuttonde alternativ.

Utredningen hade inte i uppdrag att rangordna alternativen, fororda eller av-
styrka.

Dialogprocessen har utvecklats unikt for detta uppdrag och bygger pa forskning
och praktiska erfarenheter. Vi tycker att den har fungerat mycket vil och borde
tillampas i andra sammanhang framover.

Nir slutrapporten 6verlimnas till styrgruppen for det vastsvenska paketet den

6 februari inleds nasta fas for trangselskatten i Backa, fasen dar beslutsfattare ska
sétta sig in i materialet och s smaningom bestimma vad som ar ritt 16sning for
trangselskatten i Backa i framtiden.






Sakkunnighets-
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Nagra synpunkter pa Backautredningen

Min uppgift i utredningen har wvarit att vara en fristdende radgivare till
utredningsledningen, och 16pande ge synpunkter och rdd p& metoder, process,
resultat och tolkningar. Frdn borjan var tanken att jag skulle ha en mer direkt
ledande roll i utredningen, men en bit in i utredningen stod det klart att jag inte
skulle kunna frigora tillrickligt mycket tid frd&n mina ordinarie arbetsuppgifter (som
professor och centrumforestdndare p4 KTHs Centrum for Transportstudier) for att
detta skulle vara mojligt. Jag har darfor koncentrerat mig pé att folja utredningen
och delta i dess diskussioner, och bidra med synpunkter och rad. Jag tror inte att
utredningens kvalitet eller resultat hade blivit annorlunda péa grund av denna nagot
fordndrade roll.

Mitt intryck dr att utredningen klarat en svér uppgift pa kort tid vil. Dels har man
analyserat konsekvenserna av ett stort antal utformningsforslag i en rad dimensioner,
dels har man fort dialoger med allménhet och néringsliv for att fa en béttre bild av
vilka problem och mdjliga 16sningar som finns. Under utredningens géng har jag
framfor allt deltagit i den forstndmnda delen av arbetet, men jag delar uppfattningen
att dialogdelen har varit minst lika viktig, inte minst med tanke pa hur svéart det varit
att analysera de olika utformningsforslagen med hjélp av trafikmodeller och andra
kvantitativa metoder.

Trafikmodeller dr ndmligen approximationer av verkligheten, dir man férenklar bort
manga aspekter. Beskrivningen av resornas fordelning over dagen dr t ex starkt
forenklad; hur bilresorna fordelar sig pé olika mojliga vigar genom végnétet dr svart
att forutse; hur méanga och vilka inkdpsresor som kopcentra attraherar ar svart att
prognosera, bl a eftersom modellen inte har mycket information om utbudet i olika
kopcentra. Det har inneburit att det har varit svart att prognosera effekterna av flera
av utformningsforslagen, eftersom de inneburit férdndringar av sddana aspekter av
avgiftssystemet som egentligen inte finns representerade i trafikmodellen, eller som
man sedan tidigare vet att modellen har svart att prognosera. Tolkningen av
modellresultat handlar darfor om att veta vilka delar av resultaten man kan lita pa,
och vilka man ska ta med en nypa salt pga olika modellbegrénsningar. Mitt intryck
ar att utredningen arbetat just sa, och pa ett kreativt och kunnigt sitt lyckats anvénda
den information som modellerna ger for att belysa konsekvenserna av de olika
utformningsforslagen.




En annan potentiellt mycket anvéndbar datakilla dr de uppgifter om passager over
betalsnittet som Transportstyrelsen har i sitt tringselskattesystem. 1 detta system
finns i princip data om alla dagens passager — hur ofta forare passerar alla portaler, i
vilka omraden de bor, hur mycket de betalar dver en tidsperiod osv. Nar man, som
denna utredning, har som uppgift att belysa hur olika forare berdrs av avgifterna, hur
mycket de betalar och hur detta skiljer sig mellan olika bostadsomraden, och vad
som skulle hinda om man t ex tog bort betalstationer eller dndrade pa avgiftsnivaer
eller tidsperioder, sé &r forstas detta datamaterial extremt anvandbart. I viss mén har
ocksd detta varit mdjligt, och Transportstyrelsen har wvarit till stor hjilp i
utredningen, men det star dessvérre ocksé klart att Transportstyrelsens datasystem
inte dr sérskilt val utformat for att bidra med denna typ av beslutsunderlag. Det
framstar som angeldget att Transportstyrelsen fir mojlighet att utveckla
mojligheterna att ta fram béttre deskriptiva underlag over
trangselskattebetalningarna, till hjilp i olika kommande utredningar.

Sammanfattningsvis tror jag att utredningen har lyckats bidra med ett ovanligt
fullddigt beslutsunderlag till ett kommande politiskt beslut. Jag har pé olika sitt
deltagit i ett antal processer som tagit fram forslag till tringselskattesystem, och
detta dr den process som haft den Gverldgset mest ambitiosa dialogen med de
berdrda, savdl medborgare och niringsliv. De tekniska svarigheter man mott i form
av trafikmodeller som egentligen frimst dr anpassade for andra syften har man klarat
av tillfredsstillande. Darmed inte sagt att det slutliga beslutet ar latt: varje
utformningsforslag dr en svar avvidgning mellan olika aspekter som t ex trafik,
intdkter, fordelningseffekter, lattbegriplighet, stadsmiljo. Men jag hoppas och tror att
denna utredning kan tjina som ett gott underlag till detta beslut.
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Det kdnns som en
mur har byggts och vi
kdnner oss instangda

och isolerade. )
Andra sa att det blir

tillatet att kora over
EG6 till Backebol och

stanna dar en viss tid.

Vi som dr skrivna
| Backa ska slippa betala.

Flytta gdrna betal-
stationerna, bara det
inte blir smittrafik pa
andra gator.

Ta bort betalstationerna,
det ar orattvist att vi
ska betala!

Jag tror att alla kan
vinna pa om betal-
stationerna flyttas.




Alternativ

En fortsattning med
en ofdérandrad
trangselskatt i Backa

Alternativ A &@r den I6sning
som géller idag och som
ar jamforelsematerial for
de utredningsférslag som
presenteras pa féljande
sidor.

@ Trangselskattomrade

@ Befintliga betalstationer

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringomotet

23 = Salsmastaregatan

7

Resterande forslag och konsekvensbeskrivningar, i jamforelse med alternativ A.

>

1
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Situationen for de berorda i Backa med
omnejd — kunskaper vi fatt genom
medborgardialogen

Under utredningen har mer dn tusen medborgare kommit for att dela med sig av
sina kénslor, tankar och synpunkter. Antingen under de 6ppna hus som hallits
pa Selma center, via mail eller pd webbplatsen. Manga har varit arga och ledsna,
kiant sig ordttvist behandlade och lurade i samband med inférandet av trangsel-
skatten.

Av de minniskor som vi triaffat finns bade de som &r positiva till trangselskatten
och de som ir negativa. Oavsett staindpunkt ar anda uppfattningen att inférandet
av trangselskatt har paverkat boende och arbetande i Backa pa ett helt annat sitt
an andra omraden i Goteborg med motsvarande avstind till Géteborgs centrum.
Forutom att det finns betydligt fler stationer sa dr upplevelsen att de boende i
Backa ocksa blivit instdngda pa ett siatt som inte kan jaimforas med andra omra-
den.

Det for manga narmaste handelsomrédet, Biackebol, kidnns avstangt och inte lang-
re mojligt att dka till under de tider trangselskatten rader, detsamma géller mil-
jotippen i Tagene, veterinar pa Ringon, gym vid Stigs center for att bara nimna
nagra. Dessutom kan de inte aka norrut, till arbetet i Kungalv eller sommarstugan
pé landet eller for att hilsa pa nira och kéra utan att betala. Detta kan d& jamfo-
ras med boende i vastra Goteborg som kan aka till savil Frolunda torg som Sisjon
och Kaéllered samt séderut bort fran centrum utan att betala trangselskatt. Detta
har lett till en enorm kiansla av orattvisa som forstarks ytterligare av faktorn att
det ar manniskor med jamforelsevis lagre inkomst som bor i Backa och i och med
det drabbas dnnu hérdare av trangselskatten. Det finns for de berorda inte heller
nagon logik kring varfor en skall betala trangselskatt for att dka ut ur staden och
diarmed bort frdn de omraden dar trangseln ar som storst. De kianner sig darfor
lurade Over att det kallas just triangselskatt och manga har papekat att det borde
heta "straffskatt” eller dyl.

Omradet kraver bil for ménga aktiviteter, det kan vara att kollektivtrafik inte
finns eller att man av alder inte har orken som kravs for att ga eller cykla for att
utritta sina drenden som ex. att handla. En annan aspekt ar att flera kanner sig
otrygga i omradet speciellt efter morkret fallit vilket forutsatter bil for att forflytta
sig. Vittnesmal talar om foraldrar som inte ldngre har rad att skjutsa sina barn
till fritidsaktiviteter och heller inte vagar slappa ivig dom pa cykel varpa de varit
tvungna att stanna hemma. Aktiviteter som kan forldggas pa andra tider som
exempelvis att handla har flyttats till helgerna vilket skapat stor trangsel och pro-
blem for sédval kunder som naringsidkare pa Backebol kopcentra.

Andra oonskade effekter for savil boende som for samhallet ar att flera, stressade
av situationen, har slutat att dka med avfallet till miljétippen varpa de istéllet
hamnat i ndromradet, skogen eller i bostadsomradets soprum. Andra har sett sig
tvungna att aka omvagar for att slippa trangselskatten vilket lett till en forsamrad
miljo, mer utsldpp och 6kad trafik pd smévagar och inne i bostadsomréaden. Det
ar manga som uttrycker en oro 6ver de mindre vigarnas okade trafikflode och for



att risken for olyckor har okat betydligt.

Under utredningen har flera kant att medier och andra har snedvridit bilden av
vad detta arbete syftar till dar det ndmns att boende i Backa slass for att slippa
trangselskatten eller att Backa nu pa négot sitt ska gynnas. Det ar inte alls det
som ar syftet. Det handlar inte om att gynnas eller inte bidra till trangselskatten i
stort utan att det ska vara rattvist.

Att boende i Backa ska bidra pa samma sitt som resten av staden och kunna rora
sig pa liknande vis — rattvisa — inte fa fordelar.

En stor andel av de boende i Backa har trottnat pa systemet och kénner sig oer-
hort frustrerade 6ver att beslutsprocessen for en eventuell 16sning ska behova

ta sa lang tid. Ilskan var direkt efter inférandet mer hogljudd och utétriktad. Nu
hors det inte pd samma sétt men den finns kvar och bubblar under ytan. Manga
uttrycker en avvaktan just nu i viantan pa resultatet fran denna utredning och
aven pa valet i host dar de partier som ar motstandare till trangselskatten for-
vantas fA manga anhdngare s som systemet ser ut idag. Skulle det dock visa

sig att ingen av dessa tva saker skulle underlitta situationen finns en uppenbar
risk att ilskan &terigen blir mer hogljudd och utatriktad. Flera upplever en 6kad
kriminalitet och oro i omradet som en {6ljd av trangselskatten och en oro 6ver
att detta skall oka ytterligare. Samma effekt skulle en utdragen beslutsprocess
ocksa kunna fa och 16pande information och aterkoppling fram till beslutet tas ar
béde efterfragad och nodvandig. Backaborna onskar dven en aterkoppling frén de
politiker som varit pa plats vid méten kring fragan om betalstationerna i Backa.
De upplever ett daligt bemdtande, att de inte fatt svar pa de fragor som stillts, att
motesstrukturen varit dalig och att de nu tappat fortroendet for politiken. Det ar
dven manga som fragat varfor det endast ar Vagvalet som varit pa plats i Backa
under utredningen och uttryckt att det kan bero pa att 6vriga partier inte bryr sig
tillrackligt mycket om fragan.

Nedan foljer en sammanfattning av vittnesmalen samt ett urval av citat fran de
som kommit och delat sina synpunkter och tankar.

Orattvisa

En enormt stor kénsla av ordttvisa. Framforallt i jamfort med andra delar av
staden och tvinget av att betala trangselskatt trots att man endast &ker bort fran
trangseln och dessutom pa tider da det absolut inte ar trangsel. Men dven oratt-
visa i andra aspekter som exempelvis att utlindska fordon inte behover betala, att
bilister betalar for buss- och tdgresenirers bekvamlighet, att de fattiga i fororten
betalar for att mer bemedlade innerstadsbor och inpendlare ska gynnas av battre
transporter.
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?Jag jobbar i Kungalv och mitt arbete tvingar mig att
aka pa de tider da det ar hégst avgift. Jag ar aldrig
med bilen inne i centrum men dnda maste jag betala
hégsta beloppet varje manad. Det &dr inte réttvist jag
betalar trangselskatt fast jag aldrig koér bil i trangsel
och dessutom till nagot jag aldrig kommer ha nytta av.
Jag betalar for att de som bor i Linné ska fa nara till
tagstationen.”

”Vi har ratt att kéra utan trangselskatt som andra
stadsdelar i Gbg, och det innebar inte att det ska bli
som hdr pa andra stillen, ta bort alla kontroller i om-
raden utanfér staden.”

”Det ar svart att rekrytera som det ar har till yrken
med laga I6ner, och ingen vill jobba hdr om det kostar
40 kr att ta sig hit och hem. Det dédar verksamheter.
Vi ar instangda har, det ar inte de som bor séder om
staden.”

”Inne i centrum dar man sa att man skulle beskatta
trangseln kan man aka helt fritt. Har en kompis som
bor vid Korsvagen och vi ses en gang i veckan vid
lilla bommen. Han aker helt fritt genom hela centrum
medan jag far betala.”




Alternativ

A

”Varfor har man inte satt upp mer vid Frélunda eller
pa 158:an? Det blir oréttvisa, att de kan aka fran
Askim danda till Amerikahuset utan att betala.”

Brist pa tillit — lurade

Kommunikationen av trangselskatten har hela tiden varit fokuserad pa att det
ar trafiken i de centrala delarna av Goteborg som ska beskattas. Forslaget som
visades innan inneholl inga av stationerna i Backa och nu finns det stationer 6ver-
allt. Man kéanner sig lurad och 6verkord. Alla forsok att fa politiker att lyssna har
bara lett till att man helt blivit ignorerad eller arrogant och illa bemétt. Kanslan
ar att Hisingen &r ett omrade som ingen bryr sig om och trots loften s& hander
ingenting. Hos manga ar kanslan att samma sak kommer handa denna gang,

de anstranger sig och tar sig tid att beratta sin version men inget kommer dnda
att hénda, allt ar ett spel for galleriet, ett forsok att lura oss och fa oss att lugna
ner oss. Till det kommer en misstro mot det Vistsvenska paketet och framforallt
Vistlanken da man kianner att man betalar till ndgot man inte har fértroende for
eller kommer att kunna nyttja.

7~

”Det ar ingen trangselskatt utan en avgift. Jag blir arg
nar jag hor ordet trangselskatt, det handlar inte om
trangsel eller miljé heller fér den delen, det handlar
om att finansiera det Vastsvenska paketet. Det kommer

inte handa nagot alls har for det enda som betyder
nagot ar att fa in pengarna, skulle lagt det pa inkomst-
skatten da hade man atminstone varit arlig och det
hade blivit rattvist.”

15
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”Kanner mig éverkoérd och att ingen lyssnar. Har bett
om aterkoppling av beslutsfattare eller personer som
varit involverade i beslutsprocessen men inte hort
nagonting. Har nu tappat fértroendet fér politikerna
och beslutsfattarna och vill inte langre ha
aterkoppling.”

”Mycket fokus ligger pa centrum i Géteborg, trots att
25 % bor pa Hisingen &ar det ingen som bryr sig om
detta omrade. Syns dven stadsplaneringsmassigt, har
ute finns bara bostadsomraden och industriomraden
— man skyfflar 6ver det man inte vill ha. Vi har inget
ndjesliv, inget sjukhus, staden blir segregerad. Och sa
ska vi nu behéva betala for att aka till det vi inte har.”

”Jag var med och tog ett initiativ till en namn-
insamling. Vi fick 6ver 2000 underskrifter enbart i
Karra. Nar vi sedan skulle lamna dver dessa vid
Gustaf Adolfs torg sa dék ingen upp trots l6ften fran
politiker att ta emot oss. De kunde inte ens kicka
nagon som tog emot underskrifterna.”

”’De politiker som jag haft kontakt med i denna fraga
haft en dalig attityd, en besserwisserattityd och jag
vet att andra har haft liknande upplevelser, det
irriterar folk att bli behandlad som om man vore dum.”




Alternativ

Det har blivit sa manga fel fran bérjan

Det finns en stor besvikelse 6ver hur systemet ser ut idag i Backa. Det har blivit I 7/

sé uppenbart fel och manniskor undrar hur det kunde g till, varfor blev man inte
tillfragad innan bagarna sattes upp? Nagon maste ju ha forstatt att det skulle bli
sa har snett och da skulle man kunnat spara sa mycket lidande och pengar.

Andringar och bara den hir utredningen méste kosta jittemycket att genomfora.
Den hidr gangen maste man tinka till innan man fattar beslut sa problemet inte
bara flyttas eller att nya problem skapas.

I’

”Kéanslan blir att man inte har tankt, att det varit

’Ja men dar satter vi en!’

Det racker ju att titta pa kartan 6éver hur stationerna
ar placerade sa ser man att det slar orattvist mot oss,
varféor kommer man férst nu och later oss vara med?”

.

Positiv till trangselskatt i stort — men héar har det
gatt snett

En stor andel &r inte mot trangselskatten i sin helhet men har svért att acceptera
som det ser ut just i Backa. Forutom den oréttvisa situationen som uppstétt i
Backa har namligen de férdelar som ménga ser med trangselskatten, d.v.s. for-
béattrad miljo och minskad trangsel, helt uteblivit i Backa och istéllet har trang-
seln 6kat och miljon férsamrats pa smavagar och i bostadsomraden.

”Tycker inte att man skall ta bort trangselskatten, den
har sdkert bra effekt pa bl.a. miljon men de kameror
som finns ar felplacerade.”

”Vi stéller upp pa bade trangselskatt och
finansieringssystem, men da ska stationerna sta

ratt utifran det syfte de har.”
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”Det handlar inte om att vi har ute inte vill vara med
och bidra, det vill vi, men pa samma satt som 6vriga
staden, nar vi aker in mot centrum eller ut fran
centrum, inte for att aka fran landet dnnu langre ut
pa landet.”

”Man pratar om att trangseln har minskat och miljén
blivit battre, da undrar jag om man matt pa Bénereds-
vagen eller vid Backebol pa helgerna. Har har bade

miljén och trangseln blivit samre, det kan jag lova,
och det géller dven andra omraden i Backa, sjalv bor
jag vid Litteraturgatan och det har blivit mycket mer
trafik efter trangselskatten inférdes.”

.

Instangd och begransad i ett osdkert och
otryggt omrade

Kinslan av instédngdhet ar stor. Det har byggts som en barriar runt omradet som
hindrar savil boende fran att ta sig ut som andra att ta sig in. Aven om det i vissa
fall endast ar en mental barriér sa ar den standigt narvarande. Oavsett om det ar
under en tid med trangselskatt eller inte s sitter kamerorna dar och paminner
om situationen och ger upphov till ilska. Det har i méanga fall blivit en princip-
fraga dar man vid varje tillfalle som mojlighet ges att undvika att betala tar den
mojligheten, aven om det innebér stora besvér for sig sjalv och andra. Dessutom
ser manga de “avgiftsfria” alternativ som finns vid ex. Selma Lagerlofs torg och
Backaplan som otillrackliga, nedgéngna eller av andra anledningar inte ett gott
nog alternativ.

-

Vi har inte har en chans att ta oss ut och det ar
skamligt. Det @r som att ”Backaskitar” kan man

behandla hur som helst, men inte de i och séder
om staden.”




”Det dr bra att den har processen ar mer 6ppen, férra
gangen kom férsta infon i kvallspressen 4 man innan
och da pratade man bara om en ring runt city. Man
smaog in det har, och det sitter hart. Det ar svart att
sldappa. Och att man sen sa att var ilska berodde pa
att vi inte vill finansiera vastsvenska paketet — det ar

ju inlasningen vi ar arga pa!”

~

Alternativ

A

A

”Det ar mojligtvis bra for torget hiar, men de affarerna
har ju redan lagts ned p.g.a. Backebol, och nu
féorsvarar man for Backebol ocksa.”

”Jag vagar inte langre lata mina barn cykla till
kompisar eller till sina idrottsaktiviteter sjdlva, det har
varit sa mycket har pa slutet med skottlossningar och

annat, man har kunnat se skotthalen i rutorna nere
vid torget jattelange. Jag kdnner mig sjalv otrygg,
speciellt nar det blivit mérkt och vid den har tiden ar
det moérkt ndstan jamt. Det ar inte trangselskattens fel
men jag maste kora bil for jag vagar inte annars men
nu har jag inte rad att kéra mina barn till traningarna
istdllet for att tre ganger i veckan far de nu vilja en
sak en dag i veckan, det dr vad jag klarar av.”
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”Det dr en otrygg miljé att vistas pa kvillstid och man
maste alltsa ha bil. Trangselskattsfragan har alltsa
ocksa blivit en trygghetsfraga dar vi som arbetar i

vissa omraden tvingats skaffa bil och nu da dven
tvingas betala for att kdnna oss trygga. Det har ocksa
blivit fler trafikerade smagator vilket medfér en
otryggare miljé runt bl.a. skolor och fér barn.”

\

Drabbar ekonomi och det sociala umganget

For flera som vi talat med under denna utredning har trangselskatten en stor ne-
gativ effekt pa den privata ekonomin. Manga har behovt dndra sina vanor, vilket
visserligen ar vad triangselskatten syftar till att gora, men som i ménga av fallen i
Backa far en stor negativ effekt, exempelvis genom minskat socialt umgénge och
mer hemmasittande.

”Manga sager att jag inte ska klaga, har jag rad med
bil och bensin sa kan inte trangselskatten vara nagot
problem. Men jag ska saga att efter att min man gick
bort sa far jag offra mycket fér att ha rad att ha kvar
bilen som jag behéver for att klara av vardagen.

De hundralapparna som jag betalar i manaden pa
trangselskatt har gjort att jag nog maste silja bilen
vilket skulle férsamra mitt liv mycket.”

”Jag marker hur trangselskatten stressar mig, hur jag
har borjat stressa och skrika pa mina barn att skynda
sig och liknande for att hinna ivag till dagis innan det
blir dyrare eller hem fran affaren innan det gatt en
timme o.s.v.”




”Det kostar for mig att beséka den kyrkogard dar min
man ligger begravd. Min dotter i Karra far betala fér
att hdlsa pa mig. Detsamma galler annan sldakt och
vanner som inte langre vill komma och hélsa pa av
principiella skal. Och jag far betala forfor allt, senast
igar for att besiktiga bilen i Tagene.”

~

Alternativ

A

A

”’] mitt omrade har i Backa har vi alltid hjalpt och stillt
upp fér varandra. Jag brukade alltid hjalpa mina gran-
nar med att ex. kéra saker till tippen eller skjutsa dom
for ett arende men nu har jag inte langre rad att géra

det och man drar sig foér att hjalpa till.”
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Vad tycker de boende pa Norra Hisingen
— resultaten av en telefonenkat

Inom utredningen har en enkdatundersokning genomforts i syfte att 6ka kunska-
pen om vilka &sikter de boende p4 Ostra Hisingen har om tringselskatten, be-
talstationernas placering och genomférandeprocessen. Totalt genomférdes 722
kompletta intervjuer dar de intervjuade fick svara pa 14 fragor och pastdenden.
2 3 procent av de boende i Hisings Backa och 1,4 procent av de boende i 6vriga
omraden pa Norra Hisingen intervjuades. Resultatredovisningen av hela enkét-
undersokningen finns pa utredningens hemsida trangselskattibacka.se

En majoritet av de boende i Hisings Backa instammer inte alls i pastdendet om
att placeringen av betalstationerna i Backa &r bra. Det giller dven for de boende i
ovriga delar av Norra Hisingen.

Jag tycker att placeringen av betalstationernai
Backaomradet ar bra
70% M Hisings Backa
60% Ovriga Norra
50% - Hisingen
40% -
30% —
20%
10%
0% L ._ = -_ _ N e e L
1= instdmmer 6 7=instdmmer vetej/ingen
inte alls helt Asikt

Det ar fler boende i Hisings Backa 4n i 6vriga delar av Norra Hisingen som in-
staimmer i pastdendet att deras bostadsomrade paverkas mer av trangselskatten
@n ovriga delar av Goteborg. Drygt 40 % av de boende i Hisings Backa instimmer
helt i pastdendet, jamfort med drygt 15 % i 6vriga delar av Norra Hisingen.



Jag anser att boende i mitt bostadsomrade paverkas
mer av trangselskatten an oévriga delar av Goteborg

50%

m Hisings Backa
45% -

40% Ovriga Norra
35% - Hisingen
30% -

25%

20%

15%

10%
o | 1 | 1
2 3 ] 5 6

1= instdmmer T=instdmmer vet ej/ingen
inte alls helt asikt

Alternativ

A

En stor andel av de boende i Hisings Backa och pa Norra Hisingen &r missnojda
med den demokratiska processen vid inférandet av trangselskatten i Géteborg.
Missnojet ar storre i Backa én 1 6vriga delar av Norra Hisingen.

Jag anser att det var en demokratisk process vid
inforandet av trangselskatten i Goteborg

50% —
| Hisings Backa
45%
40% - Ovriga Norra
35% Hisingen
30% -
25%
20%
15%
s | I
ok | B § =
1= mwthmme ? 3 - s 6 TEngammer  vetelingen
nte alls het bk

Boende i Hisings Backa dr mer negativt instéllda till trangselskatten dn boende i
ovriga Norra Hisingen. Totalt i bida omradena ar det 38 % som anser att trang-

23



24

selskatten ska fortsitta i Goteborg efter valet 2014 medan 54 % anser att triangsel-
skatten inte ska fortsatta.

Anser du att trangselskatten ska fortsatta i

Goteborg efter valet 2014?

' . l

Hisings Backa Ovriga Norra Hisingen  Bada omradena

mvetej

nej

mja




Alternativ

A

— enligt matningar och modellanalyser l’

Trafiken pa 6stra Hisingen

I figuren nedan visas trafikbelastningen for en del av viglankarna inom
utredningsomradet.

Gamla Boneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

Litteraturgatan, norra delen:
Nulage 6 000-10 000 f/d

Litteraturgatan, sodra delen:
Nulage 12 000-14 000 f/d
Llr !
~—

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d | I
)

Trafikbelastningar pa vaglankar inom utredningsomradet (uppmatta eller skattade for vardagsdygn, september
2013).
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I utredningsomradets sodra del finns Ringomotet som via Tingstadtun-
neln ar en del av Goteborgs hogst belastade trafiksystem. I Tingstadtun-
neln passerar ca 115 000 fordon per vardagsdygn (september 2013) vilket
innebar hog kanslighet for trafikstorningar. Trafikminskningen till foljd av
Trangselskattens inforande har dock minskat kansligheten for storningar
vilket framgar av restidsmatningar.

Minuter E6 Norr [Kungilv-Tingstadstunneln]

35 ¢

30 4

81—

2 2 .

15 14 J

10 +— J

S 11 :

o . - - v v
r o ‘9@ vgo‘ ,p\ ,oe Ssb \,& o@@ S & &
o & ¢ S

12012 - Median %2013 - Median

Restidsmatningar for vag E6 norr om Tingstadtunneln. Kélla: Effekter av trangselskattens inférande,
Vastsvenska paketet 2014-01-28

Inom det lokala gatunatet i Backa ar Litteraturgatan forbi Brunnsbo den
vagstracka som har hogst trafikbelastning. Matningar for Litteraturgatan
indikerar en liten trafikokning mellan 2012-2013. Trafikméatningar pa det
kommunala vagnatet har dock endast genomforts for enstaka dagar och
har darfor kompletterats med underlag fran modellanalyser vid beskriv-
ning av trafikbelastningen i omradet.



Alternativ

Vem betalar trangselskatt i Géteborg? A
— en analys av avibelopp i september l’
2013

En vuxen invanare (6ver 18 ar) i Goteborg betalade i september 2013 i genom-
snitt 55 kr/man i trangselskatt. I figuren nedan visas motsvarande genomsnittliga
trangselskattebelopp for invanare i respektive stadsdel.

120 -
100 - 119 kr
80- 99 kr

60 -
40 - 59 kr
20-
0-

Genomshnittlig trangselskatt per invanare 6ver 18 ar (september manad 2013).

Invanare i Torslanda, foljt av Alvsborg, har den hégsta genomsnittliga triang-
selskatten i Goteborg. Askim, Backa, Karra-Rodbo och Tuve-Save ligger inom
intervallet 70-75 kr/mén i genomsnittlig trangselskatt. Backa har ett lagre bilin-
nehav (407 bilar/1000 inv. 6ver 18 ar) jamfort med dessa stadsdelar (507-584
bilar/1000 inv. 6ver 18 &r).
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Bilinnehav, privatagda bilar per tusen invanare éver 18 ar

Att den genomsnittliga trangselskattekostnaden for invanarna i Backa ligger pa
samma niva som for stadsdelar med hogre bilinnehav kan ha flera orsaker. Om,
till exempel, respektive bil nyttjas mycket kan detta leda till en h6g genomsnittlig
trangselskattekostnad, trots ett lagt bilinnehav. Skillnader i resmonster och nér-
het till trangselskattezonen ar exempel pa ytterligare faktorer som bidrar.

Boende i Norra Hisingen (Backa, Brunnsbo, Skélltorp, Tuve, Skogome, Séave och
Karra) betalade cirka 2,7 miljoner i trangselskatt i september 2013. Det var 11 %
av Goteborgarnas totala inbetalningar (9 % av befolkningen) eller knappt fyra
procent av de sammanlagda inbetalningarna av trangselskatt relaterade till Gote-
borgssystemet i september-.



Alternativ

Det nuvarande triangselskattesystemets
betydelse fér planer om stadsutveckling l’
och fortatning i Backaomradet

Perspektiv vaster 6ver planomradet vid Selma Lagerl6fs torg och Litteraturgatan, kélla: detaljplan omrade vid
Selma Lagerlofs torg, etapp 1 inom stadsdelen Backa i Géteborg

I Backaomradet och centrala Alvstaden finns flera planer och program for fortt-
ning och stadsutveckling. Syftet ar att starka kopplingen mellan Backaomrédet
och den centrala staden och diarigenom minska barridrerna och knyta stadsdelar
narmare varandra.

Genom planerna ska en tét blandstad som gar i linje med intentionerna i 6ver-
siktsplanen, utbyggnadsplaneringen, trafikstrategin och gronplanen skapas.
Planerna innebér att befolknings- och verksamhetstétheten okar vilket ger under-
lag for service, handel och kollektivtrafik. Fler mélpunkter i niromrédet minskar
dessutom transportbehovet och framjar resor till fots och med cykel.

Bland de planer och program som berér omradet finns:

— Selma Lagerlofs torg och Litteraturgatan (upprustning med
verksamheter, handel, bostéder och kontor)

— Backaplan (utvidgning av centrala Géteborg)
— Frihamnen (innerstad)

— Lillhagsparken (bostader mm)

— Sparvag Backalanken
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En viktig forutsittning for att projekten med bostdder ska bli verklighet ar att
trafiken i och genom Backa inte okar. Trafikflodena paverkar buller- och utslapps-
nivderna och bestimmer séledes majligheterna till fortatning. Exempelvis ligger
bullernivaerna pa 6vre delen av Litteraturgatan pa gransen till att stadsutveck-
lingen ska ga att genomfora.



Trangselskatteintakter
fran betalstationer i Backa

Det ar inte mojligt att genom analys av historiska data 6ver intdkter och passager
berzikna hur mycket en viss betalstation bidrar till intdkterna. Om en betalstation
tas bort fran systemet kommer dndrade trafikmonster att leda till forandringar
aven i intakter fran 6vriga betalstationer. Transportstyrelsen har dock, som
underlag for vidare bedomning av hur intdkterna paverkas i respektive alternativ,
genomfort berakningar av intéktsbortfall utifran september manads registrerade
passager. De intdktsbortfall som genereras i en sidan berakning géller enbart for
en situation dér trafikanterna inte kénner till att vissa betalstationer tagits ur drift
och alltsa agerar som om samtliga betalstationer fungerar i vanlig ordning.

Om betalstationerna i Backa (betalstationerna 17-21) skulle varit ur drift under
september, utan att trafikanterna vetat om detta, skulle intaktsbortfallet bli ca

1,4 miljoner kronor. Pa arsbasis skulle detta medfora ett bortfall pa ca 14 miljoner
kronor. Motsvarande berakningar dér dven de tva portalerna mellan E6 Kungalv-
sleden och Lundbyleden (betalstation 22 — vistliga portaler) ingar i de stationer
som tas ur drift ger, pa arsbasis, ett intaktsbortfall pa ca 32 miljoner kronor.

Ovanstaende fiktiva intaktsbortfall kan betraktas som ett minimum for det
bortfall som skulle ske om motsvarande betalstationer togs bort i realiteten.

Alternativ

A
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NG EUVA | Minska
omradet

"Lat forbindelser mellan
Lundbyleden och E6
Kungélvsleden samt mellan
E6 Kungélvsleden och
Backa vara obeskattade.”

@ Trangselskattomrade

@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer
som tas bort

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdmotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, B, jamfort med befintlig 16sning (A). >




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Aterfar friheter, mer rattvist jamfort med liknande omraden utanfér
trangselskatteomradet.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Aterfar friheter, mer rattvist jamfort med liknande omraden utanfér
trangselskatteomradet.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstallda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa far fordelar men Ringon blir utan férdelar, bada omradena
drabbas av 6kad trangsel pa E6an.

Hur handlare i Backebol paverka
Personalkostnader, tillganglighet fér kunder.

Battre tillganglighet for kunder fran Hisingen. Minskad trangsel
i affarer pa helger. Sénkta personalkostnader.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Etablissemanget har lyssnat pa oss. Mer rattvis I16sning for oss.
Balans med sydvast.

Hur den sociala sammanhallningen pa 6stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Etablissemanget har lyssnat pa oss. Var gemensamma rdst blev
tillrackligt stark. Vi flyttade inte vara problem nagon annanstans.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Sympatier med Backaborna. Dock 6kad otydlighet om var trangsel-
skatten bor finnas (Lundbyleden ar en plats med trangsel men utan
trangselskatt).

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmojligheter, trafiksakerhet, resméjligheter for
alla trafikanter.

Stor risk for trafikbversvamning fran E6an ger samre trafiksakerhet
och narmiljo. Alla trafikanter paverkas negativt av en dverbelastning
av biltrafik.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Atergang till allvarlig tréngsel pa E6an och Lundbyleden. Risk for att
bussens framkomlighet minskar vid Ringémotet (ej busskorfalt) och
att bilister borjar anvanda busskorfalten.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mojlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Betydande forlust av medfinansiering av infrastrukturen i det vastsvenska
paketet. Nar Marieholmstunneln 6ppnar racker inte kapaciteten pa Lundby-
leden till. Minskade mdjligheter att styra trangsel pa statliga leder.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Kraver antagligen intunnling av Lundbyleden for att kunna fortsatta
fortata runt Backaplan, Frihamnen, Brunnsbo. Svart for framtida lokal
service och handel att konkurrera med Backebol.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Atergang till allvarlig tréngsel pa E6an och pa Lundbyleden. Transport-
leden till Hamnen via Marieholmstunneln far 6kade restider och samre
tillforlitlighet.

Viss positiv effekt

Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar och trafikmatningar

Paverkan, B, jamfort med

befintlig I6sning (A)

Gamla Béneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

500-1 000 f/d trafikminskning

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

4 000-10 000 f/d trafikékning

Litteraturgatan, norra delen;
Nulége 6 000-10 000 f/d

0-2 000 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, sddra delen:
A Nulage 12 000-14 000 f/d
500-2 500 f/d trafikminskning
s S
v
r E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

5 000-10 000 f/d trafikékning

Las mer om Paverkan, B, jamfort med befintlig 16sning (A).




Alternativ

A

Bedomningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Effekter pa lokalmiljé, buller, luftféroreningar och emissioner.

Effekter pa trafiksdkerheten.
bi

Effekter pa tringselskattekostnader fér hushallen pa Kvantitativt underlag fér bedémning saknas.
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken
Effekter pa trangselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Effekter pa tringselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet. Betalstationerna i Backa tas bort och trangselskatteomradet kan déar-
med upplevas som mer enkelt och lattforstaeligt.

Paverkan pa handeln i Bickebol, Selma Lagerléfs Torg och For att bedoma paverkan pa handel kréavs kvantitativt underlag

Backaplan. avseende bl.a. kundunderlag for berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
véagledning i en diskussion kring handelseffekter.

I flo 1t a d bi

Tillgangligheten till ovan nimnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
sambhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhillsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex dppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Ovriga identifierade aspekter. Okad trangsel pa E6 och Lundbyleden 6kar risken for att trafik soker
sig genom Backa for att undvika koer.

- Negativ effekt Viss negativ effekt . Osaker effekt / ingen effekt Viss positiv effekt . Positiv effekt
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Ta bort
stationer

"Lat forbindelserna mellan E6
Kungélvsleden och Backa vara
obeskattade men skapa ett
skydd fér genomfartstrafik

med kombinationer av andra
atgarder an trangselskatt.”

@ Trangselskattomrade

@ Befintliga betalstationer

Befintliga betalstationer
som tas bort
() =Y

Forbud mot genomfarts-
trafik kombinerat med
andra fysiska atgarder

16 = Hjalmar Brantingsgatan

20 17 = Tagenevagen

\ 21 18 = Skalltorpsvagen

) 19 = Backadalen
f 20 = Tingstad tet avfart E6
v/ S Q @ D B ingsta smgea a

6 it N @ 21 = Tingstadsvagen

— (V/ bm‘ 22 = Ringomotet
@ ’/ | 23 = Salsmastaregatan
/ /I

Las mer om Paverkan, C, jamfort med befintlig 16sning (A).
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Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Vi kan i alla fall gora fler av vara arenden utan att betala trangsel-
skatt jamfort med alt A. Men vi har fatt "omotiverade koéer” inne
i omradet. Minskad "idiot-trafik” pa natterna ar bra.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Vi aterfar raka vagen till Backebol utan trangselskatt men oj vad knélig
och langsam resan blev!

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstéllda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Vi kan i alla fall gora fler av vara arenden utan att betala trangselskatt
jamfort med alt A. Men framkomligheten genom Backa &r numera inget
vidare. Ringon drar inga fordelar.

Hur handlare i Backebol paverka
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

Fortfarande knéligt for vara kunder vaster om Backa att ta sig till oss
annat an via Norrleden.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Pa kort sikt ar detta en stor framgang for backaborna da betalstationer
17-21 ersatts med annat. Etablissemanget har lyssnat pa oss. Mer
rattvis 16sning for oss. Balans med sydvast.

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade inte vara
problem nagon annanstans. MEN, de som har gott om tid kanske
tycker att I6sningen blev bra ,men fér oss andra ar resan genom
Backa alldeles for langsam!

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Sympatier med Backaborna. Kan pa kort sikt ses som en balanserad
I6sning som ar bra for alla.

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmajligheter, trafiksakerhet, resmajligheter for
alla trafikanter.

De atgarder som inférs kommer att gora bilresor internt i Backa
langsamma. Risk for att aven kollektivtrafik paverkas av atgarderna.
Mdjlighet att starka gang- och cykeltrafikanternas situation.

Hur dagens inpendlare till Goteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Ingen storre skillnad.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mojlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Detta alternativ kan bli valdigt dyrt att genomféra och med hdg risk for
att inte lyckas fullt ut. Om kostnaden ska finansieras av VP urholkas
mojligheten att géra atgarder som &r till nytta for inpendlarna.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Haog risk for att trafikatgarderna inte blir tillrackligt trafikddmpande och
darmed blir trafiken inne i Backa sa omfattande att det inte gar att
fullfo ja planerad fortéatning och stadsutveckling. Om genomfartsférbud
kravs minskar det tillgangligheten till lokala torg i Backa.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar och trafikmatningar

Paverkan, C, jamfort med

befintlig I6sning (A)

Gamla Béneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0-500 f/d trafikminskning

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

0-4 000 f/d trafikékning

Litteraturgatan, norra delen:
Nulage 6 000—10 000 f/d

- 2 500- +1500 f/d trafikférandring

Litteraturgatan, sédra delen:
A Nulage 12 000-14 000 f/d

+/- 3 000 f/d trafikférandring
vy

0

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

-500- +1 500 f/d trafikférandring

Las mer om Paverkan, C, jamfort med befintlig 16sning (A).




s

Bedomningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Minskad framkomlighet och betydligt langre restider inom Backa en
forutsattning for forslaget. Kraver sannolikt forbud mot genomfartstrafik
eller kraftigt reducerade faktiska reshastigheter.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Osaker effekt. Kan 6ka trangseln pa gatunatet i Backa. Forbud mot
genomfartstrafik och trafikdampande atgarder kan dock innebara
minskad trafik i Backa.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Trafik- och hastighetsdampande atgarder och eventuellt ett forbud mot
genomfartstrafik kan leda till forbattrad trafiksakerhet i Backa.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativt underlag fér bedémning saknas

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Osaker effekt. Kollektivirafikens konkurrenskraft kan alternativt starkas
om restiderna for biltrafiken blir Iangre.

Effekter pa tringselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Minskade intakter med cirka 5-15 miljoner per ar

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa tas bort och trangselskatteomradet kan dar-
med upplevas som mer enkelt och lattforstaeligt.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag for berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
vagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhallsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Ingen trangselskatt men langre restider till Backebol fér boende i
Backa. Langre restider till Backaplan for boende i Backa. Ingen trangsel-
skatt men langre restider till Selma Lagerlofs torg och Backaplan for
boende norr om Backa. Ingen trangselskatt men langre restider till

E6 och atervinningscentralen i Tagene for boende i Backa.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhillsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex 6ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Forsamrad tillganglighet med bil inom Backa. Betydligt Iangre restider,
troligtvis i kombination med genomfartsforbud.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Kraver omfattande ombyggnader av lokalgatunatet, som okar restiden
genom Backa med minst 15 minuter, alternativt genomfartsforbud med
omfattande kontrollmekanismer. Framkomlighetsminskade atgarder
motiveras inte av trafiksituationen utan endast for att styra bort trafik.
Dessa framkomlighetsminskande atgarder paverkar trafiken aven
under de tider pa dygnet som trangselskatt inte tas ut. Vasttrafik och
Réaddningstjansten kan komma att motsatta sig atgarder som minskar
framkomligheten fér bussar och utryckningsfordon.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Alternativ

Flytta
stationer

"Lat férbindelser mellan Lundby-
leden och E6 Kungalvsleden
samt mellan E6 Kungélvsleden
och Backa vara obeskattade.
Beskatta E6 Kungélvsleden mel-
lan Klarebergsmotet och Kéarra-
motet. Begransa mdjligheten att
ta sig runt den nya betalstationen
genom att antingen séatta en be-
talstation pa Karravagen eller att
stédnga av forbindelsen mellan
Karravagen och Klarebergs-
motet”

@ Trangselskattomrade

@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer
som tas bort

@ Nya betalstationer

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdémotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, D1, jamfort med befintlig 16sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Aterfar friheter, lite mer rattvist jaimfort med liknande omraden utanfor
TS-ringen. DOCK, vi kan fortfarande inte aka norrut ut fran stan utan
att betala trangselskatt. Det ar absurt!

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Tuve, Skogome mm aterfar vissa friheter men boende i Kérra och
Gerrebacka far nastan motsvarande inlasningseffekt som Backa har
idag. De kan ex inte langre ta sig till Backebol! Risk for mer genom-
fartstrafik i Karra.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstéllda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa far fordelar men Ringon blir utan foérdelar, bada omradena
drabbas av lite 6kad trangsel pa E6an.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

Battre tillganglighet for kunder fran delar av Hisingen. MEN kunder i
Gerrebacka, Karra, Angered, Kungalv, Ale mm maste nu bdrja betala
trangselskatt. Dessa grupper ar antagligen annu stérre.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Etablissemanget har lyssnat pa oss och andrar sig. MEN I6sningen
kanns krystad och skapar nya forlorare. Det visar bara hur orattvis
trangselskatten ar!

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Om vi gar med pa detta sa offrar vi vara grannar i norra stadsdelen.
Norra Hisingen &ar ett omrade som boér hallas samman. Om detta ska
genomfdras maste man inleda nya dialoger riktade mot berérda

i Karra och Gerrebacka.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Bra att man andrar sig men man valde en krystad 16sning med
betalstationer ute pa vischan med nya offer. Det visar bara hur orattvis
trangselskatten ar!

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmojligheter, trafiksakerhet, resméjligheter for
alla trafikanter.

Viss risk for viss trafikdversvamning om E6an borjar ga fullt igen
i framtiden. Alla trafikanter paverkas negativt av en 6verbelastning
av biltrafik.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Aterfar en del lokaltrafik p4 E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
en viss 6kning av trangseln igen.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mojlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Nagot forsamrade mojligheter att fortata i narheten av Lundbyleden.
Minskad attraktionskraft for fortatning i Karra.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt

Positiv effekt
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Paverkan, D1, jamfort

m

Beddmning av trafikeffekter baseras pa

ed befintlig 16sning (A)

S

Gamla Béneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

500-1 000 f/d trafikminskning

Sampersberdkningar och trafikmatningar

EB6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

-2 000- +4 000 f/d trafikférandring

Litteraturgatan, norra delen:
Nulage 6 000—-10 000 f/d

500-2 000 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, s6dra delen:
Nulage 12 000-14 000 f/d

1 000-3 000 f/d trafikminskning

v/
2

2 000-6 000 f/d trafikékning

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nuléage ca 20 000 f/d

Las mer om Paverkan, D1, jamfort med befintlig 16sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Okad trafik och risk for 6kad trangsel pa delar av E6 och Lundbyleden.
Minskad genomfartstrafik pa Litteraturgatan och Gamla Béneredsva-
gen.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Risk for 6kade utslapp och mer buller langs Lundbyleden till f6ljd av
okad trafik.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Viss positiv effekt da trafiken minskar pa lokalgatorna dar konflikterna
med oskyddade trafikanter ar som flest.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativt underlag for bedémning saknas

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Forsamrad framkomlighet for kollektivtrafiken till foljd av okade
trafikfloden pa E6 och Lundbyleden minskar bussens konkurrenskraft.

Effekter pa trangselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedéms vara i huvudsak oférandrade (-5 till + 5 miljoner/ar).
Investeringskostnader for att satta upp tva nya betalstationer och ta
bort sju uppgar till cirka 9 mkr.

Effekter pa trangselskattesystemets 6verskadlighet och enkelhet.

Backastationerna tas bort men tva nya stationer langre norrut kan
upplevas ologiskt.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag fér berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
véagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Forbattrad tillganglighet till Backebol och Tagene atervinningscentral
fér boende i Backa och en stor del av 6vriga Hisingen. Férsamrad
tillganglighet till Backebol for boende norr om stationerna och oster
om Angeredsbron. Forsamrad tillganglighet norrut fér boende | sodra
Karra.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhillsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex éppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Minskade trafikfloden genom Backa underlattar mojligheterna till
fortatning och stadsomvandling. Viss forsamrad tillganglighet mellan
norra och sodra Karra.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Viss positiv effekt Positiv effekt
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IMGIGEUA | Flytta
stationer

"Lat forbindelser mellan Lund-
byleden och E6 Kungélvsleden
samt mellan E6 Kungalvsleden
och Backa vara obeskattade.

Beskatta E6 Kungalvsleden mel-
lan Klarebergsmotet och Kérra-
motet. Begréansa mdjligheten att
ta sig runt den nya betalstationen
genom att antingen sétta en
betalstation pa Karravagen eller
att stédnga av férbindelsen mellan
Kérravagen och Klarebergsmotet.
Boende i Karra och Gerrebacka
ges undantag for att passera en
av betalstationerna i omradet.”
\

@ Trangselskattomrade

Q Befintliga betalstationer

Q Befintliga betalstationer

som tas bort
@ Nya betalstationer
Ungefarligt omrade for

D undantag

16 = Hjalmar Brantingsgatan

17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6

21 = Tingstadsvagen

22 = Ringémotet

23 = Salsmastaregatan

4

Las mer om Paverkan, D2, jamfort med befintlig I6sning (A).
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Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Aterfar friheter, lite mer rattvist jaimfort med liknande omraden utanfor
TS-omradet. DOCK, vi kan fortfarande inte aka norrut ut fran stan utan
att betala trangselskatt. Det ar absurt!

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Aterfar friheter om vi behdver in i Backa, mer rattvist jamfért med

| knande omraden utanfor TS-omradet. Dock blir trangselskatten lite
"komplicerad utanfor var dorr” i Karra. Save-borna som ska till Back-
ebol kommer bdrja aka genom Backa for att slippa trangselskatten.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstéllda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa far fordelar men Ringon blir utan foérdelar, bada omradena
drabbas av lite 6kad trangsel pa E6an.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

Battre tillganglighet for kunder fran delar av Hisingen. MEN kunder i
Angered, Kungalv, Ale mm maste nu bdrja betala trangselskatt. Dessa
grupper ar antagligen annu lite storre.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Etablissemanget har lyssnat pa oss och andrar sig. MEN man valde
en krystad 16sning med betalstationer ute pa vischan och ett komplice-
rat undantag ovanpa det. Det visar bara hur orattvis trangselskatten ar!

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade visserligen
nagra problem till Kungalv och Angered, som inte varit med i nagon
dialog. Kanske borde aven Saveborna fa undantaget.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur goteborgarnas acceptans till trangselskatten paverkas

Bra att man andrar sig men man valde en krystad |6sning med betal-
stationer ute pa vischan och ett komplicerat undantag ovanpa det. Det
visar bara hur orattvis trangselskatten ar! Vi vill ocksa ha undantag
fran trangselskatt, var situation ar lika illa!

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsméjligheter, trafiksakerhet, resmaojligheter for
alla trafikanter.

Viss risk for viss trafikdversvamning om E6an borjar ga fullt igen i
framtiden. Alla trafikanter paverkas negativt av en 6verbelastning
av biltrafik.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Aterfar en del lokaltrafik p4 E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
en viss 6kning av trangseln igen.

Hur framtidens inpendlare till Géteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mgjlighet att dampa trangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att bygga mer och battre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att skapa goda forutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar och trafikmatningar

Paverkan, D2, jamfort

med befintlig I6sning (A)

Gamla Béneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

500-1 000 f/d trafikminskning

EB6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

-1 500- +4 500 f/d trafikférandring

e}

Litteraturgatan, norra delen:
Nulage 6 000—-10 000 f/d

500-2 000 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, sédra delen:
Nulage 12 000-14 000 f/d

1 000-3 000 f/d trafikminskning
vy

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nuléage ca 20 000 f/d

2 500-6 500 f/d trafi koknlng

Las mer om Paverkan, D2, jamfort med befintlig I6sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Okad trafik och risk for 6kad trangsel pa delar av E6 och Lundbyleden.
Minskad genomfartstrafik pa Litteraturgatan och Gamla Béneredsva-
gen.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Risk for 6kade utslapp langs Lundbyleden till féljd av 6kad trafik.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Viss positiv effekt da trafiken minskar pa lokalgatorna déar konflikterna
med oskyddade trafikanter ar som flest.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativt underlag for bedémning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Forsamrad framkomlighet for kollektivtrafiken till foljd av 6kade trafik-
floden pa E6 och Lundbyleden minskar bussens konkurrenskraft.

Effekter pa trangselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna ar beroende av hur stort intaktsbortfallet blir till foljd av
undantag fran trangselskatt. Intakterna bedoms dock bli lagre an

for alternativ D1 (-5 till + 5 miljoner/ar). Investeringskostnader for att
séatta upp tva nya betalstationer och ta bort sju uppgar till cirka 9 mkr.
Undantaget medfér risk fér hégre administrativa kostnader till féljd av
okad mangd overklaganden och omprovningar.

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Backastationerna tas bort men tva nya stationer langre norrut kan
upplevas ologiskt. Undantag fran trangselskatt kan upplevas orattvist
gentemot boende som inte har motsvarande undantag.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag for berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
vagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhaillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Farbattrad tillganglighet till Backebol och Tagene atervinningscentral
for boende i Backa och en stor del av évriga Hisingen. Férsamrad till-
ganglighet till Backebol for boende norr om stationerna (bortsett Karra
och Gerrebacka) och éster om Angeredsbron. Férsamrad tillganglighet
norrut for boende i sédra Karra.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex dppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Minskade trafikfloden genom Backa underlattar méjligheterna till
fortatning och stadsomvandling. Forbattrad tillganglighet mellan Karra
och Backa

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Undantag fran trangselskatt for boende i norra Karra och Gerrebacka.
Att infora ett undantag innebar att Transportstyrelsens centralsystem
maste andras. Det medfor att framtida andringar i centralsystemet kan
bli dyrare pa grund av komplexiteten, aven andringar som inte direkt
har med undantaget att gora.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Alternativ

Flytta
stationer

"Lat férbindelser mellan Lundby-
leden och E6 Kungélvsleden samt
mellan E6 Kungélvsleden och Backa
vara obeskattade. Beskatta E6
Kungélvsleden mellan Klarebergs-
motet och Karramotet. Begrénsa
mdjligheten att ta sig runt den nya
betalstationen genom att stdnga
forbindelsen mellan Karravagen
och Klarebergsmotet och samtidigt
oppna en lokalvagskoppling mellan
Ellesbovagen och Karravagen.”

a
@ Trangselskattomrade

@ Fysisk barriar som
kopplar Ellesbovagen
fill Karravagen utan koppling
mot Klarebergsmotet

@D Ny stréckning av
Ellesbovagen/Karravagen

@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer som
tas bort

@ Nya betalstationer

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdmotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, D3, jamfort med befintlig 16sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Aterfar friheter, lite mer rattvist jaimfort med liknande omraden utanfor
TS-omradet. DOCK, vi kan fortfarande inte aka norrut ut fran stan utan
att betala trangselskatt. Det ar absurt!

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Aterfar friheter om vi behdver in i Backa, mer rattvist jamfért med

| knande omraden utanfér TS-omradet. Ny lokalvag ar bra, sa vi slipper
samsas med langtradarna i Klarebergsmotet. Oro for att genomfarts-
trafik kommer in via korsningen Norrleden och Ellesbovagen for att
slippa trangselskatten.

Hur féretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Méjlighet att locka anstéllda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa far fordelar men Ringon blir utan férdelar, bada omradena
drabbas av lite 6kad trangsel pa E6an.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

Battre tillganglighet for kunder fran delar av Hisingen. MEN kunder i
Kungalv, Ale mm maste nu borja betala trangselskatt.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

De séager att de lyssnade pa oss men resultatet blev ett slag i luften
utan tillracklig effekt.

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade visserligen
nagra problem till Kungalv o dyligt som inte varit med i nagon dialog.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Etablissemanget har lyssnat pa oss och andrar sig. MEN man valde
en krystad I6sning med betalstationer ute pa vischan och stéangda vag-
korsningar ovanpa det. Det visar bara hur orattvis trangselskatten ar!

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmojligheter, trafiksakerhet, resméjligheter for
alla trafikanter.

Viss risk for viss trafikdversvamning om E6an borjar ga fullt igen i
framtiden. Alla trafikanter paverkas negativt av en éverbelastning av
biltrafik.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Aterfar en del lokaltrafik p& E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
en viss 6kning av trangseln igen.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mojlighet att dampa trangsel,
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att bygga mer och battre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Risk att genomfartstrafik i Karra leder till svarigheter att bygga stad
dar.

Hur méjligheten att skapa goda forutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad givet att kapaciteten i Klarebergsmotet inte blir
samre efter ombyggnaden av Ellesbovagen och Karravagen.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar och trafikmatningar

Paverkan, D3, jamfort

med befintlig I6sning (A)

=

Gamla Béneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

500-1 000 f/d trafikminskning

EB6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

-1 000- +6 000 f/d trafikférandring

Litteraturgatan, norra delen:
Nulage 6 000—-10 000 f/d

500-2 000 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, sédra delen:
Nuldge 12 000-14 000 f/d

1 000-3 000 f/d trafikminskning

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nuldge ca 20 000 f/d

3 000-7 000 f/d trafi koknlng

Las mer om Paverkan, D3, jamfort med befintlig 16sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Okad trafik och risk for 6kad trangsel pa delar av E6 och Lundbyleden.
Minskad genomfartstrafik pa Litteraturgatan och Gamla Bonereds-
vagen. Kraftigt 6kad trafik pa den nya vagkopplingen genom Karra.
Risk for kapacitetsproblem i korsningen Norrleden/Ellesbovagen pa
grund av 6kad genomfartstrafik.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Risk for 6kade utslapp langs Lundbyleden. Risk fér forsamrad lokal-
miljo i Kérra till foljd av 6kad genomfartstrafik.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Osaker effekt. Okad genomfartstrafik i Kérra kan férsamra trafik-
sakerheten i stadsdelen. Tva vaganslutningar till Klarebergsmotet
(Ellesbovagen och Kéarravagen) som bedéms som trafikfarliga tas
bort, vilket forbattrar trafiksakerheten. Trafiken genom Backa bedéms
ocksa minska.

Effekter pa trangselskattekostnader for hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativt underlag fér bedomning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Forsamrad framkomlighet for kollektivtrafiken till fljd av 6kade trafik-
floden pa E6 och Lundbyleden minskar bussens konkurrenskraft.

Effekter pa trangselskattesystemets intékter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna ar beroende av hur stor genomfartstrafiken blir pa den nya
lokalvagen och det finns darmed oséakerheter kring bedémningen.
Intakterna bedoms hamna mellan cirka -10 till +5 miljoner kronor per
ar. Investeringskostnader for att satta upp en ny betalstation och ta
bort sju befintliga uppgar till cirka 5 mkr. Investeringskostnader for ny
lokalvag tillkommer.

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa tas bort men tva nya stationer langre norrut,
vilket kan upplevas ologiskt.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag fér berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
vagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Forbattrad tillganglighet till Backebol och Tagenetippen fér boende

i Backa. Forsamrad tillganglighet till Backebol for boende norr om
stationerna (bortsett Karra och Gerrebacka) och éster om Angereds-
bron. Dock méjlighet att nyttja ny lokalvag for att ta sig forbi trangsel-
skatten.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Minskade trafikfloden genom Backa underlattar méjligheterna till
fértatning och stadsomvandling. Okade trafikfloden genom Karra till
foljd av genomfartstrafik.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

En ny vagkoppling kravs mellan Ellesbovagen och Karravagen.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Lagre
trangselskatt

"Sank trangselskatten

fran 8 kr till O kr kl 9.00-14.29

pa betalstationerna
nummer 17-21."

@ Trangselskattomrade

@ Stiracka med sankt
trangselskatt

@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer
med séankt trangselskatt

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdmotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, E, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Om man kan gora sin resa mitt pa dagen sa innebar férslaget att man
aterfatt vissa friheter. For dem som inte kan resa mitt pa dagen ar dock
forslaget utan fordelar.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Om man kan gdra sin resa mitt pa dagen sa innebar férslaget att man
aterfatt vissa friheter. For dem som inte kan resa mitt pa dagen ar dock
forslaget utan fordelar.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstallda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Vi kan i alla fall gora fler av vara dagarenden utan att betala trangsel-
skatt jamfort med alt A. Ringdn drar inga fordelar.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet fér kunder.

En liten forbattring da de kunder som kan aka mitt pa vardagen
nog soker sig till oss da istéllet for pa helgen. Det underlattar helg-
situationen lite grann.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

De séager att de lyssnade pa oss men resultatet blev ett slag i luften
utan tillracklig effekt.

Hur den sociala sammanhallningen pa 6stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Lésningen ar bra enbart fér dem som kan forlagga sina resor till mitt
pa dagen. Alla vi andra i Backa drar ingen nytta alls av detta. Forslaget
splittrar oss och det vill vi inte!

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till trangselskatten paverkas

Bra att nagot gors! Dock relativt stor risk att atgarden ses som ett slag
i luften utan effekt och da kan en foljd bli att acceptansen for systemet
i stort minskar. Vi vill ocksa ha avgiftminskning mitt pa dagen!

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmojligheter, trafiksakerhet, resméjligheter for
alla trafikanter.

Skyddet mot genomfartstrafiken i hogtrafik finns kvar men det finns en
risk for 6kad biltrafik genom Backa mitt pa dagen, vilket kan innebéra
hégre buller- och utslappsnivaer

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Ingen storre skillnad.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mojlighet att dampa trangsel,
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad. Intaktsbortfallet borde bli pa hanterbar niva.

Hur méjligheten att bygga mer och battre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Det finns en risk for att denna l6sning gor att Backa far en stampel om
att har funkar det bast om du ar ledig mitt pa dagarna. Risk for 6kad
genomfartstrafik mitt pa dagen.

Hur méjligheten att skapa goda forutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Paverkan, E, jamfort med

befintlig I6sning (A)

Bedémning av trafikeffekter baseras pa

Sampersberakningar och trafikmatningar

Gamla Béneredsvagen:
Nulége 1 500-2 000 f/d

0-1000 f/d trafikminskning

E6:

Nulége 47 000-53 000 f/d
500-5 000 f/d trafikkning

Litteraturgatan, norra delen:
Nulége 6 000-10 000 f/d

-500- +1 500 f/d trafikférandring

Litteraturgatan, sodra delen:
Nulédge 12 000-14 000 f/d

2 500-6 500 f/d trafikékning

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

1 000-4 000 f/d trafikminskning

Las mer om Paverkan, E, jamfort med befintlig I6sning (A).




s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Okad trafik pa E6 och sodra delen av Litteraturgatan under lagtrafik.
Minskad trafik pa Gamla Béneredsvagen.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Trafikokning pa sodra delen av Litteraturgatan leder till forsamrad
lokalmiljo for boende

Effekter pa trafiksdkerheten.

Osaker effekt. Okad trafik pa sodra delen av Litteraturgatan men
minskad trafik pa4 Gamla Boneredsvagen.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativt underlag for bedémning saknas

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Trafikokningen pa Litteraturgatan bedoms ske under lagtrafik.
Framkomligheten for kollektivtrafiken bor darfor inte paverkas.

Effekter pa trangselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Minskade intakter med cirka 5-15 miljoner per ar.

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa. Avgifterna under lagtrafik i Backastationerna
lagre an for ovriga stationer. Minskar enkelheten i systemet. Diskussion
om motsvarande avgiftsminskning fér andra trangselskattestationer i
Goteborg kan uppkomma.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag fér berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
vagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Forbattrad tillganglighet till Backebol under lagtrafik for boende i
Backa och resterande Hisingen. Forbattrad tillganglighet under lag-
trafik till Backaplan och Selma Lagerl6fs torg for boende norr om
Backa. Forbattrad tillganglighet norrut och till atervinningscentralen
i Tagene under lagtrafik for boende i Backa.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen)

Okning av trafikflodena pa sodra delen av Litteraturgatan under
lagtrafik. Forsvarar méjligheterna till fortatning och stadsomvandling

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Alternativ

| Backa ar

flerpassageregeln

forlangd till
tre timmar

i

\/
|/

/
/

D a=—

"Forlang flerpassageregeln till
tre timmar fér passager genom
betalstationerna 17-21.

(Om passager sker bade
genom Backastationerna och
genom betalstationer i det
ovriga systemet, dar normal
flerpassageregel géller,

ska den passage genom
backastationerna som ligger
tidsméassigt ndrmast passager
i 6vriga systemet gélla som
avgorande tidpunkt fér den
normala flerpassageregeln.)”

J

N
@ Trangselskattomrade

@ Stracka med befintliga
betalstationer som far
antingen férlangd
flerpassageregel
eller ett undantag for
flerpassager

Q Befintliga betalstationer

Befintliga betalstationer
med antingen forlangd
flerpassageregel

eller ett undantag for
flerpassager

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdmotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, F1, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Ger en liten forbattring for vissa korta fritids och handelsresor.

Hur boende i Tuve, Sdve, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Ger en liten forbattring for vissa korta fritids och handelsresor.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Méjlighet att locka anstallda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Vi kan i alla fall gora fler av vara dagarenden utan att betala flera
trangselskatter jamfort med alt A. Ringon drar inga fordelar.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet fér kunder.

En liten forbattring da de kunder som kan aka mitt pa vardagen
nog soker sig till oss da istéllet for pa helgen. Det underlattar helg-
situationen lite grann.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

De séager att de lyssnade pa oss men resultatet blev ett slag i luften
utan tillracklig effekt.

Hur den sociala sammanhallningen pa 6stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Ingen storre skillnad.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Bra att nagot gors! Dock relativt stor risk att atgarden ses som ett slag
i luften utan effekt och da kan en foljd bli att acceptansen for systemet
i stort minskar.

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmojligheter, trafiksakerhet, resméjligheter for
alla trafikanter.

Ingen storre skillnad.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Ingen storre skillnad.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mojlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad. Intaktsbortfallet borde bli pa hanterbar niva.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt

Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar for andra alternativ
Paverkan, F1, jamfort samt trafikmatningar

med befintlig I6sning (A)

S

Gamla Béneredsvégen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0-1 000 f/d trafikminskning

EB6:
Nulége 47 000-53 000 f/d

500-5 000 f/d trafikkning

Litteraturgatan, norra delen:
Nuldge 6 000—-10 000 f/d

-500- +1 500 f/d trafikférandring

Litteraturgatan, sédra delen:
\ Nulage 12 000-14 000 f/d

2 500-6 500 f/d trafikékning

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

W
v &,

22

Las mer om Paverkan, F1, jamfort med befintlig I6sning (A).




Alternativ

F1

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Okad genomfartstrafik i Backa, framférallt pa sodra delen av Littera-
turgatan. Trafikflodena pa E6 bedoms ocksa 6ka medan Lundbyleden
bedoms fa minskad trafik.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Trafikokning pa sodra delen av Litteraturgatan leder till forsamrad
lokalmiljo for boende.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Risk for forsamrad trafiksakerhet till foljd av 6kad genomfartstrafik i
Backa.

Effekter pa trangselskattekostnader for hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativt underlag for bedémning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Risk att kollektivtrafikens framkomlighet pa Litteraturgatan paverkas
negativt till foljd av okade trafikfloden.

Effekter pa trangselskattesystemets intékter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedoms minska med 5-15 miljoner per ar

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan

Betalstationerna i Backa finns kvar. Olika tillampning av flerpassage-
regeln for olika stationer i trangselskatteomradet innebar att enkelheten
i systemet minskar. Diskussion om motsvarande anpassning av
trangselskattesystemet i andra delar av Goteborg kan uppkomma.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag for berdrda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
vagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhaéllsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Viss forbattrad tillganglighet till Backebol fér boende i Backa och
dvriga Hisingen. Viss forbattrad tillganglighet till Backaplan och Selma
Lagerlofs torg for boende norr om Backa. Viss forbattrad tillganglighet
norrut och till atervinningscentralen i Tagene for boende i Backa.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex dppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen)

Okad genomfartstrafik genom Backa, huvudsakligen pa sédra
delen av Litteraturgatan, forsvarar planerna pa fortatning och stads-
omvandling. Nagot forbattrad tillganglighet mellan Backa och Karra.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Alternativet innebar att Transportstyrelsens centralsystem maste
andras. Det medfor att framtida andringar i centralsystemet kan bli
dyrare pa grund av komplexiteten, d&ven andringar som inte direkt har
med undantaget att gora.

Viss positiv effekt

Positiv effekt
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Alternativ

Fria dubbel-
passager i Backa

"Om du passerar betalstationerna
i Backa tva ganger inom tre
timmar blir du helt befriad fran
trangselskatt fér denna resa.”

(Om du passerar nagon

ovrig betalstation i resten av
systemet utanfér backa raknas
flerpassageregeln fran den
forsta passagen av dessa betal-
stationer. "Passerar du tre eller
fler stationer i Backaomradet
inom tre timmar &r det den tredje
betalstations-passagen som
paverkar flerpassageregeln mm.)

1
@ Trangselskattomrade

& Stracka med befintliga
betalstationer som far
antingen forlangd
flerpassageregel
eller ett undantag for
flerpassager

@ Befintliga betalstationer

Befintliga betalstationer
med antingen forlangd
flerpassageregel

eller ett undantag for
flerpassager

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdmotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, F2, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Ger en forbattring for vissa korta fritids och handelsresor samt for dem
som bor i ex Backa och har dagisplats i Karra.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Ger en forbattring for vissa korta fritids och handelsresor samt for dem
som bor i ex Karra och har dagisplats i Backa.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstallda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Vi kan i alla fall gora fler av vara arenden utan att betala trangselskatt
jamfort med alt A. Ringdn drar inga fordelar.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet fér kunder.

Battre tillganglighet for kunder fran Hisingen. Minskad trangsel i affarer
pa helger. Sankta personalkostnader.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas.

De sager att de lyssnade pa oss men resultatet blev ett slag i luften
utan tillracklig effekt.

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Betalstationerna ar kvar i Backa men etablissemanget har lyssnat pa
oss. Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade inte vara
problem nagon annanstans.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Bra att nagot gors! Dock relativt stor risk att atgarden ses som ett slag
i luften utan tillracklig effekt och da kan en foljd bli att acceptansen

for systemet i stort minskar. Dessutom kan andringen betyda stora
administrationskostnader dver lang tid vilket kan uppfattas som ett
hégt pris. Kan bli komplicerat om vi aker igenom Backastationerna.
Hur vet vi vad som galler dar? Risk att andra stadsdelar ocksa vill ha
denna regel.

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsméjligheter, trafiksakerhet, resmaéjligheter for
alla trafikanter.

Ingen storre skillnad.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Ingen storre skillnad.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, méjlighet att dampa trangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad. Intékisbortfallet borjar bli ratt stora om detta alter-
nativ valjs. Dessutom lite orolig for administrationskostnaderna for att
uppratthalla systemet.

Hur méjligheten att bygga mer och battre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att skapa goda forutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar for andra alternativ
Paverkan, F2, jamfort samt trafikmatningar

med befintlig I6sning (A)

Gamla Béneredsvégen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0-1 000 f/d trafikminskning

EB6:
Nulége 47 000-53 000 f/d

500-6 000 f/d trafikékning

Litteraturgatan, norra delen:
Nuldge 6 000—-10 000 f/d

-500- +2 500 f/d trafikférandring

Litteraturgatan, sddra delen:
\ Nulége 12 000-14 000 f/d

3 000-7 000 f/d trafikékning

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

L \pD/ >

5
522

Las mer om Paverkan, F2, jamfort med befintlig I6sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Okad genomfartstrafik i Backa, framférallt pa sodra delen av Littera-
turgatan. Trafikflodena pa E6 bedoms ocksa 6ka medan Lundbyleden
bedoms fa minskad trafik.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Trafikokning pa sodra delen av Litteraturgatan leder till forsamrad
lokalmiljo for boende.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Risk for forsamrad trafiksakerhet {ill foljd av 6kad genomfartstrafik i
Backa.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Ej berakningsbar effekt.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Risk att kollektivtrafikens framkomlighet pa Litteraturgatan paverkas
negativt till foljd av 6kade trafikfloden.

Effekter pa trangselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intékterna bedéms minska med cirka 10-20 miljoner per ar. Arliga mer-
kostnader for drift av ett Lidingdundantag cirka 2,5 mkr. Undantaget
medfér risk for héga administrativa kostnader till foljd av 6kad mangd
overklaganden och omprovningar.

Effekter pa tringselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa finns kvar. Ett undantag likt det som finns
for Lidingd vid passage av vissa stationer medfor att enkelheten i
systemet minskar. Kan uppkomma diskussion om liknande undantag
pa andra platser i Goteborg.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag avse-
ende bl.a. kundunderlag fér berorda butiker. Synpunkter under katego-
rin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som vagledning i
en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Forbattrad tillganglighet till Backebol och atervinningsstationen i
Tagene for boende i Backa. Forbattrad tillganglighet till Backaplan
och Selma Lagerléfs torg for boende norr om Backa. Viss forbattrad
tillganglighet norrut for boende i Backa.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex dppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Risk for oonskad genomfartstrafik i Backa forsvarar planerna pa
fortatning och stadsomvandling.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Alternativet innebar att Transportstyrelsens centralsystem méaste
andras. Det medfér att framtida andringar i centralsystemet kan bli
dyrare pa grund av komplexiteten, dven andringar som inte direkt har
med undantaget att gora. Det kan finnas svarigheter att fa igenom

ett Lidingobaserat undantag. Det nuvarande undantaget i Stockholm
planeras tas bort och Transportstyrelsen avrader fran inférande av nytt
undantag i Géteborg.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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| Backa
beskattas enbart
genomfartstrafik

"Anta att vi malar betalstationerna

17-21 blaa och dessutom tillfér
nya betalstationer vaster om Backa
och malar dessa gréna. Enbart
resor som passerar bade blaa
och gréna betalstationer inom en
halvtimme beskattas med trangsel-
skatt. Den senaste passagen av
betalstationerna i Backaomradet
paverkar flerpassageregeln.”

(Systemet gar att utvidga il

att dampa kvarvarande genom-
fartstrafik pa Gamla Bénereds-
vagen men dven pa Steneby-
vagen och Torpvdgen med
ytterligare 1-3 betalstationer.)

=

@ Trangselskattomrade

@ Siracka med sarskilda
betalstationer i ett
vastligt skaft

@ Stracka med sarskilda
betalstationer i ett dstligt
skaft

Q Befintliga betalstationer
v Nya betalstationer

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringémotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, G, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Nu kan vi na arbete, handel och fritidsaktiteter i naromradet utan att
behdva betala en krystad trangselskatt. Lite komplicerat att forsta
kanske, men det far vi leva med.

Hur boende i Tuve, Sdve, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Nu kan vi na arbete, handel och fritidsaktiteter i naromradet utan att
behdva betala en krystad trangselskatt. Lite komplicerat att forsta
kanske, men det far vi leva med.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Méjlighet att locka anstallda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa mfl far férdelar men Ringén blir utan férdelar.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet fér kunder.

Battre tillganglighet for kunder fran Hisingen. Minskad trangsel i affarer
pa helger. Sankta personalkostnader.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

De séager att de lyssnade pa oss men resultatet blev ett slag i luften
utan tillracklig effekt.

Hur den sociala sammanhallningen pa 6stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Betalstationerna ar kvar i Backa men etablissemanget har lyssnat pa
oss. Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade inte vara
problem nagon annanstans.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Sympatier med Backaborna. Kan ses som en balanserad I6sning som
ar bra fér manga och utan nya offer.

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsméjligheter, trafiksakerhet, resmaojligheter for
alla trafikanter.

Skyddet mot genomfartstrafik med bil finns och kan justeras om
trangseln pa E6 okar. Resor i naromradet med bil ar obeskattade
medan resor till och fran centrala Goteborg ar beskattade som for
alla andra.

Hur dagens inpendlare till Goteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Ingen storre skillnad.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, méjlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad. Intaktsbortfallet borde bli pa hanterbar niva.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Ingen storre skillnad i sak egentligen, men forandringen kan leda
till framtidstro, intresse och optimism for omradet, vilket ar viktiga
drivkrafter for att stadsutveckla. Lokal service kan locka kunder fran
E6an utan att de behdver betala trangselskatt.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar for andra alternativ

Paverkan, G, jamfort med

befintlig I6sning (A)

S

Gamla Béneredsvégen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0-1 000 f/d trafikminskning

samt trafikmatningar

E6:

Nulége 47 000-53 000 f/d
500-4 000 f/d trafikkning

Litteraturgatan, norra delen:
| Nulsge 6 000-10 000 f/d

0-2 000 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, s6dra delen:
Nulage 12 000-14 000 f/d

1 000-3 000 f/d trafikminskning

\* 28
r

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

+/- 1 000 f/d trafikférandring

Las mer om Paverkan, G, jamfort med befintlig I6sning (A).




s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Trafiken bedoms minska nagot pa Litteraturgatan och Gamla
Boneredsvagen men oka pa E6.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Inga stora effekter. Fortsatt skydd mot genomfartstrafik i Backa.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Viss positiv effekt da trafiken minskar pa lokalgatorna dar konflikterna
med oskyddade trafikanter ar som flest.

Effekter pa trangselskattekostnader for hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativa underlag for bedémning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens framkomlighet bedoms inte paverkas.

Effekter pa trangselskattesystemets intékter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedéms minska med 5-15 miljoner per ar. Fem nya betal-
stationer innebar investeringskostnader pa 20 miljoner.

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa finns kvar. Alternativet kan blir upplevas som
komplicerat och svart att forsta. Dock endast en begransad méangd
bilister som behaver forsta alternativet. Dessa gynnas och kan darfor
antas kunna ha visst 6verseende med komplexiteten. Diskussion om
det "vastliga skaftets” placering kan uppkomma.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag for berdrda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
vagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhaillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Férbattrad tillganglighet till Backebol for boende i Backa. Forbattrad
tillganglighet till Selma Lagerl6fs torg for boende norr om Backa.
Farbattrad tillganglighet norrut och till atervinningsstationen i Tagene
fér boende i Backa.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och 6vrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Trafiken bedoms minska pa Litteraturgatan vilket méjliggor planerna
pa stadsutvecklingen langs denna. Alternativet skapar dkad tillganglighet
med bil inom stadsdelen Norra Hisingen.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Alternativet innebar att Transportstyrelsens centralsystem maste
andras. Det medfor att framtida andringar i centralsystemet kan bli
dyrare pa grund av komplexiteten, aven andringar som inte direkt
har med undantaget att gora.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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( %
Alternativ
9 "

Undantag for

boende i Brunnsbo,
Backa, Skalltorp

och Skogome

"En privatégd bil vars agare har
sin adress enligt vagtrafikregistret
i Brunnsbo, Backa, Skalltorp och
Skogome ar automatiskt undan-
tagen trangselskatt vid passage
genom betalstationerna 17-21.
Flerpassageregeln ska for dessa
bilar tillampas enbart pa passager
genom dévriga betalstationer i
trangselskattesystemet. Maximalt
tva bilar per person kan undantas.
Om nagon &ger fler an tva trangsel-
skattepliktiga fordon &r det de tva
fordon med lagst koldioxidutslapp
som undantas.”

Trangselskattomrade

Stracka med fastighets-
baserat undantag

Befintliga betalstationer

Befintliga betalstationer
med med fastighets-
baserat undantag

Ungefarligt omrade for
undantag

] <@ (3§

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalitorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdmotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, H1, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Nu kan vi na arbete, handel och fritidsaktiteter i naromradet utan att
behdva betala en krystad trangselskatt.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Kul fér Backaborna att aterfa frineter men vi blev kvar i det "gamla
systemet” och far varken for eller nackdelar av andringen.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstéllda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Foretagen pa Ringon drar inga fordelar av forslaget. Forslaget ar bra
for anstallda som bor i Backa och for oss foretagare som anvander
privat bil i tjansten. Men varfér omfattas inte de féretagsagda bilarna
som tillhor foretagen i omradet?

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

De som fick undantaget hittar tillbaka till oss nu. Dock fortfarande knéligt
for vara kunder vaster om Backa att ta sig till oss annat an via Norrle-
den. Men skont att vi inte tappade nagra nya kundgrupper i alla fall.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Betalstationerna ar kvar i Backa men etablissemanget har lyssnat pa
oss. Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade inte vara
problem nagon annanstans.

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Backaborna vinner pa forslaget men stadsdelen splittras med manga
som ar kvar i det "gamla systemet” och nu kommer nog ingen att orka
andra det en gang till.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Sympatier med Backaborna. Kan ses som en balanserad I6sning som
ar bra fér manga och utan nya offer. Risk for diskussion om att inféra
undantag pa andra platser i Goteborg.

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmajligheter, trafikséakerhet, resmaojligheter for
alla trafikanter.

Skyddet mot genomfartstrafik med bil finns och kan justeras om
trangseln pa E6 okar. Resor i naromradet med bil ar obeskattade
medan resor till och fran centrala Goteborg ar beskattade som for
alla andra.

Hur dagens inpendlare till Goteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Goteborg med bil och buss.

Ingen storre skillnad.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, méjlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad. Intaktsbortfallet borde bli pa hanterbar niva.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Ingen storre skillnad i sak egentligen, men foérandringen kan leda
till framtidstro, intresse och optimism for omradet, vilket ar viktiga
drivkrafter for att stadsutveckla. Dock kommer lokal kommersiell
service fa svart att locka kunder som inte omfattas av undantaget.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt

Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar for andra alternativ
Paverkan, H1, jamfort samt trafikmatningar

med befintlig I6sning (A)

Gamla Béneredsvéagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0-500 f/d trafikminskning

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

0-3 000 f/d trafikékning

Litteraturgatan, norra delen:
| Nulsge 6 000-10 000 f/d

0-2 500 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, sdra delen:
Nulage 12 000-14 000 f/d

500-2 500 f/d trafikminskning

\* 28
r

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

+/- 1 000 f/d trafikférandring

Las mer om Paverkan, H1, jamfort med befintlig I6sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Sma flodeseffekter. Viss minskning av trafiken pa Litteraturgatan och
pa Gamla Boneredsvagen. Viss 6kning av trafiken pa E6.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Inga betydande effekter.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Viss positiv effekt da trafiken minskar pa lokalgatorna dar konflikterna
med oskyddade trafikanter ar som flest.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativa underlag for bedémning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens framkomlighet bedoms inte paverkas.

Effekter pa trangselskattesystemets intékter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedéms minska med cirka 5-15 miljoner per ar. Kostnader
for att implementera ett fastighetsbaserat undantag bedoms till cirka
0,75 mkr. Undantaget medfor risk for hoga administrativa kostnader
till foljd av 6kad mangd overklaganden och omprévningar.

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

Betalstationerna i Backa finns kvar. Undantag fran trangselskatt kan
upplevas orattvist gentemot boende som inte har motsvarande undan-
tag. Kan véacka diskussion om undantag i andra delar av Géteborg.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag fér berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
véagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Forbattrad tillganglighet norrut, till Backebol samt till atervinnings-
stationen i Tagene for boende i Backa.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Trafiken bedoms minska pa Litteraturgatan vilket mojliggor planerna
pa stadsutvecklingen langs denna.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Undantag fran trangselskatt fér boende i Backa for resor genom
betalstationerna i Backa. Att inféra ett undantag innebar att Trans-
portstyrelsens centralsystem maste andras. Det medfor att framtida
andringar i centralsystemet kan bli dyrare pa grund av komplexiteten,
aven andringar som inte direkt har med undantaget att géra.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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MGEHEUA | Undantag for
boende inom
stadsdelen

Norra Hisingen

"En privatéagd bil vars agare

har sin adress enligt vagtrafik-
registret i stadsdelsomradet Norra
Hisingen ar automatiskt undan-
tagen trangselskatt vid passage
genom betalstationerna 17-21
Flerpassageregeln ska for dessa
bilar tillampas enbart pa passager
genom dévriga betalstationer i
trangselskattesystemet. Maximalt
tva bilar per person kan undantas.
Om nagon &ger fler n tva trangsel-
skattepliktiga fordon ar det de

tva fordon med lagst koldioxid-
utslépp som undantas.”

S

1// N %
1)) /(/EY

@ Trangselskattomrade

@ Siracka med fastighets-
baserat undantag

@ Befintliga betalstationer

Befintliga betalstationer
, med med fastighets-
baserat undantag

Ungefarligt omrade for
undantag

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdmotet

23 = Salsmastaregatan

<77 / NS

Las mer om Paverkan, H2, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Nu kan vi na arbete, handel och fritidsaktiteter i naromradet utan att
behdva betala en krystad trangselskatt.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Nu kan vi na arbete, handel och fritidsaktiteter i nAromradet utan att
behdva betala en krystad trangselskatt.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstéllda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Foretagen pa Ringon drar inga fordelar av forslaget. Forslaget ar bra
for anstallda som bor i SDN Norra Hisingen och for oss foretagare som
anvander privat bil i jiansten. Men varfér omfattas inte de féretagsagda
bilarna som tillhor foretagen i omradet?

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet fér kunder.

De som fick undantaget hittar tillbaka till oss nu. Dock fortfarande
knoligt for vara kunder langst vasterut pa Hisingen att ta sig till oss
annat an via Norrleden. Men skont att vi inte tappade nagra nya
kundgrupper i alla fall.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Etablissemanget har lyssnat pa oss men betalstationerna i Backa star
kvar. Mer rattvis 16sning fér oss. Balans med sydvast.

Hur den sociala sammanhallningen pa 6stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade inte vara
problem nagon annanstans.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Sympatier med Backaborna. Kan ses som en balanserad I6sning som
ar bra fér manga och utan nya offer. Risk for diskussion om att inféra
undantag pa andra platser i Goteborg.

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmajligheter, trafiksakerhet, resmajligheter for
alla trafikanter.

Skyddet mot genomfartstrafik med bil finns och kan justeras om
trangseln pa E6 okar. Resor i naromradet med bil ar obeskattade
medan resor till och fran centrala Goteborg ar beskattade som for
alla andra.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Ingen storre skillnad.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, méjlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad. Intaktsbortfallet borde bli pa hanterbar niva.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Ingen storre skillnad i sak egentligen, men foérandringen kan leda
till framtidstro, intresse och optimism for omradet, vilket ar viktiga
drivkrafter for att stadsutveckla. Dock kommer lokal kommersiell
service fa svart att locka kunder som inte omfattas av undantaget.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar for andra alternativ

Paverkan, H2, jamfort

m

ed befintlig 16sning (A)

S

Gamla Béneredsvégen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0-1 000 f/d trafikminskning

samt trafikmatningar

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

500-4 000 f/d trafikbkning

Litteraturgatan, norra delen:
Nulage 6 000—-10 000 f/d

0-2 500 f/d trafikminskning

I

Litteraturgatan, sédra delen:
Nulage 12 000-14 000 f/d

500-2 500 f/d trafikminskning

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

Las mer om Paverkan, H2, jamfort med befintlig I6sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Sma flodeseffekter. Viss minskning av trafiken pa Litteraturgatan och
pa Gamla Boneredsvagen. Viss 6kning av trafiken pa E6.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Inga betydande effekter.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Viss positiv effekt da trafiken minskar pa lokalgatorna dar konflikterna
med oskyddade trafikanter ar som flest.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativa underlag for bedomning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens framkomlighet bedéms inte paverkas.

Effekter pa trangselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedoms minska med cirka 5-15 miljoner per ar. Kostnader
for att implementera ett fastighetsbaserat undantag cirka 0,75 mkr.
Undantaget medfor risk fér hoga administrativa kostnader till f6ljd

av 6kad mangd 6verklaganden och omprovningar. Ju fler som omfat-
tas av undantaget desto storre blir risken for hoga administrativa
kostnader.

Effekter pa trangselskattesystemets 6verskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa finns kvar. Undantag fran trangselskatt kan
upplevas orattvist gentemot boende som inte har motsvarande undan-
tag. Kan vacka diskussion om undantag i andra delar av Géteborg.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag fér berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
véagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhallsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Forbattrad tillganglighet norrut, till Backebol samt till atervinnings-
centralen i Tagene fér boende pa norra Hisingen.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex 6ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Trafiken bedoms minska pa Litteraturgatan vilket méjliggor planerna
pa stadsutvecklingen langs denna.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Undantag fran trangselskatt for boende pa Norra Hisingen for resor
genom betalstationerna i Backa. Att infora ett undantag innebar att
Transportstyrelsens centralsystem maste andras. Det medfor att
framtida andringar i centralsystemet kan bli dyrare pa grund av
komplexiteten, aven andringar som inte direkt har med undantaget
att gora.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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NGO ENVA | Undantag for
boende pa
hela Hisingen

"En privatégd bil vars agare har
sin adress enligt vagtrafikregistret
pa Hisingen ar automatiskt
undantagen trangselskatt vid

passage genom betalstationerna
17-21. Flerpassageregeln ska
for dessa bilar tillampas enbart
pa passager genom 6vriga betal-
stationer i trangselskattesystemet.
Maximalt tva bilar per person kan
undantas. Om nagon &ager fler an
tva trangselskattepliktiga fordon
ar det de tva fordon med lagst
koldioxidutslapp som undantas.”
R
@ Trangselskattomrade
@ Stracka med fastighets-
baserat undantag
@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer
, med med fastighets-
baserat undantag
Ungefarligt omrade for
undantag
16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen
18 = Skalltorpsvagen
19 = Backadalen
20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen
22 = Ringomotet
23 = Salsmaéstaregatan
J

Las mer om Paverkan, H3, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Nu kan vi na arbete, handel och fritidsaktiteter i ndromradet utan att
behova betala en krystad tréngselskatt. Dock har genomfartstrafiken
i Brunnsbo okat kraftigt.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Nu kan vi na arbete, handel och fritidsaktiteter i nAromradet utan att
behdva betala en krystad trangselskatt.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstallda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Foretagen pa Ringon drar inga fordelar av forslaget. Forslaget ar bra
for anstallda som bor i SDN Norra Hisingen och for oss foretagare som
anvander privat bil i tidnsten. Men varfér omfattas inte de féretagsagda
bilarna som tillhor foretagen i omradet?

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

Battre tillganglighet for kunder fran Hisingen. Minskad trangsel i affarer
pa helger. Sankta personalkostnader.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Etablissemanget har lyssnat pa oss men betalstationerna i Backa star
kvar. Mer rattvis l16sning for oss. Balans med sydvast.

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade inte vara
problem nagon annanstans.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Sympatier med Backaborna. Kan ses som en balanserad I6sning som
ar bra fér manga och utan nya offer. Risk for diskussion om att inféra
undantag pa andra platser i Géteborg.

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmajligheter, trafiksakerhet, resmajligheter for
alla trafikanter.

Skyddet mot genomfartstrafik med bil finns och kan justeras om
trangseln pa E6 okar. Resor i naromradet med bil ar obeskattade
medan resor till och fran centrala Géteborg ar beskattade som for
alla andra.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Risk for relativt stor trafikokning pa E6 vilket leder till att vi aterigen har
svar trangsel dar.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, méjlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Intaktsbortfallet borjar bli besvarande och riskerar att urholka medfinansie-
ringen av det vastsvenska paketet. Over 200000 invanare har undantag
genom Backastationerna.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Mer trafik genom Backa forsvarar stadsutvecklingsplaner dar.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Aterfar en del lokaltrafik p& E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
en viss 6kning av trangseln igen.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Paverkan, H3, jamfort

med befintlig Iosning (A)

Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar for andra alternativ
samt trafikmatningar

Nul&ge 1 500-2 000

Gamla Béneredsvagen:

500-1 000 f/d trafikminskning

fid

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

500-7 000 f/d trafikkning

Litteraturgatan,

Nulége 6 000—-10 000 f/d
0-4 000 f/d trafikékning

norra delen:

Litteraturgatan, séd
Nulédge 12 000-14

AN

3 000-7 000 f/d trafikékning

ra delen:
000 f/d

AP/

NN

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

4 J

Las mer om Paverkan, H3, jamfort

med befintlig I6sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Okad genomfartstrafik genom Backa. Boende pa hela Hisingen med
malpunkt 6ster och norr om Backastationerna kan valja att aka genom
Backa for att undvika trangselskatt. Risk for stor trafikokning pa E6 och
trangseln tillbaka.

Effekter pa lokalmilj, buller, luftféroreningar och emissioner.

Lokalmiljén och utslappen i Backa kan komma att 6ka.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Okad genomfartstrafik leder till risk for 6kade konflikter med
oskyddade trafikanter.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativa underlag for bedomning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Risk att kollektivtrafikens framkomlighet pa Litteraturgatan paverkas
negativt till foljd av 6kade trafikfloden.

Effekter pa trangselskattesystemets intékter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedéms minska med cirka 15-30 miljoner per ar. Kostnader
for att implementera ett fastighetsbaserat undantag cirka 0,75 mkr.
Undantaget medfor risk fér héga administrativa kostnader till foljd av
okad mangd overklaganden och omprovningar. Ju fler som omfattas
av undantaget desto storre blir risken fér hoga administrativa kostnader.

Effekter pa trangselskattesystemets 6verskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa finns kvar. Undantag fran trangselskatt kan
upplevas orattvist gentemot boende som inte har motsvarande undan-
tag. Kan véacka diskussion om undantag i andra delar av Géteborg.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag fér berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
véagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Forbattrad tillganglighet norrut, till Backebol samt till atervinnings-
stationen i Tagene for boende i Backa. Forbattrad tillganglighet till
Backebol och Tagenestationen for boende pa Hisingen.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex dppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Okad genomfartstrafik i Backa. Forsvarar mojligheterna till fértatning
och stadsomvandling.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Undantag fran trangselskatt for boende pa Hisingen for resor genom
betalstationerna i Backa. Att inféra ett undantag innebar att Transport-
styrelsens centralsystem maste andras. Det medfor att framtida
andringar i centralsystemet kan bli dyrare pa grund av komplexiteten,
aven andringar som inte direkt har med undantaget att gora.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Flytta Backa-
stationerna till de
norra av-och
pafarterna till E6an

"Flytta betalstationerna till

de norra pa- och avfarterna pa
samtliga mot mellan Ringémotet
och Backebolsmotet. Fér att
minska risken fér genomfarts-
trafik i Backa kan alternativet
kompletteras med antingen
fysiska atgarder eller ytterligare
betalstationer lite langre norrut.”

@ Trangselskattomrade

@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer
som tas bort

Q Nya betalstationer

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
22 = Ringdbmotet

23 = Salsmastaregatan

Las mer om Paverkan, |, jamfort med befintlig I6sning (A). >




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Det ar bra att vi nu kan ta oss 6ver E6an till Backebol och Backa-
industriomrade. Men att vi inte kan aka norrut utan att betala trangsel-
skatt ar absurt. Dessutom har det blivit valdigt mycket trafik inne

i Backa, pa Tagenevagen, Transportgatan och Importgatan.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Vi kan nu ta oss till Backa via Tagenevagen utan att betala trangsel-
skatt, men det har blivit mycket trafik dar nu. | Bonered har det dock
blivit mindre trafik. Pa E6an in till stan flyter det riktigt bra!

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstéllda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa mfl far férdelar men Ringén blir utan férdelar. Minskad trangsel
pa E6an och Lundbyleden.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

Kraftigt 6kad trafik pa transportgatan utan att de stannar och ska
handla ar negativt for oss. Den vagen ar tidvis redan idag 6verbelas-
tad. Bra att fler nAromraden kan na oss utan att betala trangselskatt.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

De séager att de lyssnade pa oss men resultatet blev ett slag i luften
utan tillracklig effekt.

Hur den sociala sammanhallningen pa 6stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Vi i Backa fick en massa genomfartstrafik och maste fortfarande betala
for att aka norrut. Vi kraver en 16sning som ger mer likartade effekter i
hela omradet. Vi kénner oss fortfarande instangda!

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Sympatier for Backaomradet - som inte fick en bra férandring trots hart
kdmpande - kan leda till minskad acceptans for trangselskatten. Det
visar bara hur orattvis trangselskatten ar!

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmajligheter, trafiksakerhet, resmajligheter for
alla trafikanter.

Om man inte lyckas dampa genomfartstrafiken pa lokalgatorna

och 6ver motorvagsbroarna sa kommer det inte bli sa kul att vara
Backa-bo i framtiden. Mycket trafik, svarigheter att genomféra stads-
utvecklingsplaner, svarigheter for bussen att komma fram i tid osv.

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Troligen att vi inpendlare far forbattrade villkor da en vissa av oss
véljer att ta oss genom Backa for att undvika trangselskatten medan
vi andra far minskad trangsel pa E6an.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, méjlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Instrumentet att styra tréngseln pa E6an finns kvar men det ar ett
betydande intaktsbortfall som riskerar att paverka genomférandet av det
vastsvenska paketet.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Trafiken inne i Backa befaras bli s& omfattande att det inte gar att
fullfé ja planerad fortatning och stadsutveckling. Om genomfartsférbud
kravs minskar det tillgangligheten till lokala torg i Backa.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Ingen storre skillnad.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar och trafikmatningar

Paverkan, |, jamfort med

befintlig I6sning (A)

S

Gamla Boneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0—-1 000 f/d trafikminskning

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

1 000-7 000 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, norra delen:
Nulage 6 000-10 000 f/d

2 000-6 000 f/d trafikkning

Litteraturgatan, sédra delen:
\ Nulage 12 000-14 000 f/d

1 500-6 500 f/d trafikékning

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nulage ca 20 000 f/d

W
o U2 &,

22

Las mer om Paverkan, |, jamfort med befintlig I6sning (A).




A

Bedomningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Effekter pa lokalmiljé, buller, luftféroreningar och emissioner.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med o6vriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativa underlag for bedomning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens framkomlighet pa lokalgatorna, framférallt Litteratur-
gatan kan paverkas negativt av den okade trafiken. Minskad trafik

pa E6 och Lundbyleden leder till battre framkomlighet for kollektiv-
trafiken dar.

Effekter pa trangselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Effekter pa tringselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag for berdrda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som

véagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex 6ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Ovriga identifierade aspekter.

- Negativ effekt Viss negativ effekt . Osaker effekt / ingen effekt Viss positiv effekt . Positiv effekt
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NIEGENYA| Andra varianter
av "Backaskaftet”

"Backaskaftet bestar av
betalstationerna 17-21.

Hela "Backaskaftet flyttas
vasterut till Bohusbanan.”

@ Trangseiskattomrade

@ Backaskaftet flyttas
vasterut

@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer
som tas bort

Q Nya betalstationer

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevéagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringdmotet

23 = Salsmastaregatan

SES
DOL
L XS

Las mer om Paverkan, J1, jamfort med befintlig I6sning (A). >




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Var tillganglighet blir bara nagot battre jamfért med A. Nu kan vi ta oss
till Backebol, Tagene och norrut fran stan men inte till Backaplan.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Karra far nagot battre tillganglighet till Backa men Tuve och Séave far
snarare forsamrad tillganglighet da vi inte langre kan ta oss till offentlig
service pa Selma Lagerlofs Torg.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstallda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa far fordelar men Ringon blir utan fordelar.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet fér kunder.

Forlorade kunder i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome kan
aterkomma nar de nu slipper trangselskatt for att komma till oss.
Men Tuveborna och 6vriga centrala Hisingenar fortfarande bakom
betalstationerna.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Vad var det har bra for? Ett slag i luften som visar att etablissemanget
inte vill skapa verkliga forbattringar for oss!

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Foreningslivet i SDN Norra Hisingen far en ny ekonomisk barriar.
Nagra far det lite battre medan ex Tuve inte far nagra fordelar alls, nu
kommer vi Tuvebor inte ens till Selma Lagerldfs torg.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Vad var det har bra for? Ett slag i luften som visar att trangselskatten
ar orattvis!

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmojligheter, trafiksakerhet, resméjligheter for
alla trafikanter.

Nu hamnar vi tydligt utanfor trangselskatteomradet. Men ar det bra?

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Aterfar en del lokaltrafik p4 E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
risk att trangseln 6kar igen.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mojlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Ambitionen att bygga samman Brunnsbo med Backaplan férsvaras
genom en ny ekonomisk barriar. Dock kan barridren dampa biltrafiken
i omradet sa mycket att vi kan anvanda vagutrymme till annat.

Hur méjligheten att skapa goda férutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Aterfar en del lokaltrafik p& E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
en viss 6kning av trangseln igen.

Viss positiv effekt

Positiv effekt
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Paverkan, J1, jamfort

Bedémning av trafikeffekter baseras pa

med befintlig I6sning (A)

Gamla Béneredsvagen:
Nulage 1 500—-2 000 f/d

500-1 000 f/d trafikminskning

Sampersberakningar och trafikmatningar

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

0-3 000 f/d trafikékning

Litteraturgatan, norra delen:
Nulédge 6 000—-10 000 f/d

500-2 500 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, sddra delen:
Nulage 12 000-14 000 f/d

1 500-3 500 f/d trafikminskning

\* 28
0

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nuléage ca 20 000 f/d

0-3 000 f/d trafikékning

Las mer om Paverkan, J1, jamfort med befintlig I6sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Viss 6kad trafik pa E6 men minskad trafik pa Gamla Boneredsvagen
och genom Backa.

Effekter pa lokalmiljd, buller, luftféroreningar och emissioner.

Inga betydande effekter.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Viss positiv effekt da trafiken minskar pa lokalgatorna dar konflikterna
med oskyddade trafikanter ar som flest.

Effekter pa trangselskattekostnader fér hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativa underlag for bedémning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Liten effekt.

Effekter pa tringselskattesystemets intikter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedéms vara i huvudsak oférandrade (-5 till + 5 miljoner/ar).
Fem nya betalstationer innebar investeringskostnader pa 20 mkr.

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa kvarstar, men flyttas till ett annat lage.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag for berorda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
véagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhaillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Farbattrad tillganglighet till Backebol, atervinningscentralen i Tagene
och norrut for boende i Backa. Férsamrad tillganglighet till Backaplan.
Forsamrad tillganglighet till Selma Lagerl6fs torg for boende vaster om
Lillhagsvagen.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och 6vrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Minskad genomfartstrafik i Backa och pa Litteraturgatan. Tillganglig-
heten mellan Backa och Tuve/Save férsamras.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Alternativ

Andra varianter
av "Backaskaftet”

"Backaskaftet bestar av
betalstationerna 17-21.

Delar av skaftet laggs i en
nordvéstlig riktning. Betal-
stationerna i Backadalen, pa
Skalltorpsvagen och Tagene-
vagen tas bort och ersatts med
betalstationer pa Ballskars-
vagen, Litteraturgatan och
Skélltorpsvagen i vaster.

W=
D)) \

@ Trangselskattomrade

@ Backaskaftet bryts
1 nordvastlig riktning

@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer
som tas bort

@ Nya betalstationer

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevéagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

22 = Ringomotet

23 = Salsmaéstaregatan

XS

Las mer om Paverkan, J2, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Skalltorp far nagot battre tillganglighet jamfort med A. Vi kan nu till ta
oss till Backebol, Tagene och norrut fran stan men inte till Backaplan.
Backa, Skogome och Brunnsbo far snarare forsamrad tillganglighet da
vi inte langre kan ta oss till offentlig service pa Selma Lagerlofs Torg.

Hur boende i Tuve, Save, Karra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Karra far nagot battre tillganglighet till Backa men Tuve och Save

och Skogome far snarare forsamrad tillganglighet da vi inte langre kan
ta oss till offentlig service pa Selma Lagerlofs Torg. Trafiken pa

ga Boneredsvagen kan oka ytterligare.

Hur féretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstallda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa far fordelar men Ringon blir utan férdelar.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

Forlorade kunder i Skalltorp kan aterkomma nar de nu slipper
trangselskatt for att komma till oss. Men boende i Backa, Brunnsbo,
Skogome, Tuve och pa dvriga centrala Hisingen ar fortfarande bakom
betalstationerna.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

Vad var det har bra for? Ett slag i luften som visar att etablissemanget
inte vill skapa verkliga forbattringar for oss! Lésningen kanns krystad
och skapar nya forlorare (Skogome). Det visar bara hur orattvis trang-
selskatten ar!

Hur den sociala sammanhallningen pa stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Det ar helt oacceptabelt att sla sonder Backa med betalstationer
pa Litteraturgatan och Skalltorpsvagen! Foéreningslivet i SDN Norra
Hisingen far en ny ekonomisk barriar.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur goteborgarnas acceptans till trangselskatten paverkas

Vad var det har bra for? Ett slag i luften som visar att trangselskatten
ar orattvis!

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmajligheter, trafiksakerhet, resmaojligheter for
alla trafikanter.

En ekonomisk barriar mitt i vart omrade paverkar sammanhallning
och rérelseménster inom omradet mycket negativt. Kan dock gynna
en snabb omstallning till andra fardsatt for de korta resorna i omradet
(fran bil till cykel, gang och buss).

Hur dagens inpendlare till Goteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Goteborg med bil och buss.

Aterfar en del lokaltrafik pa E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
en viss 6kning av trangseln igen.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mojlighet att dampa tréangsel,
Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Utvecklingsplanerna runt Selma Lagerl6fs Torg forsvaras da biltill-
gangligheten begransas vilket kan minska intresset for att utveckla
naringsverksamhet dar. Kan dock gynna en snabb omstalining till
andra fardsatt for de korta resorna i omradet (fran bil till cykel, gang
och buss) vilket kan frigéra vagytor for annan anvandning.

Hur méjligheten att skapa goda forutsattningar for naringslivets
transporter paverkas

Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Aterfar en del lokaltrafik p4 E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
en viss 6kning av trangseln igen.

Viss positiv effekt

Positiv effekt
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Paverkan, J2, jamfort

m

Bedémning av trafikeffekter baseras pa

ed befintlig 16sning (A)

S

Gamla Béneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0-500 f/d trafikminskning

Sampersberakningar och trafikmatningar

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

0-3 000 f/d trafikékning

Litteraturgatan, norra delen:
Nul&ge 6 000-10 000 f/d

1 000-3 000 f/d trafikminskning

Litteraturgatan, sédra delen:
Nuldge 12 000-14 000 f/d

1 500-3 500 f/d trafikminskning

\* 28
2

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nuléage ca 20 000 f/d

0-3 000 f/d trafikékning

Las mer om Paverkan, J2, jamfort med befintlig I6sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och trangsel.

Viss okad trafik pa E6 men minskad trafik paA Gamla Boneredsvagen
och genom Backa.

Effekter pa lokalmilj, buller, luftféroreningar och emissioner.

Inga betydande effekter.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Viss positiv effekt da trafiken minskar pa lokalgatorna dar konflikterna
med oskyddade trafikanter ar som flest.

Effekter pa trangselskattekostnader for hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativa underlag fér bedéomning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Liten effekt.

Effekter pa trangselskattesystemets intékter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedéms vara i huvudsak oférandrade (-5 till + 5 miljoner/ar).
Tre nya betalstationer innebar investeringskostnader pa 12 mkr.

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa kvarstar, men flyttas till ett annat lage.

Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kravs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag for berdrda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
vagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhaéllsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Farbattrad tillganglighet till Backebol, atervinningscentralen i Tagene
och norrut for boende i norra Backa. Férsamrad tillganglighet till
Backaplan. Forsamrad tillganglighet till Selma Lagerl6fs torg for
boende vaster om betalstationerna.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhallsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex dppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Minskad genomfartstrafik i Backa och pa Litteraturgatan. Tillganglig-
heten mellan norra Backa och sodra Backa/Tuve/Save férsamras.

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Viss positiv effekt Positiv effekt
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NIEGENYA| Andra varianter
av "Backaskaftet”

De delar av Backaomradet
som har vaganslutningar

till Lillhagsvagen hamnar
vaster om det nya Backa-
skaftet medan évriga Backa
hamnar 6ster om Backaskaftet
i detta alternativ.

IS

@ Trangselskattomrade

@ Backaskafiet flyttas
vasterut men oster om
Lillhagsvagen

@ Befintliga betalstationer
Befintliga betalstationer
som tas bort

Q Nya betalstationer

16 = Hjalmar Brantingsgatan
17 = Tagenevagen

18 = Skalltorpsvagen

19 = Backadalen

20 = Tingstadsmotet avfart E6
21 = Tingstadsvagen

\ |
r— p 7‘ @@ ‘7 GM 22 = Ringdmotet
D Q’ / /, :// \ 23 = Salsmastaregatan
=<7 ) A 7/ F

Las mer om Paverkan, J3, jamfort med befintlig I6sning (A).




Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran samtalen i Backa

Hur boende i Backa, Brunnsbo, Skalltorp och Skogome
paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Skalltorp, 6stra Backa och Brunnsbo far nagot battre tillganglighet
jamfort med A. Vi kan nu till ta oss till Backebol, Tagene och norrut fran
stan men inte till Backaplan. Vastra Backa och Skogome far snarare
forsamrad tillganglighet da vi inte langre kan ta oss till offentlig service
pa Selma Lagerl6fs Torg.

Hur boende i Tuve, Save, Kdrra mm paverkas
Tillganglighet med bil till arbete, handel och fritid.

Karra far nagot battre tillganglighet till Backa men Tuve och Save
och Skogome far snarare forsamrad tillganglighet da vi inte langre
kan ta oss till offentlig service pa Selma Lagerl6fs Torg. Trafiken pa
Boneredsvagen kan oka ytterligare.

Hur foretag och arbetstagare pa Ringon och i Backa paverkas
Majlighet att locka anstéllda och kunder till sig. Kostnader for att
bedriva sin verksamhet.

Backa far fordelar men Ringon blir utan férdelar.

Hur handlare i Backebol paverkas
Personalkostnader, tillganglighet for kunder.

Forlorade kunder i Skalltorp, 6stra Backa och Brunnsbo kan ater-
komma nar de nu slipper trangselskatt fér att komma till oss. Men bo-
ende i vastra Backa, Skogome, Tuve och pa 6vriga centrala Hisingen
ar fortfarande bakom betalstationerna.

Hur Backabornas acceptans till trangselskatten paverkas

De sé&ger att de lyssnade pa oss men resultatet blev ett slag i luften
utan tillracklig effekt.

Hur den sociala sammanhallningen pa 6stra Hisingen paverkas
Paverkas olika grupper olika. Paverkas foreningsliv. Paverkas tillit
till samhallsinstitutioner.

Betalstationerna ar kvar i Backa men etablissemanget har lyssnat pa
oss. Var gemensamma rost blev tillrackligt stark. Vi flyttade inte vara
problem nagon annanstans.

Utredningen tolkar de framkomna synpunkterna fran foretradare for andra perspektiv

Hur géteborgarnas acceptans till traingselskatten paverkas

Vad var det har bra fér? Ett slag i luften som visar att trangselskatten
ar orattvis!

Hur ”framtida Backabor” paverkas
Lokalmiljo, fortatningsmajligheter, trafiksakerhet, resmajligheter for
alla trafikanter.

En ekonomisk barriar mitt i vart omrade paverkar sammanhalining
och rérelsemonster inom omradet mycket negativt. Kan dock gynna
en snabb omstallning till andra fardsatt for de korta resorna i omradet
(fran bil till cykel, gang och buss).

Hur dagens inpendlare till Géteborg paverkas
Sakra och korta restider in till Géteborg med bil och buss.

Aterfar en del lokaltrafik p& E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
risk att tangseln okar nagot igen.

Hur framtidens inpendlare till Goteborg paverkas
Finansiering av vastsvenska paketet, mgjlighet att dampa tréangsel,
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Ingen storre skillnad.

Hur méjligheten att bygga mer och béttre stad pa Hisingen
paverkas

Frigora trafikytor for att bygga byggnader pa (minska buller fran
och ytbehov for trafiken), skapa forutsattningar for mer lokal service
och handel.

Ambitionen att bygga samman Brunnsbo med Backaplan férsvaras
genom en ny ekonomisk barriar. Dock kan barriaren dampa biltrafiken
i omradet sa mycket att vi kan anvanda vagytrymme till annat.

Hur méjligheten att skapa goda forutsattningar for naringslivets

transporter paverkas
Avser framst langvaga transporter: trangsel pa E6an, trangsel pa
Norrleden, trangsel pa Lundbyleden.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Aterfar en del lokaltrafik p4 E6an och Lundbyleden igen, vi ket leder till
en viss 6kning av trangseln igen.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Bedémning av trafikeffekter baseras pa
Sampersberakningar och trafikmatningar

Paverkan, J3, jamfort

med befintlig I6sning (A)

Gamla Béneredsvagen:
Nulage 1 500-2 000 f/d

0-500 f/d trafikminskning

E6:
Nulage 47 000-53 000 f/d

0-3 000 f/d trafikékning

Litteraturgatan, norra delen:
Nulage 6 000—-10 000 f/d

500-2 500 f/d trafikminskning

\

Litteraturgatan, sédra delen:
Nuldge 12 000-14 000 f/d

1 500-3 500 f/d trafikminskning

L\
> -2,
BN =

E6 Brunnsbo/Lundbyleden:
Nuléage ca 20 000 f/d

0-3 000 f/d trafikékning

Las mer om Paverkan, J3, jamfort med befintlig I6sning (A).




Alternativ

s

Beddmningar relaterade till utredningsdirektivets effektkategorier

Effekter pa trafikfloden, restid och tringsel.

Okad trafik pa E6 norr och minskad trafik pa Gamla Béneredsvagen
och genom Backa.

Effekter pa lokalmilj, buller, luftféroreningar och emissioner.

Inga betydande effekter.

Effekter pa trafiksdkerheten.

Viss positiv effekt da trafiken minskar pa lokalgatorna dar konflikterna
med oskyddade trafikanter ar som flest.

Effekter pa trangselskattekostnader for hushallen pa
ostra Hisingen jamfort med ovriga delar av Goteborgs-
omradet.

Kvantitativa underlag fér bedéomning saknas.

Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken.

Liten effekt.

Effekter pa trangselskattesystemets intékter och drifts-
kostnader samt eventuella investeringskostnader for att
anpassa systemet.

Intakterna bedéms vara i huvudsak oférandrade (-5 till + 5 miljoner/ar).
Tre nya betalstationer innebar investeringskostnader pa 12 mkr.

Effekter pa trangselskattesystemets dverskadlighet och enkelhet.

Betalstationerna i Backa kvarstar, men flyttas till ett annat lage.

Paverkan pa handeln i Bickebol, Selma Lagerléfs Torg och
Backaplan.

For att bedoma paverkan pa handel kréavs kvantitativt underlag
avseende bl.a. kundunderlag fér berérda butiker. Synpunkter under
kategorin "Hur handlare i Backebol paverkas” kan anvandas som
véagledning i en diskussion kring handelseffekter.

Tillgangligheten till ovan namnda handelsomraden samt till
verksamhetsomradet i Backa samt andra i debatten omtalade
samhillsfunktioner i omradet (ex atervinningsstationer och
pendelparkeringar).

Forbattrad tillganglighet till Backebol, atervinningscentralen i Tagene
och norrut for boende i Backa. Férsamrad tillganglighet till Backaplan.
Forsamrad tillganglighet till Selma Lagerléfs torg fér boende vaster
om Lillhagsvagen.

Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda
samhillsinvesteringar och med planerad stadsutveckling i omradet
de kommande cirka 10 aren (ex ppnandet av Marieholmstunneln
och Kvillemotet, sparvagn till Backa och évrig stadsutveckling

i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen).

Ovriga identifierade aspekter.

Negativ effekt Viss negativ effekt

Osaker effekt / ingen effekt

Minskad genomfartstrafik i Backa och pa Litteraturgatan. Tillganglig-
heten mellan Backa och Tuve/Save forsamras.

Viss positiv effekt Positiv effekt
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Beskrivning av

dialogprocessen
Utgangspunkter

Utredningen hade redan tidigt uttalat varderingen att det ar av avgorande bety-
delse for slutresultatet att vi tar utgdngspunkt i de olika aktorernas perspektiv och
kanske framfor allt de boende och yrkesverksamma i sjdlva utredningsomrédet.
Genom att tidigt identifiera relevanta aktorer och darefter skapa motesplatser och
kommunikationskanaler forsokte vi skapa tillit till processen, men ocksa att fa in
kunskap och erfarenhet som kunde bidra till en rik bild av situationen. Basdata
samlades ocksa in via en telefonenkit som gick ut till ett slumpvis urval av bo-
ende i omradet.

En annan central ambition var att sjidlva utredningsprocessen skulle bidra till att
minska klyftan mellan etablissemanget och medborgarna. Detta har vi hanterat
genom att forsoka skapa sa hog grad av delaktighet som mojligt, givet den tid som
funnits till forfogande. Vagledande principer har varit att a) mojliggora for med-
borgare och andra aktorer att komma till tals, b) respektera de olika asikter och
reaktioner som kommer till uttryck, samt c) sikerstilla att konstruktiva forslag
kunde leda till bade ett forandrat innehall och arbetssitt inom utredningen. Det
fanns dven en onskan om att kunna kanalisera olika forslag som kom upp till
relevant arena eller parallell process om dessa inte passade in under utredningens
uppdrag.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att dialogprocessen har haft som ambition
att uppfylla tre vigledande principer for deltagande planering; delaktighet,
kontinuitet och helhetssyn.



PROCESSBESKRIVNING

Hemsidan

Samrads- och kommunikationsgruppen > . .
/ \ / \ Férmedlar info.
Hemsida och e-post Mjliggor inspel
och aterkoppling
Skapar transparens

Samtalsledare och tillganglighet
Utmaningar: e mmmm——
Informationsbehov, _-Fas1 N Fas 2
tillganglighet, & N 2=
transpla :e(r;s,‘ h -C\z;\\ 5 Férhallningssatt § §
s':m;a s er ning oc & © c “deep democracy” P
aterkoppling N T8 -.._ Medborgar-delphis a z
f § % _E “*p&@gpethus 5’ %ﬂ ®
L - Samtal £ %:é - ) .é 2%
- - Planscher .,
. Oppet hus _ Exa"srct er E - § s )
e perter A —Unal _  Charette (1) => Ch(2) > Ch(3)3 £
2 - Beskriva =
-g [ Samtalsledare ) (e ~ 7 = £
............. =
R et 7 \ Expertanalys/  Expertanalys/ 9
o T T Enkat e \, , >
Enkat - N\, expertinspel // expertinspel ‘5 O
Intressent- fem T o 'g
analys ™S 7 ) I
. Kompl. intervjuer
Vad dr ett perspektiv? med centrala aktorer . ,
Ett perspektiv svarar pa fragorna: . (likstallda med samtal i ( /
Vad @r problemet? Vems ar Tl Oppet hus/riktade insatser) . \\ / !
pr ? Hur bér pr Tl Ny ¥
hanteras? e ” —
Fyrfaltare; Container
Globalt— Il.okalt Kanalisera till parallella
samhille - Individ processer;. SDN, stads-
Lang sikt — Kort sikt byggnad, regionutv., etc

Beskrivning av samrads- och dialogprocessen.

Figuren sammanfattar den samrads- och dialogprocess som agt rum. Det ar flera
parallella processer som pagatt samtidigt. Tillganglighet och transparens har
skapats genom hemsidan och de offentliga motesplatser som vi skapat. Vi har
ocksa hela tiden forsokt vara tydliga med de ramvillkor som vi haft att anpassa
oss till. Inom ramen for dessa ramvillkor har vi forsokt vidga beslutsrummet sa
mycket som mojligt, for att allt eftersom koncentrera diskussionen for att kunna
leverera ett koncist, men samtidigt allsidigt beslutsunderlag.

Processdesign och perspektivmangfald

Vi har valt att dela upp dialogprocessen i tva faser samt ett antal kontinuerliga
aktiviteter. Fas 1 handlade framst om att tydliggora (identifiera och beskriva) de
olika perspektiv som finns pa fragan om trangselskatt i Backa. Denna fas bestod
av tre former for kunskapsinhamtning; bred enkit, samtal vid 6ppet hus samt
riktade intervjuer med perspektivforetradare och foretagsbesok.

Fas 2 handlade om att med hjalp av Charrette-metoden analysera olika 16snings-
forslag i ljuset av de identifierade perspektiven och pa sa sitt fa en bred konse-
kvensanalys och ett allsidigt beslutsunderlag. Till dessa faser har ett antal stod-
jande och kontinuerliga aktiviteter 4gt rum, framfor allt arbetet med hemsidan,
informationsverksamhet och lopande utviardering och justering av processens
upplédgg (genom samrads- och kommunikationsgruppen).

En avgorande framgangsfaktor har varit att vi i ett tidigt skede bestamde oss for
att rekrytera fyra professionella och neutrala samtalsledare. Deras uppgift har
varit att moéta och samtala med medborgarna pa de 6ppna hus som arrangerats
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(Selma Center) och att omforma medborgarnas tankar till generaliserbara per-
spektiv pa fragan. Vi har ocksa via telefonintervjuer latit andra experter beskriva
det centrala i deras respektive synsitt. Aven dessa berittelser har resulterat i
perspektivbeskrivningar.

Perspektivbegreppet ar alltsa centralt i utredningens arbete. Ett perspektiv ska i
sammanhanget ses som ett sammanhallet sétt att resonera kring en fraga eller
situation, i detta fall betalstationerna och dess konsekvenser i Backa. Perspekti-
ven styr véra tolkningar och slutsatser. Perspektivmedvetenhet ar darfér a och o

i alla komplexa forandringsprocesser. Genom att fanga och beskriva de olika
perspektiv som finns pa fragan om trangselskatten i Backa sa har vi haft mojlighet
att halla flera problemkomplex i luften samtidigt; lokalt-globalt, individ-samhalle,
kort sikt-lang sikt, etc.

Charretter for fordjupad analys och
allsidigt beslutsunderlag

Fas 2 centrerades kring arbetet med Charretter. Vi inledde arbetet med Charret-
terna i borjan av december 2013 och avslutade dem i mitten av januari 2014. En
Charrette har beskrivits som ”a creative burst of energy that builds momentum”
och anvénds traditionellt vid uppstarten av stora, komplexa projekt dar méanga
aktorer bor involveras. Under senare ar har det dock blivit ett allt vanligare
verktyg ocksd inom samhills- och fysisk planering. Genom det lirandeorienterat
arbetssattet ar det mojligt att dra fordel av olika experters kompetens och snabbt
fa en bade bred och djup forstaelse for ett problemkomplex. Detta mojliggjorde
aven for oss att samtidigt hantera bade “den stora bilden” (sociala, ekologiska,
ekonomiska konsekvenser) och ”detaljerna” (t ex lokala effekter pa parallellga-
tor).

Vi har valt att ligga upp Charretterna som tre pa varandra foljande méten, dar
det skedde ett arbete mellan respektive traff for att kunna foradla resultatet fran
varje Charrette. Dels var det frdgan om expertanalyser och inspel av experter,
dels handlade det om att fortsiatta med en hog grad av transparens genom att
presentera vad som skett pa Charretterna offentlig pa Selma Center mellan
traffarna. Samtalsledarna hade en central roll 4ven i Charretterna, da de fick
rollen att representera de olika perspektiv som hade fangats upp vid samtal
med medborgare och foretagare i olika ssmmanhang.

Som ett illustrativt exempel kan nimnas den forsta Charretten. Hair var syftet att
tillsammans (ca 15 deltagare); a) ldra sig mer om de befintliga perspektiven pa
trangselskatten i Backa, b) komplettera befintliga perspektivbeskrivningar, c)
identifiera likheter och skillnader mellan perspektiv, d) identifiera centrala
malkonflikter, samt e) ta fram forslag pa teman som kravde fordjupad analys
infér kommande traff i Charrette-gruppen. Att lata olika perspektiv stillas mot
varandra ar en viktig utgangspunkt for att skapa ett lirande hos deltagande
aktorer. Att ett sddant larande 4gde rum vittnade flera kommentarer, som
speglade nya insikter eller en 6kad forstielse for komplexiteten.



Vara kommunikationskanaler och mal for
kommunikationen

En ambition att ge berorda inflytande over ett beslutsunderlag kraver att de
berorda nés av budskapet om en sdidan mojlighet. Eftersom utredningen overlag
har behovt ga fram i ménga sma steg med korta genomforandetider har extern-
kommunikationsinsatserna varit av stor betydelse for bade kvaliteten i utred-
ningsresultatet och for att ambitionen att ge inflytande skulle kunna nas.

Vart anslag var att skapa hojd, bredd och djup i var externa kommunikation.
Sammantaget anviandes ett dussintal kanaler for att fa effekt i kommunikationen
med malgrupperna. Vi ville fa bred spridning pa utredningens inbjudan till
dialog med dem som kinde sig berorda; privatpersoner boende i stadsdelen,
naringsidkare, anstillda och de som gor drenden i Backa. Alla tilltalades. Att

na dem som ville gora sin stimma hord och fa dem att kdnna sig delaktiga
istéllet for 6verkorda, blev det kvalitativa mélet. Sammanlagt fick utredningen ta
del av cirka 1300 vittnesmal, vilka forddlades till perspektiv och alternativ av
oberoende samtalsledare och utredningsgrupper.
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Kanal

Budskap

Resultat

Direktutskick via Posten i novem-
ber

Telefonenkat: =700 personer
intervjuades i november

Mailadress for att ta emot asikter
fran och med september

Hemsida trangselskattibacka.se i
november

Planscher placerades ut pa métes-
platser i hela stadsdelen (alla har
inte dator eller mailadress, analog
kanal darfor viktig) fran och med
november

Direktdialog med foretradare for

naringslivet (féretagarférenings-

moten, telefonsamtal, uppsokan-
de) fran och med december

GP-chat (x3) i oktober, november
och januari

Utredning som angar dig boende
och naringsidkare: gér din stamma
hord ang betalstationernas place-
ring i Backa.

Information om att trangselskat-
teutredning pagar och ett tiotal
fragor besvarades.

Maila dina synpunkter och vad
som borde andras av de utplace-
rade betalstationerna i Backa.

Dagliga uppdateringar om proces-
sen, aktiviteter, inkomna forslag
och synpunkter. Majlighet att flytta
betalstationer pa karta. Bilder fran
medborgardelphi och charetter. Vi
var noga med att ha ett tilltal som
inte provocerade. Vi bad om kom-
pletteringar pa temat "hjalp oss att
tanka ratt”.

Hor av dig om dina synpunkter till
0ss, utredning pagar. Datum och
tider for medborgardelphi, kort och
inbjudande.

Hur har er verksamhet paverkats
av trangselskatten? Vill ni vara
med och paverka utredningen?
Vad séager era kunder?

Utredningsledaren svarar pa la-
sarnas fragor direkt: hor av er ang
betalstationerna i Backa. Fragorna
hade emellanat generell trangsel-
skattekaraktar.

Mail till utredeningen och besdkare
pa hemsidan genererades i stor
mangd i anslutning till kommuni-
kationsinsatsen. Osakert exakt
hur manga som valde att besoka
Selma Center for att de fatt ut-
skick.

Mycket hog svarsfrekvens. Svaren
sammanstalldes och gav samma
bild som inkomna mail och hemsi-
dans synpunkter.

Utredningsledaren svarade per-
sonligen pa fler an 500 mail som
strommade in.

Var huvudsakliga informations-
kanal. Hemsidan exploderade av
synpunkter och férslag pa andra
placeringar. Osak-liga inlagg togs
bort av moderator. For varje gang
vi kommunicerade via media eller
utskick marktes hog aktivitet pa
hemsidan. Kartférslag med nya
placeringar och tillhérande for-
klaringstext vallde in. Statistik for
antal besokare, antal klick och hur
lange de stannade pa hem-sidan
ar "state of the art”, langt 6ver
forvantan.

Agama till de vaggar som tapet-
serades uppskattade att vara
budskapsbarare. Deras kunder
talade i hog grad redan med dem
om trangselskatt och nu kunde de
slussa sina kunder till vara kanaler.

Utredningsledaren métte dem i
Backa och via telefon och fick dar-
med naringsid-karmnas rost. Detta

i kombination med HUIs sam-
manstallning av moms under 2013
gav variation i monstret vi fick av
naringsidkara.

Uppdamt behov av asikter lufta-
des, manga av dem kunde inte
besoka delphi under utredningens
besokstider, darfor fick de chansen
pa arbetstid. Chatten hade kunnat
paga i tre timmar. Troligen avlas-
tade chatten insandarsidorna fran
arga tillmalen och glada hejarop.




Kanal

Budskap

Resultat

Etermedia (SvT Vastnytt, svt.se,
sr.se, P4 Radio Goéteborg,

Tryckta medier (GP, GT, Metro,
Tidningen Hisingen, Backa-Karra
Tidning, viBilagare, Kungalvs-
Posten m fl)

Vart Goteborg

Forslag och alternativ att visa upp
pa webben och i Selma Center

Trafikkontorets hemsida

Medborgardelphi Selma Center,
tva tillfallen under alternativframta-
gandet i december och januari

Utstallining med 18 alternativ inkl
konsekvensbedomningar i Selma
Center 31/1-1/2

Utredningsledaren och berorda
intervjuades i omgangar; infor
och i samband med resultat fran
delphina samt nar synpunkter
och forslag utkristalliserats fill
alternativ.

Intervjuer med utredningsledaren
vars raka budskap inte forvan-
skades, han kunde halla sig eget
manus.

Vart Géteborg huvudsaklig medie-
kanal. Intervjuer med utrednings-
ledaren med avstamningar av
processen.

Kartor, betalstationsplaceringar,
grafer med framarbetat budskap
och texter som ar latta att ta till sig
for besokare

Vid varje avgorande nyhet lades
texter ut om var i processen ut-
redningen befann sig. Lankning till
utredningens hemsida.

Valkomna att gora er stamma
hord; ge forslag pa hur betalstatio-
nerna borde placeras.

Sista chansen for berorda att ratta
till och komplettera sina hjartans
mening.

Saklig rapportering, utrednings-
ledarens ord blandades med
besokare vid vara delphi. Flera
perspektiv kom till tals, allt ifran
positiva till sjalva skatten till
mycket negativa om hur marginali-
serade de kanner sig.

Saklig rapportering, ordagranna
citat, bilder med utstallningen och
fa sakfel rakt igenom. Lokala och
regionala medier rapporterade
varje vecka om utredningen och
publicerade allteftersom forsla-
gen. | nationella media handlade
det inte om utredningen utan
mer om fortroendet for polit ker
efter att trangselskatten infordes i
Goteborg .

Vart Géteborg blev ursprungskalla
for andra medier, som snappade
nyheter de senare sjalva rapporte-
rade om. Vart Goteborg anvandes
i stallet for pressmeddelanden.

Byran Treart utformade vad vi ville
visualisera. Samarbetet pagick i
omgangar.

Statistik finns, lagre besoks-
frekvens an utredningens egen
hemsida.

Kompletteringar till inkomna for-
slag kom in. Samtalsledare tolkade
besokarna. Utredningsledaren och
andra utredare deltog for att svara
pa fragor.

Stor uppslutning av besokare,
samtalsledarna deltog for att tolka,
utredningsledaren svarade pa
fragor.
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Om man bestammer
sig for att andra
trangselskatten
i Backaomradet

Vad vet vi om beslutsprocessen
fram till ett inforande

Trangselskatten ar en statlig skatt, vilket innebar att alla férandringar av
trangselskattesystemet i Goteborg, oavsett om det ror flytt av betalstationer,
skattenivaer eller undantag, kraver ett riksdagsbeslut.

Om samtliga parter i det Vastsvenska paketet ar 6verens om att vilja forandra
trangselskattesystemet i Backa skickas ett brev (en hemstillan) till regeringen om
en lagindring. Innan en hemstillan kan skickas behover parterna i de vastsvenska
paketet ta beslut i sina respektive forsamlingar om att stodja hemstallan. Nar
hemstillan vil natt regeringen skickas den vidare till finansdepartementet da det
ror en statlig skatt. Finansdepartementet kan darefter valja att gora en egen
utredning som landar i en departementspromemoria som skickas ut pa remiss.
Om forslaget innebar en dndring av lagtext kan finansdepartementet behova ta in
yttrande fran lagradet. Efter att ha tagit hansyn till synpunkter fran remissinstan-
ser och, eventuellt, lagradet, kan finansdepartementet vilja att skriva en prome-
moria som regeringen behandlar. Nar regeringen tagit beslut om promemorian
skickas den till finansutskottet som skriver ett utskottsbetankande dar de sam-
manfattar sina bedomningar av promemorian. Darefter kan riksdagen fatta
beslut om promemorian och de forslag pa forandringar av trangselskatten som
finns i den.

Ovanstadende procedur kan ta ldng tid men kan ocksa gé fort. I denna utredning
ar det svart att bedoma om beslutsprocessens utgéng och tidsatgang.

Ett beslut om férandring av trangselskatteomradet i Backa kraver forutom riks-
dagsbeslut dven foriandring av centralsystemet och att eventuella nya betalstationer
satts upp och kopplas upp mot centralsystemet. Om undantag ska inféras kan det
innebéra en langre beslutsprocess, da tillkommande lagparagrafer kan behéva
utredas och formuleras.



Nagra allmanna genomforandereflektioner
att ta hansyn till vid ett beslut

Flera av de alternativ som utredningen for fram ar tekniska losningar eller
undantag som inte har provats tidigare. Det ar darfor svart att bedoma hur
riksdagen kommer att stilla sig till dessa alternativ.

Att infora undantag fran trangselskatt, exempelvis genom ett adressbaserat
undantag eller ett undantag likt det som finns for Liding0, ar forenat med storre
osdkerheter dn enbart flytt av betalstationer eller dandrade skattenivaer da det
kraver dndring eller komplettering av lag om trangselskatt, dvs inte enbart dnd-
ring i bilagan om betalstationernas placering.

Transportstyrelsen har bedomt att det ar tekniskt majligt att genomfora alla de
utformningsalternativ som utredningen presenterar. Dock foresprakar Transport-
styrelsen sa fa undantag fran trangselskatt som mojligt for att underlatta admi-
nistration och halla nere driftskostnaderna. I en PM till den fordjupade utred-
ningen om trangselskatt i Guldheden skriver Transportstyrelsen:

“Eventuella undantag bor enbart vara baserade pa de registrerade uppgifterna i
vagtrafikregistret (VTR). Denna typ av undantag ar jamforelsevis enkla att infora
och medfor inte alltfor hoga driftskostnader.

Daremot ar alla undantag, som ar Lidingobaserat och fastighetsbaserat, forenade
med 6kad administration hos bade Transportstyrelsen och Skatteverket samt risk
for “extra” intaktsbortfall varfor vi starkt avrader fran dem.

Tidsbaserade undantag typ Lidingdregeln ar en typ vi extra starkt avrader ifrdn
da dessa stiller extra krav pa tillgangligheten pa systemet och okar risken for
“extra” intdktsbortfall pa grund av nedtid pa nagon berord station.

Transportstyrelsen avrader som tidigare namnts starkt till att ytterligare undan-
tag infors. Ju fler undantag som tillférs desto mer komplext blir systemet, vilket
medfor hogre administrations- och driftskostnader samt att alla andringar som
darefter méste goras blir extra kostsamma.”
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Bilagor

Utredningen har styrts genom tva direktiv. De bifogas har.
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Bilaga 1

G 6teborgs Stad Diarienummer inom Géteborgs stads trafikkontor: ~ 1870/13

Trafikkontoret

Uppdragsbeskrivning

Upprittad av: Per Bergstrom Jonsson 2013-05-28, med andringar tillférda 2013-
07-01 efter styrgruppens direktiv.

Faststilld av: Styrgruppen for vastsvenska paketet 2013-06-14

Fordjupad utredning om trangselskatte-
systemets utformning pa 6stra Hisingen

Bakgrund

Under utredningsfasen av trangselskattesystemet 1 Goteborg, aren 2009-2011, 6vervigdes ett
stort antal alternativa utformningar for de delar av systemet som utgors av betalstationer pa
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4 Goteborgs Stad

Trafikkontoret

Hisingen. Riksdagen beslutade i maj 2010 om ett system som drygt ett ar senare reviderades
av nytt riksdagsbeslut, bland annat avseende systemutformningen pa Hisingen. Andringarna
pa Hisingen genomf6rdes som en f6ljd av att hela tringselskattesystemet tillférdes en
flerpassageregel, vilken mojliggjorde andra systemutformningsprinciper, men ocksa for att
tillmotesga synpunkter om att Hisingsbor borde kunna na handelsomradet Backaplan med bil
utan att betala trangselskatt.

Infor inforandet av triangselskattesystemet (2012) har det varit manga och starka yttringar
fran befolkning och néringsidkare pa Hisingen, framst i Backa och Béckebol. Kommun-
styrelsen 1 Goteborg beslutade dirfor 1 mars 2013 om att begéra att samverkansorganisa-
tionen for det Vistsvenska paketet genomfor en fordjupad utredning av tringselskatte-
systemets utformning i Backaomradet.

I april beslutade styrgruppen for det Viéstsvenska paketet att stilla sig bakom forslaget att
utreda alternativa utformningar och dess konsekvenser. Styrgruppen gav Ledningsgruppen i
uppdrag att ta fram en uppdragsbeskrivning samt genomfdrandeplan.

Genomforande

Samrad och forankring

En av manga framgangsfaktorer for tringselskattesystemets legitimitet pa lang sikt &r att
utredningar om fordndringar och uppféljningar av systemet sker pa ett dppet sitt. Hur
allméinheten och foretagen i berérda omraden ska fa tillgéng till information och ges
mojlighet att lamna synpunkter under pagaende utredningar kommer att beskrivas i en
sdrskild kommunikationsplan, som tas fram i ett tidigt skede av projektet. Malséttningen for
kommunikationsplanen &r att bidra till att utredningsprocessen dialogas och blir transparent.

Projektet lamnar, om inget annat efterfragas, manadsvisa statusrapporter till
samordningsgruppen for det Vistsvenska paketet. Beslut om slutgodkédnnande och avslutande
av projektet tas av Vistsvenska paketets ledningsgrupp.

Organisation, arbetssitt och bemanning

Arbetet organiseras och finansieras inom ramen for det Viéstsvenska paketet. Samtliga parter
i samverkansorganisationen till paketet erbjuds mdjlighet att delta i projektgruppen. Till
projektgruppen kopplas kompetens- och resurskonsulter. Goteborgs Stad utser
utredningsledare.

Tidsplan, ekonomiska resurser, och slutredovisning

Till skillnad fran i den sk Guldhedsutredningen kommer ett fullskaligt transportmodellstod
vara avgorande for att nd en rimlig kvalitet i denna utredning, eftersom det inom
utredningsomradet finns nagra av Goteborgs mest trafikerade trafikleder (Kungélvsleden och
Lundbyleden). En forindring av tringselskattesystemet i narheten av dessa stora leder maste
kunna hantera bedomningar av risker for ruttvalsfordndringar for tiotusentals bilister. Flera
utredningsalternativ behdver modellanalyseras, vilket dr bade kostnads- och tidskrdvande.

Utredningen beddms ta sju manader fran det att styrgruppen lamnat startbesked. Utdver
personalinsatser fran avtalsparterna bedoms utredningen preliminirt behova en konsultbudget



ya# Goteborgs Stad
Trafikkontoret

pa mellan en och en och en halv miljoner kronor. Slutprodukten fran projektet &r en skriftlig
rapport dér ett antal utformningsalternativ, inklusive det nu géllande, konsekvensbeskrivs.

Utredningsinriktningar

Vi foreslar att utredningsomradet vidgas nagot jamfort med beslutet i kommunstyrelsen till
att gilla fysiska och administrativa atgiarder pa ostra Hisingen for att minska
tringselskattesystemets negativa effekter for boende och niringsidkare i Backa och i
Bickebol. Atminstone foljande fem alternativ bor projektet utreda och konsekvensbeskriva.

1. Tringselskattesystemet anpassas sa att man kan minska tringselskatteomradet
genom att ta bort betalstationerna i Backaomradet

2. Betalstationer i Backaomradet flyttas och/eller kompletteras eller prissitts
annorlunda for att mojliggora for ndarboende att na Biackebols handelsomrade med
bil under skattebelagd tid utan att betala tringselskatt. Detta bedomer vi initialt
skulle kunna astadkommas pa flera sitt, och vi behover titta pa tva till fem
alternativ.

3. Tringselskattesystemet kompletteras med ett fastighetsbaserat undantag fran
trangselskatt for narboende i syfte att kunna na exempelvis Biackebols
handelsomrade med bil under skattebelagd tid utan att betala tringselskatt.

4. Kombinationer av fysiska eller administrativa atgérder skilda fran
tringselskattesystemet som kan kompensera for mindre 6nskade effekter av
tringselskattesystemet (ex trafikregleringar).

5. Tringselskattesystemets fysiska och administrativa utformning &r oforidndrad.

Utvarderingskriterier

Alternativen ska konsekvensbeskrivas atminstone avseende foljande effektkategorier:
A. Effekter pa trafikfloden, restider, tringsel,
B. Effekter pa lokalmiljon, buller, partiklar och emissioner
C. Effekter pa trafiksdkerheten
D

. Effekter pa trangselskattekostnader for hushallen pa 6stra Hisingen jamfort med
ovriga delar av Goteborgsomradet.

E. Hur utredningsalternativen paverkar kollektivtrafiken

F. Effekter pa tringselskattesystemets intékter och driftskostnader samt eventuella
investeringskostnader for att anpassa systemet.

G. Effekter pa tringselskattesystemets overskadlighet och enkelhet

H. Paverkan pa handeln i Biackebol, Selma Lagerlofs Torg och Backaplan
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I. Tillgdngligheten till ovan ndmnda handelsomraden samt till verksamhetsomradet i
Backa samt andra i debatten omtalade samhéllsfunktioner i omradet (ex
atervinningsstationer och pendelparkeringar).

J.  Hur utredningsalternativen passar in med nyligen genomforda samhillsinvesteringar
och med planerad stadsutveckling i omradet de kommande cirka 10 aren (ex
oppnandet av Marieholmstunneln och Kvillemotet, sparvagn till Backa och 6vrig
stadsutveckling i Backa, runt Backaplan och i Frihamnen)
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Bilaga 2

§& Goteborgs Stad

Trafikkontoret

PM

Handldggare: Per Bergstrom Jonsson

Uppdrag Dnr
Trafikkontoret

Oversyn av triingselskatte- 1870713

systemet pa ostra Hisingen D 09,05
- Revidering av uppdragsdirektiv
avseende arbetssatt

Beslutsforslag

Styrgruppen inom samverkansorganisationen for det vastsvenska paketet beslutar harmed att
revidera utredningsdirektivet for 6versynen av trangselskattesystemet ostra Hisingen
avseende arbetssitt enligt forslagen 1 denna promemoria. Promemorian ar ett tillagg till
direktivet, Ovriga delar av det ursprungliga direktivet ar alltsa fortfarande géllande.

Sammanfattning:

Vi bedomer att uppléigget att utreda forst och forankra sen inte kommer att losa uppgiften. Vi
vill genomfora en process ddr lokalbefolkning ges maojlighet att involveras i bade
problembeskrivning och i att leta efter losningar, givet angivna spelregler. Vi behéver besked
[frdn styrgruppen om vi ska styra om utredningsupplégget dt detta hall.

Foérankring

Detta PM ir skrivet av uppdragsledningen for éversynen av tringselskattesystemet pa Ostra
Hisingen (nedan kallad backastationsutredningen), Jonas Eliasson och Per Bergstrom
Jonsson. I normala fall ska drenden beredas stegvis och lyftas till beslutsméten inom
samverkansorganisationen for Vistsvenska paketet, men eftersom fragan behover en
skyndsam process lyfts fragan via e-post till styrgruppens ledamoter. Bade forfarandet och
mnehallet 1 forslaget har stod av ledningsgruppen. Forklaringen till skyndsamhetsbehovet
kommer senare 1 denna PM. Forfattarna star till ert forfogande for eventuella fragor; Per
Bergstrom Jonsson pa 076 7765401 och Jonas Eliasson pa 08-790 68 35.

Bakgrund

I juni 2013 antog styrgruppen for det vastsvenska paketet ett utredningsdirektiv for en
oversyn av trangselskattesystemet pa ostra Hisingen. Vid beslutet gjordes tva muntliga
tillagg: att utredningen maste jobba under en kortare tidsperiod an de foreslagna 9 manaderna
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samt arbetsdelningen “utredningsgruppen utreder och politiker tar dérefter hand om
forankringen av utredningsresultaten”. Det sista muntliga tilldgget (arbetsfordelningen) &r
sjélva skalet till denna PM.

Backastationsutredningen &r igang — formell arbetsgrupp &r édnnu inte beslutad, men de
personer som finns pa forslag att inga har paborjat arbetet och vi forsoker utga fran
utredningsdirektivet och dess muntliga tilligg. Vi bedomer att de negativa instdllningarna till
systemets funktion och konsekvenser pa dstra Hisingen bottnar i kinslor av oréttvisa och att
inte ha fatt chansen att paverka i tid. Efter att ha provat olika utredningsupplidgg utifran denna
bedomning vill vi foresla en reviderad riktning for utredningen. Att utreda forst och sen
forankra resultaten leder antagligen till &n mer upprordhet, en fordjupad kénsla av att inte fa
bli hord i tid.

Det reviderade arbetssitt vi nu ber er besluta om stods av ledningsgruppen. Det ér en
grovskiss som behover jobbas igenom av manga de kommande tva-tre veckorna.

Forslag

Vi vill att 6versynen ses som en process dér vi aktivt forsoker involvera lokalbefolkningen
bade i att beskriva problemen och i att leta efter 16sningar. Utredningen bedrivs i tva
sammanknutna grupperingar med samma uppdragsledning: en kommunikations- och
processinriktad gruppering och en triangselskatteexpertgruppering (den senare dr den som dr
igang och jobbar). Den forsta gruppen blir processledande och den andra gruppen blir ett
processtod. Goteborgs Stads beslut om élvstadsvisionen innehéller ett beslut om att sdka en
annan planeringsprocess — baserat pa aktiv 6ppenhet mm. Vi anser att det arbetssittet dr
lampligt att anvinda dven i denna utredning.

Vi tinker oss sd hér ungefir.

Styrgruppens ledamoter bor i borjan av vecka 36 ge sitt godkdnnande om det sirskilda
arbetssittet avseende extern kommunikation och samrad kopplat till
backastationsutredningen. Syftet dr att kunna na bade flexibilitet och snabbhet i den externa
kommunikationen. Utan det kommer vi ha svart att hinna halla ett nodvandigt tempo.

Den 18 september finns en presstriff for VP inplanerad. Vi vill da kunna presentera
backastationsutredningen och den process vi forsoker bedriva. Vi vill bjuda in allménheten
till efterfoljande steg. Ska vi kunna forbereda oss for att utnyttja detta tillfdlle behover vi ert
klartecken om inriktningsfordandringen de allra forsta dagarna 1 september. Det dr darfor vi
lyfter fragan pa ett skyndsamt sitt.

Den 26 september triffas ledningsgruppen. Vi presenterar da ett mer detaljerat forslag pa
spelreglerna (ramvillkor och principer for vilka fordndringar som &r rimliga att fororda) for
det 6ppna utformningsarbetet. Det kan vara sa att dessa bor beslutas av styrgruppen (som
triffas en vecka senare). Ett mer detaljerat forslag pa roller, arbetssétt och
gruppsammanséttningar kommer @ven att presenteras till detta mote.

I slutet av oktober vill vi genomfora nagon slags moten pé plats i omradet. Vi ska lyssna,
dokumentera och forklara (ej forsvara) hur det kommer sig att systemet ser ut som det gor. Vi



samt arbetsdelningen “utredningsgruppen utreder och politiker tar dérefter hand om
forankringen av utredningsresultaten”. Det sista muntliga tilligget (arbetsfordelningen) ar
sjilva skilet till denna PM.

Backastationsutredningen &r igdng — formell arbetsgrupp &r dnnu inte beslutad, men de
personer som finns pa forslag att inga har paborjat arbetet och vi forsoker utga fran
utredningsdirektivet och dess muntliga tilldgg. Vi bedomer att de negativa instillningarna till
systemets funktion och konsekvenser pa Ostra Hisingen bottnar i kénslor av oréttvisa och att
inte ha fatt chansen att paverka i tid. Efter att ha provat olika utredningsuppldgg utifran denna
bedomning vill vi foresla en reviderad riktning for utredningen. Att utreda forst och sen
forankra resultaten leder antagligen till &n mer upprordhet, en fordjupad kénsla av att inte fa
bli hord i tid.

Det reviderade arbetssitt vi nu ber er besluta om stods av ledningsgruppen. Det ér en
grovskiss som behover jobbas igenom av manga de kommande tva-tre veckorna.

Forslag

Vi vill att 6versynen ses som en process dér vi aktivt forsoker involvera lokalbefolkningen
bade i att beskriva problemen och i att leta efter 16sningar. Utredningen bedrivs i tva
sammanknutna grupperingar med samma uppdragsledning: en kommunikations- och
processinriktad gruppering och en tringselskatteexpertgruppering (den senare dr den som &r
igang och jobbar). Den forsta gruppen blir processledande och den andra gruppen blir ett
processtod. Goteborgs Stads beslut om élvstadsvisionen innehéller ett beslut om att soka en
annan planeringsprocess — baserat pa aktiv 6ppenhet mm. Vi anser att det arbetssittet dr
lampligt att anvinda dven i denna utredning.

Vi tianker oss sa hir ungefar.

Styrgruppens ledamoter bor i borjan av vecka 36 ge sitt godkdnnande om det sirskilda
arbetssittet avseende extern kommunikation och samrad kopplat till
backastationsutredningen. Syftet 4r att kunna na bade flexibilitet och snabbhet i den externa
kommunikationen. Utan det kommer vi ha svart att hinna halla ett nodvandigt tempo.

Den 18 september finns en presstriff for VP inplanerad. Vi vill da kunna presentera
backastationsutredningen och den process vi forsoker bedriva. Vi vill bjuda in allménheten
till efterfoljande steg. Ska vi kunna forbereda oss for att utnyttja detta tillfille behdver vi ert
klartecken om inriktningsfordndringen de allra forsta dagarna 1 september. Det dr darfor vi
lyfter fragan pa ett skyndsamt sitt.

Den 26 september triffas ledningsgruppen. Vi presenterar da ett mer detaljerat forslag pa
spelreglerna (ramvillkor och principer {or vilka fordndringar som é&r rimliga att fororda) for
det 6ppna utformningsarbetet. Det kan vara sa att dessa bor beslutas av styrgruppen (som
triffas en vecka senare). Ett mer detaljerat forslag pa roller, arbetssitt och
gruppsammanséttningar kommer dven att presenteras till detta mote.

I slutet av oktober vill vi genomfora nagon slags moten pa plats i omradet. Vi ska lyssna,
dokumentera och forklara (ej forsvara) hur det kommer sig att systemet ser ut som det gor. Vi

111



Utredningsprocessen

Utredningen leds av Géteborgs Stad pa uppdrag av Vastsvenska paketet. Den
ar underlag till beslut om féréandringar som slutligen tas av Riksdagen. Det &r
alltsa inte utredningen som avgér om andringar ska genomféras och det kan
drdja innan eventuella &ndringar sker.

Under november 2013 inventeras alla perspektiv pa trangselskatten i
Backa. Narmare 1300 synpunkter [&mnas in, de har legat till grund fér det
fortsatta arbetet.

Den 13-14 december 2013 presenteras sammanstéllningen av
Backabornas synpunkter grupperade i ett tiotal perspektiv pa Backa Folkets
Hus och Selma Center, med mojlighet att stélla fragor och lamna kommentarer.

De inkomna synpunkterna vagdes in till ndsta utstallning. Den 10 och
11 januari presenterades 10 alternativ fér trangselskatten i Backa, dessutom
med sju undervarianter, foér de berdrda. De hjalpte till med att beratta vilka
konsekvenser de olika alternativen borde fa fér dem.

Tre veckor senare visades de 17 alternativen aterigen men denna gang
med en bred konsekvensbeskrivning.

Den 6 februari lamnas utredningen éver till Styrgruppen for Vastsvenska
Paketet.

Vastsvenska Paketet handlar om framtiden
Véastsvenska paketet ar ett langt samhallsbygge som ska bidra till en attraktiv,
hallbar och véaxande region. | paketet ingar en rad storsatsningar pa
kollektivirafik, jarnvagar och vagar som ar nédvandiga for att ett vdxande
Goteborg ska kunna méta framtiden pa ett hallbart satt.

| Vastsvenska paketet ingar ocksa trangselskatt. Syftet med trangselskatten
ar att ge battre framkomlighet pa vara véagar, battre miljé samt delfinansiera
Vastsvenska paketet.

Vilka ar det som ansvarar for paketet?

Det ar ett samarbetsprojekt dar Vastra Goétalandsregionen, Géteborgs-
regionens kommunalférbund, Géteborgs Stad, Region Halland samt
Trafikverket (huvudman i projektet) avtalar om samarbete. Vasttrafik
samordnar och upphandlar kollektivtrafiken och Transportstyrelsen
ansvarar for trangselskatten.

Las mer pa www.trangselskattibacka.se

Vastsvenska paketet
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