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1. Inledning

Detta dokument syftar till att beskriva hur Goteborgs stad, Goteborgsregionen,
Vaéstra Gotalandsregionen, Region Halland, Vasttrafik samt Trafikverket (nedan
kallat parterna) avser att genomfora och félja upp det Véstsvenska paketet och dess
mal fran ar 2020 och framat. Malen i Vastsvenska paketet, dven kallat de
évergripande malen, utgors av en sammanstallning av de av parternas mal som
utgjort grunden for samverkan.

For att effektivt kunna genomféra Vastsvenska paketet bildade parterna vid starten
en samverkansorganisation. De projekt som utférs inom ramen for Véstsvenska
paketet syftar samtliga till att skapa forutsattningar for att de dvergripande malen
uppnas. For att sdkerstalla att malen genomsyrar all verksamhet, fran det att
atgarder valjs ut och planeras tills att de utfors, har parterna arbetat fram riktlinjer
och process for val av atgarder samt en rutin for hur hansyn till malen ska tas under
saval projektering som genomforande.

Detta dokument ska sékerstalla att uppféljning av Vastsvenska paketet sker pa ett
av parterna Overenskommet satt. For uppfoljning av de overgripande malen
undersoks ett antal indikatorer, vilka tillsammans med uppféljning av ekonomi och
rapportering fran pagaende projekt sammanstalls i en arlig rapport.




2. Vastsvenska paketets genomfdrande

Vastsverige med Gaéteborg som karna ska vara en attraktiv, hallbar och véxande
region. En viktig del for att skapa en god livsmiljo och forutséattningar for tillvaxt
ar att utveckla kollektivtrafiken, jarnvdgar och végar. Vastsvenska paketet
innehaller transportslagsovergripande atgarder under narmare 20 ar och ar ett
samarbete mellan Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Go6teborgs Stad,
Goteborgsregionen, Vasttrafik samt Trafikverket, som d&r huvudman for
Vistsvenska paketet. Atgarderna i Vastsvenska paketet skapar forutsattningar for
en forbattrad och utokad kollektivtrafik i Vastra Gotalandsregionen och Region
Halland. Trangselskatt dr ocksd en del av Vastsvenska paketet. Syftet med
trangselskatten &r att ge battre framkomlighet pa vara végar, battre miljo samt
delfinansiera VVastsvenska paketet.

2.1 Parternas samverkansorganisation

For genomforande av Vastsvenska paketet uppréttade parterna inledningsvis en
Samverkansorganisation, med grund i avtalen mellan parterna och de évergripande
malen for Vastsvenska paketet. | Samverkansorganisationen har parterna mojlighet
att hantera fragor under genomforandeskedet som till exempel fragor kring
ekonomi, samordning mellan projekt och parter, kommunikationsfragor,
forhandlingar och avtalsfragor med flera.

Samverkansorganisationens mal utgar fran Vastsvenska paketets 6vergripande mal
och effektmal. Det 6vergripande malet for Samverkansorganisationen &r att ”Skapa
forutsattningar for medverkande parters organisationer att effektivt utfora
Vastsvenska paketets atgarder”.

2.2 Val av atgarder

De atgéarder som genomfors inom ramen for det Vastsvenska paketet syftar samtliga
till att skapa forutsattningar for att de dvergripande malen uppnas. Ett stort antal av
de atgarder som ingar i det Vastsvenska paketet identifierades i ett inledande
forhandlingsskede mellan parterna. Det lamnades ocksa utrymme for att i ett senare
skede komma fram till nya atgarder. Fér hantering av inspel till nya atgarder har
parterna arbetat fram riktlinjer och en process for urval. De atgéarder som valjs ut
ska bidra till att uppfylla Véastsvenska paketets dvergripande mal, effektmal samt
Agenda 2030.




2.3 Atgardernas geografiska placering

Med hallbar regional utveckling féljer 6kade tillvaxtmojligheter och starkt stabilitet
pé arbetsmarknaden. Atgarder som genomférs inom ramen for det Vastsvenska
paketet ska bidra till att Véastsverige utvecklas med forstorade, fortatade och
forstéarkta lokala arbetsmarknader.

Nedan redovisas de strak som framst utgor fokusomrade for atgarder i det
Vastsvenska paketet. Grunden utgors av Goteborgsregionens strukturbild (se bild
till hoger nedan), vilken bestar av fem huvudstrak: Bohusbanan, Norge-
Vénernbanan, Vastra Stambanan, Gotalandsbanan (Kust-till-kustbanan) och
Vastkustbanan. | dessa strak finns dessutom det 6verordnade vagtrafiksystemet
motorvégarna E6, E45, E20 och vag 40.

Utover huvudstrdken genomfors dven atgarder i Vastsvenska paketet utmed vag
155, vég 158 och vag 190, vilket illustreras i karta nedan (se bild till vanster). De
atgarder som genomférs inom Vastsvenska paketet ar i stor utstrackning
lokaliserade pa, eller i anslutning till, dessa strak dar Vastlanken utgor en
grundlaggande forutsattning for att mojliggora en utveckling av huvudstraken och
uppna en attraktiv och kraftfull pendel- och regiontagstrafik.




2.4 Tillampning av malen vid planering och
genomforande av atgarder

Som en del i att séakerstalla att Vastsvenska paketets atgarder genomfors i enlighet
med de Overgripande malen har parterna tagit fram ett antal gemensamma
formuleringar. Dessa utgar fran Vastsvenska paketets genomforandeavtal och de
effektmal som konkretiserats utifran de overgripande malen. Formuleringarna ar
avsedda att anvandas av utférande parter som underlag vid initiering av en ny atgéard,
till  exempel vid framtagande av projektdirektiv, PM, bestallningar,
projektspecifikation  och uppdragsspecifikationer. De  gemensamma
formuleringarna beskriver dels projektens samordningsansvar vid planering och
genomforande, framforallt for de atgarder som genomfors langs samma
pendlingsstrak eller vid samma pendlingsnod. Samordningen kan omfatta
exempelvis tidsplanering, stoérningsinformation, trafikledning under byggnadstiden,
budskap till trafikanter och verksamheter (Mobility management-insatser) samt
ovrig kommunikation. De gemensamma formuleringarna beskriver ocksa den
hansyn projekten maste ta avseende alla trafikslags framkomlighet under
byggnadstiden med fokus pa gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och
naringslivets transporter.




3. Uppfoljning av det Vastsvenska paketet

Detta kapitel beskriver hur uppfoljning av det Vastsvenska paketet sker utifran
ekonomi, aktuella fragor, rapportering fran pagaende projekt samt uppféljning av
malen utifran faststallda indikatorer. Dessa uppfoljningsomraden sammanfattas
sedan arligen i en arsrapport, vilken publiceras pa Vastsvenska paketets hemsida
vastsvenskapaketet.se.

3.1 Ekonomi

Vastsvenska paketets ekonomi foljs upp och redovisas kontinuerligt i
Samverkansorganisationen. Uppfoljningen syftar till att sékerstdlla att den
ekonomiska hanteringen blir effektiv och sker enligt géllande avtal och lagar.
Uppféljningen ska ytterst bidra till ett smidigt och effektivt genomférande av
Vastsvenska paketet och samtidigt sakerstalla att Vastsvenska paketet haller sig
inom den ekonomiska ramen om 34 miljarder kronor i 2009-ars prisniva.

Projekt som ingar i Vastsvenska paketet foljs upp med avseende pa tid, kostnad och
innehall och ger Samverkansorganisationen maéjlighet att vid behov kunna vidta
atgarder for att hantera fragor avseende ekonomi och genomforande, sa att planerad
funktion uppnas utifran avsatt budget samt Vastsvenska paketets mal.

Vastsvenska paketets ekonomi foljs upp utifran projektens tertialvis redovisade
prognoser, vilka i slutet av aret sammanfattas och redovisas Gvergripande.
Redovisningen innehaller bland annat utfall for avslutade ar och prognoser for
kommande ar.

3.2 Aktuell information Vastsvenska paketet

Varje ar sammanstélls aktuell information géllande fragor kopplade till det
Vastsvenska paketet och dess pagaende projekt. Denna information kan till exempel
utgoras av projektens viktigaste handelser under aret, nya projektavtal,
trangselskattefragor eller andra paverkande faktorer for det VVastsvenska paketet.

For att kunna redogora for vad Vastsvenska paketet har genomfort i sin helhet sa
kommer Samverkansorganisationen att se 6ver vilka faktorer som dr intressanta att
folja upp pa detaljniva over tid. Det kan till exempel vara antalet byggda kilometer
kollektivtrafikkorfalt, antalet byggda pendelparkeringsplatser, antal byggda
kilometer gang- och cykelvag eller liknande.




3.3 Uppfdljning av indikatorer samt analys av resultaten

Malstrukturen for det Vastsvenska paketet bestar av dvergripande mal, effektmal
och indikatorer. Effektmalen avser att fanga de mest vasentliga faktorerna som
bidrar till de 6vergripande malen. Indikatorerna har kopplats till effektmal och &r
av karaktéren att de pekar ut en 6nskvard forandringsriktning.

Bedomningen ar att VVastsvenska paketet som helhet har en positiv paverkan pa de
indikatorer som pekats ut. Det kan daremot vara svart att isolera effekten av de
atgarder som ingdr i Véastsvenska paketet, da det samtidigt pagar en omfattande
stadsutveckling och 6vriga satsningar pa infrastruktur i Vastsverige. For att félja
upp Vastsvenska paketet har ett antal av dessa indikatorer, vilka bedémts relevanta,
valts ut for kontinuerlig uppféljning.

Ovriga utpekade indikatorer ar inte mindre viktiga och ska inte minska effektmalens
betydelse och vikt. Det faktum att de inte foljs upp arligen kan bero pa flera orsaker,
dels att de ar av relevans forst vid uppféljning av specifika atgarder, dels att de kan
vara svara att kvantitativt mata och darmed folja fran ett ar till ett annat. Att
indikatorerna inte f6ljs upp hindrar inte att de anvands for exempelvis uppféljning
av specifika projekt inom Vastsvenska paketet, eller att de anvands i
planeringsprocessen for att bedéma olika atgarders betydelse for Vastsvenska
paketets malsattningar.

Samtliga uppfdljningar som genomforts sammanstélls arsvis.

Nedan foljer en tabell som illustrerar vilka indikatorer som foljs upp kontinuerligt
samt Ovriga indikatorer.
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TECKENFORKLARING

Indikator som mats kontinuerligt och redovisas arsvis

Ovriga indikatorer

En kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik

Punktligheten i kollektivtrafiken ska 6ka

Restid for kollektivtrafik i hogtrafik jamfort med frifléde ska minska

Restidskvoten ska minska

Okad kapacitet i kollektivtrafiksystemet

Restid for kollektivtrafik ska minska
Trafikinformationen for resendren ska forbattras
Funktion och kvalitet i bytespunkter ska 6ka

Kapacitet och belaggning pa pendelparkeringar ska 6ka

Attityden till kollektivtrafik ska bli mer positiv

Okad andel hallbara resor
Antal delresor i kollektivtrafiken ska dka

Andel hallbara resor ska 6ka

En minskad andel biltrafik till och i regionkdrnan
Flode av bilresor till och i regionkarnan ska minska

Beldggningsgrad i bilar ska 6ka

Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor
Flode av cykeltrafik ska 6ka

Gangtrafiken ska 6ka

Forbattrad kvaliteten for naringslivets transporter

Restiderna for naringslivets transporter ska minska
Restidsosdkerheterna for naringslivets transporter ska minska
Sarbarheten i transportsystemen ska minska

Kvaliteten for godstransporter pa jarnvag ska 6ka

Minskade utslapp
Halten kvédvedioxid (NO,) ska minska

Partiklar (PM,,) ska minska
Koldioxidutslapp (CO,) ska minska

Minskat buller
Uppmatt buller ska minska

Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv
Kvaliteten i stads- och andra tatortsmiljoer ska 6ka

Hardgjord yta ska minimeras

1
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3.3.1 Indikatorer som féljs upp kontinuerligt

Punktligheten i kollektivtrafiken ska 6ka

Syftet ar att ge ett matt pa hur palitlig kollektivtrafiken ar, t ex hur sakert det ar att
bussen kommer i rétt tid till hallplatsen och att resaneren kommer till sin destination
I ratt tid. Punktligheten bidrar till en attraktiv kollektivtrafik. Kollektivresenarer &r
extra kéansliga for storningar eftersom en resa ofta bestar av flera delresor med byten.
En missad anslutning gor att effekten for resenédren flerdubblas. Stérningar under
byggskedet ska minimeras for kollektivresenarer.

Bakgrund

Punktligheten &r avgorande for resendrernas allmanna uppfattning av
kollektivtrafiken. Punktligheten gar att vikta mot restider for att bedéma hur manga
som paverkas av bristande punktlighet.

Foljande parametrar kan paverka kollektivtrafikens punktlighet:

 Linjens turtithet. Hogre turfrekvens leder till mer storningar. Kollektivtrafiken
stor sig sjalv.

« Antalet konfliktpunkter med andra trafikanter. Fler konfliktpunkter ger
ytterligare storningar.

» Utbyggnad av ”garanterad framkomlighet”, busskorfalt, signalljusprioriteringar,
paverkar punktligheten positivt.

» Tidtabellen, en alltfor ”sndv” tidtabell paverkar punktligheten negativt.

« Infrastrukturens kvalitet, bana, vaxlar, stallverk, kontaktledningar.
Metod
Matningar gors pa utforda turer. Uppgifter om punktlighet tas fram manadsvis.

 For Sparvagn, Stombuss och Stadsbuss méts punktligheten som andelen fordon
som ar i ratt tid (+ 0,5 till -3 min) och uppgifter om punktligheten ur interna
system. Hela linjen mats och resultatet visas sammanslaget i bada riktningarna.
Tiden kan inte valjas, utan hogtrafik och lagtrafik ar forutbestamd.

» For Expressbuss méts punktligheten som andelen fordon som ér i ratt tid (+ 0,5
till -3 min) och uppgifter om punktligheten tas ur interna system. Har &r
valmojligheterna storre. Dock kan bara hela timmar valjas. Har kan ex riktning
pa linjen valjas.

 For pendeltag mats punktligheten som andelen av tagen som ér i tid, d v s inom
4 minuter jamfort med tidtabellen. Trafikverket levererar uppgifter om
punktligheten till Vasttrafik.
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+ For Vasttag mats punktligheten som andelen av tagen som ar i tid, d v s inom 6
minuter jamfort med tidtabellen. Trafikverket levererar uppgifter om
punktligheten till Vésttrafik.

Linjer som ska matas

+ Sparvagn

« Stadsbuss — samtliga stombusslinjer

» Expressbuss

 Pendeltag: Alingsaspendeln, Kungsbackapendeln och Alependeln

+ Vasttag: Stenungsund — Goteborg, Tvastad — Goteborg, Skovde — Goteborg,
Boras — Goteborg

+ Oresundstag
Ansvarig

Vasttrafik, med underlag fran Trafikverket.

Restidskvoten ska minska

Restidskvot ar ett matt som anvands for att beskriva hur férdelaktigt eller
ofordelaktigt det ar att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. For att
kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ till bilen krévs att restidskvoten
mellan kollektivtrafik och bil ar Iag. Restiderna raknas fran dorr till dorr och en
restidskvot mindre dn 1 visar att det & mer fordelaktigt tidsméassigt att aka
kollektivt, omvant visar en restidskvot stdrre an 1 att det inte ar fordelaktigt att resa
kollektivt jamfort med att aka bil.

Metod

Det ar framforallt i ett antal pendlingsstrak som restidskvoten &r relevant att folja
upp, forslagsvis:

« V&g 155 fran Ockero till Goteborg

« Vag 158 fran Saro till Goteborgs

« E6 fran Kungsbacka respektive Kungélv till Géteborg

« E20 fran Partille till Goteborg

« Vg 40 fran Landvetter till Goteborg

Aven andra strak kan bli aktuella for uppfoljning.
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Bade restider for bil och for kollektivtrafik behdver foljas upp. For delstrackorna
ovan ar det framforallt Expressbussarna som &r av intresse att folja.

Ansvarig

Vasttrafik, med underlag fran Trafikverket.

Kapacitet och belédggningen pa pendelparkeringar ska 6ka

En vésentlig del av hela kollektivresan &r att det finns bra och attraktiva mojligheter
att parkera med bade cykel och bil. Pendelparkeringar okar tillgangligheten till
kollektivtrafiken och mojliggor att kombinera flera fardmedel. Pendelparkeringar
lokaliseras i anslutningar busshallplatser och stationer i utpekade strak. For ett
effektivt nyttjande bor aven anslutande gang och cykelvéagar prioriteras och
tillagligheten efterstévas vara hog.

Faktorer som kan paverka belaggningen:

+ Invanarnas intresse av att ansluta med bil till kollektivtrafiken, (trygghet och
resebendgenhet)

+ Kollektivtrafikens turtdthet och snabbhet jamfért med bilen
« Storleken pa parkeringsavgiften i Goteborg

» Antalet p-platser vid respektive pendelparkering

+ Att pendelparkeringarna byggs i strategiska lagen

+ Kollektivtrafikens zonindelning

Metod

Belaggning och belaggningsgrad mats for bilar och cyklar pa utvalda
pendelparkeringar vid en viss tidpunkt. Méatningen sker tva ganger per ar och
resultatet redovisas som ett genomsnitt av dessa matningar.

Vardagar, mandag — torsdag, mellan 9.00 och 15.00 ar lampligast. September till
oktober ar lampliga inventeringsmanader. D& har skolornas termin borjat och vadret
tillater fortfarande cykling.

Nytillkommen kapacitet beskrivs for bade bil och cykel.
Ansvarig

Vasttrafik
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Antal delresor i kollektivtrafiken ska 6ka

Syftet ar att folja upp resandet med kollektivtrafik, med olika fardslag, ex. tag,
sparvagn och buss. Resandedkningen ar en tydlig indikation pa att fler reser med
kollektivtrafiken, d&ven om resultatet delvis kan bero pa att resenarer gor fler byten
an tidigare.

Metod

Antalet delresor foljs upp arligen genom att antalet pastigande pa fordon mats, i
huvudsak genom Vasttrafiks kundrakningssystem. Rakningar sker pa tdg, buss,
sparvagn, bat och anropsstyrd trafik och aggregeras arsvis. Da det kan finnas flera
faktorer som paverkar antalet delresor, exempelvis att antalet byten for resenarerna
okar, kan det finnas skal att i huvudsak folja utvecklingen i ett antal pendlingsstrak,
dar kollektivtrafikrutterna inte forandrats.

Ansvarig

Vasttrafik

Andel hallbara resor ska 6ka

Syftet ar att folja upp fardmedelsférdelningen mellan kollektivtrafik, fotgangare,
cykel- och biltrafik.

Bakgrund

Vaéstsvenska paketet skapar forutsattningar for forandrade resvanor. Férandringarna
kan innebdra att tidpunkten for resan andras och att ett minskat antal resor
genomfors. Malsattningen ar dven ett forandrat fardmedelsval, till forman for
hallbara resor.

For personresor ar det intressant att studera resor till och fran arbetet. Detta beror
pa att de flesta forflyttningarna sker under tidsperioden 7:00-9:00 samt 15:00-18:00
och det ar da det uppstar trangseln i trafiksystemet.

Metod

Utgangspunkten &r basar 2011, da gjordes en resvaneundersokning, RVU, som
beddms vara representativ och erholl en fardférdelning for alla fardsétt. For varje
ar raknas bil- cykel- och kollektivtrafik om utifran basaret 2011 med hjalp utav
specifika métpunkter och kundrékningssystem. Antalet fotgadngare uppskattas
utifran forandrat befolkningsunderlag.
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Ansvarig

Goteborgs Stad Trafikkontoret, med underlag fran Vaésttrafik och Véstra
Gotalandsregionen.

Flode av bilresor till och i regionkérnan ska minska

Syftet ar att folja upp antalet bilresor till och i regionkarnan, for att félja hur
indikatorn utvecklas Over tid. Genom att gora alternativen till bilresan mer attraktiv
kan en Overflyttning fran biltrafik ske, vilket ger forbattrad framkomlighet och
mindre risk for storningar. Minskad biltrafik far dven positiva effekter i form av
minskat buller, minskade utslapp och 6kad mojligheter till exploatering.

Metod

For att analysera flodet av biltrafik ar det lampligt att méta flera olika snitt som
indikator for att bedéma om biltrafiken till och i regionk&rnan minskat eller okat.
Ett snitt som anses ld&mpligt att anvanda ar Trangselskattesnittet i Goteborg.
Méatningarna sammanstélls som ett genomsnitt 6ver flera vardagar.

Ansvarig

Trafikverket och Goteborgs Stad trafikkontoret

Restiderna for néiringslivets transporter ska minska

Syftet med indikatorn ar att folja hur restiderna for néaringslivets transporter
utvecklas oOver tid. Ett val fungerande transportssystem ar en grundlédggande
forutsattning for naringslivet. Robusta godstransportstrak med effektiv samordning
mellan transportslagen ar av stor betydelse. Det &r viktigt med hog framkomlighet
for naringslivets transporter, inte minst for transporterna till och fran Goteborgs
hamn och industrierna pa Hisingen. Genom att minska restiderna, framforallt under
hogtrafik, starks regionens attraktivitet for naringslivet.

Metod

Restiden for naringslivets transporter foljs upp genom att méta restiden pa
framforallt de statliga lederna och sérskilt de leder som har stor betydelse for
néringslivet. Restiderna foljs upp med hjalp av Trafikverkets system Stress, dar
restid per strédcka kan foljas.

Ansvarig

Trafikverket
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Restidsosdkerheterna for néringslivets transporter ska minska

Syftet med indikatorn &r att folja hur restidsosékerheten utvecklas dver tid. Ett val
fungerande transportssystem ar en grundldggande forutsattning for néringslivet.
Kraven pa tillforlitlighet i transportssystemen ar hoga darfor ar malet att
restidsosakerheten for naringslivets transporter ska minska. Det ar viktigt att
transportorer far relevant, tillforlitlig och lattillganglig information for att kunna
fatta beslut infér och under sin transport.

Metod

Restidsosakerheten for néringslivets transporter foljs upp genom att mata restiden
och restidsvariationen pa framforallt de statliga lederna och sarskilt de leder som
har stor betydelse for néringslivet. Restiderna foljs upp med hjélp av Trafikverkets
system Stress, dar restid per stracka kan foljas. Utifran Stress-underlaget kan man
dra slutsatser om hur restiderna varierar och hur restidsosékerheterna ser ut fran ett
ar till ett annat.

Ansvarig

Trafikverket
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3.3.2 Ovriga indikatorer

Restid for kollektivtrafik i hogtrafik jimfort med friflode ska minska

For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet bor differensen mellan restiden i hdgtrafik
jamfért med friflode vara liten. Detta innebdr att det &r viktigt att planera for
atgarder som ger en forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Okat kapacitet i kollektivtrafiksystemet

For att mojliggora en 0kad kapacitet i kollektivtrafiksystemet bor infrastrukturen
forstarkas och kompletteras. Kapaciteten kan 6ka antingen genom storre fordon,
langre sparvagnar eller hogre turtathet. Om man mojliggor en 6kad turtathet far man
en mer attraktiv kollektivtrafik och ocksa en 6kad kapacitet i kollektivtrafiken, med
minskad risk for overbelagda turer. Fler fordon tar mer plats, vilket innebar att
hallplatser, vagar och spar maste dimensioneras fér detta. Den totala
sittplatskapaciteten kan 6ka antingen genom stdrre fordon eller hogre turtathet. Man
bor vid genomforandet av atgarder strava efter att mojliggora bada dessa faktorer.
Exempelvis kan dubbeldickade eller extra langa bussar stilla krav vid
dimensioneringen av trafikmiljon.

Restid for kollektivtrafik ska minska

Den totala restiden bor minska for att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv.
Utformningen av trafikmiljon ar da av stor vikt. Exempelvis kan atgarder som
busskarfalt, signalprioritering och noggrann utformning av busshallplatser forkorta
den totala restiden.

Trafikinformationen for resendiren ska forbdéttras

For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet bor resenaren fa relevant, tillforlitlig och
lattillganglig information for att kunna fatta beslut infor och under sin resa.

Funktion och kvalitet i bytespunkter ska 6ka

Utformningen av bytespunkter och andra resenarsmiljoer ar en viktig faktor for att
kollektivtrafiken ska upplevas mer attraktiv. Det &r resendrens totala upplevelse
som ska optimeras och det finns en lang rad av delfaktorer som maste beaktas.
Resendrsmiljon ska uppfattas som trygg, saker, tydlig, komfortabel, valstddad etc.
inte minst i bytespunkterna. Det ska finnas bra gang- och cykelanslutningar, bra
information och generellt goda forutsattningar for att gora hela resan attraktiv for
alla.
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Attityden till kollektivtrafik ska bli mer positiv

Attityden till kollektivtrafiken &r en viktig faktor framforallt for att fa bilpendlare
att vilja prova att aka kollektivt. Informationen i samband med genomférande av
atgarder i Vastsvenska paketet bor genomsyras av ambitionen som finns att 6ka
attraktiviteten i kollektivtrafiken.

Beldggningsgrad i bilar ska 6ka

En minskad andel biltrafik till och i regionkdarnan kan uppnas genom att
beldggningen i varje bil 6kar. Samakning ar ett effektivt satt att minska trangsel och
miljoproblem.

Fléde av cykeltrafik ska 6ka

Flodet av cykeltrafik kan 6ka genom att cykelbanor utformas och dimensioneras sa
att man upplever det som snabbt, tryggt, enkelt och sdkert att cykla. Det ar viktigt
att i detta sammanhang strava efter tydlig separering av gaende och cyklister inte
minst av trafiksékerhetsskal.

Gadngtrafiken ska 6ka

Gangtrafiken kan 6ka genom att gangbanor och andra miljoer for gangtrafikanter
utformas och dimensioneras sa att man upplever det som snabbt, tryggt, enkelt och
sakert att ga. Det ar viktigt att i detta sammanhang strava efter tydlig separering av
gaende och cyklister inte minst av trafiksakerhetsskal.

Sarbarheten i transportsystemen ska minska

Kvaliteten for naringslivets transporter kan forbattras genom att minska sarbarheten
i transportsystemen. Sarbarheten i transportsystemen med passager 6ver dlven i
Goteborg ar hdg och bor minskas. Detta galler alla transportfunktioner men ar
speciellt viktigt nar det géller naringslivets transporter.

Kvaliteten fér godstransporter pa jéirnvég ska 6ka

Det ger forutsattningar for kombinerade transporter och en 6kad andel gods pa
jarnvag. Det ar viktigt med hog framkomlighet for naringslivets transporter inte
minst for transporterna till och fran Goteborgs hamn déar jarnvégstransporterna
utgor en stor andel.

Halten kvivedioxid (NO;) ska minska

Genom att minska halten kvavedioxid utsatts ett farre antal personer for halter Gver
miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet “Frisk luft”. Det ar viktigt att planera
for en 6kad andel gang, cykel och kollektivtrafik samt en minskad andel biltrafik.
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Partiklar (PM1o) ska minska

Genom att minska halten partiklar utsétts ett farre antal personer for halter dver
miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet “’Frisk luft”. Det dr viktigt att planera
for en 6kad andel gang, cykel och kollektivtrafik samt en minskad andel biltrafik.

Koldioxidutsldpp (CO;) ska minska

Ett minskat trafikarbete med fossila branslen medfor att koldioxidutsldppen
minskar. Det ar viktigt att planera for en 6kad andel gang, cykel och kollektivtrafik
samt en minskad andel biltrafik.

Uppmiditt buller ska minska

For att minska ohélsa bor antalet personer som utsatts for trafikbuller minska. Detta
ligger inom ramen for miljokvalitetsmalet “En god bebyggd milj6”. Vid
utformningen av atgarder ska antalet bullerstorda minimeras eller minskas.

Kvaliteten i stads- och andra tétortsmiljéer ska 6ka

Utformningen av infrastrukturobjekt ska i mojligaste man bidra till ett rikt stadsliv
bade genom sin gestaltning och genom att minimera intrang. Darigenom bidrar man
till miljomalet ”God bebyggd milj6”. Hénsyn bor dven tas till att minimera fysiska
och upplevda barridreffekter.

Hdardgjord yta ska minimeras

Infrastrukturobjekt ska utformas sa att omfattningen av hardgjord yta minimeras,
dédrigenom bidrar man till frigjorda stadsytor och till miljomalet ”God bebyggd
miljo”.
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3.3.3 Analysplan

Utover de uppfoljningar som planeras genomféras kontinuerligt kan behov
foreligga att genomfora undersékningar och analyser exempelvis kopplat till
projekt. Det kan handla om for- och eftermétningar av fardigstallda atgarder inom
Vastsvenska paketet dar exempelvis paverkan pa trafikfloden studeras.
Analysplanen tas fram arligen och beskriver detaljerat vilka uppféljningar som
planeras under kommande &r. Aven ansvar och finansiering for de uppféljningar
som foreslas ska beskrivas i analysplanen.
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