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Forord

Vastsverige med Goteborg som karna ska vara en attraktiv, hallbar och vaxande region. En
viktig del for att skapa en god livsmiljo och forutsattningar for tillvaxt ar att utveckla
kollektivtrafiken, jarnvégar och végar.

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsovergripande atgarder under narmare 20 ar
och dr ett samarbete mellan Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Goéteborgs Stad,
Goteborgsregionen, Vasttrafik samt Trafikverket, som ocksa ar huvudman for paketet.

Detta dokument beskriver den gemensamma malbilden for Vastsvenska paketet med
overgripande mal, effektmal och preciseringar for relevanta indikatorer. Dessutom redogors
for sambanden med de regionala och nationella mal som utgér grunden for den
gemensamma malbilden, samt kopplingen till Agenda 2030 och Klimatpolitiskt ramverk.

Maldokumentet arbetades fram ar 2011 och en aktualisering paborjades ar 2019 utifran
forandringar med avseende pa parternas respektive mal, Agenda 2030 och det
Klimatpolitiska ramverket. Dokumentet beslutades ar 2020.

Goteborg 2020-03-26

Trafikverket Goteborgs Stad

Véstra Gotalandsregionen Goteborgsregionens kommunalférbund

Region Halland Vasttrafik
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1. Malstrukturen

Malen for Vastsvenska paketet ar i grunden inga nya mal utan utgdrs av en sammanstélining
av de av parternas mal som utgjort grunden for samverkan. De avtal som tecknats av parterna
ger uttryck for avsikten att ta ett gemensamt ansvar for en samlad I6sning for finansiering
och genomforande av viktiga transportslagsovergripande atgarder. Det har ratt enighet om
att atgarderna ska baseras pa en helhetssyn avseende trafiken samt att viktiga samhéallsmal
sasom okad sysselsattning och hallbar tillvaxt, minskad klimatpaverkan, effektivitet och
sékerhet, ska framjas.

Malen for Vastsvenska paketet ska vara éverblickbara och lattforstaeliga. Malen anvands i
manga sammanhang och de huvudsakliga anvandningsomradena &r vid initiering av
kommande och beslutade projekt, uppfoljning och styrning under genomférandeskedet,
uppféljning efter genomférande, hantering av ospecificerade potter, kommunikation samt
for skapandet av gemensam grund for samverkan.

Vastsvenska paketets malstruktur utgors av fem Overgripande mal, atta effektmal samt
uppfoljningsbara indikatorer kopplande till effektmalen® Indikatorerna har karaktaren att de
pekar ut en onskvard forandringsriktning. En forenklad bild av malstrukturen finns i
bilaga 1.

Avtalsparterna (Trafikverket, Véastra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad
och Gateborgsregionens kommunalférbund) har alla sina respektive visioner, mal och
riktlinjer. Dessa malstrukturer ar naturligtvis betydligt mer omfattande &n malstrukturen for
Vastsvenska paketet. Parternas mal innehaller fler viktiga och centrala mal exempelvis om
trafiksakerhet, anvéndbarhet for personer med funktionsnedsattning, jamstallt
transportsystem, barns sakerhet och rorelsefrihet, vriga miljomal etc. Det finns dock i
egentlig mening ingen motséttning mellan de olika malbilderna nar det galler atgarderna
inom Vastsvenska paketet. Ambitionen med detta dokument ar inte att ersatta ordinarie mal,
utan istéllet att beskriva den gemensamma malbild som &r grunden for samverkan. Som ses
i kapitel 5 rader en betydande samstammighet mellan de olika parternas malformuleringar.

Malen for de ingaende atgarderna formuleras utgaende bade fran Vastsvenska paketets mal
som beskrivs i detta dokument och respektive parts egna mal och riktlinjer (se figur 1). Det
sker normalt under hela genomférandeprocessen fran tidiga skeden till fardigstallandet i allt
mer detaljerad form. I malavvagningen som sker finns sjélvklart den avsatta kostnadsramen
med som en viktig faktor.

Samverkansorganisationens mal utgar fran Vastsvenska paketets dvergripande mal och
effektmdl. Det Overgripande malet for samverkansorganisationen #r att “Skapa
forutsattningar for medverkande parters organisationer att effektivt utfora Vastsvenska

! Se kapitel 2,3 och 4




paketets atgdrder”. Den samlade malbilden for samverkansorganisationen beskrivs i Plan
for samverkansorganisationens arbete under genomférandeskedet.

Vastsvenska paketets Utférande parts mal och
overgripande mal riktlinjer
Effektmal och indikatorer Effektmal och indikatorer
for Vastsvenska paketet for utférande part
Samlad malbild (Projektmal)
for atgard 3
Mal for Samlad malbild (Projektmal)
samverkansorganisationen for atgérd 2

Samlad malbild (Projektmal)
for atgérd 1

Figur 1 Schematisk bild 6ver hur Vastsvenska paketets malstruktur och Utférande parts mal och riktlinjer tillsammans
bildar grund for ingaende atgarders malbild

Globala mal och nationella riktlinjer for hallbar utveckling

Sedan Vastsvenska paketets ursprungliga maldokument togs fram ar 2011 har flera lagar,
regler och riktlinjer tillkommit i syfte att hantera de hallbarhetsutmaningar vi star infor idag.
Intresset for hallbarhet &ar stort och kraver engagemang fran alla samhallsaktorer, bade
internationellt och nationellt.

Agenda 2030

Ar 2015 enades FNs medlemslander om 17 globala mél fér en miljoméssigt, socialt och
ekonomiskt héllbar utveckling.? Malen géar under namnet Agenda 2030 och har som
utgangspunkt att avskaffa extrem fattigdom, minska ojamlikheter och oréttvisor, framja fred
och rattvisa samt I6sa klimatutmaningen.®

Transportsektorn ar avgorande for att vi ska na ett hallbart samhalle och for forsta gangen ingar
transportsektorn i FNs mal, inte som ett eget omrade utan integrerad i flera delmal. Aspekter
som ar relevanta for transportsystemet relaterar bland annat till hélsa, energieffektivitet och
klimat, forlust av ekosystem och biologisk mangfald. Aven aspekter som sakerhet, trygghet,
jamstalldhet, god tillganglighet och anvandbarhet for alla grupper i samhéllet ingér.*

2 https://fn.se/vi-gor/utveckling-och-fattigdomsbekampning/vanliga-fragor-och-svar-om-agenda-2030/
3 https://www.globalamalen.se/
4 Mélbild 2023
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Klimatpolitiskt ramverk

Ett viktig steg i arbetet for en hallbar utveckling togs ar 2017 da Sveriges Riksdag beslutade
om ett nationellt klimatpolitiskt ramverk med intentionen att styra mot en tydlig riktning i
den svenska klimatpolitiken. Det klimatpolitiska ramverket har kommit att utgdra en viktig
klimatreform i svensk historia da nya klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rad togs
fram. Klimatlagen redogér for de bestammelser som finns gallande hur regeringen ska
bedriva det klimatpolitiska arbetet.> Sverige har exemplvis for forsta gangen en lag som
innefattar att varje regering har en skyldighet att féra klimatpolitik baserat pa de klimatmal
som riksdagen tagit fram. Vidare mojligér klimatreformen for naringsliv och samhélle att pa
lang sikt genomfora de forandringar som behdvs for ett hallbart samhalle.

Vastsvenska paketet, Agenda 2030 och Klimatpolitiskt ramverk

For att na en hallbar utveckling kravs insatser och medverkande fran flera samhallsaktorer,
bland annat myndigheter, regioner, kommuner, naringsidkare och ideella verksamheter.

Vastsvenska paketets dvergripande mal gar i enlighet med Agenda 2030 och det
Klimatpolitiska ramverket. Mal 11 i Agenda 2030 Hallbara stader och samhallen, syftar till
att uppna en hallbar stadsutveckling. Detta kan exempelvis nas via hallbar planering och
byggnation av infrastruktur, transportsystem och offentliga platser, vilket ar en viktig
forutsattning for att utveckla hallbara stader i framtiden. Malet har nara koppling till flera av
Vastsvenska paketets Overgripande mal till exempel storre arbetsmarknadsregioner,
konkurrenskraftig kollektivtrafik och en god livsmiljo. Aven mél 9 frdn Agenda 2030
Hallbar industri, innovationer och infrastruktur kan kopplas med Vastsvenska paketets
overgripande mal, vad galler forbattrad kollektivtrafik och kvalité for naringslivets
transporter. Vastsvenska paketets samtliga mal syftar i stort till att bidra till ett mer hallbart
transportsystem i Vastsverige.

Likval gar Klimatmalen inom det Klimatpolitiska ramverket i linje med Vastsvenska
paketets dvergripande mal som syftar till att uppna en god livsmiljo med minskade utslapp
och ett transporteffektivt samhalle dér resor och transporter gors klimatsmart, energieffektivt
och sakert. Detta gar i enlighet med Klimatmalen inom det Klimatpolitiska ramverket som
sager att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av véxthusgaser till atmosfaren senast ar
2045. Exempelvis ska utslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, minska med
minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010°.

5> Klimatlag 2017:720

6 https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-klimatpolitiska-ramverket/
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Transportsystemet har en avgorande betydelse for att na det hallbara samhéllet 2030 och
bidrar till att ett flertal av de 17 mal som ingar i Agenda 2030 kan uppfyllas. De atgarder
som genomfors inom ramen for Vastsvenska paketet syftar till att bidra till att VVastsvenska
paketets dvergripande mal uppnas. Detta maldokument, med hansyn till Agenda 2030 och
det Klimatpolitiska ramverket, utgor forutsattning for planering av nya atgarder.

2. Overgripande mal

De oOvergripande malen for Vastsvenska paketet har formulerats gemensamt av de
samverkande parterna. De Gvergripande malen tar sin utgangspunkt bade i de mal som é&r
beslutade i regionala och kommunala politiska forsamlingar och ocksa i de nationella
transportpolitiska malen som &r beslutade av riksdagen. | kapitel 5 redovisas en jamforelse
mellan parternas respektive mal och Vastsvenska paketets 6vergripande mal. Vidare gar
Vastsvenska pakets oOvergripande mal &dven i riktning med Agenda 2030 och det
Klimatpolitiska ramverket.

De overgripande malen for Vastsvenska paketet ar:

Storre arbetsmarknadsregioner

Med en hallbar regional utveckling foljer okade tillvaxtmajligheter och starkt stabilitet pa
arbetsmarknaden. Vastsverige ska utvecklas med forstorade, fortatade och forstarkta lokala
arbetsmarknader.

En attraktiv kdarna och utveckling langs huvudstraken

Vastsverige, med Goteborg som en attraktiv kérna, ska utvecklas langs starka och tydliga
strak.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik

For att skapa en attraktiv region och hallbar tillvaxt kravs en konkurrenskraftig och
tillganglig kollektivtrafik som tar hand om en storre andel av det totala resandet och som
svarar mot det framtida 6kade resandebehovet.

En god livsmilj6

Vastsverige ska erbjuda en god livsmiljo med frisk luft och rent vatten, lite buller och ett rikt
stads- frilufts- och vardagsliv.




Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften

Naringslivet ar beroende av effektiva transporter for bade personer och gods. Eftersom
Goteborg ar ett viktigt nav for naringslivets transporter finns sarskilt fokus pa langvaga
godstransporter med saval nationell som internationell inriktning. Sarbarheten i
transportsystemen med passager 6ver Gota alv ska minska.

3. Effektmal

For att konkretisera malbilden och fanga de mest vasentliga faktorerna som bidrar till de
overgripande malen har &tta effektmal formulerats. Atgarderna som ingar i Vastsvenska
paketet ska bidra till uppfyllandet av effektmalen for att darigenom ge en utveckling i
riktning mot de oGvergripande malen. Effektmalen galler saval i byggskedet som efter
atgardens fardigstallande. Det ar viktigt att minimera storningar under byggskedet for
gang,cykel och kollektivtrafik, samt for naringslivets transporter.

En kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik

For att uppna malet om en mer kapacitetstark, snabb och palitlig kollektivtrafik kravs en rad
atgarder i transportsystemet i de av Vastsvenska paketet utpekade straken.

Stomnatet i Goteborgsomradet ska utvecklas for att stodja en hallbar region- och
stadsutveckling, underlatta ett enkelt vardagsliv och ¢ka andelen resor med kollektivtrafik,
gang och cykel. Detta innebér dkad kapacitet i kollektivtrafiksystemet och kortare restider i
stomnatet.

Okad andel hallbara resor

Malet &r att resandet i kollektivtrafiken ska na en 6kad marknadsandel. En stor 6kning av
antalet resor behover ske i stadstrafiken for att na en hogre marknadsandel for hallbart
resande och understddja utvecklingen av attraktiva stader. Malbilden &r att resandet med tag
skall oka kraftigt. Da kréavs stora satsningar pa infrastruktur och ett 6kat utbud. Resandet
med tag ska 6ka kraftigt for att kunna lyfta Gver langre bilresor till kollektivtrafiken. Cykling
och samakning &r andra delar i hallbart resande och konkurrerar inte med kollektivtrafiken.

Minskad andel biltrafik till och i regionkarnan

Genom att bland annat gora alternativen till bilresan mer attraktiva kan en dverflyttning till
mer yteffektiva transportslag ske. Det skapar forutsattningar for forbattrad framkomlighet
och 6kad robusthet i transportsystemet. Minskad biltrafik far aven positiva effekter i form
av minskat buller, minskade utsldpp och oOkade mdjligheter till stadsutveckling. |
regionkarnan ar forutsattningarna for minskad biltrafik sarskilt gynnsamma, da utbudet med




kollektivtrafik ar stort och avstanden till malpunkter ar relativt korta, vilket skapar méjlighet
till fler gang- och cykelresor.

Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor

Goda forutsattningar for att ta sig fram med fardmedlet cykel &r viktigt for att uppna malen.
Manga av resorna i saval bil- som kollektivtrafiken ar korta, sa korta att gang eller cykel bor
vara ett alternativ om trafikmiljon &r attraktivt utformad. Ambitionen att forbattra
forutsattningarna for att valja cykel som fardmedel ska genomsyra saval utformning som
genomforande av atgarderna. Exempelvis maste cykelbanor, korsningar och
cykelparkeringar utformas och dimensioneras sa att cykel blir ett snabb, tryggt, enkelt och
sékert fardmedel.

Ett finmaskigt gatunat for gaende ger fler vagval och storre variation. Det skapar ocksa fler
och mer integrerade allmanna platser i staden och fler offentliga rum. Béttre strukturella
forutsattningar for att forflytta sig i staden ger ocksa underlag for rikare och mer dynamiskt
stadsliv pa fler platser.

Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter

Ett val fungerande transportssystem ar en grundldggande forutsattning for néringslivet.
Robusta godstransportstrak med forutsattningar for  effektiv  samordning mellan
transportslagen ar av sarskilt stor betydelse. God framkomlighet for néringslivets transporter
ar av vikt, saval for tunga transporter till och fran Géteborgs hamn och industrierna i
Vastsverige, som for varudistribution i de centrala delarna av regionkérnan. Forbéattrad
kvalitet, genom minskade restider och minskad restidsosakerhet, framférallt under hogtrafik,
starker regionens attraktivitet for naringslivet.

Minskade utslapp

Det &r viktigt att transportsystemet utformas i samspel med 6vrig samhallsplanering for att
uppna ett transporteffektivt samhalle, samt att resor och transporter gors klimatsmart,
energieffektivt och sikert. En forutsattning for att nd malet om minskade utslapp ar bland
annat okad andel cykel och gang, okad andel kollektivtrafik, minskad andel biltrafik samt
att godstransporterna blir mer energieffektiva och minskar sina utslépp. Elektrifieringen av
fordon méste oka och fler behover anvanda bioenergi. Aven vid byggande av infrastruktur
genereras utslapp och stora méangder energi och andra resurser forbrukas. For att uppna
effekter pa miljomalen kravs ett konsekvent miljoarbete dar livscykelperspektiv beaktas i
planering och projektering, miljokrav stalls i upphandling och mobility management
anvands i byggskedet.
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Minskat buller

Buller ar den miljostorning som paverkar flest manniskor i Sverige. Trenden pekar pa att allt
fler utsatts for sadana storningar till foljd av att allt fler manniskor flyttar till bullerstorda
miljoer. Hoga bullernivaer kan leda till stressrelaterade symptom men 6kar ocksa risken for
att drabbas av hjart- och karlsjukdomar vilket innebar stora samhallsekonomiska kostnader.
Trafikbuller uppkommer dels fran motorljudet, dels fran friktionen mellan déck och vagbana.

Antalet personer som utsétts for trafikbuller bor minska. For atgarderna i Vastsvenska
paketet innebar detta att utformningen i detta avseende ska géras omsorgsfullt sa att antalet
bullerstérda minimeras eller minskas. Bullerstorningar i byggskedet ska minimeras

Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv

Kanslan av trygghet, det vill sdga att kunna, vilja och vaga rora sig fritt i staden under
dygnets alla timmar, har stor betydelse for stadens attraktionskraft. Genom att utforma
valskotta och Overblickbara gaturum i god kontakt med omgivningen, dér det ar latt att
orientera sig, skapas platser dar ménniskor gérna vill vara.

Genom att knyta samman idag osammanhangande gator till langre gatustrak, kantade av
storre malpunkter, laks staden samman rent fysiskt, vilket ocksa har en positiv social
inverkan.

Arvet fran en tid da det fanns gott om plats att bygga pa och da trafikplaneringsidealet
byggde pa separering av trafikslagen har lett till att manga platser har en éverdimensionerad
infrastruktur vilket har skapat barriareffekter. Det finns mojlighet att skapa tata stadsmiljoer
genom att slappa infrastrukturyta till byggnader och skapa stadsgator av trafikleder.

| bilden nedan framgar att varje enskilt effektmal bidrar till flera av de 6vergripande malen.

[1+
&0 o &\ ~ 2 - o]
i . =] :E c s [y — = Hel ﬂ — '8 = /
o < I [} Y o 1%2)
Overgripande mal 0E 3 —‘;%W_;é o8 £ Eg%gggég
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N5 D S5 =] S X o 3 =E£E g8 ECS
s = f =g = X T = > SSESEL28 g5
o o so 2 c 2 c § ETSWESR
Effektmal < g ° w i =
En kapacitetsstark, snabb och palitlig . . . .
kollektivtrafik
Okad andel hallbara resor ° ° ° ° °
Minskad andel biltrafik till och i
. L [ [} [ ] [
regionkdrnan
Snabba, trygga enkla gang- och cykelresor ° ° °
Forbattrad kvalitet for néringslivets . .
transporter
Minskade utslapp
Minskat buller
Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv ° °

Figur 2 Schematisk bild dver hur varje enskilt effektmal bidrar till de vergripande malen
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4. Indikatorer

Nar overgripande mal och effektmal ska omsattas och anvandas vid planering och
genomforande av atgarder kravs en process av konkretisering, precisering och avvagning av
malnivaer. | realiteten gors detta i samspel med omvérlden och i en stegvis process med allt
mer detaljerade mal. | malavvéagningen som sker finns ocksa den avsatta kostnadsramen med
som en viktig faktor. Det centrala i sammanhanget ar att de Gvergripande malen och
effektmalen lagger grunden for processen och att de inte tappas bort under planering,
genomforande och fardigstallande. Till hjalp vid precisering av detaljerade mal for
Vastsvenska paketets ingaende atgarder har ett antal av de viktigaste indikatorerna valts ut.
Forenklat kan man saga att en atgard, for att bidra till effektmalen, bor paverka indikatorerna
i Onskad riktning. Omvant bor ingen av atgarderna i Vastsvenska paketet ha en negativ
inverkan pa nagon indikators utveckling. Detta galler saval effekter av byggskedet som
atgardens effekter efter fardigstallandet.

Nedan féljer exempel pa indikatorer som kan anvandas for att folja upp effektmalen. Fler
exempel pa indikatorer och forteckning éver de uppfoljningar som genomférs aterfinns i en
separat uppféljningsplan for det VVastsvenska paketet.

En kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik
 Punktligheten i kollektivtrafiken ska 0ka.

» Restidskvoten ska minska

« Kapacitet och beldggningen pa pendelparkeringar ska 6ka

Okad andel hallbara resor
- Antal delresor i kollektivtrafiken ska dka

- Andel kollektivtrafikresor ska oka

En minskad andel biltrafik till och i regionkéarnan
* Fldde av bilresor till och i regionk&rnan ska minska

» Bel&ggningsgrad i bilar ska 6ka

Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor
» Flode av cykeltrafik ska 6ka

« Gangtrafiken ska 6ka
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Forbattrad kvaliteten for naringslivets transporter
* Restiderna for néringslivets transporter ska minska

* Restidsosédkerheterna for naringslivets transporter ska minska

Minskade utslapp
+ Halten kvévedioxid (NO2) ska minska

+ Koldioxidutslapp (CO.) ska minska

Minskat buller
» Uppmatt buller ska minska

Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv
+ Kuvaliteten i stads- och andra tatortsmiljoer ska dka

« Hardgjord yta ska minimeras

5. Jamforelse med parternas mal

| detta kapitel redovisas 6vergripande kopplingar som finns mellan parternas respektive mal
och Vistsvenska paketets mal. Under malformuleringsarbetet har parterna “’burit med sig”
sina respektive malbilder in i arbetet och det har funnits stor enighet i synen pa
malformuleringar.

5.1 Trafikverket

De nationella transportpolitiska malen antogs av riksdagen ar 2009. Det Gvergripande malet
for svensk transportpolitik &r att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill séga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.
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Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa. Bland miljémalen finns malet ’En god
bebyggd miljo”.

For att uppfylla funktions- och hansynsmalen har man foreslagit preciseringar:

Funktionsmal - Tillganglighet

» Medborgarnas resor forbattras genom oOkad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

» Kuvaliteten for néringslivets transporter forbattras och stdrker den
internationella konkurrenskraften.

+ Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

« Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt samhalle.

« Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning.

« Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, Okar.

« Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Hansynsmalet - Sakerhet, miljo och hélsa

« Antalet omkomna inom véagtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidshatstrafiken minskar
fortlépande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

+ Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvégstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlépande.

« Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpéaverkan
nas genom en stegvis okad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
fossilberoende. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen.

« Transportsektorn bidrar till att évriga miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohélsa.
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« Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar
av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

De transportpolitiska malen ligger till grund for Trafikverkets arbete och man hanvisar till
dem i bade instruktion och regleringsbrev. Under instruktionens rubrik “Uppgifter” finns
bland annat féljande punkter:

1 § Trafikverket ska med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv
ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik,
sjofart och luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar.

Trafikverket ska verka for en grundlédggande tillgénglighet i den interregionala
kollektivtrafiken.

Trafikverket ska med utgdngspunkt i ett samhéallsbyggnadsperspektiv skapa
forutsattningar for ett samhéallsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt
och langsiktigt hallbart transportsystem.

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas.

2 8 Trafikverket ska...

11. ha véal fungerande rutiner, arbetssatt och samverkansformer som tillvaratar och
mojliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande,

12. verka for kollektivtrafikens utveckling, samt
13. medverka i genomférandet av det regionala tillvéxtarbetet.
3 § Trafikverket ska samverka med andra aktérer och darvid vidta atgarder i syfte att

na de transportpolitiska malen. De atgarder som vidtas ska pa ett effektivt satt bidra
till maluppfyllelsen.

En jamforelse mellan de mal Trafikverket arbetar efter och malen for Vastsvenska paketet
kan illustreras enligt nedan.
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Trafikverket Vastsvenska paketet

«  Tillgangligheten forbéttras inom och mellan regioner | Storre arbetsmarknadsregioner
samt mellan Sverige och andra lander
(Funktionsmalet — Tillganglighet).

»  Ska ha vél fungerande rutiner, arbetssatt och
samverkansformer som tillvaratar och mojliggor
nationellt, regionalt och lokalt inflytande
(Transportpolitiska malen Inst. § 2.11).

»  Ska medverka i genomférandet av det regionala
tillvaxtarbetet (Transportpolitiska malen
Inst. § 2.13).

»  Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner En attraktiv kdrna och utveckling langs
samt mellan Sverige och andra lander (Funktionsmalet | huvudstraken

— Tillgénglighet).

»  Ska medverka i genomftrandet av det regionala
tillvaxtarbetet (Transportpolitiska malen Inst. § 2.13).

«  Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang En konkurrenskraftig kollektivtrafik
och cykel forbattras (precisering av Funktionsmalet —
Tillgénglighet).

»  Ska verka for kollektivtrafikens utveckling
(Transportpolitiska malen Inst. § 2.12).

+ Bidratill att miljokvalitetsmalet Begransad En god livsmiljo
klimatpaverkan nas genom en stegvis dkad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
fossilberoende. Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen
(Hansynsmalet — Sakerhet, milj6 och halsa).

«  Bidratill att 6vriga miljokvalitetsmal uppnas och till
okad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemet ar av stor betydelse for
moéjligheterna att nd uppsatta mal (Hansynsmalet —
Sakerhet, miljo
och hélsa).

« Kuvaliteten for néringslivets transporter forbattras och Kvaliteten for naringslivets transporter
starker den internationella konkurrenskraften forbattras och starker den internationella

(Funktionsmalet — Tillganglighet) konkurrenskraften
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5.2 Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik

”Vision Vistra Goétaland - Det goda livet” - antogs 2005 och &r en vision for Vastra
Gotalandsregionen. Visionen togs fram i samverkan mellan Vastra Gétalandsregionen och
kommunerna genom de fyra kommunférbunden; Fyrbodal, Goteborgsregionen, Sjuhérad
och Skaraborg och bestar av tre delar:

« Hallbar utveckling med dess tre dimensioner, ekonomisk, social och
miljoméssig som ska samverka och forstarka varandra.

* Fyra generella perspektiv, den gemensamma regionen, jamstélldhet,
integration och internationalisering. Ett viktigt inslag har ar att det ska vara
en region med korta avstand och attraktiva lokala arbetsmarknader.

« Fem fokusomraden varav Infrastruktur och kommunikationer med hog
standard &r ett av dessa. Har ar centrala inslag att infrastrukturen ska vara
hallbar och konkurrenskraftig och att kollektivtrafiken bidrar till en rundare
region genom Okad tillganglighet till arbetsmarknader och utbildning.

Kopplat till ”Vision Vistra Gotaland - Det goda livet” finns fyra maldokument som ska bidra
till  att uppfylla visionen. Ett av  maldokumenten ar det regionala
trafikforsorjningsprogrammet (TFP).

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS), VG2020, ar det gemensamma styrdokumentet
och végvisare for hela Vastra Gotalands utveckling. Arbete med en ny RUS f6r perioden
2020- 2030 pagar dar syftet ar att peka ut i vilken riktning Vastra Gotaland ska utvecklas till
2030. Under varen 2020 skickas strategin ut pa remiss och beslut tas pa regionfullméktiges
forsta mote 2021.

Syftet ar att skapa en samlad bild 6ver regionens tillgangar, méjligheter och utmaningar och
vad vi gemensamt prioriterar att kraftsamla kring. Strategin syftar till att ytterligare stirka
Vastra Gotaland som en attraktiv, ansvarsfull och internationellt konkurrenskraftig
kunskapsregion. Strategin kan omfatta flera olika omraden som till exempel utveckling av
néringslivet, trafik och infrastruktur, milj6 och delaktighet. Den regionala
utvecklingsstrategin utgor grunden till andra program och strategier pa lokal och regional
niva.

Vastra Gotalandsregionen har som uppdrag fran regeringen ansvar for att uppratta en
lansplan for den regionala transportinfrastrukturen i Véastra Gotaland. Planen innefattar
investeringar framst for regionala vagar och kollektivtrafikanlaggningar pa det regionala
vagnatet. Det regionala véagnéatet utgors av riksvagar och priméra lansvagar. Drift och
underhall pa det regionala vagnatet ansvarar Trafikverket for. Den regionala
transportinfrastrukturplanen (lansplanen), som styrs av politiska beslut tagna pa bade
nationell och regional niva, avser perioden 2018 — 2029. Det Gvergripande transportpolitiska
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malet &r att sakerstalla en samhallsekonomisk, effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsarjning for invanare och naringsliv i hela landet.

Pa regional niva finns flera styrande dokument som beskriver transportsystemets mal och
inriktningar. Regional systemanalys for transportinfrastrukturen i Vastra Goétaland togs
fram under 2016, och utgor ett underlag for den regionala planen. I systemanalysen, som ar
ett inriktningsdokument, pekas de viktigaste funktionerna for  regionens
transportinfrastruktur ut som sedan ligger till grund for planen.

| systemanalysen formuleras mal utifran tre kategorier:
* Transportsystem

Ett fossiloberoende transportsystem med mojlighet till goda livsmiljoer i stad
och pa landshbygd — 6kad tillganglighet for alla.

» Godstransporter

Att vara en internationellt och nationellt ledande hallbar logistikregion med
utvecklad intermodalitet for alla transportslag.

* Persontransporter

En effektiv kollektivtrafik for hallbar pendling och okat kollektivt resande
samt for att starka regionens karnor.

Trafikforsorjningsprogrammet (TFP) &r Vastra Gotalandsregionens overgripande
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling och beskriver mal och inriktning for
kollektivtrafiken. Programmet for perioden 2021-2026 innehaller aven forutsattningar, bade
demografiska och ekonomiska samt en beskrivning av ansvar och roller for kollektivtrafiken
i Vastra Gotaland. Dessa mal utgér ocksa uppdraget till Vasttrafik. Nya
trafikforsorjningsprogrammet &ar ute pa remiss och beslut tas pa regionfullméktiges forsta
mote 2021.

Programmet har ett Gvergripande mal och tre malomraden for kollektivtrafikens utveckling.

Det 6vergripande mélet dr att ”Andelen héllbara resor okar 1 hela Vistra Gotaland” med mal
for ar 2025 och ar 2035.

De tre malomradena “God geografisk tillgidnglighet”, “Enkel, trygg och inkluderande
kollektivtrafik” och ”Lég miljopéverkan” har foljande mal fram till ar 2025:

« Andelen hallbara resor i Vastra Gétaland ska vara minst 42 procent.
Mal ar 2035:

« Andelen hallbara resor i Vastra Gotaland ska vara minst 50 procent.
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Delmalen kompletteras med strategier som preciserar hur de 6vergripande malen ska nas och
satter ocksa mal pa en mer detaljerad niva. Strategier som har relevans for de satsningar som
sker inom ramen for Vastsvenska paketet ar bland andra:

 Malbild Tag 2035, kompletterad med Vasttagsutredningen (nya stationer)

Malbild Koll 2035 - kollektivtrafikprogram for stomnétet i Géteborg, Mdlndal och
Partille

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i VVastra Gotaland

* Pris- och sortimentstrategi

Véastra Gotalandsregionen Vastsvenska paketet

« Vil fungerande hallbara arbetsmarknader med hog Storre arbetsmarknadsregioner
sysselsattning som bidrar till en uthallig tillvaxt och
valfard (Det goda livet).

«  Enregion med kortare avstand — attraktiva lokala
arbetsmarknader med dkad tillganglighet till arbete,
utbildning och sociala kontakter med mera
(Det goda livet).

«  Vaxtkraft och langsiktigt positiv
befolkningsutveckling i de fyra regiondelarna
Goteborgs-regionen, Sjuhédrad, Skaraborg och
Fyrbodal (Det goda livet).

« Investeringar i infrastrukturen som framjar en hallbar
tillvaxt, god tillganglighet till och inom Vastra
Gotaland samt ger hog sékerhet och en positiv
utveckling i regionens olika delar (Det goda livet).

*  Enregion dar delarna samspelar och forstarker En attraktiv kdrna och utveckling
varandra fér hogre tillvaxt, valfard och ett rikt langs huvudstraken
kulturliv (Det goda livet).

«  Stodja en hallbar region- och stadsutveckling
(Koll 2035).

+  Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud som | En konkurrenskraftig kollektivtrafik
en del i ett I1&ngsiktigt hallbart transportsystem med
hog tillganglighet (Det goda livet).

»  Kortare restider okar tillgangligheten till
arbetsmarknader och utbildning, bade i och kring
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Véstra Gotaland, vilket gor regionen rundare - det
gemensamma Vastra Gotaland (Det goda livet).

Infrastrukturutbyggnad som tar hénsyn till natur-
och kulturmiljéer, bidrar till battre bebyggelse-
miljoer och beaktar bade kvinnors och méns
vérderingar (Det goda livet).

Sociala konsekvenser beaktas systematiskt i den
strategiska planeringen av kollektivtrafiken
(Strategi for kollektivtrafik pa& jamlika villkor).

Skapa forutsattningar for ékad och séker cykling
(Regional plan for transportinfrastrukturen i Véstra
Gotaland 2018-2029, Strategi for 6kad cykling).

Mal ar 2025:

- Utslappen av CO? per personkilometer i
kollektivtrafiken ska ha minskat med minst 85
procent jamfort med ar 2006.

- Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel
ska vara minst 35 procent.
(Trafikforsorjningsprogrammet)

En god livsmiljo

Vastra Gotaland &r Nordens ledande logistikregion
som erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stoder naringslivets behov
och regionens utveckling pa ett satt som varnar
héllbarhet, hela regionen och samhallsekonomisk
effektivitet (Godstransportstrategi for Vastra
Gotaland).

Kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften
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5.3 Region Halland
Region Hallands utvecklingsstrategi — Halland - Bésta livsplatsen - antogs 2005 och kan
sammanfattas i tre punkter.

« Har férverkligar vi bodrommar

Alla kan hitta sin oas, ndra havet, i det 6ppna landskapet, vid skogen, nédra
insjon eller i den levande staden. Afférer, service och kultur. Det ar nara till
allt — overallt.

« Har bygger vi foretag med kunskap

Mangfald av kunskap och erfarenheter skapar kreativa miljéer som sjuder av
idéer. 1déer blir till foretag.

» Har skapar vi fordelar av laget

Halland, ett kraftfalt mellan tva stérre tillvéxtregioner. Nara kontinenten. Var
goda utveckling skapas i samspel med andra — i nér och fjarran

| Halland finns starka samband mellan den goda livsmiljon och regionens utveckling. | var
strategi ar god halsa, bra miljo, god valféard, jamstalldhet mellan kvinnor och méan och hég
tillganglighet viktiga forutsattningar for att vi ska nd var vision for Halland — Basta
livsplatsen.

Regionens Tillvaxtstrategi fortydligar utvecklingsstrategin. Mal for Tillvaxtstrategin i
Halland &r: Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar
2020 &n ar 2014. Tre mal, atta strategiska val och 30 prioriteringar har identifierats for att
Halland ska bli en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region.

De tre malen ar:

« Hag attraktivitet
» Stark konkurrenskraft
» Fleri arbete

Region Hallands deltagande i och finansiering av Véastsvenska paketet har sin utgangspunkt
i att Hallands tillvaxt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran arbetet och hogre studier
utan alltfor stor miljopaverkan. For naringslivet ar det viktigt att det finns goda méjligheter
till utbyte med andra foretag och att transportera gods, saval korta som langa strackor.

Tillvaxtstrategins prioriteringar inom malet hog attraktivitet ar:

 Regionforstoring genom utveckling av kollektivtrafik och infrastruktur, savél
sOderut som norrut.

 Fortsatt arbete for goda forbindelser med Stockholm.
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+ Som underlag for planeringen av transportinfrastruktur aren 2018-2029 tog
Halland fram en systemanalys. | den sammanfattas de viktigaste forutsattningarna
for framtiden:

« Tillvaxten i Sydvéstsverige ger ett dkat transportbehov och en dkad
transportefterfragan i Halland

« Ett hallbart transportsystem kraver utvecklade former for samplanering

« Vastkuststraket ar det mest prioriterade straket i Halland — stéller krav pa
kapacitetshojande atgarder och robusthet

« Behov av flera insatser for att 6ka det hallbara resandet

» Behov av ytterligare insatser for att minska transportsektorns miljé- och
klimatpaverkan

Med dessa forutsattningar som grund formulerades fdljande prioriteringar i
infrastrukturplanen for aren 2018-2029 med koppling till Vastsvenska paketet:

+ Fler bostader och arbetsmarknadsfarstoring genom utvecklad tagtrafik
« En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar regional utveckling
« Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Det ar tagtrafiken, bade gods- och persontrafiken, i nord-sydlig riktning som ar viktigast och
som ger Halland bra tillvaxtmojligheter. Den nord-sydliga dimensionen dr ocksa viktigast
for godstrafiken pa vég.

Halland har ocksa ett trafikforsorjningsprogram géllande aren 2016-2019. Programmet tar
sin utgdngspunkt i att Halland vaxer och det langsiktiga och Gvergripande malet for
kollektivtrafikens utveckling &r att kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hdg attraktivitet
och en hallbar samhallsutveckling. Det Gvergripande malet for den operativa och mer
kortsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland &r att resandet med kollektivtrafik ska
Oka och vara attraktivt.

Kollektivtrafiken ska bidra till positiv ekonomisk utveckling genom att bidra till tillvéxt
genom arbetsmarknadsforstoring.

I Tillvaxtstrategin poangteras vikten av Vastkustbanan och dven i Trafikforsorjnings-
programmet framhavs banans betydelse for arbets- och studiependling men ocksa for
Hallands utveckling i stort. VVastkustbanan ar det viktigaste straket for Hallands utveckling
och restiden bor darfor minska mellan orterna utmed banan. Vastkustbanan ska trafikeras av
tagtrafik som tillgodoser behovet av bade arbets- och studiependling det vill saga de
regionala resorna, och fjarresor, de interregionala resorna. Regionaltagstrafiken mellan
Halmstad och Goteborg bor successivt byggas ut med fler turer i takt med att resbehovet
Okar. En flexibilitet i resandet bor kunna erbjudas for att mota morgondagens alltmer
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utspridda resménster. Inférandet av en ny regionaltagslinje norrut fran Varberg och
Kungshacka mot Goteborg kan dga rum tidigast ar 2026 nar Vastlanken och Varbergstunneln
ar klara.

Region Halland Vastsvenska paketet

«  Skapa strategiska allianser. Vi ska dra nytta av vart | Storre arbetsmarknadsregioner
lage genom att samarbeta dver grénser och éppna 0ss
&nnu mer mot omvarlden. Halland &r beroende av att
samarbetet dver lansgransen utvecklas. L&nsgransen
far inte i ndgot sammanhang utgéra hinder for
funktionella I6sningar oavsett om det handlar om
planeringen av valfardssystemen eller arbetet for en
hogre tillvaxt (Regional utvecklingsstrategi).

«  Oka Hallands tillganglighet. Genom ett gynnsamt
geografiskt lage och bra kommunikationer har
Halland en tillgédnglighet som &r unik for Sverige.
Halland har som del av det tatbefolkade sydvastra
Sverige stor mojlighet att skapa trafiksystem med
mycket hdg kvalitet. Med bra végar, jarnvagar,
hamnar, modern flygplats och bra kollektivtrafik ska
vi 6ka utbytet mellan de hall&éndska kommunerna och
med omvérlden (Regional utvecklingsstrategi).

» Hdog attraktivitet/Halland — en region med god
tillgénglighet. Regionforstoring genom utveckling av
kollektivtrafik och infrastruktur, saval soderut som
norrut. Fortsatt arbete for goda forbindelser med
Stockholm (Tillvaxtstrategin).

*  Fler bostader och arbetsmarknadsférstoring genom
utvecklad tagtrafik (Regional infrastrukturplan 2018-
2029).

» Halland, en region som erbjuder attraktiva och socialt | En attraktiv kdrna och utveckling
hallbara motesplatser, boende- och livsmiljoer. langs huvudstraken
Stadsmiljoer med motesplatser som framjar hélsa,
foretagsamhet, innovationer och kultur
(Tillvaxtstrategin).

»  Attraktiva stads- och landsbygdsmiljder.
Bade stad och land &r viktiga for den regionala
utvecklingen. Ett fokus pa att skapa mer attraktiva
miljoer och forbattrad tillganglighet i stader och pa
landsbygden kan paverka inflyttningen positivt
(Regional infrastrukturplan 2018-2029).
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En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar regional
utveckling. Utvecklingen av kollektivtrafiken ska
fokuseras till kollektivtrafikstraken dar det finns
forutsattningar for att kollektivtrafiken langsiktigt kan
utgora ett attraktivt alternativ till bilen. Om- och
nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter.,
parkeringar for cykel och bil vid storre bytespunkter
och framkomlighetsatgarder for busstrafiken
(Regional infrastrukturplan 2018-2029).

Nya stationer pé Vastkustbanan ska vara knutna till
samhallsutveckling och bostadsbyggande. Stationer
med majlighet till forbigang kravs sa att en
uppgradering till 250 km/h kan ske (Kollektivtrafik for
en hallbar regional utveckling Halland 2035).
Dagens regionaltagstrafik (Oresundstagen) bor
successivt byggas ut med fler turer och langre tag i
takt med att resbehovet okar (Kollektivtrafik for en
hallbar regional utveckling Halland 2035).

En konkurrenskraftig kollektivtrafik

Varda den hallandska miljon. Miljébelastningen pa
Halland ar stor. Féljderna av forsurning och
overgodning kan pa sikt bli ett hot mot Hallands goda
livskvalitet och attraktionsvérde. Vi ska genom ett bra
miljoarbete lagga grunden for en langsiktigt positiv
utveckling. Halland ska vara en foregangare i arbetet
for en ekologiskt hallbar utveckling (Hallands
regionala utvecklingsstrategi).

Halland, en region som erbjuder attraktiva och socialt
hallbara métesplatser, boende- och livsmiljoer. Kultur
for ett socialt hallbart samhalle. En koldioxidneutral
ekonomi och hallbar resurshantering. Insatser for
fornyelsebar energi och fossilfria transporter
(Tillvaxtstrategin).

En god livsmiljo

Strategi for att stimulera entreprendrskap,
innovationer och tillvaxtomraden. Vi ska stimulera
entreprendrskap och nyféretagande. | skolan och
arbetslivet ska vi framja kreativiteten — att bade finna
nya idéer och fa dem forverkligade. Tillsammans med
en hogklassig radgivning och en effektiv
kapitalforsorjning skapar vi fler och véxande foretag.
Ett okat kunskapsinnehall och innovationer &r vara
viktigaste konkurrensmedel (Regional
utvecklingsstrategi).

Strategi for att skapa balans mellan néringsliv och
utbildning. Vi ska verka for att utbildningssystemet
skapar goda forutsattningar for entreprendrskap och

Kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften
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naringslivsutveckling (Regional utvecklingsstrategi).

+  Hog attraktivitet. Planering utifran langsiktiga
infrastrukturbehov for att stirka det regionala
naringslivet (Tillvéxtstrategin).

»  Ett robust transportsystem for naringslivets
transporter. Ett robust transportsystem &r en
avgorande faktor for naringslivets konkurrenskraft,
eftersom det underlattar transportplaneringen och
innebdr en Okad flexibilitet (Regional
infrastrukturplan 2018-2029).

5.4 Goteborgsregionen

Goteborgsregionens (GR) forbundsstyrelse antog 2006 mal- och strategidokumentet
Uthallig tillvaxt — mal och strategier med fokus pa hallbar regionalstruktur. En uppdatering
skedde 2013 till Hallbar tillvaxt — mal och strategier med fokus pa regional struktur. |
dokumentet identifieras féljande fyra mal- och strategiomraden som viktiga i arbetet med att
utveckla regionens struktur for att skapa gemensamma forutséttningar for hallbar tillvaxt.

GR vill:

« stimulera en fortsatt befolkningstillvaxt och samtidigt ta vara pa de méjligheter en
fortsatt regionforstoring ger

« starka de kvaliteter som gor att vi vill leva och verka i, samt bestka
Goteborgsregionen

+ skapa en stark och langsiktigt hallbar regional struktur som utgar fran
storstadsomradets mojligheter

« utveckla ett langsiktigt hallbart transportsystem med en attraktiv kollektivtrafik

Dokumentet 6verensstdmmer med intentionerna i Vision Vastra Goétaland - Det goda livet.
Forbundsstyrelsen antog 2008 Strukturbilden fér Goteborgsregionen. Strukturbilden &r en
Overenskommelse om att GR gemensamt tar ansvar for att den regionala strukturen &r
langsiktigt hallbar.

GR har sedan 2019 ocksa en av forbundsfullméaktige godkand Strategisk inriktning 2020-
2023. Den pekar ut sex utmaningar GR behdver fokusera pa inom omraden dar vi ser att
regionalt samarbete kan gora stor skillnad. Till utmaningarna ges exempel hur arbetet hanger
ihop med de globala malen fér hallbar utveckling. I samma dokument framgar ocksa att GR
star bakom Vastra Gétalandsregionens VG2020 och Klimat 2030.
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En jamforelse mellan de malbilder GR faststallt och malen for Vastsvenska paketet kan
illustreras enligt nedan.

Goteborgsregionen Vastsvenska paketet

«  Goteborgs lokala arbetsmarknad ska ar 2030 omfatta Storre arbetsmarknadsregioner

narmare 1,75 miljoner invanare (Hallbar tillvaxt).

- Befolkningsdkningen inom Goteborgsregionen ska
vara minst 10 000 invanare per ar (Hallbar tillvéaxt ).

En attraktiv kérna och utveckling

+  Goteborgsregionen ska utvecklas enligt strukturbilden X
langs huvudstraken

med en stark och attraktiv regional kdrna och langs
tydliga strak med ett flertal starka och attraktiva
regiondelscentrum (Hallbar tillvaxt).

«  Kadrnan ska starkas med ytterligare 45 000 boende och
60 000 arbetsplatser till 2030. Det sammanhangande
stadsomradet, huvudstraken och kustzonens storre
tatorter ska till samma tidpunkt starkas med 135 000
boende och 50 000 arbetsplatser (Hallbar tillvaxt).

«  Kaérnans utveckling &r av central betydelse for hela
Goteborgsregionens utveckling. Det &r en gemensam
uppgift att verka for att skapa en attraktiv och
lattillganglig regional karna (Hallbar tillvaxt ).

»  Huvudstraken utgér ryggraden i Géteborgsregionen
och ska starkas for att alla delar av regionen ska bli
langsiktigt livskraftiga. Utvecklingen av huvudstraken
ska ske med stdd av en attraktiv och kraftfull pendel-
och regiontagtrafik (Hallbar tillvaxt).

»  Minst 40 procent av resorna i Goteborgsregionen ska En konkurrenskraftig kollektivtrafik

goras med kollektivtrafik 2025 (Hallbar tillvaxt).

»  Det redan utbyggda stadsomradet ska kompletteras
nar mojligheter ges. Utvecklingen ska baseras pa en
attraktiv lokal kollektivtrafik med god anslutning till
de éverordnade straken i ett antal utpekade
knutpunkter (Strukturbild for Goteborgsregionen).
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+  Stads- och tatortsmiljoer ska utformas s att de En god livsmiljo

inbjuder till ett rikt vardagsliv med ett gott boende och
attraktiva motesplatser (Hallbar tillvéxt).

«  Livsmiljoerna ska varnas fran skadlig paverkan — alla
ska tillforsakras ren luft och friskt vatten (Hallbar
tillvaxt).

»  Hamnbanan ska vara utbyggd senast 2020 Kvaliteten for ”?_””95""“5 B
(Hallbar tillvéxt). transporter forbattras och starker den

internationella konkurrenskraften.

5.5 Go6teborgs Stad

Goteborgs stads mal ar tagna fran Oversiktsplan for Géteborg (2009), Goteborgs Stads
miljoprogram 2013-2020 aktualiserat 2018, samt Malbild Koll2035 Kollektivtrafikprogram
for stomnatet i Goteborg, MdélIndal och Partille (2018). Samtliga dokument &r antagna i
Goteborgs stads kommunfullmaktige.

Kort sammanfattning av dokumenten féljer nedan.

Oversiktsplan for Géteborg

Oversiktsplanen dr kommunens langsiktiga vision om hur stadens mark- och vattenomraden
ska anvéndas och om hur bebyggelsen ska utvecklas. Den fungerar som en samlad
framtidsbild och ar ett verktyg for att sétta enskilda beslut i ett storre perspektiv. Sa blir det
tydligt att varje beslut som fattas inom stadsutveckling ocksa maste fungera pa lang sikt. Just
nu pagar arbetet med en ny Gversiktsplan.

Utgangspunkten ar att starka Goteborgs unika tillgangar, saval byggda miljoer som natur-
och kustomraden. Goteborg ska vara en stad dar det goda livet ar majligt for alla bade nu
och i framtiden. Stadens infrastruktur ska kunna nyttjas effektivt och trafikens miljopaverkan
minimeras. Goteborg ska vara ett starkt regioncentrum dar konkurrenskraft férenas med
omsorg om det lokala livet. Segregation ska véndas till integration och alla ska kunna vara
med och paverka sin egen och stadens framtid.

Goteborgs Stads miljéprogram 2013-2020 Aktualiserat 2018

Goteborg ska vara en foregangare inom miljomradet och en av varldens mest progressiva
stader i att atgarda klimat- och miljoproblem. Goteborgs miljomal utgar fran de nationella
miljokvalitetsmalen. De flesta av de lokala miljomalen och delmalen galler till ar 2020
medan andra har langre perspektiv. Flera av malen ar svara att na och det kravs kraftfulla
atgarder for att na dem.
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Kommunfullméktige har antagit 12 lokala miljomal med tillhérande 36 delmal. Malen har
sin utgangspunkt i de 16 nationella miljomalen, av vilka Goteborgs Stad valt ut de mal som
ar viktigast for Goteborgssamhallet. Malen &r i mojligaste man formulerade som
tillstandsmal, det vill séga ett gransvarde eller en kvalitet som ska uppnas. Malen pekar ut
vilket tillstand vi stravar efter och ska precisera den ekologiska dimensionen av hallbar
utveckling for Goteborg.

De 12 miljéomalen ar:

. Begransad klimatpaverkan

. Frisk luft

. Bara naturlig forsurning

. Giftfri miljo

. Ingen 6vergddning

. Levande sj6ar och vattendrag

. Grundvatten av god kvalitet

. Hav i balans samt levande kust och skargard

© 00O N OO O A W N P

. Ett rikt odlingslandskap och myllrande vatmarker
10. Levande skogar

11. God bebyggd milj6

12. Ett rikt vaxt- och djurliv

Malbild Koll2035 - Kollektivtrafikprogram for stomnatet i Goteborg, Molndal och
Partille

Malbild Koll2035 ar Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs Stad, Mdlndals stad
och Partille kommun gemensamma malbild for hur stadstrafikens stomnét behover utvecklas
fram till 2035. Malbilden utgdr planeringsinriktning for kollektivtrafikens utveckling i
stadstrafikomradet. Den kan ses som en fordjupning och vidareutveckling av K2020 och har
status som kollektivtrafikprogram i de tre kommunerna.

Malbild Koll2035 har godkénts av respektive parts fullméktige under 2018

For att na malen i Malbild Koll2035 anges i Samverkansavtal for Stadstrafiken i Géteborg,
Malndal och Partille (februari 2019) att Stadstrafikforum ska ”bereda och ta fram forslag till
handlingsplan och prioriteringar for hur stadstrafiken ska utvecklas”. Avtalet anger vidare
att "handlingsplanen ska f6lja samma fyradriga tidscykel som Trafikforsorjningsprogrammet.
Planen ska inkludera tydliga malséttningar, beskriva process, organisation och
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finansieringsansvar for genomférande och uppfoljning av uppsatta mal. Beslut om
handlingsplan tas av respektive parts fullméktige”. I enlighet med detta uppréttas nu en forsta
handlingsplan for aren 2020-2024, med utblick mot 2035.

Trafikstrategi for en néara storstad

Trafiknamnden Goteborgs stad har dven antagit en trafikstrategi 2014 som ar végledande for
hur Staden tanker kring investeringar i infrastruktur. Trafikstrategin fokuserar pa tre
omraden — resor, stadsrum och gods transporter — som har stor betydelse for att Géteborg
ska na uppsatta mal och skapa livskvalitet, konkurrenskraft och en hallbar utveckling. De tre
omradena ska bland annat svara pa hur vi skapar ett lattillgangligt regioncentrum, hur vi
bidrar till mer attraktiva stadsmiljoer samt hur vi bidrar till att befasta Goteborg som Nordens
logistikcentrum.

Goteborgs Stad Vastsvenska paketet

« Max 30 minuter mellan tva godtyckliga tyngdpunkter Storre arbetsmarknadsregioner

eller viktiga malpunkter (Méalbild Koll2035).

En attraktiv kdrna och utveckling

« Trafiksystemet kompletteras for att knyta ihop } X
langs huvudstraken

stadsdelar och leda trafiken forbi med minsta mojliga
trafikstorning (Oversiktsplan 2009).

« Staden fortatas och de strategiska knutpunkterna
utvecklas for att minska behovet av att resa med bil
(Gversiktsplan 2009).

»  Max 30 minuter mellan tva godtyckliga tyngdpunkter En konkurrenskraftig kollektivtrafik

eller viktiga malpunkter (Malbild Koll2035).

+ Det tar max 15 minuter till City fran alla tyngdpunkter
och langs straken in mot City (Malbild Koll2035).

* Restiden dr densamma oavsett tidpunkt under
huvuddelen av dygnet (Malbild Koll2035).

» Kollektivtrafiken har fler bytespunkter i centrala
Goteborg (Malbild Koll2035).

« Prioritera kollektivtrafik och cykeltrafik vid
konkurrens om utrymmet (Oversiktsplan 2009).
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Fotgangare ar prioriterade kring alla bytespunkter och
tillgangligheten for cyklister ar god (Malbild
Koll2035).

De fysiska barriareffekterna ska minimeras (Malbild
Koll2035).

De upplevda barridreffekterna ska minimeras (Malbild
Koll2035).

Bullerstorningar fran kollektivtrafiken ska successivt
minska (Malbild Koll2035).

Stomnaétet ska bidra till en tilltalande och funktionell
stadsmiljo dar manga vill vistas (Malbild Koll2035).

Hallplatsmiljoer och anslutande gang- och cykelvagar
upplevs som trygga (Malbild Koll2035).

God ljudmiljé (Géteborgs Stads miljéprogram 2013—
2020).

Minskade utslapp av kvaveoxider till luft
(Goteborgs Stads miljoprogram 2013-2020).

Minskade utslapp av koldioxid till 2020
(Goteborgs Stads miljéprogram 2013-2020).

Lé&gre halter av partiklar (Goteborgs Stads miljo-
program 2013-2020).

En god livsmiljo

Snabbt forbattra och utveckla tillgéangligheten till
Goteborg (Oversiktsplan 2009).

Minimera den tunga trafiken genom centrala Goteborg
(Gversiktsplan 2009).

Skapa god framkomlighet for godstransporter pa land
och till sjoss. Godstrafiken leds i stérsta mojliga
utstrackning bort fran de centrala delarna
(Gversiktsplan 2009).

Kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.
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Bilaga- forenklad bild av malstruktur

Vastsvenska paketets overgripande mal

Kvaliteten for naringslivets transporter ska forbattras

EFFEKTMAL
* En kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik
»  Okad andel héllbara resor
*  Minskad andel biltrafik till och i regionkdrnan
* Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor
e Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter
*  Minskade utslapp
*  Minskat buller
*  Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv

/\

For att uppfylla malen ska vi dka: For att uppfylla malen ska vi minska:
. Andel hallbara resor . Restiden
Kollektivtrafikens punktlighet . Forseningar i kollektivtrafikens
Kvaliteteten hogtrafik

Koerna pa vagarna

Stérningarna pa vagarna
Sarbarheten

Andelen bilresor

Koldioxidutslapp

Utslapp av kvavedioxid och partiklar
Buller fran trafik

\/

. Kvalitet i resenarsmiljoer

. Trafikinformationen
Antalet pendelparkeringar
Andelen kollektivresor

. Samakningen

. Cyklister och gaende
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