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Forord

Den hir rapporten ar framtagen av miljoforvaltningen i Goteborg pa uppdrag av
samverkansparterna inom Viastsvenska paketet. Syftet ar att underséka om och hur
trangselskatterna péaverkat luftkvaliteten i Goteborg.

Utredningen ar genomford av Emma Bjorkman och Erik Svensson. Emissionsberdkningarna
ar utforda av Tomas Wisell. Rapporten ar granskad av Erik Back.
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1 Sammanfattning

Den hir rapporten undersoker hur luftkvaliteten i Goteborg har forandrats efter att
trangselskatter infordes i januari 2013. Under aret har trafiken minskat pa Géteborgs gator,
vilket innebar minskade utslapp fran vagtrafiken. Pa innerstadsgatorna, dar
trafikminskningen ar som storst, har kviveoxidutslappen minskat med 16 %. Fragan ar hur
stor effekt de minskade utsldppen har pa de uppmatta halterna. Hur héga halterna blir i
staden beror inte enbart pa storleken pa utslappen, utan paverkas i stor utstrackning dven av
vilka meteorologiska forhallanden som rader under en period. Det ar darfor komplicerat att
jamfora uppmatta halter under olika ar eftersom vadret ar sa foranderligt.

I den hir rapporten undersoker vi hur luftféroreningarna forandrats under forsta halvaret
2013, vilket ar en forhéllandevis kort period. Vi behover alltsa fortsatta att 6vervaka och
analysera trangselskattens effekter pa luftkvaliteten eftersom lingre tidsperioder ger sikrare
statistiska samband.

I undersokningen har vi jamfort uppmatta kviavedioxid- och partikelhalter i januari till juni
2013 med samma period under de fem foregidende aren (2008-2012). Jaimforelsen visar att
partikelhalterna (PM,,) genomgéende var lagre vid samtliga mitstationer under hela dygnet
2013. Undantaget var takstationen Femman dar halterna var nagot hégre under morgonens
rusningstrafik under 2013. Nr det giller kvivedioxid var halterna under morgonens och
eftermiddagens rusningstrafik hogre 2013 jamfort med ett medelvarde av de fem foregdende
aren. Daremot var halterna mitt pa dagen (kl. 09:00-15:00) lagre under 2013.

Vigtrafiken dr den dominerande killan till luftfororeningar i gatuniva. Men luftkvaliteten
paverkas séklart d&ven av utslapp fran industrier i staden samt vilken kvalitet det ar pa luften
som sveper in 6ver Goteborg. For att uppskatta hur mycket bidraget frén trafiken har
forandrats sedan infoérandet av trangselskatten har vi undersokt haltbidraget fran trafiken vid
Gérda mellan aren 2008 till 2013. Resultatet visar att det skett ett trendbrott av haltbidraget
av kvivedioxid fran trafiken vid Garda. Efter att haltbidraget okat successivt sen &r 2008
minskade bidraget under 2013 och ar nu tillbaka pa 2010 ars niva.
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2 Vagtrafiken paverkar luftkvaliteten

Goteborg har, liksom de flesta andra storstader i varlden, problem med en snabbt 6kande
vagtrafik. Den 1 januari 2013 infordes trangselskatter i Goteborg. Syftet var bland annat att
dampa denna okning.

Goteborgs Stad har sedan flera ar tillbaka problem med att klara miljokvalitetsnormen
(MKN) for kviavedioxid. Vid métstationen i Garda ar problemet som storst. Har ligger
halterna med rage 6ver MKN for bade timme och dygn. Aven vid mitstationen i Haga har
MKN for timme och dygn 6verskridits flera ar. Daremot har Goteborg inte langre problem
med MKN for partiklar (PM,o).

2.1 Trafikutveckling

Sedan inforandet av trangselskatten i januari 2013 har trafikflodet jamforts manadsvis med
samma manad 2012. Matningarna gors pa ett stort antal vigar i och runt Géteborg och avser
vardagsdygn. Under januari sjonk antalet fordon som passerade betalstationerna under
betaltid (kl. 06:00-18:30) med 20 procent jamfort med 2012. Ridknat pa hela dygnet var
siffran 17 procent. Trafiken har darefter 6kat igen och i juni var trafikminskningen 13 procent
under betaltid och 10 procent under hela dygnet jamfort med juni 2012. Se figurer nedan.

Figur2.1.1
Trafikfloden genom betalstationerna under betaltid (kl. 06:00-18:30)
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Kalla: Vastsvenska paketet. Effekter av trangselskattens inférande
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Figur2.1.2
Trafikfloden genom betalstationerna under hela dygnet (kl. 00:00-24:00)
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Antalet fordon pa vagar som har samma funktion, till exempel infartslederna, har slagits ihop
till ett gemensamt matt. Siffrorna for kategorin Infartsleder, Innerstadsgator samt Storre
vdgar 1 anslutning redovisas nedan.

Figur 2.1.3

Procentuell forandring av antal fordon under betaltid uppdelat pa infartsleder,
innerstadsgator och stoérre vagar januari-juni 2013 jamfért med samma
manader 2012
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Kailla: Vastsvenska paketet. Effekter av trangselskattens inférande

Trafiken pa innerstadsgatorna ar alltsa den kategori som minskat mest sedan inférandet av
trangselskatten.

Vistsvenska paketet har analyserat skillnaderna i trafikmiangd under 2012 och 2013 dels
under betaltid och dels under morgonens rusningstrafik. Forandringarna under
eftermiddagens rusningstrafik och mitt pa dagen har inte analyserats.
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2.1.1 Trafikutveckling vid matstationerna

Pa Kungsbackaleden forbi méitstationen i Garda har trafiken under vardagarna minskat med
drygt fyra procent under forsta halvaret 2013 jamfort med samma period 2012. Under
lordagarna har trafiken 6kat med tre procent och under sondagarna har halterna legat kvar
pa ungefar samma niva som forra aret.!

Det saknas tyvarr tillforlitliga trafikmatningar vid matstationen vid Haga. Har har det pagatt
vagarbeten sedan 2012, sa trafiksituationen ar mycket forandrad jamfort med foregaende ar.
Efter inforandet av trangselskatten har dven andelen tung trafik 6kat mycket har eftersom
manga fler busslinjer trafikerar gatan.

Maitstationen i Molndal ligger utanfor trangselskattezonen. Enligt trafikkontorets matningar
pa E6 soder vid Kalleback har trafiken minskat med 5,42 procent efter inforandet av
trangselskatten jamfort med forra aret.

t Trafikverket
2 Effekter av trangselskattens inférande
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3 Hur vi har genomfort undersdkningen

3.1 Berakning av utslapp fran trafiken

Berakningarna av NOx-utslappen fran vagtrafiken baseras pa ett medelvarde av
trafikforandringarna pa viagsektorerna Infartslederna, Centrala dlvsnittet, Innerstadsgator
samt Storre vdgar inom eller i anslutning till trdangselskattezonen mellan januari till och
med juni 2013. Eftersom det saknas uppgifter pa hur andelen liatta och tunga fordon
forandrats efter inforandet av trangselskatten har vi anvint siffrorna fran prognosen av
trafikutvecklingen som gjordes fore inforandet. Fordonsantalet har darefter multiplicerats
med emissionsfaktorn for respektive viag. Resultatet presenteras i kapitel 4.1

3.2 Uppmaétta halter

For att jaAmfora uppmatta halter av luftféroreningar fore och efter trangselskattens inférande
har vi anvint data fran Goteborgs Stads tva stationdra matstationer (Femman och Haga)
samt Luftvardsprogrammets tva mitstationer (Mdlndal och Géarda).

I jamforelsen ingar alla registrerade timmedelviarden fran samtliga fyra stationer under
perioden 1 januari till och med 30 juni.

Eftersom uppmatta halter varierar beroende pa vad det ar for viderforhallande ar det svart
att jamfora halter fran ar till ar. De uppmatta timmedelviardena for 2013 har darfor jamforts
med en "normalhalt” under de fem tidigare aren (2008-2012). Vi har gjort en dygnsprofil av
samtliga timmedelvarden under mandag till fredag. Det innebar att alla timmedelvarden
uppmitta mellan till exempel klockan 00:00 till 01:00 under méndag till fredag under hela
2013 har lagts samman till ett timmedelvirde. Samma tillvigagangssatt har anvénts for
berakning av dygnsprofilen for d&ren 2008-2012. P4 sd satt kan vi dskadliggora hur halterna
under 2013 har forandrats timme for timme under samtliga vardagsdygn jamfort med de fem
foregaende aren. Resultatet presenteras i kapitel 4.2.

For att kunna studera skillnaderna mellan olika veckodagar har vi gjort veckoprofiler som
finns i bilaga 1.

Vi har dven jamfort medelvirdet av halterna under tre olika perioder under dygnet:
morgonens rusningstrafik (kl. 06:00-09:00), mitt pa dagen (kl. 10:00-15:00) och
eftermiddagens rusningstrafik (kl. 16:00-19:00). Resultatet presenteras i kapitel 4.2.

3.3 Haltbidrag

Den uppmiatta halten av luftféroreningar i Géteborg beror pa flera faktorer. Det spelar roll
hur ren luften dr som kommer in 6ver staden utifran och hur stora utslappen ar fran
industrier och verksamheter i staden. Dessutom péaverkas luftkvaliteten av utsldpp fran
sjofart och vagtrafik. Summan av alla killorna i en stad brukar kallas urban bakgrundshalt.
Goteborgs Stads métstation pd Femmanhusets tak i Nordstan ligger pa 30 meters hojd och
klassas som matstation for urban bakgrund.

Pa gatuniva ar vagtrafiken den storsta kallan till luftféroreningar. Garda ar den matstation
dar uppmitta halter tydligast foljer trafikmangden. Darfor har vi uppskattat haltbidraget fran
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trafiken vid Garda genom att dra bort bakgrundshalterna fran Femman fran uppmatt halt vid
Gérda. Pa sa sitt far vi en uppskattning av hur mycket utslapp som kommer fran trafiken.
Resultaten presenteras i kapitel 4.5.
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4 Resultat

4.1 Emissionsberdkningar

Vi har berdknat forandringen av vagtrafikens utslapp av kvaveoxider (NOx) efter inférandet
av trangselskatten. Resultatet av berdkningarna redovisas nedan.

Tabell 4.1.1
Forandring av NOx-emissioner under betaltid under forsta halvaret 2013 jamfort
med samma tid 2012

Samlat vagavsnitt Procentuell

Procentuell i .
o . forandring av
forandring av trafiken L

emissioner NO

Infartsleder -5% +1%
Centrala

— 0, —_ 0,
alvforbindelser 16 % 9%
Innerstadsgator -16% - 16 %
St6rre vagar -11% -7%

Det finns inga uppgifter om hur andelen litta respektive tunga fordonen har férandrats efter
inforandet av tringselskatten. I berdkningarna har vi anvint samma andelar som i
trafikprognosen. Eftersom tunga fordon slapper ut betydligt mer luftféroreningar an ldtta blir
resultatet av emissionsberdkningarna valdigt olika beroende pa hur stor andel som ar tung
trafik. Darfor kan en totalminskning av trafiken dnda innebara storre NOx-utslapp om
andelen tung trafik okat. Enligt trafikprognosen skulle den tunga trafiken 6ka pa
infartslederna, vilket férklarar 6kningen av utslappen fran infartslederna.

Beridkningarna for de tre andra viagavsnitten visar att utslappen av kviveoxider har minskat
framst fran innerstadsgatorna, men dven fran de storre vigarna och fran de centrala
alvforbindelserna.

4.2 Uppmatta halter under vardagar

Samtliga vardagars timmedelvarde for kvavedioxid och PM,, har sammanfogats till en
dygnsprofil. P4 s sitt kan vi analysera fordelningen av luftféroreningarna under dygnet. For
mer detaljerad information om hur timmedelviardena skiljer sig mellan de olika
veckodagarna, se bilaga 1.

4.2.1 Kvéavedioxid

Kvavedioxid ar den luftfororening som foljer trafikintensiteten tydligast, det vill sdga halterna
okar med okad trafik. Morgonens och eftermiddagens rusningstrafik kan darfor tydligt
urskiljas i diagrammen nedan.
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Figur4.2.1
Kvéavedioxidhalter i pg/m?®vid Femman 2008-2012 jamfért med 2013

60

50

40

30

20

10

0
O O 9 9 9 O O O 9 9 9 9 9O O O 9 9 9 9 9O 9O 9O 9O 9
S & & @ & & & © & & & & & & © & & & & & & © © 9
— N 0NN T N OV NN 0 OO0 +"A NN T 1N O N 00O O € N MmO
O O © © © & © O © d# d d «H o +H A4 +d d d & & & & O

H2008-2012 m 2013

Vid takstationen Femman var kviavedioxidhalterna hégre under timmarna for morgonens och
eftermiddagens rusningstrafik jamfort med foregaende fem ars halter.

Figur 4.2.2
Kvavedioxidhalter i pg/m?vid Garda 2008-2012 jamfort med 2013
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Resultatet visar att kvivedioxidhalterna vid Garda var nagot hogre under morgonen och
eftermiddagens rusningstrafik under 2013 jamfort med medelviardet av de fem tidigare aren.
Halterna mitt pa dagen ar dock nagot lagre under 2013.
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Figur 4.2.3
Kvéavedioxidhalter i pg/m?®vid Haga 2008-2012 jamfoért med 2013
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Vid matstationen i Haga ar kviavedioxidhalterna under morgonen och eftermiddagens
rusningstrafik ungefar de samma 2013 jamfort med de fem foregdende aren. Ett tydligt
monster ar dock att halterna mitt pa dagen ar genomgéende lagre under 2013 jamfort med
tidigare ar.

Figur4.2.4
Kvéavedioxidhalter i pg/m®vid MéIndal gata 2010-2012 jamfért med 2013
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I MolIndal startade métningen av kviavedioxid i gatuniva forst i juni 2009. Darfor har halterna
for 2013 jamforts med halterna mellan 2010 och 2012.

Vid MoélIndal ar de uppmatta halterna generellt 1igre under morgonens rusningstrafik samt
mitt pa dagen 2013 jamfort med de tre foregadende aren. Under eftermiddagarna har dock
hogre halter uppmitts under 2013 jamfort med medelvardet av de tre foregdende aren.

Vastsvenska paketet | 15



Figur 4.2.5
Kvéavedioxidhalter i pg/m®vid MéIndal tak 2008-2012 jamfoért med 2013
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Mitstationen i takniva gar tvirs 6ver E6:an vid Molndals centrum. Under 2013 ar halterna
under morgonens rustningstrafik betydligt lagre jamfort med de fem foregdende &ren.
Halterna ar aven nagot lagre mitt pd dagen ar 2013. Under eftermiddagens rusningstrafik ar
halterna dock nigot hogre 2013 jamfort med medelviardet av de fem foregdende aren.

4.2.2 Partiklar (PMsp)

Partikelhalten i en stad foljer generellt inte trafikmonstret pd samma sétt som kvavedioxid.
Det beror bland annat pa att PM,.-halten paverkas mer av bakgrundshalten. Partiklar halls
ocksa svivande i luftmassan under en lingre tid dn gasformiga luftféroreningar, vilket gor att
halten sjunker saktare. PM,o-halten ligger darfor pa en jamnare niva under dagen.

Medan kviavedioxidhalten paverkas av emissionen fran bilmotorerna paverkas PM,,-halten
mer av slitage fran viagbanan och dack, framfor allt dubbdack. Om vadret ar torrt blir
halterna hogre, framfor allt pa varvintern da dubbdacksandelen ar stor och vagsand
fortfarande ligger kvar pa gatorna. For att undvika de virsta halterna av PM,, sprider
Trafikverket och Trafikkontoret i Goteborg partikeldimpande saltlésning under varvintern
(februari-april). Prognosen for nér spridningar ska ske har forbattrats de senaste dren och
antalet spridningar har dven okat.

PM,, mits péa stationerna Femman, Garda och Haga. Resultatet redovisas i figurerna nedan.

16 | Vastsvenska paketet



Figur 4.2.6
PMyo-halter i pg/m®vid Femman 2008-2012 jamfért med 2013
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PM,,-halterna pa Femman ar lagre under 2013 forutom de tre timmarna under morgonens
rusningstrafik da halterna ar nagot hogre.

Figur4.2.7
PMyo-halter i pg/m?vid Garda 2008-2012 jamfort med 2013
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Vid Garda var PM,,-halten under 2013 betydligt ldgre under hela dygnet jamfort med
halterna de fem foregaende aren. Skillnaden ar storst mitt pa dagen.
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Figur 4.2.8
PMso-halter i pg/m?® vid Haga 2008-2012 jamfért med 2013
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Vid maétstationen i Haga var PM,,-halterna ldgre under 2013 jamfort med de fem féregaende
aren. Halterna sjunker snabbare pa eftermiddagen och kvillen.

4.3 Morgon, middag, kvall

Vi har undersokt hur de uppmatta halterna av kviavedioxid och partiklar har forandrats under
perioderna under morgonens rusningstrafik (kl. 06:00-09:00), mitt pa dagen (kl. 10:00-
15:00) samt under eftermiddagens rusningstrafik (kl. 16:00-19:00). Resultaten 2013 har
jamforts med de fem foregdende aren. Vid Molndal har vi jamfort med aren 2010-2012.
Resultaten presenteras i tabellerna nedan.

Tabell 4.3.1
Procentuella férandringarna av kvavedioxidhalten under de tre perioderna

Station Morgon Mitt pa dagen Eftermiddag
Femman +10 % +3% +8 %
Garda +6 % -4 % +3%
Haga +2% -5% -3%
MolIndal gata -15% -7% +6 %

Kvavedioxidhalten har generellt 6kat pa gatustationerna under morgonen och
eftermiddagens rusningstrafik under 2013, men minskat mitt pa dagen. Undantaget dr Haga
dar halterna dven minskat nagot pa eftermiddagen. Pa takstationen Femman har halterna
istéllet okat under samtliga tre perioder.
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Tabell 4.3.2
Procentuella forandringar av partikelhalten under de tre perioderna

Station Morgon Mitt pa dagen Eftermiddag
Femman +7 % -6 % -19%
Garda -19% -21% -13%
Haga -5% -1% -13%

Som tabellen visar har partikelhalterna generellt sjunkit betydligt vid samtliga stationer
jamfort med medelvardet av de fem foregaende aren. Minskningen ar som storst vid Garda.

4.4 Uppmatta halter under helgen

I bilaga 1 redovisas figurer med timmedelvardena uppdelat for samtliga dagar i veckan. Vid
gatustationerna, Haga och Garda, ar kvavedioxidhalterna lagre pa sondagar 2013 jamfort
med de fem foregdende aren. Vid gatustationen i Molndal ar halterna lagre under bade lordag
och sondag.

PM,,-halten ligger generellt nagot lagre under bade lordag och sondag 2013.

4.5 Haltbidrag
Haltbidraget fran trafiken har uppskattats genom att dra bort den sa kallade
bakgrundshalten fran uppmatta halter vid matstationen i Garda. Nedan redovisas resultatet.

Figur4.5.1
Haltbidraget av kvavedioxid vid Garda mellan &ren 2008 och 2013
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Resultatet visar att det skett ett trendbrott av haltbidraget av kvavedioxid fran trafiken vid
Gérda under 2013. Efter att haltbidraget 6kat successivt sen ar 2008 minskade bidraget
under 2013 och ar nu tillbaka pa 2010 ars niva.

Vi har dven jamfort ménadsmedelvardet av kvivedioxidhalten med ménadsmedelvardet av
trafiken vid Garda under forsta halvaret 2012 och 2013. Resultatet visas nedan. Den vanstra
axeln visar haltbidraget i ug/ms3 och den hogra axeln visar trafikmangd i 10 ooo-tal.
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Figur 4.5.2

Trafikmangd mot haltbidraget av kvavedioxid fran trafiken vid Garda
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Figuren visar att haltbidraget fran trafiken i Garda och trafikmingden pa Kungsbackaleden
forbi matstationen foljer varandra vil, speciellt under manaderna mars till och med juni. For
samtliga av dessa manader ar haltbidraget lagre under 2013 jamfort med 2012, samtidigt
som trafiken minskat. Samma monster géller dock inte for januari och februari. Under
vinterménaderna ar inversioner vanligt forekommande vid klart och kallt vader. D4 blir den
vertikala omblandningen av luften sdmre och luftfororeningarna stannar kvar i markniva,
vilket bygger upp halterna i staden. Vi har darfér undersokt antalet inversioner under dessa
maénader. I januari 2013 intrdaffade ménga inversioner jamfort med 2012 da det endast var
nagra fa dagar med inversion. Detta kan forklara varfor haltbidraget fran trafiken ar storre
under 2013, trots att trafiken har minskat. Det omvinda intriaffade i februari 2012 da extremt
manga inversioner intraffade. Samma méanad 2013 intraffade mycket farre dagar med
inversion. Det hir ar ett exempel pa hur mycket meteorologiska forhéallanden péaverkar
uppmaitta halter.

4.6 Miljokvalitetsnormer

Ett av syftena med trangselskatten ar att forbattra luftkvaliteten i Goteborg, vilket skulle
kunna bidra till att klara miljokvalitetsnormerna. Nedan presenteras antalet 6verskridanden
av miljokvalitetsnormen for kviavedioxid och PM,, under forsta halvaret mellan dren 2008

och 2013.

4.6.1 Kvéavedioxid

Miljokvalitetsnormen for kviavedioxid for timme (90 pg/m3) far maximalt 6verskridas 175
timmar per ar. Miljokvalitetsnormen for dygn (60 pug/ms3) far maximalt 6verskridas 7 dygn
per ar. Vid Garda overskreds miljokvalitetsnormen for kviavedioxid for dygn i januari 2013
och miljokvalitetsnormen for timme i februari 2013. Vid Haga 6verskreds normen for dygn i

mars.
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Figur4.4.1

Antal overskridanden av MKN for kvavedioxid som timmedelvarde under forsta
halvaret 2008 till och med 2013
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Figur 4.4.2

Antal 6verskridanden av MKN fér kvavedioxid som dygnsmedelvarde under
forsta halvaret 2008 till och med 2013
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Antalet 6verskridanden vid Garda har varit nagot lagre ar 2013 jamfort med de tre
foregidende aren. I Haga dr monstret inte lika tydligt. Antalet 6verskridanden ar fler 2013 dn
2012, men fiarre jamfort med 2011. I Molndal dr antalet 6verskridanden relativt fa.

4.6.2 Partiklar (PMsp)

Miljokvalitetsnormen for PM,, som dygnsmedelvarde (50 pug/m3) far maximalt 6verskridas
35 ganger per ar. Under 2013 ar det stor sannolikhet att normen kommer att klaras vid de
béada gatustationerna, se figur 4.4.3. Normen har klarats samliga ar mellan 2008-2012.
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Figur 4.4.3

Antal 6verskridanden av MKN for PM;g som dygnsmedelvarde under forsta

halvaret 2008 till och med 2013
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Antalet 6verskridande av MKN for PM,, under 2013 vid Garda ar lagre an de senaste fem
aren. Antalet 6verskridanden vid Haga ar dock nagot hogre an forra aret, men betydligt lagre

in 2008, 2010 och 2011.

Partiklar har fler bevisade negativa effekter pa hilsan jamfort med kvaveoxider och vi klarar
fortfarande inte Goteborgs lokala miljomal for partiklar. Darfor vi maste fortsitta att arbeta

med att f ner halterna av partiklar i staden.
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5 Meteorologi

De meteorologiska forhallanden som rader har stor betydelse for hur luftféroreningar sprids,
och dirigenom vilka halter som uppmats. Vid gynnsamt viader spads utslappen ut effektivt
och transporteras bort fran de annars mest fororenade omradena. Det dr under korta
tidsperioder alltsa inte enbart utslippen som avgor vilka halter som uppmaéts. For att kunna
identifiera direkta skillnader i luftkvaliteten pa grund av minskade emissioner maste vi
darfor ha data for tillrackligt 1anga perioder att vaderskillnader jamnats ut, eller gora urval
baserat pa meteorologiska faktorer.

I Goteborg ar det vanligt att de uppmatta halterna av kviavedioxid ar hogre nar vindarna ar
nordliga till ostliga &n nir de ar sydliga till vastliga (Miljoforvaltningen, 2006). Detta beror
dels pa hur méatstationerna ar placerade i forhallande till kdllorna. Bade métstationen vid
Garda och Haga ar till exempel mer exponerade mot nordliga till ostliga vindar.
Vindriktningens péaverkan pa halterna beror ocksa pa mer komplexa meteorologiska
samband, sdsom att medelvindhastigheten ar hogre vid sydlig-vistlig vindriktning an vid
nordlig-ostlig. I detta avsnitt har vi jamfort vindforhallandena mellan aren 2010 till och med
2013.

Figur 5.1
Vindriktningens fordelning under forsta halvaren 2010-2013.
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Under forsta halvaret 2013 var nordliga till ostliga vindar (0-90°) betydligt mer vanliga dn
under forsta halvaren 2011 och 2012. Sydliga-vistliga vindar (180-270°) var samtidigt
mindre vanliga under 2013 jamfort med de tva foregaende aren. Under 2010 liknande
vindfoérhallandena de som radde 2013.
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Det hér kan alltsa delvis forklara varfor uppmatta halter under 2013 ar hogre under
morgonen och eftermiddagens rusningstrafik jamfort med de tidigare aren.
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6 Slutsatser

Trafiken i Goteborg har minskat sedan inférandet av tringselskatterna och saledes dven
utslappen av luftféroreningar. Vara emissionsberdkningar visar att utslippen av kvaveoxider
generellt har minskat i staden, framfor allt pa innerstadsgatorna.

Undersokningen visar att PM,,-halterna var lagre under 2013 vid samtliga matstationer
jamfort de fem foregdende aren. Minskningen ar som storst vid Garda dar halterna under
2013 ar betydligt lagre dn de foregaende aren.

Uppmatta halter av kvavedioxid ar dock inte generellt l4gre under 2013 jamfort med de fem
foregaende aren. Den tid pa dygnet som halterna vid gatustationerna har minskat som mest
ar inte under morgonen och eftermiddagens rusningstimmar utan mitt pa dagen.

Mitstationen i Molndal ligger utanfor trangselskattezonen, men trafiken har minskat dven
har. Har skiljer sig resultatet frin méitstationerna i Géteborg. Vid bade gatu- och takstation
har halterna under morgonens rusningstrafik minskat betydligt jamfort med foregéende ar.
Under eftermiddagens rusningstrafik har halterna 6kat nagot.

Hur hoga luftfororeningar som uppmats beror pa en rad olika faktorer, utslappen fran
vagtrafiken ar en av dem. De meteorologiska forhallandena under en period paverkar de
uppmatta halterna extremt mycket. Nordliga till ostliga vindar ger till exempel hogre halter
av kvavedioxid dn sydliga till vistliga. Var analys visar att 2013 var nordostliga vindar
vanligare dn foregdende ar, vilket delvis kan forklara varfor halterna under
rusningstimmarna inte har sjunkit trots att trafiken minskat.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att det finns vissa indikationer pa att luftkvaliteten
forbattrats som foljd av minskad trafik i Goteborg, men att enbart ett halvar ar for kort tid for
att dra definitiva slutsatser.
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Bilaga 1 Uppmatta veckoprofiler

Nedan redovisas de samlade timmedelvardena av kvavedioxid uppdelat pa samtliga dagar i
veckan. Ett medelvarde av alla uppmatta timvarden under manadagar mellan kl. 00:00-

01:00 och sa vidare har alltsa skapats for perioden januari till juni 2008-2012 och for 2013.
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Haga
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