Forsta aret med Vastsvenska paketet
En sammanfattning av matbara effekter
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DETTA AR VASTSVENSKA PAKETET

Syftet med Vastsvenska paketet &r att skapa en attraktiv, hallbar och
védxande region. | Vastsvenska paketet ingar bland annat nya busskorfilt,
langre plattformar for pendeltdg, nya pendelparkeringar for cykel och bil,
gang- och cykelbanor och battre trafikinformation. En ny biltunnel under
Gota dlv (Marieholmstunneln), en tagtunnel under Géteborg (Vastlan-

ken) och en ny Gotadlvbro. Trangselskatt dr ocksa en del av Véstsvenska
paketet. Syftet med trangselskatten &r att ge battre framkomlighet pa vara
vagar, bdttre miljo samt delfinansiera Vdstsvenska paketet.
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DENNA RAPPORT sammanfattar de métbara effekter efter det forsta dret med Viastsvenska
paketet och tringselskatten. Effekterna kan bero pa savil atgérder inom det Vistsvenska
paketet som utdkad kollektivtrafik och andra viktiga atgirder som genomforts i Géteborg och
Vistsverige. Utover genomforda atgirder paverkar dven andra yttre faktorer, sdésom ekono-
misk utveckling, bostadsbyggande och brénslepriset.

DE VIKTIGASTE SLUTSATSERNA fran uppf6ljningarna och métningarna é&r:

o Att resandet med kollektivtrafik har 6kat under 2013 jamfort med 2012, vilket saval rak-
ningen av antalet delresor som resvanepanelen visar pa. Okningen beror pé de stora sats-
ningar som gjorts i och for kollektivtrafiken i kombination med inférandet av tringselskatt.
I Vistra Gotaland har antalet delresor 6kat med 8 procent. I Goteborgsomradet, dar den
storsta andelen av kollektivtrafikresorna i Véstra Gotaland sker, var 6kningen négot hogre,
cirka 10 procent.

e Att framkomligheten for bussarna har 6kat under 2013 jamfort med 2012, vilket beror pa
minskad biltrafik och utdkning av busskorfilt.

e Att resandet med bil har minskat under 2013 jamfort med 2012, vilket till storsta del beror
pa trangselskattens inforande. Trafikarbetet i Goteborgsregionen har minskat med 2,5
procent mellan 2012 och 2013 och genom betalstationerna minskade trafikflodet med 10
procent mellan 2012 och 2013 (efter att ha stabiliserats under hosten 2013).

o Att restiderna for biltrafiken har minskat pa infartslederna under 2013 jamfort med 2012,
vilket beror p& mindre biltrafik och ddrmed minskad trangsel pa hart belastade vagavsnitt.
Minskningen i restid har varit storst pa infarten frén Kungélv in till Tingstadstunneln. I ok-
tober 2013 var medianrestiden drygt 14 minuter under formiddagen (06.30—08.30) jamfort
med drygt 18 minuter i oktober 2012.

e Att den minskade biltrafiken under 2013 jamfort med 2012 leder till generellt mindre mil-
jopéaverkan i Géteborgsomradet.

o Att cykeltrafiken har 6kat med drygt 20 procent i de permanenta métstationerna 1 Goteborg.
Forutom den for cyklister gynnsamma viderleken under ar 2013 beror 6kningarna pa sats-

ningar for att 6ka cyklandet och pa inférandet av tringselskatt.

e Att intdkterna frén tringselskatten blir tillrackliga for att klara delfinansieringen av Vést-
svenska paketet. Under 2013 blev intdkterna inklusive tilldggsavgifter 801 miljoner kronor.
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SAMMANFATTNING

VASTSVENSKA PAKETET SKA BIDRA till att skapa en attraktiv, hallbar och vixande region.
I paketet ingar ménga och stora satsningar pa effektivare transporter, bland annat nya buss-
korfilt, langre plattformar for pendeltag, nya pendelparkeringar for cykel och bil, gang- och
cykelbanor och bittre trafikinformation. Bland de stora investeringarna finns en ny biltunnel
under Géta édlv (Marieholmstunneln), en tagtunnel under Géteborg (Vistlinken) och en ny
bro 6ver Gota Alv (Hisingsbron). Tringselskatt dr ocksd en del av Vistsvenska paketet med
syfte att ge béttre framkomlighet pd vara végar, battre miljo samt att delfinansiera Vist-
svenska paketet.

VASTSVENSKA PAKETET avser att bidra till mal om:

o Storre arbetsmarknadsregioner,

e En attraktiv kdrna och utveckling langs huvudstréken,

e En konkurrenskraftig kollektivtrafik,

e En god livsmiljo,

e Kvaliteten for ndringslivets transporter forbéttras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

MALEN FOR VASTSVENSKA PAKETET anger i vilken riktning utvecklingen i Géteborgs-
regionen ska ske, men sdger inte hur stor fordndringen skall vara. Efter forsta aret dr det
egentligen for tidigt att uttala sig om huruvida utvecklingen ligger i linje med de langsiktiga
overgripande malen, men vissa tendenser gar att se. De viktigaste slutsatserna bidrar till de
overgripande malen med Vistsvenska paketet genom att:

e Det 0kade resandet med kollektivtrafiken och de sidkrare restiderna for bussarna innebaér ett
positivt bidrag till mélet om en konkurrenskraftig kollektivtrafik.

e Den minskade biltrafiken har lett till en generellt minskad miljopaverkan vilket innebér ett
positivt bidrag till malet om en god livsmiljo.

e Den minskade biltrafiken har lett till kortare och sidkrare restider pa infartslederna, ett po-
sitivt bidrag till malet om att kvaliteten for néringslivets transporter forbéttras och starker
den internationella konkurrenskraften.

e [ och med att intdkterna fran tringselskatten blir tillrickliga, kan Vistsvenska paketet
genomforas enligt avtal med 17 miljarder kronor fran staten, 14 miljarder kronor fran
trangselskatten och 3 miljarder kronor i form av regionala/lokala bidrag (2009 éars pris-
nivd). Paketets investeringar kommer att bidra till alla de fem 6vergripande malen.
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Inom ramen for Véstsvenska paketet genomfors omfattande métningar for att folja vilka
fordndringar som sker av resandet, trafiken och andra trafikrelaterade tillstand. Arbetet foljer
en fastlagd uppfoljningsplan.

Denna rapport sammanfattar och utvirderar de forandringar som uppmatts under det forsta
aret med Vistsvenska paketet och tringselskatt.

Rapporten har utarbetats av en arbetsgrupp inom ramen for Véstsvenska paketets
samverkansorganisation. Féljande personer har ingétt i arbetsgruppen:

Karin Bjorklind, Goteborgs Stads trafikkontor (redaktor)
Jennie Danielsson, Trafikverket

Per Lindholm, Trafikverket

Hanna Bjork, Visttrafik

Maria Coulianos, Sweco

Mats Tjernkvist, M4Traffic

Som stdd i arbetet och for kvalitetssakring av dokumentet har f6ljande experter konsulterats:
Maria Borjesson, KTH/CTS
Karin Brundell-Freij, WSP

Helena Sjostrand, Trivector
Lena Smidfelt Rosqvist, Trivector
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Vad &r Vastsvenska paketet

Vistsvenska paketet ska bidra till att skapa en attraktiv, hallbar och vixande region. I pake-
tet ingdr manga och stora satsningar pa effektivare transporter, bland annat nya busskorfalt,
langre plattformar for pendeltadg, nya pendelparkeringar for cykel och bil, gang- och cykel-
banor och bittre trafikinformation. Bland de stora investeringarna finns en ny biltunnel under
Gota dlv (Marieholmstunneln), en tdgtunnel under Goteborg (Véstlanken) och en ny bro
over Gota dlv (Hisingsbron). Trangselskatt 4r ocksé en del av Vistsvenska paketet med syfte
att ge bittre framkomlighet pé véra vigar, béttre miljo samt att delfinansiera Vistsvenska
paketet.

Malen med Vidstsvenska paketet

Vistsvenska paketet avser att bidra till mal om:

STORRE ARBETSMARKNADSREGIONER: Med héllbar regionforstoring foljer okade till-
vaxtmojligheter och stirkt stabilitet pa arbetsmarknaden. Vistsverige ska utvecklas med
forstorade, fortitade och forstirkta lokala arbetsmarknader. Exempelvis ska Goteborgs lokala
arbetsmarknad ar 2020 omfatta néirmare 1,5 miljoner invénare.

EN ATTRAKTIV KARNA OCH UTVECKLING LANGS HUVUDSTRAKEN: Goteborgsregionen
ska utvecklas med en stark och attraktiv regional kdrna och ldangs tydliga strak med ett flertal
starka och attraktiva regiondelscentrum. Kérnan ska stirkas med ytterligare 40 000 arbets-
platser och 30000 boende fram till 2020. Det innebér att strak och regiondelscentrum till
samma tidpunkt ska stirkas med minst 40 000 arbetsplatser och 90 000 boende.

EN KONKURRENSKRAFTIG KOLLEKTIVTRAFIK: For att skapa en attraktiv region och uthéllig
tillvaxt krévs en konkurrenskraftig kollektivtrafik som tar hand om minst 40 procent av alla
resor 1 Goteborgsregionen, jamfort med dagens 27 procent.

EN GOD LIVSMILJO: Vistsverige ska erbjuda en god livsmiljo med frisk luft och rent vatten,
lite buller och ett rikt stads-, frilufts- och vardagsliv.

KVALITETEN FOR NARINGSLIVETS TRANSPORTER FORBATTRAS OCH STARKER DEN
INTERNATIONELLA KONKURRENSKRAFTEN: Naringslivet dr beroende av effektiva trans-
porter for bade personer och gods. Eftersom Goteborg ér ett viktigt nav for néringslivets
transporter finns sérskilt fokus pa langvéga godstransporter med sévil nationell som interna-
tionell inriktning. Sérbarheten i transportsystemen med passager dver Gota dlv ska minska.
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INLEDNING

For att konkretisera malbilden och fanga de mest vdsentliga faktorerna som bidrar till de
overgripande malen har 4tta effektmal formulerats. Atgérderna som ingr i Véstsvenska
paketet ska bidra till uppfyllandet av effektmalen for att darigenom ge en utveckling i rikt-
ning mot de dvergripande malen.

Effektmalen géller savil i byggskedet som efter tgardens fardigstéllande.
e En mer attraktiv kollektivtrafik med okad kapacitet,

o Okad andel kollektivtrafik,

e Minskad andel biltrafik till och i regionkérnan,

e Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor,

e Forbittrad kvalitet for néaringslivets transporter,

e Minskade utsléapp,

e Minskat buller,

e Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv.

Rapportens innehall

Rapporten sammanfattar métbara effekter efter det forsta dret med Viastsvenska paketet och
trangselskatten. Effekterna kan bero pa savél atgérder inom det Viastsvenska paketet som uto-
kad kollektivtrafik och andra viktiga atgarder som genomforts i Goteborg och Vistsverige.

Enligt Vistsvenska paketets uppfoljningsplan har ett stort antal uppfoljningar genomforts
och rapporter publicerats under 2013. Resultaten fran dessa ligger till grund for de slutsatser
som presenteras i denna rapport. Det fulla materialet finns publicerat och samlat pa Vist-
svenska Paketets hemsida'. For fordjupad information om cykelresandet hianvisas till Gote-
borgs Stad Trafikkontorets rapport?.

Eftersom en rad dtgirder genomforts under den tidsperiod som studerats gar det inte att
bedoma effekterna av enskilda atgérder utan det blir ett samlat resultat utifran alla atgérder.
Utover genomforda atgirder paverkar dven andra yttre faktorer, sisom ekonomisk utveck-
ling, bostadsbyggande och drivmedelspris.

1. http://www.trafikverket.se/Privat/I-ditt-lan/Vastra-gotaland/Vastsvenska-paketet/Utvardering-
ar-och-matningar---Vastsvenska-paketet/

2. http://goteborg.se/wps/wcm/connect/9712580f-25b8-4ffg-a6f5-bcf3b86ac48d/Trafikrap-
port_2013_webb.pdf?MOD=AJPERES
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Kollektivtrafik

Inom kollektivtrafiken genomfordes forandringar for att mota den forvéantade resande-
okningen till f6ljd av tringselskattens inforande. Stombussnétet byggdes ut och komplet-
terades med fyra nya linjer och ett nytt nét for expressbussar infordes. For att 6ka fram-
komligheten for bussar lidngs infartslederna till Goteborg och i Goteborgs centrum, har
busskorfiltens langd hittills utdkats fréan tre till cirka atta mil.

I december 2012 startade en ny pendeltagslinje mellan Alviingen och Goteborg pa den ny-
Oppnade dubbelsparslinjen. Pa pendeltagslinjerna mellan Kungsbacka och Goteborg respek-
tive Alingséas och Gdteborg har perrongerna forlangts vilket mojliggjort trafik med ldngre tag
med plats for fler resenérer. Plattformarna har forléngts till 160—225 meter. Regiontédgen fick
fler turer. Utokningen i tagtrafiken mojliggjordes genom att Vasttrafik kopte 34 nya tdg som
sattes i trafik.

Nya pendelparkeringar har byggts och befintliga pendelparkeringar har fatt fler platser.
Antalet bilplatser har 6kat med 40 procent 2013 jamfort med 2012 och antalet cykelplatser
har 6kat 26 procent. I slutet av 2013 fanns drygt 7400 bilplatser och 5500 cykelplatser i
Goteborgsregionen.

Cykelatgarder

Som komplement till kollektivtrafikinvesteringarna som beskrivs ovan har dven investeringar
for 6kad cykeltrafik gjorts, exempelvis utmed Ovre Husargatan, Alléstraket, Odinsgatan och
Torslandavigen.
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ATGARDER INOM VASTSVENSKA PAKETET OCH OVRIGA SATSNINGAR INFOR OCH UNDER 2013

Vagtrafik

TRANGSELSKATT
Den forsta januari 2013 infordes tréangselskatt med betalstationer bade pa infartsleder och pa
andra gator 1 Goteborg, totalt 37 betalstationer.

Trangselskatt tas ut for svenskregistrerade fordon som passerar en betalstation méandag till
fredag mellan klockan 06.00 och 18.29. Kostnaden att passera en betalstation varierar dver
dagen, med en hogre kostnad under hogtrafik jaimfort med mitt p& dagen. Skatt tas inte ut
lordag, helgdag, dag fore helgdag eller under juli ménad.

Flerpassageregeln innebir att en bil som passerar flera betalstationer inom 60 minuter bara
beskattas en gang. Det belopp som da ska betalas ar det hogsta beloppet av de passagerna
som sker under denna 60-minuters period.

Det finns dven en sa kallad maxtaxa. Den innebér att den sammanlagda skatten per fordon
och kalenderdygn som hogst uppgar till 60 kronor.

Trangselskattezonen,
samt tider och belopp

Tider - klockslag  Belopp

06:00-06:29 8 kr
06:30-06:59 13 kr
07:00-07:59 18 kr
08:00-08:29 13 kr
08:30-14:59 8 kr
15:00-15:29 13 kr
15:30-16:59 18 kr
17:00-17:59 13 kr
18:00-18:29 8 kr
18:30-05:59 o kr

ANDRA ATGARDER | VAGTRAFIKEN

For att lindra negativa effekter av 6kade trafikfloden pa vissa vigar efter trangselskattens
inforande har framkomlighets- eller trafiksédkerhetshdjande atgarder genomforts. Bland annat
har extra korfalt for biltrafik tillkommit utmed E 6, Soderleden och Torslandavigen, atta
cirkulationsplatser byggts och vissa bullerreducerande atgédrder genomforts.

Utanfor Vistsvenska paketet har motorvag mellan Trollhdttan och Goteborg fardigstallts.
Dessutom har bland annat nya mot byggts vid Lindholmen och Bérhult.
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ATGARDER INOM VASTSVENSKA PAKETET OCH OVRIGA SATSNINGAR INFOR OCH UNDER 2013

Trafikinformation och kampanjer

For att underlitta aktiva val i vardagsresandet har insatser genomforts sa att resenéren pé ett
enklare sétt kan planera sin resa utifran sina individuella behov, bade fore och under resan.
Det handlar bland annat om en ny reseplanerare, en ny cykelapp for mobiltelefoner, variabla
skyltar utefter vigarna med restidsinformation och information om antal lediga pendel-
parkeringar. Utdver information till resendren byggs trafikledningen ut for att battre kunna
styra och leda trafiken vid storningar.

Visttrafik har genomfort flera kampanjer, bade for att informera befintliga resenérer om for-
andringar men ocksa for att attrahera fler resenérer. Vid tre olika tillfillen under 2012—2013
har totalt 575 000 bildgare i pendlingsstraken in mot Goteborg fatt erbjudande om att prova
kollektivtrafiken gratis under tva veckor med provakarkort. Av dessa bildgare

kvalificerade sig 108 000 for ett provakarkort, varav ungeféar 26 000 fort-
satt aka med kollektivtrafiken.

Information till allménhet och foretag i regionen har genomforts
pa flera sitt, allt fran information pa skolor om hur resan dit
paverkar miljon till att informera nyinflyttade om mgjligheten
att arbetspendla utan bil. Dessutom har information skickats
hem till hushallen.

Det rdcker inte att bygga
cykelbanor och kéra nya tag,
om de ska anvdandas maste
manniskor kanna till dem.

Handelser i omvarlden

I grunden bygger resandet pa olika individers beslut, vilka skiljer sig at vid olika

tillfallen och for olika typer av resor. Ett firdmedels attraktivitet bestar av flera komponen-
ter (restid, géngtid for att ta sig till fairdmedlet, olika typer av kostnader, bekvémlighet med
mera) men beror ocksé pé alternativa fardmedels attraktivitet.

Efterfragan pa resor foljer till stor del befolkningsutveckling och sysselsittningsgrad. Anta-
let personer med arbete har en direkt effekt pa efterfragan pa resor. En annan viktig faktor ar
detaljhandelns utveckling, d& det oftast kridvs en resa for att gora ett inkdp. Pa sikt har ocksa
stadsplaneringen stor paverkan.

Under slutet av 2013 har den véstsvenska konjunkturen atergétt till ett neutralt ldge, efter en
nedgang under hdsten 2013. Arbetslosheten under 2013 har pendlat kring 35000 personer i
Goteborgsregionen. Nivaerna dr ungefdr pa samma niva som under 2012.

I slutet av december 2013 hade Vistra Gotaland 1,6 miljoner invanare varav 533 000 i
Goteborg. Samtliga kommuner visar pa befolkningsokningar forutom Marks kommun dér
befolkningen var oférindrad mellan 2012 och 2013. Okningen var storst i Géteborg med
2 procent. I Goteborg dkade antalet invénare i samtliga stadsdelar. Lundby har Goteborgs
storsta befolkningsokning, vilket &r ett resultat av nybyggnation av bostdder i Kvilleomradet.

Bilinnehavet har 6ver en tioarsperiod utvecklats olika i ldnet, i stora drag ses minskningar i
Goteborg och de nérliggande kommunerna Molndal, Partille och Héarryda medan det i 6vrigt
skett en 6kning av bilinnehavet under tidsperioden. I Goteborg ar bilinnehavet storst i Véstra
Goteborg och pa Norra Hisingen medan det ar ldgst i de centrala delarna.
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Kollektivtrafik

RESULTAT
Kollektivtrafiken 1 Vastra Gotaland utdkades fran ar 2012 till 2013 med totalt 2 procent fler
fordonskilometer for buss, tig och sparvagnstrafiken. Okningen var storst inom tagtrafiken
med utdkat antal fordonskilometer pé drygt 15 procent. I Géteborgsomradet utdkades
kollektivtrafiken med ca 3 procent fler fordonskilometer for buss, sparvagn och tigtrafiken.

Stombuss- och expressbussnétet 1 Goteborgsomradet forléngdes och kompletterades med
nya linjer samt utokades med titare turer. [ december 2012 startade en ny pendeltagslinje
mellan Alviingen och Goteborg. Regiontagen fick fler turer.

Satsningarna och omldggningen av trafiken var storst i och kring Goéteborg.

I trafikomldggningen gjordes dven en effektivisering av resurserna inom systemet vilket
dven inneburit neddragningar pa vissa linjer med 14gt resande.

DISKUSSION

Att inforandet av tringselskatt skulle ge en 6kad efterfragan pa kollektivtrafik under 2013
var forvéntat. Stora satsningarna gjordes i kollektivtrafiken for att kunna moéta den efter-
frdgan. Satsningar genomfordes framforallt i pendlingsstrak med beddmd potential for fler
kollektivtrafikresenirer.

Cykeltrafik

RESULTAT

Antalet cykelpassager i métstationerna i Goteborg visar pa en 6kning med 22 procent mellan
2012 och 2013, vilket &r en historiskt stor 6kning. Okningen giller bdde under sommarhalv-
aret och sett 6ver hela aret. Antalet utlanade cyklar i lanecykelsystemet i central Goteborg
visar pa en fordubbling under 2013 jamfort med sdsongen 2011 da systemet togs i drift.

DISKUSSION

Det dkade cyklandet beror sannolikt pa att satsningar for att 6ka cyklandet och inférandet
av tringselskatt sammanfallit med gynnsamt véder for cyklisten, framforallt under hosten.
Pa manga platser ligger betalstationerna i tringselskattsystemet i nédra anslutning till cykel-
métstationerna, vilket 6kar motivet till att vélja cykeln dér. Utvecklingen av cyklandet ser
troligen ut pa ett annat sétt for resor i omraden utan betalstationer.
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TRAFIKFORANDRINGAR

Vagtrafik

RESULTAT

I Goteborgsregionen minskade det totala antalet
korda kilometer for vagtrafiken (trafikarbetet) med
2,5 procent mellan 2012 och 2013. Minskningen var
storst i och kring Goteborg. Flodena av den tunga
végtrafiken (fordon over 3,5 ton) har 6kat pa nigra
végar och minskat pd andra vigarna vid en jim-
forelse mellan hosten 2012 och hosten 2013.

Genom betalstationerna minskade antalet passeran-
de fordon mellan aren 2012 och 2013. Trafikminsk-
ningen var storre i borjan pa aret direkt efter att
tringselskatten infordes for att gradvis avta under
varen. Efter sommaren stabiliserades trafikminsk-
ningen pa omkring 10 procent, vilket motsvarar
omkring 75 000 farre passerande fordon genom be-
talstationerna under vardagar mellan 06.00—18.30.

800000

600000

400000 [—

200000 —

Faktaruta

Over &ret visar antalet fordon
per vecka ett dterkommande
monster. Biltrafiken dkar fran
januari fram till i borjan pa
juni da grundskolorna slutar
for terminen. Darefter minskar
trafiken under semesterveckor-
na for att sedan 6ka i augusti
igen. Under hosten ligger tra-
fiken pa en relativt jamn niva
for att under december manad
minska nagot. Minskningen
under december varierar be-
roende pa hur jul- och nyars-
helgerna infaller.

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52

Betalperiod 2013

vecka

Betalperiod 2012

Genomsnittligt antal fordonspassager per vardag.
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Forandring fran 2012 till 2013 Vardagsdygnstrafik ar 2013

@ Okning>10% ® 0-5000
-
;~, Okning 2 % tl 10 % @ 5000-10000
!}5 5 Oférandrat -2 % till 2 % @ 10000-20000

- ’ '.E’ Minskning 2 % tll 10 % @ 20000-50000
© Lantmateriet, dnr 108-2010/2667 . Minskning >10% . 50 000-

Minskningen av biltrafiken dr generellt storst genom betalstationerna for att sedan avta
successivt utit fran betalstationerna. Aven pa vissa andra viigar én de genom betalstationerna
har trafiken minskat mycket. Ett exempel dr Lundbyleden dar minskningen utdver trangsel-
skattens inforande dven beror pa den under 2013 pagidende ombyggnationen av Lindholms-
motet.

Infor inférandet av trdngselskatt identifierades ett antal vigavsnitt dér trafiken riskerade
att 6ka. Pa en del av dessa végar har detta ocksa skett, sdsom pa Norrleden, Landvettervigen
och Tuvevigen.
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TRAFIKFLODESFORANDRINGAR PA VAGAR | CENTRALA GOTEBORG VAREN
2013 JAMFORT MED VAREN 2012

Forandring fran 2012 till 2013 Vardagsdygnstrafik ar 2013
® Okning>10% ® 0-5000
© Okning 2 % tll 10 % @ 5000-10000
Ofrandrat -2 % till 2 % @ 10000-20000
© Minskning 2 % tll 10 % @ 20000-50000
@ Minskning > 10 % . 50 000-

Vid en samlad redovisning av trafikfordndringarna mellan 2012 och 2013 ses minskningar
pa de allra flesta vdgar. Endast pa ett mindre antal vagar har trafiken 6kat.

I centrala Goteborg har trafiken minskat under 2013 jamfort med 2012. Detta dr utdver
trangselskattens inforande en fortséttning pa en trend med minskad trafik sedan slutet av
1980-talet. Denna trend &r ett resultat av ett langsiktigt arbete med att minska biltrafiken som
fortsatt &ven under 2013.
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TRAFIKFLODEN PER VARDAGSDYGN | OKTOBER UNDER BETALPERIODEN (06.00-18.30)

Oktober 2012* Oktober 2013* Fordandring Procent
Betalstationer 659700 584700 -75 000 -11%
Innerstadsgator** 80900 73100 -7800 -10%

Storre vagar inom eller i anslutning till trangselskattezonen

Lundbyleden 40100 33400 -6700 -17%

mellan Brantingsmotet
och Attestupan

Vasterleden 52000 49 000 -3000 -6 %
Gnistangstunneln

Hogsbholeden 21500 19500 -2000 -9%

mellan Hogsbohojdsmotet
och Kungstensmotet

Urval av vdgar utanfor betalstationerna dar trafikdkningar befarades

Bjorlandavagen 10160 10010 -150 1%

mellan Gisselfjallsliden
och Sommarvddersgatan

Tuvevdgen 11210 11920 720 6%

mellan Knipplekullen
och Glostorpsvdgen

Norrleden 10980 13750 2770 25%

mellan Tuvevagen
och Friarelyckan

Angeredsbron 14820 15130 310 2%
Bergsjovdgen 7360 7670 310 4%

mellan Grabovédgen
och Ljusdrsvagen

Landvettervagen 11180 12960 1780 16 %

mellan Haketjdrnsvagen
och Furulundsvagen

Soderleden 56540 56 900 360 1%

mellan Sisjémotet
och Fassbergsmotet

* Oktober manad &r vald som redovisning da trafikminskningarna hade stabiliserat sig efter
trangselskattens inférande. ** Innerstadsgator avser summering av floden pa Ullevigatan,
Skanegatan, Nya Allén, Parkgatan, Eklandagatan, Vasagatan, Aschebergsgatan, Linnégatan och
Sten Sturegatan.
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DISKUSSION

Inforandet av tringselskatt samtidigt med en rad andra atgérder sdsom utokning av kollek-
tivtrafiken har gett minskningar av trafikméngderna pa de flesta vigarna men dkningar pé
andra. Mellan 2012 och 2013 har trafikarbetet i Goteborgsregionen minskat med 2,5 procent,
vilket &r en forhéllandevis stor minskning fran ett ér till ett annat. Jimforelsevis har forénd-
ringen av antalet kdrda kilometer mellan &ren pa riksniva legat i intervallet —0,8 procent till
+1,5 procent under de senaste fem aren?.

Béde trafikokningarna pé vissa végar och trafikminskningarna pa andra végar ar en konse-
kvens av bilisters olika strategier for att anpassa sig till trangselskatten. Vissa bilister véljer
att gora farre resor med bil, vilket leder till minskade trafikméngder. Andra bilister véljer att
kora andra végar for inte behova betala trangselskatt, vilket leder till minskad trafik pa de
véigar de inte langre aker pd och dkad trafik pa de végar de viljer istéllet.

Trafikforédndringarna var storst under borjan av 2013 direkt efter trangselskattens inforande
for att sedan avta. Det var vintat da det tar tid for resendren att anpassa sitt beteende. Samma
monster kunde utldsas vid inférandet av trangselskatt i Stockholm. Hur lang tid det tar innan
resandet stabiliserat sig beror pa en rad faktorer, sisom mdjliga alternativa sétt att resa, den
totala kostnadsbilden for att kora bil och kostnaden for andra fardmedel. Under hosten verkar
trafikminskningen till foljd av trdngselskatten ha stabiliserats.

I centrala Goteborg har bilkorfalt pa ett antal strategiska vagavsnitt tagits 1 ansprak for att
anldgga busskorfalt, vilket har 6kat framkomligheten for bussarna och samtidigt minskat ka-
paciteten for biltrafiken. Detta tillsammans med andra — for biltrafiken kapacitetsbegransande
— ombyggnationerna pa ett antal centrala vigar ger minskad biltrafik, men omfordelar ocksa
trafiken sa att en 6kning ses pa andra gator. Totalt sett dr det dock mindre trafik i centrala
Goteborg 2013 jamfort med 2012.

3. Trafikverket, Trafikarbetets Férandring 2011 2012, publikation nummer 2013:124
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Slutsatser om trafikférandringar

e Kollektivtrafiken i Véstra Gotaland har utdkats fran ar 2012 till 2013 med totalt 2 procent
fler fordonskilometer for buss, tdg och sparvagnstrafiken.

e Cykeltrafiken har 6kat med drygt 20 procent i de permanenta méitstationerna i Goteborg.
Forutom den for cyklister gynnsamma vaderleken under ar 2013 beror 6kningarna pa sats-
ningar for att 6ka cyklandet och pa inforandet av trangselskatt.

e Trafikarbetet med bil i Goteborgsregionen har minskat med 2,5 procent mellan 2012 och
2013. Minskningarna beror till storsta delen pa trangselskatten.

e Genom betalstationerna har trafikflodet minskat med 10 procent mellan 2012 och 2013 (ef-
ter att ha stabiliserats under hdsten 2013). Minskningarna beror i princip helt pa tringsel-
skattens inforande.

e Trafiken i centrala Gteborg har minskat mellan 2012 och 2013. Minskningen beror pé
triangselskatten, men dven pa andra dtgiarder som minskat kapaciteten for biltrafiken i cen-
trala Goteborg.

e Trafiken har som forvéntat 6kat pa nigra vigar runt Goteborg dér det finns mojlighet att
kora en alternativ rutt for att inte behdva betala trédngselskatt. Norrleden, Tuveviagen och
Landvettervigen ar exempel pa vagar dar trafiken har okat.
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Kollektivtrafikresande

RESULTAT

Utokningen av kollektivtrafiken har resulterat i fler delresor under 2013 jamfort med aret inn-
an. Inom hela Visttrafiks trafikeringsomrade skedde en resandedkning pa 8 procent mellan
aren 2012 och 2013. I Goteborgsomradet, dir den storsta andelen av resorna i Vistra Gota-
land sker, var 6kningen nagot hogre, cirka 10 procent. Resorna i tdgtrafiken 6kade med 15
procent i Vistra Gotaland och sparvagnstrafiken med 11 procent. Inom busstrafiken kunde de
storsta 0kningarna ses pa expressbusslinjer och stombusslinjer.

Faktaruta

Resandeutveckling redovisas i delresor. En :

resa kan besta av flera delresor. Det betyder — : Antalet delresor
till exempel att en resa, som innebdr att en : i kollektivtrafiken har
person forst tar taget och sedan byter till : okat.

buss, rdknas som tva delresor. :
En resa med ett byte mellan tva bussar réknas :
ocksa som tva delresor. :

ANTAL DELRESOR MED OLIKA TRAFIKSLAG INOM VASTRA GOTALAND

Miljoner delresor Forandring delresor:
Trafikslag 2012 2013 miljoner procent
Buss 130 137,2 7,2 6%
Expressbussar till och fran Goteborg 21,4 25,9 4,5 21%
Stombussar i Gotebog 5y ws o 5%
Ovig busstafk 7 o7 2 3%
Bat 5,3 5,6 0,2 4%
Tag 15,5 17,8 2,3 15%
Sparvagn 108,5 120,5 12 11%
Anropsstyrd trafik 1,7 1,7 0 2%
Summa 261 282,8 21,8 8%
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DISKUSSION

Resandet med kollektivtrafiken har 6kat kraftigt mellan aren 2012 och 2013. Okningen &r i
huvudsak effekt av utokad kollektivtrafik i kombination med trangselskatt. Antalet delresor
med tdg 6kade med 15 procent i Vistra Gotaland och en stor del av denna 6kning ar fraimst
pa strackan Vanersborg—Trollhdttan — Goteborg och Alependeln. Resandedkningen pa strack-
an beror pa kortare restider och tétare turer. Det har mojliggjorts genom nytt dubbelspar och
nya tdg. Stombuss- och expressbussnitet i Goteborgsomradet har forldngts och kompletterats
med nya linjer samt utdkats med tétare turer vilket under 2013 gav en kraftig resandedkning.

Forandring av resvanor

Faktaruta

Over &ret visar antalet fordon per vecka ett
aterkommande monster. Biltrafiken dkar
fran januari fram till i borjan pa juni da
grundskolorna slutar for terminen. Darefter
minskar trafiken under semesterveckorna
for att sedan 6ka i augusti igen. Under
hosten ligger trafiken pa en relativt jamn
niva for att under december manad minska
nagot. Minskningen under december varie-
rar beroende pa hur jul- och nyarshelgerna
infaller.

Flera olika metoder anvands for att folja
upp de férdandringar som sker i Goteborgs-
trafiken. Med trafik- och passagerarrak-
ningar ges en bild av hur trafiken dndrat
sig pa enskilda platser och linjer. Men det
ar svarare att veta hur olika férandringar
hédnger ihop och vad de beror pa. For att
fa en tydligare och mer detaljerad bild av
detta har en sa kallad resvanepanelstudie
genomforts.

Med hjélp av denna gar det att studera

RESULTAT

hur de som bor i Goteborgsregionen and-
rat sitt privata resande i samband med att
trangselskatten infordes.

Undersdkningen speglar resandet for
personer i aldrarna 18-70 ar som bor i
Goteborgs kommun eller ndgon av de tio
ndarmaste kranskommunerna. Alla priva-

ta drenden — inklusive resor till och fran
arbetet — ingdr. Daremot ingar varken resor
i tjdnsten eller annan yrkesmassig trafik.

Analyserna bygger pa svaren fran 3 ooo
personer. Dessa har besvarat undersok-
ningens fragor vid tva tillfallen: mars-april
2012 (fore trangselskattens inférande) och
mars-april 2013 (sedan trangselskatten
inforts).

Resultaten har raknats upp for att motsva-
ra resandet for de drygt 600 000 regionin-
vanare som undersokningen representerar.

De flesta resor sker helt utanfor — eller helt innanfor — tringselskattesnittet, och péverkas
darfor inte direkt av tringselskattens inférande. Undersokningen visar att det sammanlagt ar
en tredjedel (33 procent) av alla resor i regionen som gér sa att resan passerar trangselskatte-
snittet. Varen 2012 — innan tringselskatten inférdes — gjordes drygt hilften (55 procent) av
dessa resor med bil. Det ar framst for dessa bilresor — totalt 19 procent av resandet — som
forhallandena dndrades nér trangselskatten infordes.

Resvanepanelen visar att biltrafikresandet i de reserelationer som berdrs av trangselskatten
har minskat (7 procent) mellan de tva undersokningstillfdllena 2012 och 2013. Samtidigt
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har kollektivtrafikresandet dkat (6 procent) i de berdrda relationerna. Det dr framfor allt for
arbetsresorna som det gar att se en direkt overflyttning fran bil till kollektivtrafik. For dvriga
drenden ses inga okningar av kollektivresandet i de reserelationer som berérs av tringsel-
skatt.

Storst minskning av biltrafiken (14 procent) ses for resor mellan de centrala delarna av
Goteborg och de undersokta kranskommunerna. For arbetsresor har bilresandet i de reserela-
tioner som berdrs av tringselskatten minskat ndgot mer én sett Gver alla drenden totalt.

Det ér bara for arbetsresan det direkt gér att studera hur specifika resor paverkas nér trangsel-
skatt infors — och svara pa fragan om vart bilresorna “tar vigen”. For arbetsresor i berérda
relationer Okar kollektivtrafikandelen med 7 procentenheter mellan mattillféllena (frén 26
procent till 33 procent). Av denna dkning &r det dock bara ungefér hélften som forklaras

av en overstromning fran bilresor. Néstan hilften av arbetsresandets kollektivtrafikokning
beror istillet pa att &ven personer som tidigare valde gang och cykel bytt till kollektivtrafik
mellan de tvd mattillfallena. Resultaten visar ocksé att kollektivtrafikandelen okar kraftigt
dven i relationer som inte berors av tringselskatten. Det finns alltsa flera tydliga tecken pa att
kollektivtrafikens kraftiga 6kning inte enbart beror pé trangselskattens inforande, utan ocksé
ar ett resultat av till exempel informationskampanjer och ny och utdkad kollektivtrafik langs
efterfragade linjer.

DISKUSSION

Under 2013 kan vi se forhallandevis stora resandeforandringar for de olika fardsétten i
Goteborgsomradet trots att denna typ av fordndringar generellt tar betydligt langre tid. Att
fordndringarna ar sa pass stora beror till stor del pa inforandet av tringselskatt i kombination
med flera andra stora atgérder som gjorts inom Vistsvenska paketet.

20 FORSTA ARET MED VASTSVENSKA PAKETET



RESANDEFORANDRINGAR

Slutsatser om resandeférandringar

e Det dkade antalet delresor i kollektivtrafiken och resvanepanelens resultat visar tillsam-
mans pa att resandet med kollektivtrafik har 6kat kraftigt mellan 2012 och 2013.

e Det 6kade kollektivresandet, framforallt i Goteborgsregionen, &dr i huvudsak effekter av
de stora satsningar som gjorts i och for kollektivtrafiken i kombination med inférandet av
trangselskatt.

o [ tagtrafiken ar det framst, den fran december 2012 utokade, pendeltags- och regiontags-
trafiken 1 Gota dlvdalen som kraftigt 6kat resandet.

e [ busstrafiken har resandet 6kat kraftigt for expressbussar och
stombussar. Dessa utgér dock mindre én hélften av all buss-
trafik. Resandet med 6vrig busstrafik har minskat négot.

e Kollektivtrafikresandet har dkat (6 procent) i de
reserelationer som berors av trangselskatt.

Vi ser tydligt att trangselskatten
bidragit till det 6kade resandet i kollektiv-
trafiken. Men trangselskatten dr inte hela
forklaringen — de olika kollektivtrafiksats-
ningar som genomforts tycks ocksa ha
bidragit i sig sjalva.

« Okningen av kollektivtrafikresandet sker dven i
reserelationer som inte berors av tringselskatt.

e Biltrafikresandet har minskat (7 procent) i de resere-
lationer som berdrs av tringselskatten.

o For arbetsresorna gar det att se en direkt dverflyttning frén bil
till kollektivtrafik.
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RESULTAT
RESTID OCH PUNKTLIGHET: Restider for expressbussar pa strak in mot Gteborg har mins-
kat 2013 jimfort med 2012. Aven variationen mellan restiderna har minskat.

For alla typer av busstrafik har punktligheten 2013, med nagot enstaka undantag, varit
bittre 4n motsvarande manad 2012. For den sparbundna trafiken ar punktligheten generellt
sett nagot battre, men utan nagon tydlig forbéttring mellan aren 2012 och 2013. Se diagram
nedan. Restider for expressbussar har métts pa strék in mot Géteborg pa strackor med till-
géng till busskorfalt. Punktlighet, att fordonen avgéar och ankommer i enlighet med tidtabell,
har mitts for samtliga trafikslag.

Procent
100 [

Januari Februari Mars April Maj Juni Juli Augusti  September  Oktober November December
Expressbuss 2013 ——  Stadsbuss 2013 ——— Stombuss 2013
—————— Expressbuss 2012 Stadsbuss 2012 ====== Stombuss 2012

Andel turer som avgick/ankom i ratt tid, statistiken galler hela kalendermanaden 2012 (streck-
at) respektive 2013 (heldragen). Gallande stombuss, stadsbuss och expressbuss.
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Procent

100
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Januari

Regiontag 2013

Regiontag 2012

April Maj Juni Juli Augusti  September  Oktober November December
Pendeltdg 2013 ———  Sparvagn 2013
Pendeltag 2012 —==—=—- Sparvagn 2012

Andel turer som avgick/ankom i ratt tid, statistiken galler hela kalendermanaden 2012 (streck-
at) respektive 2013 (heldragen). Gallande sparvagn, pendeltdg och regiontag.

ANDEL UTFORD TRAFIK: For stombussarna genomfordes &r 2013 i genomsnitt 99,9 procent
av planerade turer. Expressbuss- och pendeltag ligger nagot lagre, 99,8 procent respektive
98,7 procent, medan regiontagen genomforde 98,1 procent av planerade turer. For sparvagn
genomfordes 96,1 procent av planerade turer.

Andelen genomforda turer ar ett métt pa hur palitlig kollektivtrafiken dr, det  vill séga att
de turer som utlovats i tidtabellen ocksé genomfors.

BELAGGNINGSGRAD PA PENDELTAG OCH EXPRESS-
BUSSAR: Pa expressbussar i Goteborgsomradet har de
flesta turerna haft gott om plats for passagerare under
2013, forutom pé expresslinjerna ”Bla” fran Sir6 och
”Rosa” fran Billdal dér det varit hog beldggning med
enstaka lediga sittplatser eller stdende passagerare.
Turer med pendeltég har sillan varit fullbelagda under
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Restiden med expressbussar
har kortats och punktligheten
blivit battre.
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2013. Hogst beldggning hade Kungsbackapendeln, ddr som mest 5 procent av turerna var
fullbelagda p& vardagar under en manad.

Beldggningsgraden har métts pa utvalda expressbussar och alla pendeltaglinjer. Belidgg-
ningsgraden pa buss har mitts i tre grader; gott om lediga sittplatser, enstaka lediga sittplat-
ser och stdende. Pendeltig riknas som fullbelagt om resenérer star i gdngarna mellan sétena.

BELAGGNINGSGRAD PA PENDELPARKERINGAR: Mellan aren 2012 och 2013 kade antalet
bilplatser fran cirka 5320 till 7430 platser och vid mattillféllena har antalet parkerade bilar
okat fran cirka 4 130 till 5460 stycken. Pa hilften av pendelparkeringarna, 60 stycken, var
beldggningen 6ver 80 procent. Hilften av dessa 60 parkeringar var fullbelagda. 38 pendel-
parkeringar hade en beldggning pa under 50 procent.

Mellan aren 2012 och 2013 6kade antalet cykelplatser fran cirka 4390 till 5520 platser.
Antalet parkerade cyklar har legat pa ungefar 2 700 per dag bade 2012 och 2013. P4 9 av
pendelparkeringarna var beldggningen 6ver 80 procent. Knappt hélften av dessa 9 parkering-
ar var fullbelagda.

Beldggningsgraden pé pendelparkeringar inventerades vid tva olika vardagar mellan 09.00
och 15.00. Medelvérdet av de tva métningarna redovisas.

NOJDHET MED KOLLEKTIVTRAFIKEN: Under 2013 uppgav 53 procent av resenirerna vid
telefonintervjuer att de var ndéjda med Visttrafik, vilket &r ndgot storre andel jamfort med
2012, d& 51 procent svarade att de var ndjda. For senaste resan var forhallandet det omvénda,
79 procent for 2012 medan 77 procent svarade 2013 att de var ndjda med senaste resan. Vid
ombordmatningar av kundndjdhet uppgav ddaremot 92 procent att de var néjda med senaste
resan 2013 och 2012 var 87 procent ndjda med senaste resan.

Om resenérer dr ndjda undersoks bade med hjilp av intervjuer med resenérer i kollektivtra-
fiken och med hjélp av telefonintervjuer.

DISKUSSION
Korta restider, hog punktlighet och hog andel utford trafik samt tillgang till korrekt och
tillforlitlig information och kringservice som till exempel pendelparkeringar, dr nigra av de
faktorer som ar viktiga for resendrens upplevelse av kvaliteten pa kollektivtrafikresan.

Om dessa faktorer forbéttras kan en hogre ndjdhet hos resenéren astadkommas. Nojdhet
med kollektivtrafiken kan ses som en indikator pa att kollektivtrafiken har den utformning
som forvéntas och att de satsningar som gors i Vistsvenska paketet faller val ut.
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Kvalitet i biltrafiken

RESULTAT
RESTIDER | BILTRAFIKEN: Restiderna under formiddagens hogtrafik (06.30—08.30) har
minskat under 2013 jamf{ort med 2012 pa samtliga infarter in mot Goteborg.
Aven variationen mellan restiderna har minskat pa samtliga infar-
ter. P4 grund av resurskrdvande hantering av restidsdata har
redovisningarna begrénsats till formiddagen.

Minskningen i restid och restidsvariation har varit
storst pé infarten fran Kungélv in till Tingstads-
tunneln. I oktober 2013 var medianrestiden drygt
14 minuter jamf{ort med drygt 18 minuter i
oktober 2012. Aven pa de strickor dir forind-
ringen i restid har varit mindre har variationerna
i restid minskat. Det innebér en storre sékerhet i
restiden dé den inte varierar sd mycket vid olika
tidpunkter under morgontrafiken eller mellan
dagarna under veckan.

Diagrammets staplar for “res-
tidsvariation” har minskat. Det beror
dock framforallt pa att trangselskat-
ten haft storst effekt pa kderna under
den allra vdrsta hogtrafiken. De rese-
ndrer som aker vid samma tid varje
dag drabbas alltsa inte av den stora
osdkerhet som staplarna visar.

Minuter
25 —
20
15
10
5
(0]
E6 Norr (Kungalv— Ockerdleden (Hjuvik E20 (Partille— E6 Syd (Torrekulla Rv4o (Landvetter—
Tingstadstunneln) — Bréackemotet) Tingstadstunneln) — Tingstadstunneln) Tingstadstunneln)
. Oktober 2012 — Median . Oktober 2013 - Median

* Oktober manad ar vald som redovisning da trafikminskningarna hade stabiliserat sig efter
trangselskattens inférande.

Bla staplar avser medianrestid under vardagsformiddagens rusningstrafik 06.30-08.30 (minu-
ter). Roda staplar avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.
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KVALITET | KOLLEKTIV- OCH VAGTRAFIKEN

Pa mer centrala leder runt och inom Goteborg har forandringen av restiderna varit margi-
nell eftersom det pa dessa leder inte fanns samma problem med koer som ledde till forléngda
restider innan trédngselskatten infordes.

Det finns dven vagar dar tringselskatten lett till 6kad trafik och dér restiden troligen (det
saknas restidsmitningar) blivit lingre, till exempel Landvetterviigen. Aven pa Norrleden har
trafiken 6kat men leden har tillracklig kapacitet och trafikokningen dér har inte lett till nagra
restidsforldngningar enligt restidsmétningar.

DISKUSSION

Den minskade biltrafiken till f61jd av tringselskatten har lett till kortare restider under
formiddagarna. Den storsta problematiken med forldngda restider och trdngsel fanns innan
trangselskattens inforande runt Tingstadstunneln. Den minskade biltrafiken genom Ting-
stadstunneln har lett till en minskning av restiderna och tringseln pa de végar som leder

in mot Tingstadstunneln. P4 dvriga leder i och runt Géteborg var inte problematiken med
forldngda restider och triangsel lika stor innan trangselskatten och dérfor ér inte heller f6rand-
ringen av restiderna sa stora.

Pa vissa végar dar trafiken har okat till foljd av tringselskatten har dven restiderna okat, till
exempel pa Landvettervigen. Pa nagra vagar har restiderna dkat pa grund av vigbyggen som
pagatt under 2013, till exempel Lundbyleden dér ombyggnationen av Lindholmsmotet har
okat restiderna.
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KVALITET | KOLLEKTIV- OCH VAGTRAFIKEN

Slutsatser om kvalitet i kollektiv- och biltrafik

e Under 2013 har framkomligheten for busstrafiken blivit béttre, det kan sdrskilt ses for ex-
pressbusstrafiken. Det beror bland annat pa utbyggda busskorfilt och minskad biltrafik.

e Den okade framkomligheten har gett sdkrare restider och hogre punktlighet for busstrafi-
ken och det skapar forutsattningar for att fa ndjdare kollektivtrafikresendrer.

e De olika undersokningar som genomfors av hur kollektivtrafikresendrens nojdhet utveck-
lats ger ingen gemensam bild: vissa visar p& 6kad néjdhet, andra p&d minskad.

o Tillgangen pa pendelparkering har 6kat for bade bilburna och cyklande kollektivtrafikrese-
nérer under éret.

e Restiderna for biltrafiken under formiddagen har minskat pé infartslederna under 2013
jamfort med 2012, minskningarna beror pé trédngselskatten som lett till mindre trafik och
mindre trangsel pa hart belastade vigavsnitt.

e Pé de flesta infartsleder har dven variationen i restid for biltrafiken under féormiddagen
minskat under 2013 jamfort med 2012, vilket beror pa att trafikminskningen haft storst
effekt pa kderna under formiddagens trafiktopp.

e P4 centrala leder runt om och inom Gé&teborg har fordndringarna av restiderna for biltra-
fiken varit sma, vilket beror pa att problem med trangsel var relativt kortvariga pa dessa

leder innan trangselskatten infordes.

e Vissa vigstrackor som fatt 6kad trafik till foljd av tréngselskatten har dven fétt 6kade res-
tider, till exempel Landvettervigen.
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Resultat

LUFT

Mellan aren 2012 och 2013 minskade végtrafiken i Goteborgsomradet och trafiktopparna
under rusningsperioderna minskade. Detta innebér lagre utsldpp av avgasemissioner och teo-
retiskt dven ldgre hdlsopdverkande halter av kvavedioxider (NO,). Modellberékningar visar
att utslappen av kvaveoxider har minskat frimst fran trafiken pa innerstadsgatorna, men dven
fran trafiken pa de storre vdgarna i och runt Goteborg.

Nér utsldppen minskar bor ocksa de genomsnittliga halterna av skadliga &mnen minska 1
genomsnitt. De halter som uppmidts vid ett visst tillfdlle paverkas dock av manga tillfélliga
faktorer, bland annat vader och vind. Darfor ar det inte s féorvanande att en utvéirdering av
uppmitta halter under det forsta halvéret 2013 visar pd att halterna av kvivedioxider (NO,)
har minskat pa vissa platser och vid vissa tidpunkter jamfort med 2012. P4 andra platser och
vid andra tidpunkter har halterna dédremot 6kat jamfort med 2012. Det gar alltsa inte att dra
nagra generella slutsatser utifrdn mitningarna om hur halterna i Géteborgsluften dndrats till
foljd av trafikminskningarna.

Den minskade vigtrafiken och de minskade trafiktopparna ger dven lagre utsldpp av partikel-
emissioner och teoretiskt &ven minskade halter av avgasemitterade partiklar (PM2,5) pa
grund av slitage pa vidgbanan och uppvirvlade partiklar (PM10).

En utvérdering av de uppméitta partikelhalterna under det forsta halvaret 2013 visar pa att
halterna av partiklar minskat pa alla stdllen dar métningarna gjorts jamfort med de fem se-
naste aren, men att det 4nda ar for tidigt att utifran méatningar dra slutsatser om hur halterna i
Goteborgsluften dndrats till f6ljd av trafikminskningarna dven nar det géller partikelhalterna.

Att utvérdera trafikens paverkan pé emissionshalter med hjélp av métningar ar svart eftersom
halterna av luftfororeningarna i staden inte enbart beror pa storleken pa utsldppen, utan i stor
utstrackning dven paverkas av vilka meteorologiska forhallanden som rader under en period.
Det gar darfor inte att dra slutsatser om skillnader baserat pd méitningar under tva pa varan-
dra f6ljande ar.

KOLDIOXID

Antalet korda kilometrar i végtrafiken har minskat med 2,5 procent i Goteborgsregionen
2013 jamfort med 2012. Berdkningar visar att utsldppen av koldioxid har minskat med sam-
ma storlek ungefar 2,5 procent (43 000 kton) i Goteborgsregionen mellan aren. Minskningen
pa ett ar ar stor och dr i niva med den koldioxidminskning som ges av laginblandningen av
fornybara drivmedel i bensin och diesel hos bensinbolagen idag.
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MILJOEFFEKTER

BULLER

Maitningar under varen 2013 jaimfort med varen 2012 visar att bullernivaerna har minskat
vid métpunkter i centrala mer tétbefolkade omraden och 6kat vid métpunkter i omraden med
férre bostdder. Fordndringarna &r dock sma och méitningarna for osdkra for att dra nagra slut-
satser vad géller trafikminskningarnas effekt pa bullernivaerna generellt.

Generellt giller att det krdvs mycket stora fordndringar i trafikfloden, trafiksammanséttning
och hastigheter for att kunna ge mérkbara skillnader i bullernivaer. Griansen for ménniskans
formaga att uppfatta en skillnad i ljudniva ligger pa 3 dBA, vilket i trafiksammanhang mot-
svarar ungefér en fordubbling eller halvering av trafikméngden.

Diskussion och slutsatser om miljoeffekter

Goteborg har problem att klara de lagstadgade miljokvalitetsnormerna for utomhusluften av-
seende kvivedioxid (NO,) i ndrheten av de storre trafiklederna och i stora delar av centrala
staden. Modellberdkningarna visar att utslappen av kvaveoxid minskat under 2013
jamfort med 2012 till £6ljd av den minskade biltrafiken, men inte tillriackligt
for att klara miljokvalitetsnormerna.

Att minska biltrafiken
minskar de negativa miljo-
effekterna, vilket kravs for
en attraktiv stad.

Problemet att uppfylla miljokvalitetsnormerna for partiklar &r inte lika stort
som for kvivedioxid. Men det finns gaturum i Goteborg dér det &r risk att
miljokvalitetsnormerna dverskrids. Ur ett hdlsoperspektiv dr det dock minst
lika viktigt att minska partikelhalterna som halterna av kvéveoxider.

Det ar svart att med métningar beldgga att den minskade vagtrafiken mellan aren
2013 och 2012 har gett positiva effekter pa luftkvalitet, buller och utsliapp av koldioxid.
Minskad végtrafik innebér dock, allt annat lika, minskade utsléapp av luftféroreningar, mins-
kat buller och minskade utsldpp av koldioxid. Det gar darfor med viss sékerhet att séiga att
minskningarna av végtrafiken mellan aren 2012 och 2013 har haft generella positiva effekter
ur miljosynvinkel. Modellberdkningar visar dven pa att utsldppen av koldioxid och kvéve-
oxider har minskat.

Det ar dock nddvandigtvis inte sa att det blivit battre pa alla stéllen. Lokalt kan trafiken
ha okat till foljd av omfordelningar av biltrafik till foljd av trdngselskatten eller pa grund av
en utokad kollektivtrafik. I dessa omraden kan miljopéverkan i form av 6kad exponering av
buller, kvdveoxider och partiklar ha dkat.

e Berdkningar visar att koldioxidutsldppen fran végtrafiken under 2013 minskade med unge-
far 2,5 procent i Goteborgsregionen jamfort med 2012.

e Berdkningar visar att kviveoxidutsldppen minskade under 2013 jamfort med 2012, men att
miljokvalitetsnormerna fortsatt Gverskrids pa vissa platser.

e Mitningar visar att utsldppen av partiklar minskade under 2013 p4 alla stillen dar métning-
ar gors jamfort med de fem senaste dren, men att det &r for tidigt att dra sékra slutsatser.

e Mitningar visar pa sméa fordndringar av bullernivéerna och att det inte gar att dra nagra
sikra slutsatser utifran dessa.
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TRAFIKSAKERHETSEFFEKTER

Resultat

Vid en jamforelse mellan 2012 och 2013 har det totala antalet skadade i trafiken minskat,
ddremot har antalet mattligt och allvarligt skadade istéllet 6kat nagot.

For antalet skadade som har fardats i personbil syns en minskning bland antalet l4tt skadade.
De finns @ven en minskning bland de mattligt skadade. Antalet allvarligt skadade &r i stort
sett ofordndrat. Den storsta minskningen av antalet skadade aterfinns bland upphinnande-
olyckorna. Det bor dven podngteras att bland de svarare skadefoljderna handlar det om ett
litet antal skadade.

For skadade fotgdngare i konflikt med fordon och for skadade cyklister syns sma forédndring-
ar mellan aren. Det bor dven hér poéngteras att det totalt handlar om ett relativt litet antal
skadade, varfor det ej blir relevant att i detalj redovisa dessa.

ANTAL SKADADE | GOTEBORGSTRAFIKEN ANTAL SKADADE | PERSONBIL
2012 OCH 2013 | GOTEBORGSTRAFIKEN 2012 OCH 2013
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- Allvarligt skadade - Mattligt skadade - Latt skadade
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TRAFIKSAKERHETSEFFEKTER

Diskussion och slutsatser om trafiksdkerhetseffekter

Niér antalet fordon minskar i végtrafiken kan det innebéra att det totala antalet skadade per-
soner minskar péd grund av att det blir farre konflikter. Det skulle ocksé kunna innebira att
det blir glesare trafik med hogre fordonshastigheter och att de olyckor som intréaffar leder till
svarare skadefoljder.

e Det totala antalet skadade personer i trafiken har minskat 2013 jamfort med 2012. Det ar
dock for tidigt att dra slutsatser om utvecklingen for antalet skadade personer mellan tvé
ar, da det dr normalt med stora variationer mellan aren. Uppfoljningen av antalet skadade
personer maste darfor studeras 6ver en ldngre tidsperiod.
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Attityder hos allmédnheten till

Vastsvenska paketet och dess innehall

RESULTAT

Attityden till trangselskatt i Goteborg har blivit mer positiv vid tvd méitningarna som gjordes
2013. Pa en femgradig skala har attityden gétt frdn 2,0 (november 2012) till mellan 2,5 och
3,0 (december 2013).

Attityder hos ndringslivet till
Vastsvenska paketet och dess innehall

RESULTAT

For att ta reda pé hur tréngselskatten och initiala atgérder har paverkat transportdrerna har in-
tervjuer gjorts med ett antal viktiga transportorer bade varen 2012 och varen 2013 om deras
instéllning till Véstsvenska paketet och dess olika delar.

Trafiken och trdngseln upplevs ha minskat. Detta pdverkar mdjligheterna till godsdistribu-
tion positivt, men det finns en rédsla for att effekterna ar Gvergdende.

Generellt 4r uppfattningen mestadels positiv om trangselskatten, sdvil fore som efter info-
randet. Utldndska transportorers undslippande av trangselskatt dr ndgot som upplevs mycket
negativt.

En 6nskan finns om att lata lastbilar fa kora 1 kollektivtrafikfdlten och har delvis dkat da
man nu ser dess utbredning som nagot svagt negativt.

Kunskapsnivan om Véstsvenska paketet har inte dndrats speciellt mycket mellan intervju-
tillfallena och é&r fortfarande relativt lag.

Slutsatser om kdnnedom och
attityder till Vastsvenska paketet

e Fordndringarna 1 attityd hos allménhetet till tringselskatt i Goteborg foljer ssamma monster
som 1 Stockholm. Infor inforandet sjonk acceptansen, for att dérefter oka.

e Godsdistributorerna upplever minskad trafik och triangsel, vilket ger effektivare distribu-

tion, medan stdrningar i vagnétet pa grund av olika atgirder ses som negativa da de mins-
kar framkomligheten.
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DE TOTALA INTAKTERNA enligt skattebeslut for &r 2013 uppgick till 723 miljoner kronor.
Under aret debiterades dessutom tillaggsavgifter pa grund av forsenade skatteinbetalningar
uppgéende till 78 miljoner kronor.

Detta kan jaimforas med prognosticerade intdkten om cirka 925 miljoner kronor med 2010
ars trafikmodeller. Den ldgre intdkten beror dels pa en ldgre allmén trafikutveckling &n prog-
nosticerat under perioden 2006—2012 orsakad av konjunktureffekter, 6kande bensinpris mm,
dels pé att tringselskattens flerpassageregel medfort ett storre antal skattebefriade passager
an som prognosticerats med trafikmodellerna. Vistsvenska paketets kassaflode paverkas av
manga andra faktorer sdésom produktionstakt, réntenivaer, m m. Med géllande konjunktur-
prognos som grund berdknas intdkterna pa 25-arsperioden bli tillrdckliga for att klara del-
finansieringen av Vistsvenska paketet.

FLERPASSAGEREGELN innebir att om ett fordon passerar mer &n en betalstation inom loppet
av 60 minuter debiteras skatt endast pa en av passagerna, den med hdogst skattebelopp. An-
delen skattebefriade passager pa grund av flerpassageregeln utgdr cirka 45 procent av totala
antalet skattepliktiga passager. Detta dr betydligt mer &n de cirka 30 procent som beddmdes
infor inforandet av tringselskatten. Méanga olika typer av resor och resekedjor drar uppenbar-
ligen nytta av flerpassageregeln.

Andelen fran skatt undantagna fordonspassager i ovrigt har under 2013 uppgétt till cirka 6
procent. Dessa utgors frimst av bussar och 6vriga fran skatt undantagna fordon, men dven av
utldndska fordon, som utgjorde cirka 2 procent.

Trangselskattesystemets tekniska funktion har successivt forbattrats under aret. Andelen
automatiskt korrekt identifierade passager var under forsta halvéaret cirka 90 procent och un-
der andra halvaret cirka 95 procent. Det pagar arbete med att forbéttra den tekniska prestan-
dan i systemet och dirmed minska andelen passager som behdver manuell identifiering.

KOSTNADERNA FOR DRIFT OCH ADMINISTRATION av tringselskattesystemet uppgick ar
2013 till 117 miljoner kronor. Antal beskattade passager (efter avdrag av skattefria passager
pa grund av undantag eller flerpassageregel) uppgick till 62217000 stycken. Kostnaden per
beskattad passage blir sdledes 1,88 kronor.

Slutsatser om intdkter for trangselskatten

o Att intdkterna fran trangselskatten blir tillrdckliga for att klara delfinansieringen av Vast-
svenska paketet. Under 2013 blev intdkterna inklusive tilliggsavgifter 801 miljoner kronor.

33 FORSTA ARET MED VASTSVENSKA PAKETET



DE VIKTIGASTE SLUTSATSERNA fran uppfoljningarna och métningarna ar:

o Att resandet med kollektivtrafik har 6kat under 2013 jamfort med 2012, vilket savil rak-
ningen av antalet delresor som resvanepanelen visar pa. Okningen beror pé de stora sats-
ningar som gjorts i och for kollektivtrafiken i kombination med inférandet av tringselskatt.

o Att framkomligheten for bussarna har dkat under 2013 jamfort med 2012, vilket beror pa
minskad biltrafik och utékning av busskorfalt.

o Att resandet med bil har minskat under 2013 jamfort med 2012,
vilket till storsta del beror pa trangselskattens inférande.

e Att restiderna for biltrafiken har minskat pa infart-
slederna under 2013 jamfort med 2012, vilket
beror pa mindre biltrafik och mindre tringsel
pa hart belastade vagavsnitt.

Trots att det ar svart att utvdrdera
trafikatgdarder utan omfattande program
ar forandringarna 2013 sa stora att vi kan
vara sdkra pa att Vastsvenska paketet med
trangselskatten i centrum gjort att Gote-
borgsregionen nu tagit ett steg i riktning
mot ett mer hallbart transportsystem.

o Att cykeltrafiken har 6kat med drygt 20 pro-
cent i de permanenta métstationerna i Gote-
borg. Férutom den for cyklister gynnsamma
viderleken under ar 2013 beror 6kningarna pa
satsningar for att 6ka cyklandet och pa inforandet av
trangselskatt.

e Att den minskade biltrafiken under 2013 jamfort med 2012 har lett till gene-
rellt mindre miljopaverkan i Géteborgsomradet.

e Att intidkterna fran tringselskatten blir tillrackliga for att klara delfinansieringen av Vist-
svenska paketet. Under 2013 blev intékterna inklusive tilliggsavgifter 801 miljoner kronor.

MALEN FOR VASTSVENSKA PAKETET anger i vilken riktning utvecklingen i Goteborgsregi-
onen ska ske, men sdger inte hur stor forédndringen skall vara. Efter forsta aret 4r det egent-
ligen for tidigt att uttala sig om utvecklingen ligger i linje med de langsiktiga vergripande
malen, men vissa tendenser gar att se.

DE VIKTIGASTE SLUTSATSERNA bidrar till de 6vergripande mélen med Vistsvenska paketet

genom att:

e Det dkade resandet med kollektivtrafiken och de sdkrare restiderna for bussarna innebir ett
positivt bidrag till malet om en konkurrenskraftig kollektivtrafik.
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HUR BIDRAR UTVECKLINGEN DET FORSTA ARET TILL MALEN MED VASTSVENSKA PAKETET?

e Den minskade biltrafiken har lett till en generellt minskad miljopéverkan vilket innebér ett
positivt bidrag till malet om en god livsmiljo.

e Den minskade biltrafiken har lett till kortare och sékrare restider pa infartslederna, ett po-
sitivt bidrag till malet om att kvaliteten for naringslivets transporter forbéttras och starker
den internationella konkurrenskraften.

e [ och med att intékterna fran tringselskatten blir tillrickliga, kan Vistsvenska paketet ge-
nomforas enligt avtal med 17 miljarder kronor fran staten, 14 miljarder kronor fran tréng-
selskatten och 3 miljarder kronor i form av regionala/lokala bidrag (2009 érs prisniva).
Paketets investeringar kommer att bidra till alla de fem 6vergripande malen.
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