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Forord

Detta dokument utgor Vastsvenska paketets arsrapport och syftar till
att redogora kring aktuella handelser inom samverkansorganisationen,
informera kring de storsta projekten inom paketet, rapportera kring
det ekonomiska nuldget, samt redovisa de arliga, och specifika,
uppfoljningar som gors inom Vdstsvenska paketet.

Dokumentet har under 2020 omarbetats med ny struktur for
arsrapportering och ersatter tidigare utformning av arsrapporter som
tagits fram under beteckningen "Uppféljning av bil och kollektivtrafik”.
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1. Inledning

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsévergripande atgarder under en
tjugoarsperiod och &r ett samarbete mellan Vastra Gotalandsregionen, Region
Halland, Goteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalférbund, Vasttrafik
och Trafikverket, som ocksa ar huvudman for paketet. Samtliga atgarder syftar
till att skapa forutsattningar for att de overgripande malen for Vastsvenska
paketet uppnas.

De 6vergripande malen i Vastsvenska paketet ar: storre arbetsmarknadsregioner,
en attraktiv kdrna och utveckling langs huvudstraken, en konkurrenskraftig
kollektivtrafik, en god livsmiljo och kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och starker den internationella konkurrenskraften.

For framdrift i Vastsvenska paketet drivs arbetet dels via utférande parter
i avtalade projekt och dels inom den samverkansorganisation som upprattats
mellan ovan namnda parter.

Vastsvenska paketet ar satsningar som gors pa vdgar och jarnvagar for tag,
bussar, sparvagnar, cyklar och bilar. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige
utvecklas pa ett bra och hallbart satt. Vastsvenska paketet baseras pa ett
medfinansieringsavtal mellan parterna pa 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva.
Darmed tecknas samtliga avtal i denna prisniva och indexregleras efter hand.

For finansieringsfordelning mellan parterna, se kapitel 3.1.

Denna arsrapport beskriver vad som genomforts i det Vastsvenska paketet under
aret som gatt och innehaller 6vergripande ekonomisk information, information
kring aktuella fragor som hanteras inom ramen fér samverkansorganisationen,
information om viktiga hdndelser fran pagaende projekt samt aktuella analyser
och undersokningar. Sist i arsrapporten foljer ett kort stycke om aktuella fragor
framover kopplade till Vastsvenska paketet. Arsrapporten sammanstélldes under
april 2020.

Samtliga belopp i detta dokument anges i 2009-ars prisniva.



2. Information fran
samverkansorganisationen

Under detta kapitel beskrivs nagra av de handelser och aktiviteter i korthet
som genomforts under aret som gatt. Det kan till exempel vara uppdrag som
parterna i det Vastsvenska paketet genomfort eller beslut fattade i Vdstsvenska
paketets Ledningsgrupp.

| bilaga 1 framgar vilka som deltagit i Vastsvenska paketets Styrgrupp respektive
Ledningsgrupp under 2019. Utover dessa grupperingar finns dven en Samordningsgrupp
och ytterligare arbetsgrupper.

Genomfdérda uppdrag och beslut som fattats under 2019
Detta avsnitt redogor for nagra av de uppdrag som genomférdes samt de beslut som
fattades under 2019.

| borjan av aret faststalls en rullande tredrig genomférandeplan, vilken utgor budget
for avtalade projekt for de kommande tre aren.

Under 2019 paborjades arbetet med att aktualisera det dokument som beskriver
Véastsvenska paketets 6vergripande mal och effektmal men ocksa det dokument
som redogor for hur Samverkansorganisationen arbetar for att pa olika séatt bidra
till att den gemensamma malbilden uppfylls, det vill sdga en Genomférande-
och uppfdljningsplan. Det har dven tagits fram en ny struktur for arsrapport for
det Vdstsvenska paketet och darmed har dess koncept utvecklats.?

Inom Vdstsvenska paketets budgetram finns det oférdelade medel. De bestar

bland annat av medel som inte férdelats ut pa projekt och medel som kan bli
tillgangliga fran projekt vilka inte utnyttjar sin tilldelade budgetram. Under aret

har parterna pabarjat ett arbete med att ta fram riktlinjer med forutsattningar och
bedoémningsgrunder som ska gélla vid forslag pa nya projekt med finansiering fran
Vastsvenska paketet. Under 2019 fanns det ca 300 miljoner kronor tillgangliga for
fordelning pa nya atgdrder. Arbetet pabdrjades med att ta fram en inriktning for att
tydliggora vilka typer av nya atgarder som skulle kunna vara aktuella for finansiering.2

Under aret har en ny grundpresentation tagits fram for det Vastsvenska paketet.
Presentationen innehaller bland annat information kring Vastsvenska paketets
bakgrund, ekonomi och innehall. Presentationen finns tillganglig pa Vastsvenska
paketets hemsida.3

*Arbetet slutférdes i februari under 2020 och det aktualiserade maldokumentet samt genomférande-
och uppféljningsplan finns pa Vdstsvenska paketets hemsida.

2 Arbetet slutférdes i februari 2020 och inriktning for frigjorda medel faststalldes.

3 www.vastsvenskapaketet.se



http://www.vastsvenskapaketet.se

Under ar 2019 har parterna i det Vastsvenska paketet tecknat ett projektavtal
gdllande genomfdrandet av projekt Korsvdgen. Projektet omfattar atgarder pa
kommunal anldaggning, ddrav dr Géteborgs stad utférande part och ska efter
fardigstallandet dga anlaggningen. | projektavtalet avsattes 533 miljoner kronor
for projektets genomforande. | tidigare avtal fran 2014 finns 70 miljoner kronor
avtalat gdllande projektering. Totalt finansierar Vastsvenska paketet ddarmed
projektet med 603 miljoner kronor.

Pa vdg 158 pagar ett projekt avseende ett kollektivtrafikkorfalt i sodergaende
riktning mellan Hovasmotet och Brottkdrrsmotet. Under aret beslutades att
tilldela projektet ytterligare 10 miljoner kronor, vilket innebdar att projektet
(som delfinansieras fran Vastsvenska paketet) nu totalt tilldelats 5o miljoner
kronor. Beslutet fattades efter att en risk avseende betydande paverkan pa
kollektivtrafikens framkomlighet under byggnation identifierats och beslutet
resulterar i att projektet kan uppratthalla nuvarande kapacitet i antal korfalt
dven under byggtiden.



3. Rapportering ekonomi

Vdstsvenska paketets totala budget &r 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva.
Avtalsparterna pekade i b6rjan av Vdstsvenska paketet ut tre stora projekt:
Védstlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron samt tre omraden, Kollektivtrafik,
Framkomlighet och Trimning. Inom dessa omraden ingdr medel avsatta for ett antal
atgédrder, vilka avtalas lopande under Vastsvenska paketets genomférandetid.

Nedan bild visar férdelning av kostnaderna inom dessa utpekade projekt och
omraden. Morka staplar visar totalkostnad och ljusa staplar visar hittills forbrukad
del av kostnaderna.

Totalkostnad och utfall for projekt respektive atgardsomrade.
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Totalbudget och hittills avtalat. Stapel 1visar totalbudget och stapel 2 visar hittills avtalat.

Miljarder kronor
40

1,7

30

B Utpekat
20 18,4 Frigjorda medel
Ospecificerade medel
10 Block 1
8,9
Block 2
3 Projektavtal
o
Budget totalt Avtalat genomfdorande
34 miljarder kronor 30,3 miljader kronor

Av Vdstsvenska paketets 34 miljarder kronor finns idag 32 miljarder kronor utpekat
pa namnsatta projekt, det vill sdga forslag pa konkreta atgarder. Dessa projekt
avtalas successivt allt eftersom atgarderna blir aktuella i tid. Cirka 1,7 miljarder
kronor dr dnnu inte fordelade pa ndgra atgarder. | takt med att risker hanteras och
under forutsattning att avtalade projekt l6per enligt budget kan dessa medel komma
att anvandas till ytterligare atgarder. | dagslaget finns det utéver detta cirka 300
miljoner kronor i medel som kan anses som tillgangliga frigjorda medel. Parterna

i det Vastsvenska paketet for dialog kring hur dessa medel kan anvandas till nya
projekt pa ett effektivt satt.

Block 1 ”Avtal om genomfdrande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering
av transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige” och Block 2
”Avtal om genomférande av Block 2 samt forlangning av avtal om genomforande av
Block 1 mm” tecknades 2011 respektive 2014. Avtalen utgor samlingsnamn for de
arbeten som har genomforts eller som pagar inom ramen for dessa avtal.

Fran 2017 och framat tecknas istéllet projektavtal for de projekt som ingar i Vastsvenska
paketet. Detta dr resultatet av det paraplyavtal som tecknades 2017 och innehaller
overgripande bestammelser for genomforandet av det Vastsvenska paketet.

3.1 Finansiering

Finansiering av Vdstsvenska paketets kostnader om 34 miljarder kronor sker enligt
en dvergripande fordelning. Denna innebdr att staten star for halften av kostnaden
och att den andra halften bygger pa lokal och regional medfinansiering i form av
trangselskatter, exploateringsintakter och bidrag fran lokalt och regionalt hall.

Staten bidrar med 17 miljarder kronor, Goteborgs kommun med 1,25 miljarder
kronor, Region Halland och Véastra Gotalandsregionen med sammanlagt 1 miljard
kronor. 750 miljoner kronor kommer fran lokalt bidrag avseende marknyttor.
Trangselskatten bidrar med 14 miljarder kronor och rdknas som en regional
medfinansiering.



Finansieringsfordelningen framgar i diagrammet nedan.

Finansieringsfordelning.
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3.2 Utfall och prognoser

Tilloch med 2019 uppgdr upparbetade kostnader inom Vastsvenska paketet till

13,5 miljarder kronor, vilket innebdr att ca 40 procent av Vdstsvenska paketets totala budget
(34 miljarder kronor) dr forbrukad. Utover utfallet finns ytterligare ca 11 miljarder kronor
avtalad med entreprendrerna, det vill séga kontrakterat inom de pagaende projekten.

Totalkostnad samt utfall och kontrakterat.
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Totalkostnad Utfall och kontrakterat

| borjan av Vastsvenska paketet genomférdes ett stort antal mindre projekt vars
syfte var att gora forbattringar for kollektivtrafiken infor inférandet av trangselskatte-
systemet. Nagra exempel pa dessa projekt ar korfalt for kollektivtrafik, bussgator,
gang- och cykelvagar, pendelparkeringar for bil och cykel, forlangda plattformar.
Efter att arbetet med Véastlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron kom igang
har verksamhetsvolymen successivt 6kat och har hittills varit som hdgst 2019.
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Utfall kostnader 2011-2019.

4000
3000
<]
=
o
=
9] 2000
c
L
=
1000
[ |
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Vastlanken 20 130 290 266 322 522 657 1359 2288
Marieholmstunneln 0 23 59 516 623 703 503 414 451
[ Anslutningar till Marieholmstunneln 0 1 3 5 12 23 10 3 27
. Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 67 61 149 364 212 149
B Kollektivtrafiksatgarder 152 598 483 283 160 86 62 16 23
. Framkomlighet, milj6 och trafiksékerhet 15 312 132 21 12 73 114 162 68
[ Trimningsatgarder 39 147 138 77 40 40 34 1

De arsvisa utfallen for dren 2011-2019 framgar av ovanstadende diagram.

Aven de ndrmaste drens kostnadsvolymer kommer att praglas av att de storsta
projekten befinner sig i en intensiv byggfas. Kostnadsprognoser fran 2020 och
framat framgar av nedanstaende diagram.

Prognos kostnader 2020-2028 och framat.
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4. Projektinformation

Nedan foljer en kort beskrivning om de stdrre pagaende projekten inom Vastsvenska
paketet samt de viktigaste aktuella handelserna under det gangna aret.

4.1 Vastlanken

En ny jarnvdgsférbindelse genom de centrala delarna av Goteborg omfattar en cirka
8 km lang jarnvdgsanlaggning, varav ca 6,6 km i tunnel, samt tre nya fyrsparsstationer
for pendel- och regiontag; vid Goteborgs Central, vid Haga och vid Korsvagen.

Véastlanken syftar till att mojliggora genomgaende taglinjer i Goteborg och darmed
avlasta sdckstationen fran pendel- och regionaltag. De nya stationerna kommer
att avlasta den lokala kollektivtrafikens sparvagnar och bussar och mojliggér en
utokad pendel- och godstagstrafik. Resultatet blir en tatare och en mer flexibel
trafikering, kortare restider, farre byten och hogre kapacitet. Med Vastlanken
kommer risk for storningar att minska kraftigt. Projektet dr en viktig forutsattning
for att jarnvagssystemet i Vastsverige langsiktigt ska kunna utvecklas och med
det bidra till en hallbar regional utveckling, 6kande tillvaxtmaojligheter och starkt
stabilitet pa arbetsmarknaden.

Aktuellt under aret

2019 dr aret nar produktionen med full fart har kommit igdng inom samtliga
deletapper. Inom deletapp Centralen har schakten borjat byggas for den nya
underjordiska stationen och under december gjots det som kommer att bli det
framtida golvet i den nya stationen. Aven inom deletapp Kvarnberget har schakten
borjat byggas men delar av produktionen stoppades tillfdlligt da arkeologiska
fynd i form av tre skepp hittades vid den gamla masthamnen. Det kom inte

som en Overraskning da det var kant sedan tidigare att omradet kan innehalla
arkeologiska fynd. | deletapp Haga har arbetstunnlar tagits ut vilka skall leda ner
till den huvudtunnel som Vistlanken kommer att g i. Aven arbetsomraden for
den stora schakten for den framtida stationen har etablerats och entreprendren
har paborjat spontningsarbeten i stora hamnkanalen. Efter etablering har inom
deletapp Korsvdgen spontningsarbeten genomforts i omradet framfor Universeum.
Tva arbetstunnlar haller pa att spréngas, en som stracker sig in under Liseberg och
en som gar i ndrheten av Chalmerstunneln. Aven omfattande palningsarbeten har
genomforts inom Lisebergs omrade.

Utover byggaktiviteterna sd kan man nu ocksa se kreativa verk védxa fram pa
byggplanken med syftet att gora omradena kring Vastlankens byggplatser mer
trivsamma och attraktiva. Intresset for att medverka ar stort hos konstnéarer och
andra kreatorer.



Byggarbetsplats Vastldanken deletapp Korsvagen. Foto: Trafikverket

Projekt Vastlanken har en budget pa 20 miljarder kronor och har ett berdknat
fardigstdllande ar 2026. Projektet bedoms inrymmas i befintlig budget.

LAS MER OM VASTLANKEN PA TRAFIKVERKETS HEMSIDA:
trafikverket.se/vastlanken



https://www.trafikverket.se/vastlanken

4.2 Knutpunkt Korsvdagen

Nya Korsvdgen blir en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt, dar resandet
med region- och pendeltag genom Vastlanken, sparvagnar, bussar, bilar och

cyklar samverkar pa ett funktionellt satt. | projektet ingar en fornyad gatustruktur

i anslutning till denna knutpunkt, som en del i omradets stadsfornyelse. Planeringen
och utformningen av trafik- och stadsmiljoerna hari hdgre utstrackning inriktats mot
ett minskat bilberoende och ett 6kat vardagsresande till fots, med cykel och med
kollektivtrafiken. Korsvagen spelar en central roll for mojligheterna att astadkomma
ett tdtare och attraktivare Goteborg, ett rikare stadsliv och storre hallbarhet

i resandet.

Aktuellt under aret

Ett avtal for byggande har under aret signerats av samtliga parter inom Vastsvenska
paketet. Da Vastlankens arbete vid Korsvdgen har intensifierats har projektet under
aret haft en bevakande roll. Detaljplan f6r Vastlanken, station Korsvdagen med
omgivning inom stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i Goteborg har
godkants av Géteborgs Stads kommunfullmaktige och planen vunnit laga kraft.
Forberedelse infér kommande projektering har paborjats.

LAS MER OM KORSVAGEN PA GOTEBORGS STADS HEMSIDA:
stadsutveckling.goteborg.se/projekt/korsvagen



https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/korsvagen/

4.3 Marieholmstunneln

En ny vagtunnel byggs under Gota alv norr om Tingstadstunneln. Tunneln berdknas
bli knappt 500 meter lang och far tre korfalt i vardera riktningen. Marieholmstunneln
ingar i kdrnan av regionens vagsystem. Projektet syftar till att 6verbrygga den
barridr som Gota dlv utgér samt minska det kapacitetsproblem som finns kring
Tingstadstunneln. Med en ny dlvforbindelse minskar sarbarheten i nuvarande
vagsystemet samtidigt som trafiksdakerhet, miljon och den regionala utvecklingen
framjas. Tillgéngligheten till Norra Alvstranden, till Géteborgs hamn och till
industrierna pa vastra Hisingen forbattras vilket dven starker den internationella
konkurrenskraften.

Aktuellt under aret

| slutet av 2018 lag dntligen Marieholmstunneln pa plats under Gota alv och

flera stora arbeten inne i tunneln och vid mynningarna kunde pabdrjas ar 2019.
Tunneltaket malades rott, vaggarna kladdes med vitt kakel och vdgen inne i tunneln
asfalterades och linjemalades. Darefter paborjades installationsarbetet med el,
belysning, sdkerhetssystem, kameror, ventilation etc. Aven samtliga betongarbeten
blev klara, bland annat de sista 100 metrarna tunnel, den sa kallade cut and

cover delen pa Marieholm. N&r rérsponten togs bort pa Marieholmssidan blev
tunnelmynningen synlig fran Partihallsforbindelsen.

Arbetet vid trafikplatserna Marieholm och Tingstad gick in i en expansiv fas under
2019. Flera stora trafikomlaggningar genomfdrdes och en ny etapp mellan Tingstad
och Backebol startade. Strackan forses med en ny bullerskdarm, en ny gang- och
cykelbana samt ett extra korfalt i norrgdende riktning. Tunneln och trafikplatserna
fardigstalls under 2020 och Marieholmstunneln planeras 6ppna for trafik vid
arsskiftet 2020/2021.

. . o . Cut and cover metod
Projekt Marieholmstunneln har en budget pa 3,5 miljarder Urgrévning for en betongtunnel

kronor och projektet bedoms inrymmas i befintlig budget. som sedan byggs i dikets botten
och dérefter sker aterfyllning
LAS MER OM MARIEHOLMSTUNNELN PA TRAFIKVERKETS HEMSIDA: runt tunneln.

trafikverket.se/marieholmsforbindelsen

Marieholmstunneln, tunnelmynning Tingstad. Foto: Trafikverket


http://www.trafikverket.se/marieholmsforbindelsen

4.4 Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan
Lundbyleden dr en viktig lank i Goteborgs overgripande vdagnat och en av de
framsta lederna till hamnen, Torslanda och Ockerd. Den dr en av de mest belastade
trafiklederna i Goteborg. Pagaende och planerade fortatningar av bostader, handel
och andra verksamheter langs dlvstranden och i Backaomradet stéller stora krav
pa leden som huvudstrak saval for nationell som for regional och lokal trafik. For
att anpassa Lundbyledens utformning mot den kommande Marieholmstunneln,
mota en omfattande exploatering av Backaplan och Ostra Hisingen samt sékra
framkomligheten byggs Lundbyleden om mellan Brantingsmotet och Ringémotet.

| projektet ingdr byggandet av en ny trafikplats, Kvillemotet. Bohusbanan byggs ut
till dubbelspar mellan Kville bangard och Minelundsvdagen med planskild korsning
vid Backavdgen och Lillhagsvagen och en ny tagstation byggs vid Brunnsbo. For att
uppna samordningsfordelar organiseras de olika ingaende delarna i ett gemensamt
projekt med Trafikverket och G6teborgs stad som huvudaktorer.

Aktuellt under aret

Under 2019 har det gemensamma arbetet mellan ansvariga parter, Trafikverket och
Goteborgs stad, intensifierats med fordjupning i den gemensamma projektekonomin
och med 6ppnandet av ett gemensamt projektkontor. Vdg- och jarnvdgsplanen har
under aret vunnit laga kraft, leverantor av projektet har utsetts. Arbetet med att
bereda namn for de nya gatorna har pabérjats. | anslutning till projektet har Géteborgs
stad startat arbete med omradet kring framtida Brunnsbo station for att pa bdsta

satt knyta samman omradet med Brunnsbo station och Brunnsbo torg. Malet &r att
goteborgaren, stadens besokare och stadens naringsliv ska kunna dra den storsta
mojliga nytta av denna kommande kollektivtrafikknutpunkt.

LAS MER OM LUNDBYLEDEN PA TRAFIKVERKETS HEMSIDA:
trafikverket.se/E621-Lundbyleden

LAS MER OM KVILLELEDEN/GATOR | BACKAPLAN PA GOTEBORGS STADS HEMSIDA:
stadsutveckling.goteborg.se/projekt/backaplan

4| februari 2020 beslutade Trafikverket att inte ga vidare med att avropa optionen for fas 2 i projektet. Optionen
omfattar detaljprojektering och byggnation. Detta da det med anledning av att den av bestillaren Trafikverket och
entreprendren Veidekke bedomda kostnaden for detaljprojektering och byggnation inte ryms inom bestéllarens
budget. Trafikverket har darfor i sin roll som byggherre, tillsammans med Goteborgs Stad som ar delfinansidr, tagit
beslut om att géra en omstart i projektet och se dver projektets kostnader.


http://www.trafikverket.se/E621-Lundbyleden
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/backaplan/

4.5 Hisingsbron inklusive del av nedsankning E45

Byggnation av Hisingsbron. Foto: Katrin Svensson

Hisingsbron

Hisingsbron ska ersitta den nuvarande &lvférbindelsen Gota Alvbron som har

en begrdnsad livslangd. Den 6ppningsbara bron far en segelfri hdjd pa 12 meter.
Bron utformas med sex korfélt varav tva ar for kollektivtrafik (sparvagn, buss) och
ovriga korfalt ar for buss och bil. Dessa fyra korfdlt utformas med en flexibilitet som
sadkerstaller kollektivtrafikens framkomlighet 6ver tid. Dessutom ingar dubbelriktade
gang- och cykelbanor pa var sida med vistelseytor pa brons véstra sida. Pa dmse
sidor av dlven anldaggs kopplingar med god framkomlighet for cykeltrafik till andra
strak, exempelvis Hamnstraket pa sddra sidan och Lindholmsallén pa den norra.

| projektet ingdr dven att riva Géta Alvbron nér Hisingsbron tagits i bruk.

Aktuellt under aret

Arbetet med stalmontaget har intensifierats under senare delen av 2019 och bron
har borjat ta form. Under slutet av 2019 levererades de tva stora tvdarbalkarna

som bland annat ska innehalla maskinerier for broéppning. De tva tvarbalkarna
har kommit pa sina permanenta platser och brodelar i stal har bérjat monterats
mellan stéd och ramperna pa bada sidor av dlven. Projektet har under aret arbetat
med konsekvenserna av forsenade stalleveranser. Férseningarna har lett till att
arbeten har fatt planerats om och den tidsbuffert som funnits i projektet har krympt
vdsentligt. Projektets slutdatum och kostnad har inte foérandrats under aret, men
mojligheten att 6ppna bron for vagtrafik vid arsskiftet 2020 har skjutits fram till
varen 2021.

LAS MER OM HISINGSBRON PA GOTEBORGS STADS HEMSIDA:
stadsutveckling.goteborg.se/projekt/hisingsbron



https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/hisingsbron/

Nedsankning av E45

Vdg E45 i centrala Goteborg, dar det idag kor cirka 50 ooo fordon per dygn, haller
pa att sdankas ner ca 6 meter. Ombyggnaden pagar pa en strdacka pa ca 8oo meter,
mellan Lilla Bommen och Marieholm och halva strackan kommer dessutom att
overddckas till en tunnel. Pa sa satt kan staden védxa pa ovansidan och vattnet
och staden fors ndrmare varandra. Dessutom &r tunneln en forutsattning for den
nya Hisingsbron. Neds&dnkningen och 6verdackningen leder ocksa till forbattrad
trafiksakerhet och minskat buller. Det kommer ocksa att vara lattare for alla
trafikanter att forflytta sig i omradet eftersom vdg E45 varit som en barridar mellan
city och omradet langs dlven.

Aktuellt under aret

Projektet har under 2019 6ppnat upp storre delar av det norra tunnelréret for trafik.
Stort fokus har under aret legat pa att hantera trafikens framkomlighet. Nya arbetsomraden
och trafiklosningar har successivt tagits i bruk, bland annat har det 6ppnats nya
utfarter till och fran Gullbergsvass omradet.

Projekt Hisingsbron inkl. nedsankning av E45 delfinansieras fran Vastsvenska
paketet med 2 miljarder kronor och kostnader utdver det finansieras av Géteborgs
stad. Den berdknade totalkostnaden dr ca 3,7 miljarder kronor och projektet
planeras vara fardigstallt 2021.

LAS MER OM NEDSANKNINGEN AV E45 PA TRAFIKVERKET RESPEKTIVE GOTEBORGS STADS HEMSIDA:
https://www.trafikverket.se/e4slillabommenmarieholm

stadsutveckling.goteborg.se/projekt/e4s



https://www.trafikverket.se/e45lillabommenmarieholm
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/e45/

4.6 Gamlestadstorget etapp 1 och etapp 2

Gamlestadstorget ar idag en viktig bytespunkt fér pendlingstrafik mellan Goteborg
och Trollhdttan samt en viktig knutpunkt for stadens kollektivtrafikresendrer med
bland annat sex sparvagnslinjer. Men det dr ocksa en plats med mycket biltrafik, ett
nordsydligt strak i Gamlestadsvédgen och ett dstvastligt i Artillerigatan—Slakthusgatan.

Projekt Gamlestaden bestar av tva etapper. Etapp 1 omfattar ombyggnader av
sparvdgsspar i omradet runt Gamlestadens Fabriker och Gamlestadstorget pa sédra
och norra sidan av Savean. Syftet dr att skapa en sammanhallen lokal och regional
knutpunkt for kollektivtrafik. | etapp 1 ingar dven ett stort antal byggnadsverk sasom
paldack, broar och gang- och cykeltunnlar. | projektet byggs tva gang- och cykelbroar
over Savean och en ny sparvagsbro. Nytt kajomrade anldggs pa Sdveans norra sida
samt byggnation av ytskikt genomfdrs pa samtliga allmanna platser. Det frigors dven
mark for fortdtning av stadsdelen med bostdder och verksamheter i ett lage som har
mycket god forsorjning av kollektivtrafik.

Visionsbild for Gamlestads torg etapp 2, framtagen av White arkitekter

19



Etapp 25 har uppdraget att skapa en sammanhangande, tét urban kvartersstruktur
som ansluter till den nya knutpunkten dér region- och pendeltag, sparvagnar,
bussar och cyklar sammanstralar pa ett funktionellt satt. | denna etapp rivs
nuvarande vdghro och Artillerigatan samt Gamlestadsvagen byggs om till gator med
stadskaraktdr. | omrddet har tidigare staden Nya Lodose legat och under projektet
har mycket information om Go6teborgs tidiga historia kunna gravas fram.

Aktuellt under aret

Under 2019 fardigstdlldes de permanenta sparen vid Gamlestadstorget.

Arbetet med exploateringarna har forskjutits i tid med anledning av férdandringar i
exploatdrernas tidsplaner. Med anledning av att etapp 1 forstarkt Gamlestadstorgets
roll som knutpunkt har Goteborgs stad under 2019 byggt stadens forsta storre
cykelparkeringsgarage. Garaget berdknas 6ppna under férsta halvaret 2020.
Byggandet av de tva aterstaende kvarteren berdknas komma igang under

2020. Inom etapp 2 har forberedelser gjorts infér beslut om samrad samt med
tillstandsansokan géllande miljodom.Projektet fick en godkand miljodom vilket
dock dannu inte vunnit laga kraft.

LAS MER OM GAMLESTADEN PA GOTEBORGS STADS HEMSIDA:
stadsutveckling.goteborg.se/projekt/gamlestaden

5 Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering. Dialog for avtal fér byggnation berdknas pabdrjas under 2020.
6 Miljiodomen vann laga kraft i borjan av 2020.


https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/gamlestaden/

4.7 Sorredsmotet

Sorredsmotet har byggts om fran en signalreglerad trevdagskorsning till en

planskild trafikplats med planskilda passager for Volvosparet och for gang- och
cykelvagar. Da Sorredsvagen ar en viktig infartsled till Volvo Torslanda bedéms
atgdrden Oka trafiksdkerheten men dven tillgangligheten till hamnen och darutéver
bidrar till férbadttrade restider. Projektet har dven forbattrat forutsattningarna for
ett okat anvdndande av kollektivtrafiken genom en attraktiv bytespunkt samt
separata busskorfalt.

Aktuellt under aret

Under sommaren 2019 fardigstalldes Sérredsmotet och kunde dppnas, helt enligt
tidplan som faststalldes 2014, lagom till ndr Volvo och &vriga stora industrier i omradet
startade upp efter industrisemestern. Det har genomférts manga komplexa och

omfattande ledningsomlédggningar for att ge plats till de nya betongkonstruktionerna

samt pa- och avfarter. Detta har varit en stor utmaning med tanke pa den stora
mangden trafik som passerar genom korsningen ut till Torslanda och till industrierna
i omradet. Projektet har arbetat mycket aktivt med att minimera trafikpaverkan
under hela byggtiden vilket har uppmarksammats positivt av bade boende pa vdstra
Hisingen och berdrda verksamheter.

Sorredsmotet: Sorredsmotet efter fardigstallande. Foto: Trafikverket

Totalkostnad cirka 420 miljoner kronor, slutreglering kvarstar.

4.8 Ovriga atgirder

Under aret har det bland annat pagatt projektering av: busskorfalt pa vdg 158
mellan Hovas och Brottkarr och trafiksakerhetsh6jande atgarder i Klarebergsmotet.
Byggnation har pagatt av nytt kollektivtrafikkorfalt pa E6 6ver Nordredlvbron

i samband med omfattande underhalls- och forstarkningsarbeten. Ett antal
pendelparkeringar har dven fardigstallts under 2019, totalt cirka 300 bilplatser och
200 cykelplatser, for mer information se kapitel 5.1 Kollektivtrafik.
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5. Uppfoljningar inkl. utredningar
och analyser

Malstrukturen for det Vastsvenska paketet bestar av évergripande mal, effektmal
och indikatorer. Effektmalen avser att fanga de mest vasentliga faktorerna som
bidrar till de 6vergripande malen. Indikatorerna har kopplats till effektmal och &r av
karaktdren att de pekar ut en 6nskvard forandringsriktning.

Nedan foljer resultat avseende ett antal indikatorer vilka foljts upp under 2019.
Det kan dock vara svart att isolera effekten av de atgarder som ingdr i Vastsvenska
paketet, da det samtidigt pagar en omfattande stadsutveckling och 6vriga
satsningar pa infrastruktur i Vastsverige.

5.1 Kollektivtrafik

Atgarderna i Vastsvenska paketet ger forutsattningar for att skapa en forbattrad och
utdkad kollektivtrafik i Vastra Gotalandsregionen och Region Halland. Genom att
mata antalet delresor som gors, hur restider samt utvecklingen av pendelparkeringar
ser ut, gar det att folja utvecklingen dver aren.

Antal delresor

Det kollektiva resandet fortsatte att 6ka under 2019. Under aret 2019 gjordes 355
miljoner delresor med Vasttrafik, vilket innebdr en 6kning pa 5 procent jamfort med
tidigare ar. Samma 6kning géller dven for Goteborgsregionen, som sarredovisas
nedan. Den storsta 6kningen stod sparvagnstrafiken for med 8 procent fler delresor
an 2018, till antalet 141 miljoner. Buss ar fortfarande det storsta trafikslaget sett till
antal resor, med 183 miljoner delresor 2019.

Som redovisas i tabellen nedan 6kade resandet for samtliga trafikslag jamfort
med 2018, forutom anropsstyrd trafik” dar resandet ligger i linje med tidigare ar.
Mest stack sparvagnstrafiken ut, som 6kade med 8 procent jamfort med 2018.

7| den anropsstyrda trafiken ingar forutom fardtjanst och sjukresor dven anropsstyrd allmén trafik.



Resandeutveckling

MILJONER DELRESOR 2019 FORANDRING JAMFORT MED 2018

Totalt Vdstra Gotaland ® 355 5 %
varav buss 183 3%
varav bat 7 4%
varav tag 22 3%
varav sparvagn 141 8 %
varav anropsstyrd trafik 2 0%

Totalt Goteborgsregionen 303 5%

Resandeutveckling 2015-2019

Resandedkningen ar relativt jamnt fordelad 6ver helaret 2019. En nagot lagre 6kning
har skett under sommarmanaderna juni till augusti, dar resandet ligger strax over
2018 ars siffror.

Nedanstdende diagram visar antalet delresor per manad jamfort med tidigare ar.

Miljoner delresor per manad.
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8| Védstra Gotaland ingdr dven Kungsbacka.
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Restider i utvalda strak

Vasttrafik har sedan 2019 tillgang till den faktiska restiden pa samtliga linjer inom
trafikslagen buss och sparvagn. For Vastsvenska paketet och for jamforbarhet med
tidigare uppfoljning, ar nedanstaende linjestrackningar utvalda.

Flertalet linjestrackningar visar forseningar pa runt 5—15 procent, i bade morgon- och
eftermiddagsrusning. For den givna strackningen pa Gul Express samt strackningen
Linnéplatsen—Nordstan for Rosa Express sa ar den faktiska restiden dock kortare dan
den tidtabellslagda restiden.

Skillnad i restid, tidtabell jamfort med faktisk restid i rusning [%], i utvalda strak.

Linje 3:

Jarntorget — Valand

Linje 4:

Lana - Valand

Linje 8:

Chalmers — Scandinavium

Linje 11

Brunnsparken - Jarntorget

Linje 17:

Olskrokstorget — Hjalmar Brantingsplatsen
Linje 18:

Kungsportsplatsen — Hjalmar Brantingsplatsen
Linje 19:

Backa Kyrkogata — Hjalmar Brantingsplatsen
Bla Express:

Hjéllbo — Svingeln

Bla Express:

Radiomotet — Snipen

Gron Express:
Eriksdal — Hjalmar Brantingsplatsen

Gul Express:
Svingeln — Partille C

Rosa Express:
Linneplatsen — Nordstan

Rosa Express:
Linnéplatsen — Stenpiren

Rosa Express:
Lillekdrr Sédra — Hjalmar Brantingsplatsen

Rod Express:

Jarnvagen - Stenpiren

Rod Express:

Stenpiren — Centralstationen

Rod Express:
Ambhult RC — Vddermotet

Rod Express:
Volvo Torslanda PV - Jarnvagen

Rod Express:
Delsjomotet — Centralstationen

Stenungsund Express:
Kodemotet — Backebolsmotet

oz
St-
ot
ot
St
oz

. Morgonrusning (06:00-08:30)

Eftermiddagsrusning (15:00-18:00)
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Kapacitet och beldggning pa pendelparkeringar

Under 2019 har det inom Vastsvenska paketet fardigstallts totalt cirka 300
pendelparkeringsplatser for bil och cirka 200 for cykel. Dessa nya platser har bland
annat byggts vid Nosnas, Stora Hoga, Sollebrunn, Kallekérr, Fiskebdcksmotet samt
pa flera stéllen i Torslanda.

Vasttrafik genomfdrde kapacitet- och beldggningsmatning inom Goteborgsregionen
under 2019 for bilparkeringar. Tabellerna nedan visar beldggningsgraden pa
pendelparkeringar sorterade efter strak, det vill saga antalet parkerade bilar

i forhallande till totala antalet platser. Nagon inventering for cykelpendelparkeringar
genomfordes inte under 2019.

Vid inventeringen har totalt 10670 pendelparkeringsplatser for bil inventerats.

38 av 134 pendelparkeringar hade vid inventeringen 6ver 9o procent beldggning.

Av de 20 stdrsta pendelparkeringarna hade féljande dver 9o procent belaggning:
Hede station, Delsjomotet, Alingsds station, Alvingen station, Eriksdal, Landvetter
resecentrum, Lindome station, Ytterby station, Mdlnlycke station, Radiomotet, Stora
Hoga station och Hono Pinan. Av de 20 storsta pendelparkeringarna hade foljande
under 9o procent beldggning: Lerum station, Asa station, Floda station, Aspedalen
Station, Kallered station, Loddse Sédra, Kodemotet och Askimsbadet.

Vid en beldggningsgrad fran ca 8o procent finns det generellt endast stroplatser

kvar pa parkeringsytan och resendren kan behdva leta efter parkeringsplats.
Parkeringen kan darmed uppfattas som fullbelagd.

Beldggning pa bilparkeringar sorterat per strak

STRAK BILPLATSER 2019

Antal parkeringsplatser  Parkerade bilar  Lediga platser Beldggningsgrad

E 20/Alingsaspendeln 1891 1525 366 81%
E 45/Alependeln/NVB® 1101 933 168 85 %
E 6 Norra/Bohusbanan 2004 1538 466 77 %
E 6 S6dra/Kungsbackapendeln 2069 1716 353 83 %
Rv 40/Borasbanan 1376 1142 234 83 %
Vag 155 942 718 224 76 %
Védg 158 726 572 154 79 %
Vdg 190 561 432 129 77 %
Summa 10 670 8576 2094 80 %

Bilplatser, parkerade bilar och beldggningsgrad per strdk 2019.

9 NVB star for Norge-/Vanerbanan



5.2 Biltrafik

Trafikfloden

Biltrafiken mats i antalet passerande fordon pa ett vagavsnitt under en viss
tidsperiod. Alla berdkningar avser vardagsdygn och innehaller inte trafiken under
helger och roda dagar. Antalet passerande fordon mats med hjdlp av detektorer®
pa de olika vdgavsnitten.

Under 2019 har ett antal storre bygg- och underhallsprojekt pagatt som bedéms
ha paverkat trafikflodena i Gteborg. Det gor att trafiken kan ha omférdelats, vilket
kan paverka jamférelserna for enstaka métplatser mellan &ren. Aven tillgéngen

till data har i vissa fall paverkats av pagaende projekt, vilken paverkan det far pa
uppfoljningen av biltrafiken kommenteras nedan.

Betalstationer

Trafiken dver betalstationerna har under betalperioden minskat for 2019 jamfort
med bade 2018 och 2017. Med betalperiod avses vardagsdygn mellan klockan
06.00—18.30.

Biltrafikflodet genom betalstationerna under betalperioden har minskat med
ungefdr 2 procent under 2019 jamfért med 2018. For 2018 finns data fram till och
med vecka 23, pa grund av detta jamférs 2019 med 2018 endast for dessa veckor.
| matningarna finns, fér 2019, visst bortfall som har hanterats genom berdkningar.

For ett helarsperspektiv, bortsett fran vecka 28-33, jamfors trafiken fér 2019 med
2017. Detta med anledning av att data saknas under vecka 28-33 for 2019 pa grund
av avbrott i betalstationerna. Minskningen ar cirka 4 procent under betalperioden.

Biltrafikflodet genom betalstationerna under betalperioden dr 9—10 procent lagre dan
innan inforandet av trangselskatt, ar 2012.

Trafikfloden i betalstationer under betalperioden.
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Centrala alvforbindelser
Genom Tingstadstunneln minskade trafiken forsta halvaret under 2019 jamfort med 2018.
For juli och augusti 2019 saknas data och efter dessa manader 6kade trafiken jamfort med 2018.

Tingstadstunneln. Genomsnittligt antal passerande fordon under vardagsdygn.
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For 2019 okade trafiken dver Alvsborgsbron fran januari till april samt december,

jamfort med 2018. For juni till augusti saknas data och fran september till november

minskade trafiken 6ver bron. Data som saknas for Alvsborgsbron under sommaren
beror sannolikt pa underhallsarbeten.

Alvsborgsbron. Genomsnittligt antal passerande fordon under vardagsdygn.
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For Gotadlvbron redovisas inget diagram da data saknas fran maj 2018 och framat
med anledning av pagdende ombyggnationer.
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Infartsleder
Pa E6 Norr 6kade trafiken fran februari till augusti samt oktober och minskade under
januari, september, november och december under 2019 jamfort med 2018.

E6 Norr [norr om Klarebergsmotet]. Genomsnittligt antal passerande fordon under vardagsdygn.
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Pa E20 minskade trafiken i januari och fran mars till juni under 2019 jamfort med
2018 och 6kade i februari samt fran juli till december.

E20 [vid kommungridns Partille]. Genomsnittligt antal passerande fordon under vardagsdygn.
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Pa E45 har trafiken 6kat de flesta manader under 2019 jamfort med 2018, med
undantag for april, maj och juni.

E4s [vid kommungrdns Ale]. Genomsnittligt antal passerande fordon under vardagsdygn.
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Pa vdg 158 (Sardleden) har trafiken 6kat under 2019 jamfért med 2018, med
undantag for januari, april, maj och oktober.
Vég 158 (Sédrdleden) [norr om Lindasmotet]. Genomsnittligt antal passerande fordon under vardagsdygn.
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Forvig 155 (Ockerdleden) och vdg 40 saknas matdata for 2019.
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5.3 Ovrig uppféljning

Cykeltrafik

Goteborg Stads Trafikkontor gor, i rapport Trafik- och resandeutveckling 2019,
beddmningen att cykeltrafiken for 2019 har 6kat med 8 procent jamfort med 2018.
Det framgar dven av rapporten att trafikutvecklingen for cykel ar osdker och bor
beaktas med stor varsamhet pa grund av flertalet byggnationer i Staden.
Cykelflédet 2019 ar 45 procent hdgre dn 2011.

Kollektivtrafik

Satsningen pa kollektivtrafikatgdrder inom Vastsvenska paketet har sin grund

i K2020" och i inledningen av Vadstsvenska paketet fanns det med en mattsatt
indikator med utgangspunkt fran detta. Malet sattes att 6ka andelen kollektivtrafikresor
till 40 procent ar 2025 fran ar 2006 da andelen var 24 procent inom och till/fran
Goteborgsomradet (Goteborg, norra Mélndal, Partille och vastra Harryda). Andelen
berdknades utifran resor med kollektivtrafik i forhadllande till summan av bil och
kollektivtrafik. Vasttrafik mater inte kontinuerligt marknadsandel for just detta
geografiska omrade, men daremot kommuner som helhet. | december 2019 hade
Vésttrafik en uppskattad marknadsandel pa 55 procent inom Géteborg, Mélndal och
Partille. Utifran denna uppskattning gérs bedomningen att malet ar uppnatt.

Uppfoljning av trangselskatt i Backa/ Backaundantaget

| maj 2018 tradde ett undantag fran trangselskatt i Backaomradet i kraft.

Under 2018 genomfordes en uppféljning av Backaundantaget som fardigstalldes
under 2019. Uppfdljningen bestod av fore- och eftermdtningar for att studera
undantagets effekter avseende bland annat trafikfloden, resande, restider, attityd
till och forstaelse for undantaget samt intakts- och fordelningseffekter.

Nar det géller paverkan pa trafikfloden, resande och restider var de observerade
effekterna av Backaundantaget sma. De boende i Backa tycktes ha en god
kdannedom om undantagets inférande. De flesta tillfragade ansag att undantaget
bade medfort 6kad tillganglighet och privatekonomiska fordelar. Sammantaget
tyckte en mycket stor andel av de som kdnde till undantaget, att Backaundantaget
var bra. Det fanns en tydlig ekonomisk fordelningseffekt, som visade pa cirka

25 procent lagre debiterad trangselskatt i omradet Backa och Tuve, att jamféra med
cirka 5—7 procent ldgre debiterad skatt for Goteborg som helhet. Intdktseffekterna
foljdes upp pa en aggregerad niva, och [ag i linje med prognosticerat intdktsbortfall,
cirka 14 miljoner per ar, motsvarande 1,5 procent av de totala intdkterna fran
trangselskatten.

RAPPORTEN I SIN HELHET FINNS PUBLICERAD PA VASTSVENSKA PAKETETS HEMSIDA:
vastsvenskapaketet.se

1 Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen


http://www.vastsvenskapaketet.se

6. Aktuellt framover

Detta kapitel innehaller ett urval av aktuella och kommande fragor kopplade till det
Vastsvenska paketet.

6.1 Utblick Vastsvenska paketet
Under detta avsnitt omndamns nagra av de aktiviteter som
samverkansorganisationen bedomer kommer att intrédffa under 2020.

Projekt 201 Marieholmstunneln

Projekt Marieholmstunneln berdknas att 6ppna for trafik runt arsskiftet 2020/2021.
I mars 2020 beslutade riksdagen att trangselskatt ska tas ut for resor genom
Marieholmstunneln. Skatten ska borja tas uti samband med att tunneln dppnar for
trafik. Eftersom det i dagsldaget inte &r kant vilket datum tunneln 6ppnar for trafik, sa
borjar lagdandringarna galla den dag som regeringen sedan bestammer.

Nya projekt inom Vdstsvenska paketet
Under ar 2020 kommer arbete med att identifiera nya atgarder som kan finansieras
via Vdstsvenska paketet att paga.

Projektavtal Gamlestaden etapp 2
Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering och under ar 2020 kan det bli
aktuellt for parterna att inleda dialog kring avtal om byggnation.

6.2 Utblick omvarld

Under detta avsnitt omndamns faktorer som, direkt eller indirekt, kan komma att
paverka det Vdstsvenska paketet under ar 2020 och framat.

Nationell- respektive regional planrevidering

Revidering av nationell- respektive regional plan fér transportinfrastruktur sker
vanligtvis med fyradrsintervaller. Den senaste revideringen dgde rum ar 2018.
Inget besked har ldmnats dn kring ndr ndsta planrevidering ar aktuell, vilket
indikerar att en kommande revidering flyttas fram i tiden. Tillsvidare galler
beslutade planer for ar 2018-2029.

Pandemi Covid-19

Under framtagandet av denna arsrapport har en pandemi med viruset Covid-19
intraffat. Effekterna av detta &r i skrivande stund svara att 6verblicka, men kan komma
att paverka det Vastsvenska paketet ur flera aspekter under ar 2020 och framat.
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Styrgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar och erséttare

Trafikverket

Goteborgs stad

Region Halland
Goteborgsregionen
Vdstra Gotalandsregionen

Vasttrafik

Ledningsgrupp

Ordférande Torbjorn Suneson
(ersattes vid arsskiftet 2019/2020 av Lennart Kalander)

Klas Eriksson och Hampus Magnusson
GOsta Bergenheim och Per Stané Persson
Axel Josefson och Miguel Odhner

Johnny Magnusson och Helen Eliasson

Peter Hermansson och Per Tenggren

Nedan framgar ordinarie medlemmar

Trafikverket

Goteborgs stad

Region Halland
Goteborgsregionen
Vdstra Gotalandsregionen

Viasttrafik

Ordférande Jérgen Einarsson
(ersatte vid arsskiftet 2018/2019 Hakan Wennerstrom)

Ylva Lof (januari—augusti),
Magnus Sigflisson (september—december)

Ase Allberg
Maria Sigroth
Ulrika Bokeberg

Roger Vahnberg



Vastsvenska paketet

vastsvenskapaketet.se



http://www.vastsvenskapaketet.se

	1.	Inledning
	2.	Information från samverkansorganisationen
	Genomförda uppdrag och beslut som fattats under 2019

	3.	Rapportering ekonomi 
	3.1	Finansiering 
	3.2	Utfall och prognoser 

	4.	Projektinformation 
	4.1	Västlänken
	4.2	Knutpunkt Korsvägen 
	4.3	Marieholmstunneln
	4.4	Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan
	4.5	Hisingsbron inklusive del av nedsänkning E45
	4.6	Gamlestadstorget etapp 1 och etapp 2
	4.7	Sörredsmotet
	4.8	Övriga åtgärder

	5.	Uppföljningar inkl. utredningar och analyser
	5.1	Kollektivtrafik
	5.2	Biltrafik
	5.3	Övrig uppföljning

	6.	Aktuellt framöver
	6.1	Utblick Västsvenska paketet
	6.2	Utblick omvärld

	Bilaga 1

