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Detta dokument utgor Vastsvenska paketets arsrapport och syftar till att redogora
kring aktuella handelser inom samverkansorganisationen, informera kring de
storsta projekten inom paketet, rapportera kring det aktuella ekonomiska laget,
samt redovisa de arliga och specifika uppféljningar som gors inom Vastsvenska

paketet.

Samverkansorganisationen for Vastsvenska paketet

Goteborg mars 2026



Innehall

0 ] 0 ] o PRSPPI 3
I 1] 1= o [ T g o USSP 5
2. Information fran samverkansorganisationen ...........ccccceevveeevivieeciieeeseiee e, 6
T R ¥= VoY o Lol a=T T ale =1 40 ] o o o 1 PSPPI 7
3L FINMANSIEIINQ .ttt 9
3.2 Utfall OCH PrOGNOSET .....euiiiiiiiiiiiiiiiiiitiitii i eenennnes 11
4. ProjeKtinformMation ........cooiiiiiii e e e 14
Y 11 = U | = o PP 14
4.2 KNUEPUNKE KOISVAGEN ... 18
4.3 Lundbyleden och Kuvilleleden/Gator vid Backaplan.............ccccoooeeeiiiii, 18
4.4 Gamlestadstorget etapp 1 0Ch €tapP 2.....coeeeeeeiieiiiiiiiie e 19
4.5 BangardsfOrDINAEISEN..........ccveiiiiiee ettt e 21
4.6 Ovriga AtGArder 0CH PrOJEKL .........ocveeiceie e et eee e see e sree e 22
5. Uppfdljningar inklusive utredningar och analyser .........ccccovviiiiiiiiieeieeeeiiinnnns 25
5.1 Kollektivtrafik och hallbart reSande .............c.ccocueeeiuieiiiie i 25
5.2 Biltrafik och Naringslivets tranSPOIter............ciiveeeiiiiiiecee e 29
ST @ V1o IU o) o] (o] 1011l TR 34
6. AKEUEIT fraMOVEN ..eeeieee e e aa s 35
6.1 Utblick Vastsvenska paketet...........ccoooiiiiiiiiiiii e 35
(S22 11 o] o3 Qo] 1 17 g (o S 35
Bilaga 1. Deltagare i Politisk referensgrupp och Ledningsgrupp ........cccccvuvve.... 37

Bilaga 2. Fardigstallda projekt.........oeiii e 38



1. Inledning

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsovergripande atgarder under en tjugoarsperiod
och ar ett samarbete mellan Vastra Goétalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad,
Goteborgsregionens kommunalférbund, Vasttrafik och Trafikverket, som ocksa ar huvudman
for paketet. Samtliga atgarder syftar till att skapa forutsattningar for att de 6vergripande
malen for Vastsvenska paketet uppnas.

De Overgripande malen i Vastsvenska paketet ar: storre arbetsmarknadsregioner, en
attraktiv karna och utveckling langs huvudstraken, en konkurrenskraftig kollektivtrafik, en god
livsmilj® och att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och stéarker den
internationella konkurrenskraften.

For framdrift i Vastsvenska paketet drivs arbetet dels via utférande parter i avtalade projekt
och dels inom den samverkansorganisation som uppréttats mellan ovan namnda parter.

Vastsvenska paketet ar satsningar som gors pa vagar och jarnvagar for tag, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa ett bra
och hallbart sétt. Vastsvenska paketet baseras pa ett medfinansieringsavtal mellan parterna
pa 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Darmed tecknas samtliga avtal i denna prisniva
och indexregleras efter hand. For finansieringsfordelning mellan parterna, se kapitel 3.1

Finansiering.

Denna arsrapport beskriver vad som genomforts i det Vastsvenska paketet under aret som
gatt och innehaller 6vergripande ekonomisk information, information kring aktuella fragor
som hanteras inom ramen fér samverkansorganisationen, information om viktiga handelser
fran pagaende projekt samt aktuella analyser och undersokningar. Sist i arsrapporten foljer
ett kort stycke om aktuella fragor framéver kopplade till Vastsvenska paketet. Arsrapporten
sammanstalldes under februari-mars 2026 och omfattar verksamhetsaret 2025. Viktiga
handelser som intraffat under 2026 i samband med rapportens sammanstéllning redovisas
kortfattat i fotnotsformat.

Det osakra omvarldslage som nu rader har bland annat medfort stora kostnadsokningar pa
ravaror, insatsmaterial och drivmedel och det finns ocksa risk for brist pa vissa produkter. |
dagslaget gar det inte att fa en fullstandig bild éver hur stor paverkan blir och vilka
konsekvenser kostnadsokningarna kan leda till pa sikt. Ett osakert omvarldslage paverkar
projekten och innebar utmaningar av olika slag, till exempel i projektens prognosarbete.
Riskerna hanteras l6pande via projekten och samverkansorganisationen foljer och
analyserar utvecklingen ldpande avseende paverkan pa verksamheten, bade pa kort och
lang sikt.

Samtliga belopp i detta dokument anges i 2009-ars prisniva om inget annat anges.



2. Information fran samverkansorganisationen

Under detta kapitel beskrivs nagra av de handelser och aktiviteter i korthet som genomforts
under aret som gatt. Det kan till exempel vara uppdrag som parterna i det Vastsvenska
paketet genomfort eller beslut fattade i Vastsvenska paketets Ledningsgrupp.

| bilaga 1 framgar vilka som deltagit i Vastsvenska paketets Politiska referensgrupp
respektive Ledningsgrupp under 2025. Utdver dessa grupperingar finns aven en
Samordningsgrupp och ytterligare arbetsgrupper.

Genomforda uppdrag och beslut som fattats under 2025

Detta avsnitt redogor for nagra av de uppdrag som genomfordes, och beslut som fattades,
under 2025.

| borjan av aret faststalldes en rullande trearig genomférandeplan, vilken utgor budget for
avtalade projekt for de kommande tre aren 2025-2027.

| april beslutade ledningsgruppen att godkéanna reviderad atgardslista for projekt 413
pendelparkeringar Block 2. Projektet innehdller flertalet atgarder men beslutet omfattade en
kostnadsodkning avseende cykelgarage beldget vid Kungsbacka station. Kostnadsdkningen
pa 0,74 miljoner kronor hanterades inom projektets befintliga budgetram.



3. Rapportering ekonomi

Vastsvenska paketets totala budget ar 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Avtalsparterna
pekade i borjan av Vastsvenska paketet ut tre stora projekt: Vastlanken, Marieholmstunneln
och Hisingsbron samt tre omraden: Kollektivtrafik, Framkomlighet och Trimning. Inom dessa
omraden ingar medel avsatta for ett antal atgarder, vilka avtalas I6pande under Vastsvenska
paketets genomfoérandetid.

| detta kapitel redovisas utfall och prognoser for respektive projekt och atgardsomrade inom
Vastsvenska paketets beslutade budget. Det innebér att kostnader utbver det som avtalats
for projekt Vastlanken respektive Marieholmstunneln inte ingar i redovisningen for
Vastsvenska paketet. Daremot redovisar Trafikverket en ny bedémning av
totalkostnadsprognos for projekt Vastlanken separat nedan, se 4.1 Vastlanken.

Nedan diagram visar férdelning av kostnaderna inom ovan ndmnda utpekade projekt och
omraden.

Totalkostnad och utfall for projekt respektive atgardsomrade (miljoner kronor)

Diagram redovisar utfall upp till avtalad budget i Vastsvenska paketet.
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Av Vastsvenska paketets 34 miljarder kronor finns idag cirka 32,33 miljarder kronor utpekat
pa namnsatta projekt. Av dessa ar cirka 30,6 miljarder kronor avtalat fér genomférande av
projekt och cirka 1,7 miljarder kronor utpekat pa namnsatta projekt, det vill sdga forslag pa
konkreta atgarder. Dessa projekt avtalas successivt allt eftersom atgarderna blir aktuella i tid.



Cirka 1,65 miljarder kronor ar annu inte fordelade pa nagra atgarder, det vill séaga
ospecificerade medel. | takt med att risker hanteras och under forutsattning att avtalade
projekt I6per pa enligt budget kan dessa medel komma att anvandas till ytterligare atgarder.
Fordelning av medel till ytterligare atgarder ar i nulaget inte aktuellt.

Vad avser utpekade men annu ej avtalade projekt har det under 2025 inte pagatt nagon aktiv
dialog. Det géller féljande projekt: Slakthusmotet, Gamlestadstorget etapp 2,
Bangardsforbindelsen samt Klareberg etapp 2.

Vid utgangen av 2025 fanns det utdver de ospecificerade medlen ytterligare cirka 21 miljoner
kronor, som utgor frigjorda medel.

Block 1 "Avtal om genomférande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av
transportslagsévergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige” och Block 2 "Avtal om
genomférande av Block 2 samt férlangning av avtal om genomférande av Block 1 mm”
tecknades 2011 respektive 2014. Avtalen utgdr samlingsnamn for de arbeten som har
genomforts eller som pagar inom ramen for dessa avtal.

Fran 2017 och framat tecknas istallet projektavtal for de projekt som ingar i Vastsvenska
paketet. Detta ar resultatet av det Paraplyavtal som tecknades 2017 och innehaller
overgripande bestammelser for genomférandet av det Vastsvenska paketet.

Totalbudget samt avtalat fér genomfdorande (miljoner kronor)

Stapel 1 visar totalbudget och stapel 2 visar hittills avtalat
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3.1 Finansiering

Finansiering av Véastsvenska paketets kostnader om 34 miljarder kronor sker enligt en
overgripande fordelning. Denna innebar att staten star for halften av kostnaden och att den
andra halften bygger pa lokal och regional medfinansiering i form av trangselskatt,
marknyttor och bidrag fran lokalt och regionalt hall.

Staten bidrar med 17 miljarder kronor, Goteborgs kommun med 1,25 miljarder

kronor, Region Halland och Vastra Gotalandsregionen med sammanlagt 1 miljard kronor.
750 miljoner kronor kommer fran lokalt bidrag avseende marknyttor. Trangselskatten bidrar
med 14 miljarder kronor och raknas som en regional medfinansiering.

Finansieringsfordelningen framgar i nedanstaende diagram.

Finansieringsfordelning (miljoner kronor)

Regionala bidrag Véastra Goétalandsregionen 820

Lokala bidrag marknyttor 750 Regionala bidrag Halland 180

Lokala bidrag Géteborgs stad 1 250

Statliga anslag 17 000

Trangselskatt 14 000

Trangselskattens intakter och aterbetalningstid

Trangselskattens syfte, forutom att minska tréangsel och forbattra miljon, ar att utgora regional
och lokal medfinansiering samt bidra med intékter till Vastsvenska paketet. Intakter fran
trangselskatten, efter avdrag for kapitalkostnader och kostnader for trangselskattesystemets
drift, ska bidra med 14 miljarder kronor till Vastsvenska paketet 6ver 25 ar, vilket ar den
beraknade aterbetalningstiden. Dessa intakter gar till att finansiera de projekt som ingar i
Vastsvenska paketet.

Intéakterna fran trangselskatten har till och med 2025 finansierat cirka 6,8 miljarder kronor av
Vastsvenska paketets kostnader. Behovet av intakter fran trangselskatten kan minska om
part bevilias EU-stod for nagot av de ingadende projekten. Hittills har utbetalt EU-stod for
Vastsvenska paketets projekt medfort att behovet av intakter fran trangselskatt minskat med



284 miljoner kronor. Detta innebar att det efter 2025 kvarstar att finansiera cirka 7 miljarder
kronor med intakter via trdngselskatt.

De totala intakterna fran trangselskatten har ckat under 2025 jamfort med 2024. Daremot sa
har intakten per trangselskattedag minskat ndgot jamfort med foregaende ar. Intakterna till
Vastsvenska paketet har tkat 2025 jamfort med foregdende ar och driftskostnaderna har
minskat. Trafikverkets bedomning &r att den beraknade aterbetalningstiden pa 25 ar klaras,
detta under forutsattning att trangselskatten inflationsuppréknas enligt avtal. Justering av
avgifterna utifrdn konsumentprisindex har inte tidigare genomforts utan avgiftsnivaerna ar
kvar pa samma niva som den 1 januari 2015.

| enlighet med gallande avtal inom Vastsvenska paketet, beslutade Ledningsgruppen i
februari 2023 att pabdrja en utredning avseende en indexjustering av avgiftsnivaerna i
trangselskattesystemet. Efter dialog med den politiska referensgruppen beslutade
Ledningsgruppen att tillsvidare senareldgga utredningen. En férskjuten utredning bedéms
paverka trangsel och miljo saval som avgiftsnivaer och den stipulerade aterbetalningstiden.

Ledningsgruppen har under 2025 aterigen fort en dialog kring hur parterna ser pa att initiera
ett arbete med att inflationsupprakna trangselskatten enligt Vastsvenska paketets
medfinansieringsavtal och parterna har inte en gemensam bild av vagen framat.

Intakter fran trangselskatten (miljoner kronor i I6pande prisniva)

1200 r

1000 F

153 g 125 139 121
122 119

600 +
175

400 *

200 F

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

= [ntakter till Vastsvenska paketet = Driftskostnader

Tabell nedan visar arliga intékter fran trangselskatten, fordelat pa driftskostnader och intékter
till Vastsvenska paketet. Antal trangselskattedagar varierar fran ar till ar, vilket paverkar
intakter och ar nagot att ta hansyn till vid jamforelse mellan aren. Ett ar med manga
trangselskattedagar ger hogre intakter och ar med farre antal trangselskattedagar ger lagre
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intakter. FOr jamforelse mellan aren bor darfor hansyn tas till antal trangselskattedagar och i
tabellen redovisas aven trangselskatt i miljoner kronor per trdngselskattedag.

Driftskostnader 175| 162 | 153| 154 | 172| 130| 128| 122| 116| 119| 125| 139| 121
Intakter till

Vastsvenska

paketet 451 | 655| 790| 858| 843| 856 | 829| 779| 761| 804| 813| 809 | 831
Antal

trangselskattedagar | 222 | 221 | 222| 228| 225| 222| 222| 224| 226| 228| 225| 221| 225
Trangselskatt per
trangselskattedag
mnkr/dag 28| 37| 42| 44| 45| 44| 43| 40| 39| 40| 42| 43| 4,2

Avser faktiskt inbetalda trangselskatter och tillaggsavgifter i Géteborg*

3.2 Utfall och prognoser

Till och med 2025 uppgar upparbetade kostnader inom Vastsvenska paketet till cirka 29,4
miljarder kronor, vilket innebar att cirka 86 procent av Vastsvenska paketets totala budget
(34 miljarder kronor) ar férbrukad.

Totalkostnad och utfall (miljoner kronor)

Diagram redovisar utfall upp till avtalad budget i Vastsvenska paketet.

Totalkostnad

Utfall

0 5000 10 000 15 000 20 000 25000 30 000 35000

| borjan av Vastsvenska paketet genomfordes ett stort antal mindre projekt vars syfte var att
forbattra for kollektivtrafiken infor inférandet av trangselskattesystemet. Nagra exempel pa
dessa projekt ar korfalt for kollektivtrafik, bussgator, gang- och cykelvagar, pendelparkeringar
for bil och cykel samt forlangda plattformar. Efter att arbetet med Vastlanken,
Marieholmstunneln och Hisingsbron kommit igang har verksamhetsvolymen successivt 6kat
och var som hogst 2020. De arsvisa utfallen for aren 2011-2025 framgar av nedanstaende
diagram. For mer information kring de projekt som hittills fardigstallts inom Vastsvenska
paketet, se bilaga 2.

Projekt Vastlankens budget har forbrukats till och med arsskiftet 2023/2024 och darmed
ingdr inte Vastlankens utfall for 2024 och 2025 i tabellen.

1 Trafikverket tilldelas arligen anslagsmedel avseende trangselskatterna via budgetpropositionen i forvag.
Skillnaden mellan tilldelade anslag och faktiska trangselskatteintékter justeras tva ar i efterhand. Trafikverket har
alltsd under dessa ar tilldelats andra belopp, som korrigeras mellan aren.
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Utfall kostnader 2011-2025 (miljoner kronor)

Diagram och tillhérande tabell redovisar utfall upp till avtalad budget i Vastsvenska paketet.
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m Trimningsatgarder
m Kollektivtrafikatgarder
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2018 2019 2020 2021

2022 2023 2024 2025

Framkomlighet, miljé och trafiksékerhet

m Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45

m Marieholmstunneln

Framkomlighet, Delfinansiering | Anslutningar till

Trimnings- | miljoé och Kollektivtrafik- | av Hisingsbron | Marieholms- Marieholms-
atgarder | trafiksékerhet | dtgarder och del av E45 | tunneln tunneln Vastlanken | Summa
39 15 152 0 0 20 226
147 312 598 1 23 130 1212
138 132 483 3 59 290| 1106
77 21 283 67 5 516 266 | 1235
40 12 160 61 12 623 322 1230
40 73 86 148 23 703 522 | 1595
34 114 62 364 10 503 657 | 1745
11 162 17 212 3 414 1359 2177
0 68 23 147 27 450 2284 2999
0 31 64 666 72 184 3321| 4339
0 30 24 293 12 19 3519| 3898
0 3 24 41 5 5 3460 | 3538
0 0 30 4 2 3850 | 3886
0 0 49 10 0 59
0 0 29 82 111
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Kostnadsprognoser fran 2026 och framat framgar av nedanstaende diagram. De narmsta
arens laga kostnadsvolymer kan bland annat férklaras av att pagaende projekt befinner sig i
ett tidigt skede med planering och projektering. Kostnadsvolymen 6kar nér fler projekt gar in i
produktionsskede fran 2028 och framat. Utifran att Vastsvenska paketet har avsatt 20
miljarder kronor till projekt Vastlanken beaktas inte ny bedémning av totalkostnad for
projektet i prognosen. Trafikverket redovisar en ny bedémning av totalkostnadsprognos fér
projekt Vastlanken separat nedan, se 4.1 Vastlanken

Prognos kostnader 2026-2032 och framéat (miljoner kronor)

Diagram och tillhérande tabell redovisar prognos for projekt med avtalad och utpekad budget i Vastsvenska paketet.
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2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Framkomlighet, miljo och trafiksakerhet — m Kollektivtrafikatgarder — m Anslutningar till Marieholmstunneln

Trimningsatgarder

Framkomlighet, miljé och trafiksékerhet 39 39 38
Kollektivtrafiksatgarder 38 99 238 422 588 601 300
Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45

Anslutningar till Marieholmstunneln 175 66 56 78 89 99
Marieholmstunneln

Vastlanken

Summa 213 165 294 | 539 716 738 300
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4. Projektinformation

Nedan foljer en kort beskrivning om de storre pagdende projekten inom Vastsvenska paketet
samt de viktigaste aktuella handelserna under det gangna aret.

4.1 Vastlanken

En ny jarnvagsforbindelse genom de centrala delarna av Géteborg omfattar en cirka 8 km
l&ng jarnvagsanlaggning, varav cirka 6,6 km i tunnel, samt tre nya fyrsparsstationer for
pendel- och regiontag; vid Goteborgs Central, vid Haga och vid Korsvagen.

~— .
e =
—
—

/ Gota alv

/ Norra
tunnelmynningen

Station——
Centralen

Inom /
Vallgraven ,‘

Station
Haga

HAGA

Chalmers

Slotts-
skogen

Vastlankens linjestrackning och etappindelning

LUNDEN

Teckenforklaring ‘
== Tunnel i berg ‘
Tunnel i jord/lera

Jarnvag ovan jord

il

Entreprenad Olskroken
Entreprenad Centralen

Entreprenad Kvarnberget

Entreprenad Haga
Entreprenad Korsvagen

Entreprenad BEST
(hela strackan)

\ .. Sodra

tunnelmynningen

Vastlanken syftar till att mojliggéra genomgaende taglinjer i Goteborg och darmed avlasta
sackstationen fran pendel- och regionaltdg. De nya stationerna kommer att avlasta den
lokala kollektivtrafikens sparvagnar och bussar och mojliggor en utokad pendel- och
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godstagstrafik. Resultatet blir en tatare och en mer flexibel trafikering, kortare restider, farre
byten och hogre kapacitet. Med Vastlanken kommer risk for storningar att minska kraftigt.
Projektet ar en viktig forutsattning for att jarnvagssystemet i Vastsverige langsiktigt ska
kunna utvecklas och med det bidra till en hallbar regional utveckling, 6kande
tillvaxtmojligheter och starkt stabilitet pa arbetsmarknaden.

Under ar 2024 intensifierade Trafikverket arbetet med fordjupad kontroll av kostnaderna och
anlitade oberoende granskare for 6versyn av Vastlankens kontrakt for etapp Korsvagen samt
etapp Centralen. Orsaken var att Trafikverket uppmarksammade onormalt hdga
kostnadsokningar i entreprenaderna pa dessa etapper. Resultatet av detta arbete
redovisades sedan under hosten 2025 och ett antal atgarder vidtogs (se nedan).

Aktuellt under aret

Under ar 2025 har det pa en 6vergripande niva varit fortsatt stort fokus pa att slutféra de
arbeten som ar kopplade till ett delvis 6ppnande av Véastldnken som innebér att Station
Centralen far ytterligare en sackstation for region- och pendeltag i december 2026. Detta
kommer tillféra 6kad kapacitet i jarnvagssystemet och innebér att Géteborgs Centralstation
kan trafikeras med avsevart fler tdg &n idag.

Overgripande vad galler framdriften under &r 2025 har arbetet I16pt p& bra och flera viktiga
milstolpar har uppnatts. Tunnelanlaggningen infér 6ppnandet av station Centralen blev klar
vid arsskiftet 2025/2026 och produktion av jarnvagsanlaggningen i tunneln har paborjats.
Aven for etapp Korsvagen har det varit god framdrift fram till september 2025 da kontraktet
med entreprendren WLC havdes och for etapp Haga har produktionen kommit igang
ordentligt da alla entreprendrer nu ar pa plats forutom installationsentreprenaden.

Inom etapp Centralen har samtliga berg-, schakt- och betongarbeten fardigstallts. Ovan mark
har byggnationen av de vastra entrébyggnaderna pagatt, samtidigt som omfattande
installationsarbeten har genomférts inne i tunneln. En stor milstolpe under aret var att
avvéaxlingen av Hisingsbron genomfordes med ett lyckat resultat. Avvaxlingen innebar att
Hisingsbron nu vilar direkt pa Vastlankens tunneltak. Detta arbete har varit en av
Vastlankens storsta tekniska utmaningar under aret. Andra arbeten som fardigstalldes var
kopplade till konstverket bLINK och invigningen av konstverket skedde den 15 maj 2025.
Slutbesiktning av entreprenaden startade den 22 december 2025 och slutméte ar inbokat till
den 23 januari 2026. | dvrigt har den oberoende granskningen, for att verifiera att leveranser
och kostnader star i paritet med utfort arbete, pagatt under aret. Revisorerna ar i fas 2, vilket
innebar att en djupare analys av ett antal identifierade omraden har genomforts. Nar
granskningen ar genomfoérd kommer rapporten levereras, vilket beréknas ske under januari
2026.

Inom etapp Kvarnberget har det pagatt felavhjalpning av de restpunkter som identifierades
vid slutbesiktningen i juli 2024. Arbetena fardigstélldes av skyddsentreprenaden och
slutbesiktigades under december 2025. Samtliga arbetsomraden éverlamnades da till BEST-
entreprenaden som ska bygga jarnvagsanlaggningen i tunneln. Parallellt har det pagatt
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dialog infor den ekonomiska regleringen mot entreprenéren AGN, som lamnade
arbetsplatsen efter slutbesiktningen i juli 2024 utan att atgarda restpunkterna.

Inom etapp Haga har produktionen fér samtliga anlaggningsentreprenader kommit igang
under aret och dessutom har ett omfattande arbete genomforts med fokus pa att se 6ver
tidplaner och kostnader. Detta med anledning av att de nya entreprendrerna ar pa plats,
vilket skapat forutsattningar for en mer detaljerad och langsiktig planering av kommande
arbeten. Inom deletapp Rosenlund (entreprendr Peab) har markforstarkande atgarder
genomforts samt arbete med att bygga upp stéd under Skattehuset, vilket mojliggor att
tunneln kan passera. Inom deletapp Otterhallan (entreprenér Veidekke) och i deletapp
Vasastan (entreprendr Implenia) har produktionen varit i full gdng med drivning av
bergtunnlarna. Den 17 juli 2025 tecknades kontrakt med entreprendren Veidekke infor
fardigstallande av deletapp Stora Hamnkanalen och produktionen startade enligt plan i
borjan pa november 2025. Avseende den kvarstaende upphandlingen av
installationsentreprenaden finns forfragningsunderlaget ute for anbudsgivning till januari
2026 och kontraktsskrivning beréknas ske i mars 2026.

For etapp Korsvagen informerade Trafikverket i ett pressmeddelande den 3 september 2025
om resultatet fran Trafikverkets granskning av delprojekt Korsvagen i Vastlanken.
Granskningen visade pa allvarliga brister hos entreprentren da de brustit i omsorgsplikten
avseende kontraktsadministration och ekonomistyrning. Trafikverket aviserade via
ombudsbrev om omfattande aterkrav pa miljardbelopp och efter aterkoppling fran
entreprendren valde Trafikverket den 18 september 2025 att hava kontraktet med WLC. Efter
havningen har projektet handlat upp kritiska entreprenader for skydds- och tidskritiska
atgarder, vilket innebar att arbetet kunde komma igang relativt snabbt efter att nya avtal
kommit pa plats. Samtidigt har projektet paborjat upphandlingen av de nya entreprenaderna
som ska utféra de kvarstaende arbetena. Bedomningen &ar att de nya entreprenérerna kan
vara plats till sommaren 2026. | 6vrigt har produktionen I6pt pa bra under aret och de sista
sprangningsarbetena av bergpelarna i den vastra delen av stationen har genomforts. Det
innebar allt berg ar uttaget bade for stationen och tunneln. Vid station Korsvéagen har
betongarbetena fortsatt och vid Liseberg har arbete pagatt med att grava ur vattenschaktet
vid MolIndalsan. En stor milstolpe som uppnaddes under januari 2025 var att
tunnelgranssnittet mellan etapp Haga och etapp Korsvagen dppnades upp.

Inom BEST-entreprenaden, det vill sdga den entreprenad som ska bygga Vastlankens
jarnvagsanlaggning, har arbetet delats upp i tva delar. Inom del 1, som omfattar
jarnvagsanlaggningen for den del av Vastlanken (ny Centralstation) som 6ppnar for trafik ar
2026, har planering fortsatt under aret och produktion har pabdérjats. Under sommaren
genomfordes aven arbeten i Almedal for att bygga slutlaget for Vastlankens anslutning i
sOder till Vastkustbanan. Under tiden for dessa arbeten fick sparen stangas av men allt I6pte
pa bra och trafiken kunde komma igang igen enligt plan natten till den 20 augusti 2025.
Parallellt har det pagatt planering och projektering infér upphandling av del 2, vilken omfattar
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den entreprenad som ska bygga fardigt jarnvagsanlaggningen genom etapperna Haga och
Korsvagen.

| samband med havningen av kontraktet med WLC for delprojekt Korsvagen i Vastlanken
kommunicerade Trafikverket att Vastlankens kostnadsprognos nu uppgar till 49,3 miljarder
kronor i 2025 ars prisniva nar aterkraven pa 7,5 miljarder kronor i flera kontrakt ar inraknade.
Trafikverket kommunicerade aven att malet for Vastlankens fardigstallande fortsatt ar ar
2030.

Den 30 september 2025 presenterade Trafikverket forslag till nationell plan 2026—-2037.
Trafikverket forordar i forslag till nationell plan att halften av kostnadsékningen hanteras av
statliga anslag och halften fran trangselskatt.

Véstra uppgangen Vastlanken etapp Centralen. Foto: NCC, Niclas Fransén

Las mer om Vastlanken pa Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/vastlanken
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4.2 Knutpunkt Korsvagen

Nya Korsvéagen blir en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt, dér resandet med region-
och pendeltdg genom Vastlanken, sparvagnar, bussar, bilar och cyklar samverkar pa ett
funktionellt satt. | projektet ingar en fornyad gatustruktur i anslutning till denna knutpunkt,
som en del i omradets stadsférnyelse. Planeringen och utformningen av trafik- och
stadsmiljoerna har i hdgre utstréckning inriktats mot ett minskat bilberoende och ett 6kat
vardagsresande till fots, med cykel och med kollektivtrafiken. Korsvagen spelar en central roll
for mojligheterna att astadkomma ett tatare och attraktivare Géteborg, ett rikare stadsliv och
storre hallbarhet i resandet.

Aktuellt under aret

Under 2025 har arbete pagatt med projektering och planering infor kommande byggnation
och upphandling av entreprenad planeras under 2026. Pa platsen pagar Trafikverkets arbete
med Vastlanken deletapp Korsvagen och i nulaget antas atertagande av ytor fran Vastlanken
starta 2028 och da kan produktion inledas. Det finns dock osakerheter kring nar projektet kan
fardigstallas men byggtiden uppskattas till ungefar tre ar. Samverkansdialog med
Trafikverket och Vastfastigheter pagar.

Las mer om Korsvagen p& Goteborgs stads hemsida.

https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/hitta-projekt/stadsomrade-

centrum/centrum/vastlanken/korsvagenomradet

4.3 Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan

Lundbyleden &r en viktig lank i Goteborgs dvergripande vagnat och en av de framsta lederna
till hamnen, Torslanda och Ockerd. Den &r en av de mest belastade trafiklederna i Goteborg.
Pagaende och planerade fortatningar av bostader, handel och andra verksamheter langs
alvstranden och i Backaomradet stéller stora krav pa leden som huvudstrak saval for
nationell som fér regional och lokal trafik. For att anpassa Lundbyledens utformning mot
Marieholmstunneln, méta en omfattande exploatering av Backaplan och Ostra Hisingen samt
sakra framkomligheten byggs Lundbyleden om mellan Brantingsmotet och Ringémotet. |
projektet ingar byggandet av en ny trafikplats, Kvillemotet. Bohusbanan byggs ut till
dubbelspéar mellan Kville bangard och Minelundsvagen med planskild korsning vid
Backavagen och Lillhagsvagen och en ny tagstation byggs vid Brunnsbo. Stationen i
Brunnsbo tillsammans med utbyggnaden till dubbelspar innebér bland annat béattre
pendlingsmajligheter, koppling till stadstrafiken samt minskad storningskanslighet pa bade
Bohusbanan och Hamnbanan.

For att uppna samordningsfordelar organiseras de olika ingdende delarna i ett gemensamt
projekt med Trafikverket och Géteborgs stad som huvudaktorer.
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Aktuellt under aret

Under 2025 har produktion av etapp 1 paborjats i form av ledningsarbeten,
grundforstarkningsarbeten samt betongarbeten. Etappen omfattar arbeten pa gata och
jarnvag norr om Lundbyleden.

Under 2025 har etapp 2 tilldelats Skanska. Etappen omfattar ombyggnad av Lundbyleden
mellan Brantingsmotet och Ringdmotet samt arbeten pa jarnvag mellan Lundbyleden och
Kville bangard. Produktion startade under augusti med bland annat grundlaggningsarbeten
for broar samt schaktarbeten. Under november revs bron dver Lundbyleden i Brunnsbomotet
med gott resultat. Trafiken pa Lundbyleden kunde slappas pa enligt plan.

For etapp 3, vilkken omfattar BEST-entreprenaden pa del av Bohusbanan beraknas
upphandlingen av entreprendr ske under september 2026. Tilldelning berdknas ske under
varen 2027.

For etapp 4, vilken omfattar BEST-arbeten for provisorier, provisoriskt spar och flytt av
plankorsningar, har kontrakt tecknats med Infranord. Produktion startar under april 2026.

Projektet planeras 6ppna for trafik 2029/2030.

Las mer om Lundbyleden pa Trafikverkets hemsida.

https://www.trafikverket.se/lundbyleden-brunnsbostation

Las mer om Kvilleleden/Gator i Backaplan pa Goteborgs stads hemsida.

https://goteborqg.se/projektbackaplan/

4.4 Gamlestadstorget etapp 1 och etapp 2

Gamlestadstorget ar idag en viktig bytespunkt for pendlingstrafik mellan Géteborg och
Trollh&ttan samt viktig knutpunkt for stadens kollektivtrafikresenarer med bland annat sex
sparvagnslinjer. Men det ar ocksa en plats med mycket biltrafik, ett nordsydligt strak i
Gamlestadsvagen och ett 6stvastligt i Artillerigatan-Slakthusgatan.

Projekt Gamlestaden bestar av tva etapper. Etapp 1 omfattar ombyggnader av sparvagsspar
i omradet runt Gamlestadens Fabriker och Gamlestadstorget pa sédra och norra sidan av
Savedan. Syftet ar att skapa en sammanhallen lokal och regional knutpunkt for kollektivtrafik. |
etapp 1 ingar aven ett stort antal byggnadsverk sasom paldack, broar och gang- och
cykeltunnlar. | projektet byggs tva gang- och cykelbroar 6ver Savean och en ny sparvagsbro.
Nytt kajomrade ingar pa Saveans norra sida samt ytskikt pa samtliga allmanna platser. Det
frigbrs aven mark for fortatning av stadsdelen med bostader och verksamheter i ett lAge som
har mycket god forsorjning av kollektivtrafik.

Etapp 2 har uppdraget att skapa en sammanhangande, tat urban kvartersstruktur som
ansluter till den nya knutpunkten dar region- och pendeltdg, sparvagnar, bussar och cyklar
sammanstralar pa ett funktionellt satt. | denna etapp rivs nuvarande vagbro och Atrtillerigatan
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samt Gamlestadsvagen byggs om till gator med stadskaraktar. | omradet har tidigare staden
Nya LodoOse legat och under projektet har mycket information om Géteborgs tidiga historia
kunnat gravas fram.

Aktuellt under aret

Etapp 1, vilken &r fardigstalld och vars finansiering fran Vastsvenska paketet ar avslutad, har
forstarkt Gamlestadstorgets roll som knutpunkt i Géteborgs stad. Inom och i anslutning till
omradet for etapp 1 pagar byggnation av det aterstaende kvarteret vid Gamlestads torg.
Inom etapp 2 har projektet arbetat med forberedelser infor projektavtalsforhandling?
avseende genomforande. Arbetet med genomférandestudie och med att ta fram en
uppdaterad projektkalkyl har fardigstallts liksom aven arbetet med hantering av
skyfallsfragor. Goteborg Stad framforde i december 2025 behov av att initiera
projektavtalsférhandlingar avseende Projekt 407 Gamlestadstorget etapp 2, for vilket
Goteborgs Stad ar utférande part.

Las mer om Gamlestaden pa Goteborgs stads hemsida.

https://goteborg.se/projektgamlestaden/

Visionsbild fér Gamlestads torg etapp 2, framtagen av White arkitekter

2 Projektet har tidigare tilldelats medel fér projektering. For byggnation kommer nytt avtal behéva tecknas mellan
parterna.
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4.5 Bangardsforbindelsen

Projektet innebar en ny gatuférbindelse med bro éver bangarden dster om Centralstationen i
Goteborg. Forbindelsen ska vara en koppling mellan stadsdelarna Stampen och
Gullbergsvass. Bangardsforbindelsen ar en del i arbetet att fa till en stark regionkarna i
Goteborg, genom att bidra till en sammanhallen stadskarna. Forbindelsen ska utformas och
placeras for att klara av morgondagens kollektivtrafik och bidra till att skapa ett tillgangligt,
attraktivt och tryggt omrade kring Goteborgs Centralstation. En viktig uppgift ar att knyta
samman berdrda stadsdelar genom att minska bangardens barriareffekt. Den slutliga
utformningen av Bangardsforbindelsen bestams i det kommande arbetet.

Aktuellt under aret

Under aret beslutade kommunfullméaktige att ge exploateringsnamnden i uppdrag att
tillsammans med berorda forvaltningar, fortsatta planering for en bangardsforbindelse med
féljande inriktningar. Viadukten ska vara placerad vid Odinsplatsen, ta hansyn till framtida
struktur i Gullbergsvass, inrymma gang-, cykel-, och busstrafik, den totala
investeringskostnaden ska inrymmas inom Vastsvenska paketets utpekade medel for
projektet samt att Bangardsforbindelsen ska kunna tas i drift senast 15 ar efter
kommunfullmaktiges planeringsbeslut.

Beslutet innebar att genomférandestudie och detaljplaner kan pabdrjas. Beslutet innebar
aven att i det fortsatta planeringsarbetet, studera vidare, de fysiska forutsattningarna for
framtida sparvagnstrafik, antingen direkt eller som kompletterande tillbyggnad i senare skede
samt mojligheten att skapa mer gena kopplingar och flacka ramper for befintliga cykelstrak.
Goteborgs stad har under 2025 aviserat behov av att initiera projektavtalsforhandlingar®
under 2026.

Las mer om Bangardsforbindelsen pa Goteborgs stads hemsida.

https://goteborg.se/bangardsforbindelsen/

3 Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering. For byggnation kommer nytt avtal behtva tecknas mellan
parterna.
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4.6 Ovriga atgarder och projekt

Nedan féljer en kort beskrivning om nagra évriga atgarder och projekt som pagar inom
Vastsvenska paketet.

Pendelparkeringar

Under aret har pendelparkeringsplatser for bil och cykel vid Stora Hoga fardigstallts samt
cykelgarage vid Kungsbacka station. Totalt har det under 2025 fardigstallts 80 bilplatser och
94 cykelplatser.

Byggnation av cykelplatser vid Varberg pagar och ytor 6ppnas successivt allteftersom de blir
klara.

o

Kungsbacka cykelgarage. Foto: Annika Svensson, Kungsbacka kommun

For mer information avseende pendelparkeringar se kapitel 5.1 Kollektivtrafik och hallbart

resande.

Gang- och cykelbro 6ver Gota alv

Projektet ar en gang- och cykelbro éver Gota alv som kommer att férbinda expanderande
delar av Hisingen med centrala staden pa fastlandssidan. Projektet har en avtalad
medfinansiering fran Vastsvenska paketet om 24 miljoner kronor till arbetet med
genomférandestudien. Projektet arbetar for narvarande med att slutféra
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genomférandestudien. | slutet av 2025 skickades detaljplanens granskningshandling ut for
synpunkter och miljigdomsansékan har lamnats in till miljddomstolen.

Kommunfullmé&ktige fattade under 2025 ett reviderat inriktningsbeslut som innehdll en
maximal projektram om 1 200 miljoner kronor i 2020 ars prisniva. Tidigare inriktningsbeslut
innehdll en projektram om 900 miljoner kronor. En ny gang- och cykelbro kan, om inga
overklaganden sker av miljodom eller detaljplan, 6ppna fér anvandning runt ar 2033.

Las mer om Gang- och cykelbron p& Goteborgs stads hemsida.

Géang- och cykelbro Packhuskajen - Hugo Hammars kaj - Goteborgs Stad (goteborg.se)

Plattformsforlangningar pa Bohusbanan

Projektet omfattar plattformsfoérlangning vid stationerna Ytterby, Kode, Stora Héga,
Svenshdgen och Ljungskile och syftar till att maéjliggora for trafikering med langre tag och
darmed fler resande pa Bohusbanan. Under aret har genomlysning av tid, kostnad och
innehall (TKI-sakring) genomforts och nasta steg ar att paborja projektering.

Projektet har en fast delfinansiering om 80 miljoner kronor fran Vastsvenska paketet och
Vastra Gotalandsregionen har for avsikt att hantera 6vrig erforderlig finansiering inom
Regional plan for Vastra Gotaland.

Forbigangsspar vid Lekarekulle

Projektet omfattar ett forbigangsspar for godstag i Lekarekulle och syftar till att mojliggora en
tatare trafikering pa Vastkustbanan. Under aret har framtagande jarnvagsplan inletts.

Projektet har en fast delfinansiering om 12 miljoner kronor fran Vastsvenska paketet.

Omloppsnara uppstallning i Alingsas och Kungsbacka

Projektet omfattar signalatgarder for att skapa fler platser for omloppsnéara uppstalining av
tag i Alingsas och Kungsbacka. Syftet ar att skapa ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande pa
Véstra Stambanan respektive Vastkustbanan. Under aret har projektering paborjats.

Langre hallplatstak Korsvagen

Projektet omfattar atta stycken nya storre hallplatstak och vaderskydd for buss- och
sparvagnshallplatsen vid Korsvagen. Syftet ar att forbattra kapaciteten for kollektivtrafiken
samt att oka kvalitén i resenarsmiljon. Under aret har detaljprojektering pagatt. Det har aven
varit ett fortsatt stort fokus pa samordning mellan Vastfastigheter, Trafikverket och Goteborgs
Stad inom projektering och tidsplanering.

Sparvag i Allén

Projektet omfattar ny sparvag fran Hagakyrkan och langs med Alléstréket till Akareplatsen.
Strackan ar totalt cirka 2 kilometer. Under aret har arbete med forsta etappen och hur denna
ska ansluta till befintliga spar pagatt. Forsta etappen avser strackan mellan Haga och
Stampgatan eller Ullevigatan. Inriktningen for etappen ar att ansluta till spar i Skanegatan,
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vilket innebar att spar behdver anlaggas i Ullevigatan. Under aret har planering pagatt infor
upphandling av konsult for genomférandestudien. Arbete inleddes &ven med framtagande av
ny detaljplan som tillater ny sparanliaggning. Atgarden har 60 miljoner kronor avtalat for
genomforandestudie samt delfinansiering av projektering.

Bytespunkt Delsjomotet

Under aret fardigstalldes projektet vars syfte ar att forbattra tillganglighet till kollektivtrafik
samt mojliggora utokad trafikering. Hallplatserna i Delsjomotet har forlangts och
standardhdjning av gangvagar och hallplatsmiljder har genomforts.
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5. Uppfdljningar inklusive utredningar och analyser

Malstrukturen for det Vastsvenska paketet bestar av évergripande mal, effektmal och
indikatorer. Effektmalen avser att fanga de mest vasentliga faktorerna som bidrar till de
overgripande malen. Indikatorerna har kopplats till effektmal och ar av karaktaren att de
pekar ut en dnskvard foérandringsriktning.

Nedan féljer resultat avseende ett antal indikatorer, vilka foljts upp under 2025. Det kan dock
vara svart att isolera effekten av de atgarder som ingar i Vastsvenska paketet. Dels pagéar en
omfattande stadsutveckling, satsningar pa infrastruktur i Vastsverige och
renoveringsarbeten. En paverkan pa vagsystemet i form av férandrat beteende och
resmonster kan ses efter pandemin Covid-19.

5.1 Kollektivtrafik och hallbart resande

Atgarderna i Vastsvenska paketet ger forutsattningar for att skapa en forbattrad och utékad
kollektivtrafik i Vastra Goétalandsregionen och Region Halland. Genom att mata antalet
delresor* som gors, punktlighet, andel hallbara resor samt utvecklingen av
pendelparkeringar, gar det att folja utvecklingen over aren.

Antal delresor

Det kollektiva resandet minskade stort under pandemin och de efterfoljande aren och har
annu inte under 2025 aterhamtat sig till nivaerna fore pandemin. Sammantaget over aret
gjordes 323 miljoner delresor med Vasttrafik inom Vastra Goétalandsregionen och
Kungsbacka kommun, vilket innebar en minskning pa 1 procent jamfért med 2024. Resorna
med tag och bat 6kade med 1 respektive 2 procent under 2025 jamfort med 2024. Inom
Goteborgsregionen var skillnad i antal delresor aven har en minskning pa 1 procent jamfort
med foregaende ar. Vid jamforelse med fore pandemin, 2019, ses en minskning pa 9
procent. Pandemin paverkar i stor utstrackning den tidigare trenden om ett 6kat resande,
vilket redovisas narmare under Resandeutveckling 2019-2025.

Resandeutveckling Vastra Gotaland och Kungsbacka kommun

Buss 167 -2% -9%
Bat 7 2% -11%
Tag 22 1% 4%
Sparvagn 125 0% -11%
Anropsstyrd trafik |2 0% 8%
Totalt 323 -1% -9%

4 Delresor definieras som antal pastigande, en person kan darigenom réaknas tva eller fler ganger under sin resa
genom att byten forekommer.
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Resandeutveckling Géteborgsregionen

Totalt 271 -1% -11%

Resandeutveckling 2019-2025

Resandeutvecklingen har under 2020 till bérjan av 2022 varit starkt paverkad av pandemin
och restriktioner kring resande, vilket framgar tydligt i statistiken. | januari och februari 2020,
innan pandemin intraffade, sag kollektivtrafiken en liten 6kning jamfort med 2019. Under april
och maj 2020 minskade antalet resor med narmare 50 procent och har i varierande grad varit
fortsatt laga under hela pandemin. Efter det har resandet fortsatt att 6ka fram till 2024 for att
sedan minska lite igen under 2025.

Miljoner delresor per manad
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Punktlighet

Punktlighet inom kollektivtrafiken méts med hjalp av Vasttrafiks realtidssystem for nastan all
trafik och anses utgora en viktig faktor i palitigheten for kollektivtrafiken. Punktligheten
berdaknas genom att jamféra den planerade restiden, "tidtabellstid”, med den faktiska
restiden. Vasttrafik har sedan 2019 tillgang till den faktiska restiden pa samtliga linjer inom
trafikslagen buss och sparvagn. For Vastsvenska paketet och for jamforbarhet med tidigare
uppfdljning, ar redovisning av nedanstaende kollektivtrafikslag utvalda.
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I genomsnitt har andelen férseningar 2025 6kat med ungefar 2% sedan 2024, vilket innebar
en fortsatt lagre punktlighet &n 2019. Punktligheten fér Expressbussar har 2025 minskat fran
runt 85% till 80% jamfort med tidigare ar. Punktligheten under 2025 har paverkats negativt av
framkomlighetsproblem i centrala Goteborg, exempelvis har linjerna X1—X4 haft problem
med kder, bland annat vid Jarntorget, Operan och Lundbyleden, vilket fatt konsekvenser for
punktligheten. Generellt kan ocksa sagas att expressbussar har en nagot hogre andel
forsenade turer jamfort med pendeltdg som legat runt 90% de senaste aren och sa aven
2025.

Statistiken avser samtliga utférda turer under 2025 och avser punktlighet vid ankomst till
sluthllplats.

Punktlighet for kollektivtrafik (andel %)

Forsenad innebar mer &n 3 minuter efter tidtabellstid for expressbussar och for tdg 4 minuter.

Genomsnitt Vasttrafik 2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025

Total Pendeltag 2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025

Total Expressbussar 2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
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Andel hallbara resor ska dka

Goteborgs Stad foljer arligen upp utvecklingen av trafik och resande under vardagsdygn for
resor till fots, med cykel, kollektivtrafik samt bil. Fardmedelsférdelningen baseras pa samtliga
resor till, fran och inom Goteborg och omfattar alla typer av resarenden, inte enbart
arbetsresor.

Uppfoliningen av trafik- och resandeutvecklingen baseras pa data fran cykelmatstationer,
Transportstyrelsens trangselskattesnitt for biltrafik samt Vasttrafiks kundrakningssystem for
kollektivtrafiken. For resor till fots har resandeutvecklingen fram till och med 2019 antagits
félja befolkningsutvecklingen, och samma metod har tillampats for 2025. Under perioden
2020-2022 har utvecklingen av gangresor i stallet bedomts utifran externa undersokningar
och kompletterande datakallor.

Ar 2025 uppskattas det totala antalet resor ha dkat med cirka 1 procent jamfért med 2024.
Sammantaget ligger resandet darmed pa ungefar samma niva som 2019. Resor till fots, med
cykel och bil har 6kat, medan resandet med kollektivtrafik har minskat i jAmforelse med
foregaende ar.

Antalet resor till fots 6kade med cirka 1 procent mellan 2024 och 2025. Cykelresandet tkade
under samma period med omkring 5 procent. De pagaende vagarbetena i staden paverkar
cyklisternas vagval, vilket medfér en osékerhet i uppskattningen av cykelresandets
utveckling.

Statistiken for 2025 visar en sammantagen minskning av kollektivtrafikresandet. Det enda
trafikslaget inom kollektivtrafiken som uppvisar en 6kning ar battrafiken, med cirka 2 procent
fler resor jamfort med 2024. Resandet med sparvagn ar relativt oforandrat jamfort med
foregdende ar, medan bussresandet har minskat med cirka 2 procent.

Utvecklingen av biltrafiken for 2025 baseras pa data fran Transportstyrelsens
trangselskattesnitt och avser det totala antalet fordonspassager vid samtliga
trangselskatteportaler under vardagar, exklusive klamdagar. Dessa varden indexeras for att
mdjliggora jamforelser dver tid. Enligt denna metod 6kade bilresandet i Goteborg med cirka 2
procent jamfort med 2024.

| Vastra Gotaland och Kungsbacka kommun ses kollektivtrafikresandet ha minskat med 1
procent, se Antal delresor.

Uppskattad forandring i resor till, frAn och inom Goteborg per fardsatt

Uppskattad forandring avser hela vardagsdygn.

Till fots + 1% +3%
Cykel +5% +10 %
Kollektivtrafik -1% -3%
Bil +2% -0%
Totalt resande +1% -0%
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Baserat pa de uppskattade férandringarna for respektive fardsétt berédknas antalet resor och
fardmedelsférdelningen. Sett till den totala fardmedelsfordelningen for 2025 utgor resor till
fots 22 procent, resor med cykel 7 procent, resor med kollektivtrafik 29 procent och resor
med bil 42 procent. Fardmedelsférdelningen ar densamma som fér 2023 och 2024.

Uppskattat antal resor och fardmedelsfordelning (andel %)

Uppskattat antal resor och fardmedelsfordelning 2012, 2019 och 2025 for resor pa vardagar till, frAn och inom Gaéteborg.
Staplarnas bredd visar pa antalet resor med olika fardsatt och siffrorna i staplarna pa andel av resor med fardsattet (procent). |
diagrammet redovisas &ven foréandringen i antalet resor gentemot 2012.

2019 30 +13 % resande fran 2012

e

mBIl O Kollektivt H Cykel | Till fots

Kapacitet och belaggning pa pendelparkeringar

Vasttrafik har inte genomfort nagon kapacitets- och belaggningsinventering av
pendelparkeringar under 2025. Detta till foljd av att Vasttrafik fattat beslut om att kapacitets-
och belaggningsinventering endast genomfors vartannat ar. Det innebér att nasta inventering
sker 2026.

Under 2024 inventerades totalt cirka 10 540 pendelparkeringsplatser for bil. Den
genomsnittliga belaggningsgraden for dessa platser uppgick da till 60 procent.

5.2 Biltrafik och naringslivets transporter

Biltrafiken mats i antalet passerande fordon pa ett vagavsnitt under en viss tidsperiod. Alla
berakningar avser vardagsdygn och innehaller inte trafiken under helger och réda dagar.

Under 2025 har arbete fortsatt med ett antal storre bygg- och underhallsprojekt som bedéms
ha paverkat trafikflodena i Goteborg.

Betalstationer

Biltrafiken Over betalstationssnittet har aterhamtat sig till de nivaer som var innan pandemin.
Flédena under betalperioden ar cirka 4 procent hogre under 2025 jamfort med 2019 och vid
jamforelse mellan 2025 och 2024 ses att biltrafiken har 6kat med cirka 3 procent.

Uppfoliningen &r baserad pa data fran Transportstyrelsen avseende antal skattepliktiga
passager och omfattar de fordon som &r dlagda att betala trangselskatt. Passager genom
kontrollstationer omfattas inte av uppfdljningen. Uppfdljningsmetoden for 2024—-2025 skiljer
sig jamfort tidigare &r pa grund av att underlagsdata inte kan inhamtas p4 samma sétt. Arets
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uppfoljining ar jamforbar med 2024 men visar pa en differens jamfoért med uppféljning i
tidigare arsrapporter och innebaér att arets uppfoljningsresultat inte till fullo kan jamféras med
resultat for tidigare ar.

Biltrafikflddet genom betalstationerna under betalperioden var under 2025 cirka 10 procent
lagre an innan inférandet av trangselskatt, 2012. | diagrammet nedan redovisas trafikfléden
Over betalstationssnittet under betalperioden.

Trafikfloden i betalstationer under betalperioden (antal fordon)

Genomsnittligt antal passerande fordon klockan 06.00—18.30 under vardagsdygn.
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Restider och restidsoséakerheter

Restider och restidsosakerheter foljs upp pa utvalda strackor som beddms ha stor betydelse
for naringslivets transporter.
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Kartbild dver utvalda strackor.

De stora lederna in och ut mot Géteborg ar pa grund av trangsel kansliga for stérningar. Ett
stillastaende fordon kan snabbt leda till kdbildningar och darmed langre restid. For resenaren
innebar det svarigheter att i forvag veta hur lang tid en resa kommer att ta. Med minskad
trangsel far resenaren en sakrare resa. Detta ar viktigt for saval bil- som kollektivtrafik och for
naringslivets transporter.

Restider beraknas med hjalp av Trafikverkets restidssystem Stress, pa de stora
infartslederna in mot Goteborg under formiddagens hégtrafik, klockan 6-9, samt under
lagtrafik, klockan 9-15. Méatningarna har gjorts under veckorna 39-43 dar det i diagrammet
Trafikfloden i betalstationer under betalperioden kan ses att trafikvolymerna under

betalperioden ar jamforbara med tidigare ar.
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Som matt pa osakerheten i restider mellan olika dagar (vid
samma tid pa dygnet) beraknas tva matt utéver
medianrestiden: 15-percentilen samt 85-percentilen.
Skillnaden mellan 15-percentil och 85-percentil talar om hur
osdakra restiderna ar: ju narmare de ligger varandra, desto
mindre &r restidsosékerheten.

Strackorna ar inte jamférbara med varandra, bland annat
eftersom de métta strackorna ar olika langa. Det ar enbart
mojligt att jamfora var stracka for sig mellan olika
mattillfallen. Generellt géller sambandet att en minskad
trafikvolym ger kortare restid och mindre restidsosakerhet,
och tvartom vid 6kad trafikvolym.

Median - restiderna sorteras
efter antal minuter, medianen
ar mittenvardet.

15-percentil — gransen mellan
de nedersta 15 procenten med
kortast restider och de
resterande 85 procenten.

85-percentil — gransen mellan
de 6versta 15 procenten med
langst restider och de
resterande 85 procenten.

Restiderna under formiddagens hogtrafik har dkat pa alla infartsleden forutom for E45 dar
det minskat jamfort med 2024. Desamma géller restidsosakerheten som har okat for
samtliga leder, férutom for E45 dar den har minskat. Att restiden och restidsosdkerheten
minskar pa E45 kan forklaras av battre framkomlighet i Gullbergsmotet. Att restiderna okat
pa E6 kan delvis forklaras av forsamrad framkomlighet pa grund av arbeten i
Kallebacksmotet samt att ramper i Brunnsbhomotet stdngdes under hoésten 2025 med

anledning av projekt Lundbyleden.

Restider Infartsleder — Formiddagstrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagsformiddagens rusningstrafik 06.00—-09.00 (minuter). Svarta staplar

avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.
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Under lagtrafik ses restiderna for 2025 ha 6kat marginellt for EGN, E45 och E6S men den ar
ofdrandrad for E20 och Rv40. Restidsosakerheten har 6kat for E6N, minskat fér E45 och

E6S medan den ar oférandrad for E20 och Rv 40.
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Restider Infartsleder — Lagtrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagens lagtrafik 09.00-15.00 (minuter). Svarta staplar avser spannet
mellan 15-percentil och 85-percentil.
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Andelen lastbilar av den totala fordonstrafiken &r cirka 7 procent under férmiddagens
hogtrafik och stiger till 11 procent under lagtrafik och sjunker sedan igen under
eftermiddagen. Cirka 64 procent av den totala lastbilstrafiken sker under lagtrafik, sett till
hela dygnet, varav 46 procent sker mellan kl 9-15.

Uppfoljningen for 2023 omfattar data fran féljande platser: Rv40 (Delsjomotet), EGN
(Klareberg), E6S (Abromotet), E20 och E45. For 2024 och 2025 saknas data for bade
riktningar pa E6 vid Klareberg samt i séderg&ende riktning for E6 vid Abromotet. Att
lastbilsandelen ar lagre under 2024 och 2025 beror pa att det &r en storre andel lastbilstrafik
pa E6 jamfort med Gvriga strak.

Lastbilsandel Infartsleder vardagar (andel %)
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Da den storsta andelen lastbilstrafik sker under lagtrafik innebar det for naringslivets
transporter att majoriteten inte paverkas i stor utstrackning av de nagot langre restiderna
som intraffar under hdgtrafik. Darmed har naringslivets transporter generellt battre
forutsattningar an ovrig vagtrafik att i forvag veta hur l1ang tid en resa kommer att ta.

5.3 Ovrig uppfdljning

Utover de indikatorer som f6ljs upp arligen kan behov foreligga att genomfora ytterligare
undersokningar och analyser, exempelvis kopplat till projekt. Det kan handla om foére- och
eftermatningar av fardigstallda atgarder dar exempelvis paverkan pa trafikfloden studeras.

For 2025 finns inga projektspecifika uppféljningar att redovisa.

34



6. Aktuellt framover

Detta kapitel innehaller ett urval av aktuella och kommande fragor kopplade till det
Vastsvenska paketet.

6.1 Utblick Vastsvenska paketet

Under detta avsnitt har, i tidigare arsrapporter, nagra av de aktiviteter som
samverkansorganisationen bedémt kunna intraffa framover belysts. Vid framtagandet av
denna arsrapport pagar fortfarande dialog kring vilka aktiviteter som kan bli aktuella.

Av gallande avtal inom Vastsvenska paketet framgar att en indexjustering av avgiftsnivaerna
i trangselskattesystemet ska genomféras med hansyn till inflation. Nagot beslut &r annu inte
fattat kring nar processen ska pabdrjas. En forskjutning av processen kommer i
forlangningen att paverka trangsel och miljo saval som avgiftsnivaer och den stipulerade
aterbetalningstiden. For mer information se Trangselskattens intakter och
aterbetalningstid.

Marieholmstunneln

Avseende projekt Marieholmstunneln har Trafikverket under 2024 genomfért en ekonomisk
slutreglering som medfort en mindre kostnadsokning, vilket parterna tidigare informerats om.
Slutregleringen innebar en kostnadsdkning pa 4 miljoner kronor utéver projektets avtalade
budget och slutkostnaden for projektet blev darmed 3 504 miljoner kronor. Det kvarstar for
parterna att fortsatta dialogen kring hantering av projektets kostnadsokning.

Gamlestaden etapp 2

Goteborg Stad framforde i december 2025 behov av att initiera projektavtalsfornandlingar
avseende Projekt 407 Gamlestadstorget etapp 2, for vilket Goteborgs Stad ar utférande part
och i januari 2026 inleddes diskussioner kring projektavtalsforhandling.

Bangardsforbindelsen

Goteborgs stad har under 2025 aviserat behov av att initiera projektavtalsférhandlingar under
2026.

6.2 Utblick omvarld

Under detta avsnitt omnamns faktorer som, direkt eller indirekt, kan komma att paverka det
Vastsvenska paketet under 2026 och framat.

Osakert omvarldslage

Det rader fortsatt ett osakert omvarldslage med geopolitiska spanningar och konflikter samt
ekonomisk osékerhet.
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Nationell plan 2026-2037

Den 30 september 2025 redovisade Trafikverket forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037. Trafikverkets forslag gick samtidigt pa extern remiss och
remissynpunkter [amnas till regeringen. Det ar sedan regeringen som beslutar om den
nationella planen.
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Bilaga 1. Deltagare i Politisk referensgrupp och
Ledningsgrupp

Politisk referensgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar och ersattare for 2025

Trafikverket Ordférande Lennart Kalander

Goteborgs stad® Josef Akar och Jonas Berg Bejmyr (ersattes av Linus
Mondschein fran oktober)

Region Halland Gosta Bergenheim och Per Persson

Goteborgsregionen Magdalena Sundqvist och Merjem Maslo

Vastra Gotalandsregionen  Helén Eliasson och Lars Holmin
Vasttrafik Bijan Zainali och Kent Lagrell

Ledningsgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar fér 2025

Trafikverket Ordférande Jorgen Einarsson
Goteborgs stad Magnus Sigfusson

Region Halland Erik Hansson
Goteborgsregionen Maria Sigroth

Vastra Gotalandsregionen  Sofia Hellberg
Vasttrafik Roger Vahnberg

5 Goteborgs Stad meddelade i oktober 2025 foljande till Trafikverket: "Med anledning av Trafikverkets forslag till
finansiering av det statliga projektet Vastlanken kommer Goteborgs Stads politiska representanter inte att bidra till
eller medverka pa referensgruppens kommande moten.”



Bilaga 2. Fardigstallda projekt

Tabellen nedan redogo6r for de projekt som hittills fardigstallts inom Vastsvenska paketet. De
paborjade projektens hittills upparbetade kostnader ingdr inte i tabellen. Tabellen redovisar

kostnad upp till avtalad budget i Vastsvenska paketet.

Projekt- | Projektnamn Utférande part Genomférande- | Kostnad

nummer period (mnkr)

201* Marieholmstunneln Trafikverket 2011-2020 3500

304 E6 Tingstadsmotet-Backadalsmotet Trafikverket 2014-2020 47

305 ITS Marieholmstunnelns anslutningar Trafikverket 2019-2020 55

401 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, Trafikverket 2010-2014 325
jarnvagsnatet

402* Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, Trafikverket 2010-2018 452
statligt vagnat

403 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, Goteborgs Stad 2012-2018 356
kommunala anlaggningar

404 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, Vasttrafik 2012-2016 86
pendelparkeringar

405 Gamlestadstorget, etapp 1 Goteborgs Stad 2012-2015 475

406 Kollektivtrafikatgarder, projektering Trafikverket 2012-2013 0,5

410 Kollektivtrafikatgarder Block 2, statligt vagnat Trafikverket 2015-2021 65

411 Kollektivtrafikatgarder med anslutande gang- Ovriga 2015-2020 15
och cykelatgarder, dvriga kommuners kommuner
anlaggningar

412 Hallplats Chalmers Goteborgs Stad | 2014-2015 60

420* Bytespunkt utmed vég 40 vid Delsjémotet Trafikverket 2021-2025 8

422* Gang- och cykelbro éver Gota alv Goteborgs Stad 2021-2025 24

501 Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 Goteborgs Stad 2014-2022 2 000

601 E6.20 Klarebergsmotet, etapp 1 Trafikverket 2010-2021 35

602* Vadermotet-Syrhala inklusive Sérredsmotet Trafikverket 2011-2022 890

603 Forbattring av framkomlighet, miljé och Trafikverket 2013 0,8
trafiksékerhet, projektering

604 Delfinansiering av Sardleden, delen Trafikverket 2015-2021 49
Hovasmotet-Brottkarr

701 Trimningsatgéarder infor trangselskatten, statligt | Trafikverket 2010-2013 82
vagnat

702 Trimningsatgarder infor trangselskatten, Goteborgs Stad 2012-2015 144
Goteborgs Stads gatunéat

703 Trimningsatgarder infor trangselskatten, 6vriga Ovriga 2012-2016 50
kommuners gatunét kommuner

704 Trafikinformation och samordnad trafikledning Parterna** 2011-2018 109

705 Nya Vagvanor Parterna** 2012-2018 64

706* Kommunikation, utvardering, analys m.m. Parterna** 2011-pagéende 79

707 Trimningsatgarder, projektering och Parterna** 0
genomférande

Summa: 8971,3

*Mindre arbeten och/eller ekonomisk slutreglering kvarstar. Kostnaden och/eller genomférandeperiod kan darmed

komma att férandras nagot.

** Med parterna avses parterna i Vastsvenska paketet: Véastra Gétalandsregionen, Region Halland, Géteborgs

Stad, Goteborgsregionen, Vasttrafik samt Trafikverket
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