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Forord

Detta dokument utgor Vastsvenska paketets arsrapport och syftar till
att redogora kring aktuella handelser inom samverkansorganisationen,
informera kring de storsta projekten inom paketet, rapportera kring
det aktuella ekonomiska ldget, samt redovisa de arliga, och specifika,
uppfoljningar som gors inom Vdstsvenska paketet.
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1. Inledning

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsévergripande atgarder under en tjugo-
arsperiod och dr ett samarbete mellan Vastra Gétalandsregionen, Region Halland,
GOteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalforbund, Vasttrafik och Trafikverket,
som ocksa ar huvudman for paketet. Samtliga atgarder syftar till att skapa forut-
sattningar for att de 6vergripande malen for Vastsvenska paketet uppnas.

De 6vergripande malen i Vastsvenska paketet ar: storre arbetsmarknadsregioner, en
attraktiv kdarna och utveckling langs huvudstraken, en konkurrenskraftig kollektivtrafik,
en god livsmiljo och kvaliteten fér naringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

For framdrift i Vastsvenska paketet drivs arbetet dels via utférande parter i avtalade projekt
och dels inom den samverkansorganisation som upprattats mellan ovan namnda parter.

Vastsvenska paketet dr satsningar som gors pa vagar och jarnvagar for tag, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa
ett bra och hallbart satt. Vastsvenska paketet baseras pa ett medfinansieringsavtal
mellan parterna pa 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Darmed tecknas samtliga
avtal i denna prisniva och indexregleras efter hand. For finansieringsférdelning mellan
parterna, se kapitel 3.1 Finansiering.

Denna arsrapport beskriver vad som genomforts i det Vastsvenska paketet under

aret som gatt och innehaller 6vergripande ekonomisk information, information kring
aktuella fragor som hanteras inom ramen for samverkansorganisationen, information
om viktiga handelser fran pagaende projekt samt aktuella analyser och undersdkningar.
Sist i arsrapporten foljer ett kort stycke om aktuella fragor framéver kopplade till
Vastsvenska paketet. Arsrapporten sammanstilldes under februari—-mars 2023 och
omfattar verksamhetsaret 2022. Viktiga hdandelser som intraffat under 2023 i samband
med rapportens sammanstallning redovisas kortfattat i fotnotsformat.

Under 2022 har det funnits flera omvarldsfaktorer som direkt eller indirekt paverkat
Vastsvenska paketet, bland annat covid-19-pandemin, Rysslands anfallskrig mot
Ukraina samt inflation. Det mycket osdakra omvérldslage som nu rader har bland annat
medfort stora kostnadsokningar pa ravaror, insatsmaterial och drivmedel och det
finns ocksa risk for brist pa vissa produkter. Darfor foljs och analyseras utvecklingen
lopande avseende paverkan pa verksamheten, bade pa kort och lang sikt. | dagsldget
gar det inte att fa en fullstandig bild 6ver hur stor paverkan blir och vilka konsekvenser
kostnadsokningarna kan leda till pa sikt.

Som beskrivs ovan paverkar ett osakert omvarldslage projekten och innebar
utmaningar av olika slag. En utmaning for projekten har varit att i prognosarbetet
kunna ta hansyn till omvarldsfaktorers eventuella paverkan, vilket resulterat i likval
tidigarelaggningar som senareldaggningar hos en del av projekten.

Samtliga belopp i detta dokument anges i 2009 ars prisniva.



2. Information fran
samverkansorganisationen

Under detta kapitel beskrivs ndgra av de handelser och aktiviteter i korthet som genom-
forts under aret som gatt. Det kan till exempel vara uppdrag som parterna i det Vast-
svenska paketet genomfort eller beslut fattade i Vastsvenska paketets Ledningsgrupp.

| bilaga 1 framgar vilka som deltagit i Vastsvenska paketets Styrgrupp respektive
Ledningsgrupp under 2022. Utdver dessa grupperingar finns dven en Samordnings-
grupp och ytterligare arbetsgrupper.

Genomfdrda uppdrag och beslut som fattats under 2022

Detta avsnitt redogor for nagra av de uppdrag som genomfordes, och beslut som
fattades, under 2022.

| borjan av aret faststdlldes en rullande trearig genomférandeplan, vilken utgor budget
for avtalade projekt for de kommande tre dren 2022-2024.

Projektavtal Finansiering av nya atgarder med start 2021, tecknades i december 2021
av parterna. Projektavtalet omfattar 10 stycken projekt, av dessa har ndagra paborjats
under 2022 och resterande kommer att starta igdng successivt framover. Nagra
exempel pa atgarder som ingar i projektavtalet ar pendelparkeringsatgarder, gang- och
cykelatgarder samt ett flertal kollektivtrafikatgarder. For tva av de ingdende projekten,
Plattformsforlangningar pa Bohusbanan och Férbigangsspar vid Lekarekulle, har
ytterligare diskussioner kravts avseende ovrig erforderlig finansiering utdver den fasta
delfinansiering projekten far fran Vastsvenska paketet. Gallande Lekarekulle forde
Trafikverket och Region Halland en dialog kring samfinansiering®. Gallande
Bohusbanan har parterna beslutat att genomféra en funktionsutredning for att
sakerstdlla genomforbarheten av utbyggnation av plattformsforlangningar samt fa en
fordjupad bild kring kostnader. Vdstra Gotalandsregionen har for avsikt att hantera
ovrig erforderlig finansiering, utdver delfinansieringen fran Vastsvenska paketet, inom
Regional plan for Vastra Gotaland. Detta under forutsattning att kostnaden for projektet
ligger i niva med tidigare framtagen grov kostnadsbedémning.

Slakthusmotet dr en ny trafikplats i anslutning till Gamlestaden. Trafikplatsen ar tankt
att fungera som erséattning for av- och pafarter till E45 som rivits for att mojliggora
Marieholmsforbindelsen samt for att avlasta framtida Gamlestaden fran trafik. Under
ar 2022 har parterna inlett projektavtalsférhandling avseende det forslag till nytt
Slakthusmot som tagits fram. Fortsatta diskussioner krdvs gdllande bland annat
kostnad, avgransningar och finansiering da kostnaden inte tacks av den tidiga
planeringsram som finns for atgarden inom Vastsvenska paketet.

1 | januari 2023 tecknades avtal mellan Trafikverket och Region Halland gdllande dverenskommelse om samfinansiering — Forbigdngsspar
vid Lekarekulle.



Efter sommaren 2022 kom parterna éverens om en utdkad och tdtare skriftlig
rapportering angaende projekt Vastlanken. Den forsta fordjupade lagesrapporteringen
dgde rum i samband med rapportering av tertial 2 2022, vilken redovisades till
parterna i september. Utdver tertialrapporteringarna sker fordjupad ldgesrapportering
dven mellan dessa tillfallen. Bakgrunden till denna nya rutin ar att kommunstyrelsen i
Goteborg den 1 juni 2022 gav stadsledningskontoret i uppdrag att aterkomma med en
fordjupad lagesbild av projekt Vdstlanken.

Under aret har Ledningsgruppen dven fattat beslut om forandringar i det projekt som
omfattar pendelparkeringsatgarder. Projektet innehaller ett stort antal atgarder och
exakt vilka atgarder som ska inga har inte varit faststallt fran borjan, utan beslutas
successivt av parterna. Ledningsgruppen beslutar dven om kostnadsférandringar

i de atgarder som pagar inom projektet. Tillkommande atgarder och fordandringar i
pagaende atgarder hanteras inom projektets befintliga budgetram.



3. Rapportering ekonomi

Véastsvenska paketets totala budget dr 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva.
Avtalsparterna pekade i borjan av Vastsvenska paketet ut tre stora projekt: Vastlanken,
Marieholmstunneln och Hisingsbron samt tre omraden, Kollektivtrafik, Framkomlighet
och Trimning. Inom dessa omraden ingdr medel avsatta for ett antal atgarder, vilka
avtalas l6pande under Vastsvenska paketets genomférandetid.

Nedan bild visar fordelning av kostnaderna inom ovan namnda utpekade projekt
och omrdden.

Totalkostnad och utfall for projekt respektive atgardsomrade (miljoner kronor)
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. Totalkostnad

Av Vastsvenska paketets 34 miljarder kronor finns idag cirka 32,33 miljarder kronor
utpekat pa namnsatta projekt, det vill saga forslag pa konkreta atgarder. Dessa projekt
avtalas successivt allt eftersom atgarderna blir aktuella i tid. Cirka 1,65 miljarder kronor
arannu inte fordelade pa nagra atgéarder, det vill sdaga ospecificerade medel. | takt med
att risker hanteras och under forutsattning att avtalade projekt [6per pa enligt budget
kan dessa medel komma att anvadndas till ytterligare atgarder. Fordelning till ytterligare
atgarder fran ospecificerade medel dr inte aktuellt i nuldget, till foljd av osdkerheter i
pagaende projekt.



Vid utgangen av 2022 fanns det utover de ospecificerade medlen ytterligare 19 miljoner
kronor, som utgor frigjorda medel.

Block 1 "Avtal om genomférande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige” och Block 2 "Avtal om
genomfdérande av Block 2 samt forlangning av avtal om genomférande av Block 1 mm”
tecknades 2011 respektive 2014. Avtalen utgdr samlingsnamn for de arbeten som har
genomforts eller som pagarinom ramen for dessa avtal.

Fran 2017 och framat tecknas istédllet projektavtal for de projekt som ingar i Vastsvenska
paketet. Detta dr resultatet av det Paraplyavtal som tecknades 2017 och innehaller
overgripande bestammelser for genomforandet av det Vdstsvenska paketet.

Totalbudget samt avtalat for genomférande (miljoner kronor)

Stapel 1 visar totalbudget och stapel 2 visar hittills avtalat.
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34 000 miljoner kronor 30 600 miljoner kronor



3.1 Finansiering

Finansiering av Vastsvenska paketets kostnader om 34 miljarder kronor sker enligt en
overgripande fordelning. Denna innebdr att staten star for hdlften av kostnaden och att
den andra halften bygger pa lokal och regional medfinansiering i form av trangselskatt,
exploateringsintdakter och bidrag fran lokalt och regionalt hall.

Staten bidrar med 17 miljarder kronor, Goteborgs kommun med 1,25 miljarder kronor,
Region Halland och Vastra Gotalandsregionen med sammanlagt 1 miljard kronor.

750 miljoner kronor kommer fran lokalt bidrag avseende marknyttor. Trangselskatten
bidrar med 14 miljarder kronor och rdknas som en regional medfinansiering.

Finansieringsfordelningen framgar i nedanstdende diagram.

Finansieringsfordelning (miljoner kronor)

Regionala bidrag VGR 820

Lokala bidrag marknyttor 750 |— Regionala bidrag Halland 180

Lokala bidrag Géteborgs stad 1250 \\‘

Trangselskatt 14 000 — — Statliga anslag 17 000

Trangselskattens intdkter och aterbetalningstid

Trangselskattens syfte, férutom att minska trangsel och forbattra miljon, dr att utgéra
regional och lokal medfinansiering samt bidra med intdkter till Vastsvenska paketet.
Intakter fran trangselskatten, efter avdrag for kapitalkostnader och kostnader for
trangselskattesystemets drift, ska bidra med 14 miljarder kronor till Vastsvenska
paketet 6ver 25 ar, vilket ar den berdknade aterbetalningstiden. Dessa intdkter gar till
att finansiera de projekt som ingar i Vastsvenska paketet.

Intakterna fran trangselskatten uppgar till och med 2022 till cirka 5,9 miljarder kronor.
Behovet av intdkter fran trangselskatten kan minska om part beviljas EU-stod for nagot
av de ingdaende projekten. Hittills har utbetalt EU-stod for Vastsvenska paketets projekt
medfort att behovet av intdkter fran trangselskatt minskat med 97 miljoner kronor.
Detta innebdr att det efter 2022 kvarstar att finansiera cirka 8,1 miljarder kronor med
intdkter via trangselskatt.
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Under 2022 har intdkterna fran trangselskatten 6kat jamfort med 2021, vilket bland
annat beror pa att bilresandet i Goteborg borjar ndrmar sig de nivder som var innan
pandemin, se kapitel 5.2 Biltrafik och ndringslivets transporter. Trafikverkets
beddomning &r att den berdknade aterbetalningstiden pa 25 ar klaras, detta under
forutsattning att trangselskatten inflationsuppraknas enligt avtal.

Intdkter fran tringselskatten (miljoner kronor i ldpande prisniva)

1200 —
1000 —
154 172 130
E 128
153 122 119
800 |- 116
162
600 |
175
400
200 —
o]
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

. Driftskostnader . Intdkter till Vdstsvenska paketet

Tabell nedan visar arliga intakter fran trangselskatten, fordelat pa driftskostnader

och intdkter till Vastsvenska paketet. Antal trangselskattedagar varierar fran ar till

ar, vilket paverkar intakter och dar nagot att ta hansyn till vid jamforelse mellan aren.
Ett ar med manga trangselskattedagar ger hogre intakter och ar med farre antal
trangselskattedagar ger ldagre intdakter. For jamforelse mellan aren bor darfor hansyn
tas till antal trangselskattedagar och i tabellen redovisas dven trangselskatt i miljoner
kronor per trangselskattedag.

Driftskostnader 175 162 153 154 172 130 128 122 116 19
Intakter till Vastsvenska paketet 451 655 790 858 843 856 829 779 761 804
Antal trangselskattedagar 222 221 222 228 225 222 222 224 226 228

Trangselskatt per trangselskatte-

2,8 3,7 4,2 4,4 4,5 4,4 4,3 4,0 3,9 4,0
dag mnkr/dag

Avser faktiskt inbetalda trangselskatter och tilldggsavgifter i Goteborg?

2 Trafikverket tilldelas arligen anslagsmedel avseende trangselskatterna via budgetpropositionen i férvag. Skillnaden mellan tilldelade anslag och
faktiska trangselskatteintdkter justeras tva ar i efterhand. Trafikverket har alltsa under dessa ar tilldelats andra belopp, som korrigeras mellan aren.
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3.2 Utfall och prognoser

Till och med 2022 uppgar upparbetade kostnader inom Vdstsvenska paketet till cirka
25,3 miljarder kronor, vilket innebdr att cirka 74 procent av Vastsvenska paketets
totala budget (34 miljarder kronor) ar forbrukad. Utover utfallet finns ytterligare cirka
4 miljarder kronor avtalat med entreprendérerna, det vill sdga kontrakterat inom de
pagdende projekten.

Totalkostnad samt utfall och kontrakterat (miljoner kronor)

Utfall Kontrakterat
25 300 3 800
o 5000 10 000 15 000 20 000 25 000 30 000 35 000

| bérjan av Vastsvenska paketet genomfdrdes ett stort antal mindre projekt vars
syfte var att forbattra for kollektivtrafiken infor inforandet av trangselskattesystemet.
Nagra exempel pa dessa projekt ar korfalt for kollektivtrafik, bussgator, gang- och
cykelvagar, pendelparkeringar for bil och cykel samt férlangda plattformar. Efter att
arbetet med Véastlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron kommit igang har
verksamhetsvolymen successivt 6kat och var som hégst 2020. De arsvisa utfallen for
aren 2011-2022 framgar av nedanstaende diagram.



Utfall kostnader 2011—2022 (miljoner kronor)
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Summa 226 | 1212| 1106 | 1235|1230 | 1595| 1745| 217712999 | 4339 |3 898 | 3535




Aven de ndrmsta arens kostnadsvolymer kommer att priglas av att det storsta
projektet, Vastlanken, befinner sig i en intensiv byggfas. De andra tva stora projekten,
Marieholmstunneln och Hisingsbron &r i stort sett fardigstadllda. Kostnadsprognoser
fran 2023 och framat framgar av nedanstaende diagram.

Prognos kostnader 2023-2029 och framat (miljoner kronor)
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Marieholmstunneln 3 0
Vastlanken 2332 842 460 129 86
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4. Projektinformation

Nedan foljer en kort beskrivning om de stérre pagaende projekten inom Vastsvenska
paketet samt de viktigaste aktuella handelserna under det gangna aret.

4.1 Vastlanken

En ny jarnvagsforbindelse genom de centrala delarna av Géteborg omfattar en cirka
8 km lang jarnvdgsanldggning, varav cirka 6,6 km i tunnel, samt tre nya fyrsparsstationer
for pendel- och regiontag; vid Goteborgs Central, vid Haga och vid Korsvdagen.

Vastlanken syftar till att mojliggéra genomgadende taglinjer i Goteborg och darmed
avlasta sackstationen fran pendel- och regionaltag. De nya stationerna kommer att
avlasta den lokala kollektivtrafikens sparvagnar och bussar och mojliggor en utokad
pendel- och godstagstrafik. Resultatet blir en tatare och en mer flexibel trafikering,
kortare restider, farre byten och hogre kapacitet. Med Vastlanken kommer risk for
storningar att minska kraftigt. Projektet dr en viktig forutsattning for att jarnvagssystemet
i Vastsverige langsiktigt ska kunna utvecklas och med det bidra till en hallbar regional
utveckling, 6kande tillvaxtmojligheter och starkt stabilitet pa arbetsmarknaden.

Aktuellt under aret

Under ar 2022 har flera viktiga milstolpar uppnatts. Gjutning av golv, vdggar och tak
till tdgtunneln har fortsatt under aret och cirka 40 procent av tunneln &r nu klar. Aven
sprangningsarbeten i berget har pagatt och tunneln har drivits framat pa flera olika
tunnelfronter. Projektet har genomf6rt och avslutat arkeologiska undersdkningar och
flera fynd har blivit dokumenterade av arkeologerna.

Inom etapp Centralen har arbete pagatt med att riva den gamla jarnvagsbron ver

E6 samt att bygga den nya jarnvagsbron som berdknas sta klar sommaren 2023.
Kontraktet for den entreprendr som ska bygga ett konstverk i form av en meteorit,
dven kallad bLINK, pa den nya jarnvdagsbron har utsetts och planering pagar nu infor
uppsattningen av konstverket. Gjutningen av tagtunneln &ri princip klar och nu pagar
sammanfogandet av bergtunneln och betongtunneln. En ny lastgata som gar genom
Hisingsbro-rampen och vidare in i Nordstans kallare har byggts och tagits i bruk och
rivning av den gamla lastgatan dr klar. Detaljplan Norr om Nordstan godkandes i
december av byggnadsnamnden, om den ocksa antas i kommunfullmé&ktige under
varen 2023 har projektet god kontroll pa vilka forutsattningar som galler for att kunna
fardigstdlla entreprenaden enligt tidplan. Trafikverkets ansdkan om EU-st6d for etapp
Centralen godkadndes och bidraget berdknas till cirka 65 miljoner euro.

Inom etapp Kvarnberget har arets arbeten bestatt i att gjuta golv, vaggar och tak for
huvudtunneln. | november blev forsta delen av tunneltaket klart och darmed ar den
forsta delen av tunnelkonstruktionen helt fardig. Arbetet med att bygga serviceschaktet
i det mellersta arbetsomradet dr paborjat. Sprangningsarbeten i bergschakten samt
arkeologiska utgravningar har pagatt under aret och ar nu i slutskedet. Vid Packhus-
platsen arbetas det vidare med Top Down-metoden, det vill séga man bérjar med att
bygga tunneltaket och sedan graver man sig ner till tunnelns bottenplatta. Har har den
sista utgrdvningen under tunneltaket inletts.



Inom etapp Haga3 har en viktig milstolpe uppnatts genom att det under varen gjots en del
av taket till station Haga. En annan milstolpe som uppnatts ar att allt berg i den del av
tunneln som kallas trumpeten, det vill sdga 6vergangen mellan spartunnel och perrong/
station, ar fardigsprangt. Inom Haga har man dven tagit ut bottendelen av Vastlankens
tunnel som ska ga dver Gotatunnelns norra tunnelrér. Rosenlundskanalen stangdes av i
november for fortsatt arbete med byggnation av station Haga pa kanalens sddra sida
mot Allén. En mock-up, sa kallad visningsmodell, som innehaller delar av det kommande
konstverket Rainbow Snake har monterats for allmédnhetens visning pa Haga kyrkoplan.
For uppgangen i Handelshogskolan pagar arbetena som utfors av Akademiska hus.

Inom etapp Korsvagen har arets arbeten pagatt framst inom stationsdelarna. Har har
arbetet bestatt i att grdva sig ner i det som ska rymma stationen genom att spranga
och schakta ur jord, lera och sten. Dessutom har gjutningen av den forsta takdelen i
Almedal genomforts och dven forberedelser for att kunna montera en akvedukt éver/i
Mélndalsan, vilken nu haller pa att monteras ihop pa land. Arbeten har pabérjats med
att bygga det som ska bli vdastra uppgangen i Nya Konst vid Artisten. Arbete har dven
pagatt med att forbereda for ventilationsschaktet i Fagelsangen i Rehnstromsparken.
Avslutningsvis kan namnas att utredning pagatt for att se éver hur konstverket Evig
anstdllning kan ersadttas med ett annat konstverk.

Upphandlingen av BEST-entreprenaden som ska bygga jarnvagsanldaggningen skickades
ut i juli och efter dverklagan fran anbudsgivarna beslutades i december att avbryta
upphandlingen. Under varen 2023 kommer darfér en ny forfragan infér upphandling av
BEST-entreprenaden att skickas ut. De arbeten som skulle genomf6rts under sommaren
2023 kommer utféras separat.

Tagtunnel Etapp Centralen. Foto: Trafikverket

Lds mer om Vdstlinken pa Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/vastlanken

3 Den 24 januari 2023 beslutade Trafikverket att hava kontraktet med entreprendren AGN avseende deletapp Haga inom Projekt Vastlanken.
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4.2 Knutpunkt Korsvdgen

Nya Korsvagen blir en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt, dér resandet

med region- och pendeltag genom Vastlanken, sparvagnar, bussar, bilar och

cyklar samverkar pa ett funktionellt satt. | projektet ingar en fornyad gatustruktur i
anslutning till denna knutpunkt, som en del i omradets stadsférnyelse. Planeringen
och utformningen av trafik- och stadsmiljéerna har i hdgre utstrdckning inriktats mot
ett minskat bilberoende och ett 6kat vardagsresande till fots, med cykel och med
kollektivtrafiken. Korsvdagen spelar en central roll for mojligheterna att astadkomma ett
tatare och attraktivare Goteborg, ett rikare stadsliv och storre hallbarhet i resandet.

Aktuellt under aret

Trafikverkets arbete med Vastlanken pa platsen pagar for fullt och atgard Knutpunkt
Korsvégen dr i skede projektering. Arbetet med produktionsplanering har pagatt under
aret och i nuldget antas en produktionsstart till Q1 2026. Det finns dock osdkerheter
kring ndr projektet kan fardigstallas men byggtiden uppskattas till ungefar tre ar.
Samverkansdialog med Trafikverket och Vastfastigheter pagar.

Lds mer om Korsvdgen pa Goteborgs stads hemsida.

https://stadsutveckling.goteborg.se/korsvagen/

4.3 Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan

Lundbyleden ar en viktig lank i Goteborgs dvergripande vdgndt och en av de framsta
lederna till hamnen, Torslanda och Ockerd. Den dr en av de mest belastade trafik-
lederna i Goteborg. Pagaende och planerade fortatningar av bostader, handel och
andra verksamheter langs dlvstranden och i Backaomradet stéller stora krav pa leden
som huvudstrak saval for nationell som for regional och lokal trafik. For att anpassa
Lundbyledens utformning mot Marieholmstunneln, mota en omfattande exploatering
av Backaplan och Ostra Hisingen samt sikra framkomligheten byggs Lundbyleden om
mellan Brantingsmotet och Ringdmotet. | projektet ingar byggandet av en ny trafik-
plats, Kvillemotet. Bohusbanan byggs ut till dubbelspar mellan Kville bangard och
Minelundsvdgen med planskild korsning vid Backavadgen och Lillhagsvdgen och en ny
tagstation byggs vid Brunnsbo. Stationen i Brunnsbo tillsammans med utbyggnaden
till dubbelspar innebér bland annat battre pendlingsmdjligheter, koppling till stads-
trafiken samt minskad storningskénslighet pa bade Bohusbanan och Hamnbanan.

For att uppna samordningsfordelar organiseras de olika ingdende delarna i ett
gemensamt projekt med Trafikverket och Goteborgs stad som huvudaktorer.

Aktuellt under aret

Under 2022 fattades beslut om att ga fran totalentreprenad till utférandeentreprenad
och arbetet med detaljprojektering for framtagande av forfragningsunderlag for
utforandeentreprenad har startats upp. Beslutet fattades utifran ett omfattande
analysarbete och dialog med entreprendrer pa marknaden under varen 2022.


https://stadsutveckling.goteborg.se/korsvagen/

Under hosten har ytterligare entreprendrsdialoger genomforts infor kommande
upphandling av entreprendr. Projektet har traffat sex olika entreprendrer som besvarat
fragor och dven getts maojlighet att lyfta fragor och synpunkter. Dialogerna har varit
givande for projektet och entreprendrerna har visat intresse.

Byggstart planeras under 2024 och fardigstdllande under 2029/2030.
Jarnvdgsplan Brunnsbo station vann laga kraft i december 2022.

Lds mer om Lundbyleden pa Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/lundbyleden-brunnsbostation

Lds mer om Kvilleleden/Gator i Backaplan pa Goteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/backaplan/

4.4 Hisingsbron inklusive del av nedsankning E45

Projekt Hisingsbron inklusive nedsankning av E45 har delfinansierats fran
Vdstsvenska paketet med 2 miljarder kronor och kostnader utdver det har finansierats
av Goteborgs stad.

Projekt Hisingsbron har till storsta del fardigstallts under 2022 och endast mindre
arbeten aterstar. Delen som avser nedsankning av E45 fardigstdlldes under 2021.

Hisingsbron

Hisingsbron ersatte den fore detta dlvforbindelsen Gotadlvbron som hade en
begransad livslangd. Den nya 6ppningsbara bron har en segelfri hojd pa 12 meter.
Bron &r utformad med sex korfalt varav tva ar for kollektivtrafik (sparvagn, buss) och
ovriga korfalt ar for buss och bil. Dessa fyra korfalt ar utformade med en flexibilitet som
sakerstaller kollektivtrafikens framkomlighet 6ver tid. Dessutom ingar dubbelriktade
gang- och cykelbanor pa var sida med vistelseytor pa brons vastra sida. Pa 6mse sidor
av dlven ar kopplingar med god framkomlighet for cykeltrafik till andra strak anlagda,
exempelvis Hamnstraket pa sédra sidan och Lindholmsallén pa den norra. | projektet
ingar dven att riva Gotadlvbron nar Hisingsbron tagits i bruk.

Aktuellt under aret

| slutet av juni genomfordes slutbesiktning av bron och entreprenaden blev godkand.
De kvarvarande arbetena planeras att efterbesiktigas under vintern 2022/2023. De
slutbesiktade delarna av projektet ar dverlamnade till férvaltarorganisation inom
Goteborgs stad.

Rivningen av den forra Gotadlvbron ar nu helt klar bade pa land och till vatten och
endast markarbeten som harleds till rivningen &r kvar att utfora. Hiss- och trapptorn
pa brons vdstra sida har forstarkts och nu aterstar montering av utrustning sasom
ledstanger, hissar med mera. Trapptornens dppning har forsenats med anledning av
materialbrist och planeras att dppnas under 2023.
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Hisingsbron. Foto: Lo Birgersson, Géteborgs Stad

Lds mer om Hisingsbron pa Géteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/hisingsbron/

4.5 Gamlestadstorget etapp 1 och etapp 2

Gamlestadstorget dr idag en viktig bytespunkt for pendlingstrafik mellan Goteborg och
Trollhdttan samt viktig knutpunkt for stadens kollektivtrafikresendrer med bland annat
sex sparvagnslinjer. Men det dr ocksa en plats med mycket biltrafik, ett nordsydligt
strak i Gamlestadsvdgen och ett 6stvastligt i Artillerigatan-Slakthusgatan.

Projekt Gamlestaden bestar av tva etapper. Etapp 1 omfattar ombyggnader av
sparvdgsspar i omradet runt Gamlestadens Fabriker och Gamlestadstorget pa sédra
och norra sidan av Savean. Syftet dr att skapa en sammanhallen lokal och regional
knutpunkt for kollektivtrafik. | etapp 1 ingar dven ett stort antal byggnadsverk sdsom
paldack, broar och gang- och cykeltunnlar. | projektet byggs tva gang- och cykelbroar
over Sdvean och en ny sparvagsbro. Nytt kajomrdde ingdr pa Saveans norra sida
samt ytskikt pa samtliga allm&nna platser. Det frigors dven mark for fortdtning av
stadsdelen med bostdder och verksamheter i ett ldge som har mycket god forsérjning
av kollektivtrafik.

Etapp 2% har uppdraget att skapa en sammanhdngande, tat urban kvartersstruktur som
ansluter till den nya knutpunkten déar region- och pendeltdg, sparvagnar, bussar och
cyklar sammanstralar pa ett funktionellt satt. | denna etapp rivs nuvarande vdgbro och
Artillerigatan samt Gamlestadsvagen byggs om till gator med stadskaraktar. | omradet
har tidigare staden Nya Lododse legat och under projektet har mycket information om
Goteborgs tidiga historia kunnat gravas fram.

4 Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering. Under 2023 kan det bli aktuellt fér parterna att inleda dialog kring avtal om byggnation.
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Aktuellt under aret

Etapp 1, vilken ar fardigstalld och vars finansiering fran Vastsvenska paketet &dr
avslutad, har forstarkt Gamlestadstorgets roll som knutpunkt i Goteborgs stad.

Inom och i anslutning till omradet for etapp 1 pagar nu arbetet med exploatering.
Exploateringen har forskjutits ndgot i tid med anledning av pandemin och byggnation
av det aterstdende kvarteret vid Gamlestads torg pagar. Inom etapp 2 har projektet
arbetat med forberedelser infor kommande projektavtalsforhandlingar avseende
genomforande. Arbetet med att fardigstalla genomférandestudie och ta fram en
projektkalkyl har pagatt samt arbete med hantering av skyfallsfragor.

Visionsbild for Gamlestads torg etapp 2, framtagen av White arkitekter

Lds mer om Gamlestaden pa Goteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/gamlestaden/

4.6 Bangardsforbindelsen

Projektet innebdr en ny gatuférbindelse med bro 6ver bangarden dster om Central-
stationen i Goteborg. Forbindelsen ska vara en koppling mellan stadsdelarna
Stampen och Gullbergsvass for kollektivtrafik, gang, cykel och biltrafik samt frigéra
Drottningtorget — Nils Ericsonsplatsen fran genomgaende trafik.

Bangardsforbindelsen dren del i arbetet att fa till en stark regionkédrna i Géteborg,
genom att bidra till en sammanhallen stadskarna. Forbindelsen ska utformas och
placeras for att klara av morgondagens kollektivtrafik och bidra till att skapa ett till-
gangligt, attraktivt och tryggt omrade kring Goteborgs Centralstation. En viktig uppgift
ar att knyta samman berdrda stadsdelar genom att minska bangardens barriareffekt.

Det exakta laget och utformningen av Bangardsforbindelsen bestams i det
kommande arbetet.
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Aktuellt under aret

Arbetet med forstudien for Bangardsforbindelsen fortsatte under 2022. Tre
huvudkorridorer fér placering av forbindelsen har tagits fram. Underalternativinom
respektive korridor dr under utarbetande och utvdrdering. Forslag till inriktningsbeslut
och pabdrjande av genomférandestudie planeras hanteras av Goteborgs stads
stadsbyggnadsnamnd under inledningen av 2024.

Ldas mer om Bangardsforbindelsen pa Goteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/bangardsforbindelsen/

4.7 Ovriga atgirder

| juni 6ppnade kollektivtrafikkorfalten pa E6 6ver Nordredlvbron for trafik men
Vastsvenska paketets finansiering avslutades vid arsskiftet 2021/2022. Malet med
kollektivtrafikkorfalt pa E6 mellan Kungalv och Goteborg ar att bidra till ett mer hallbart
resande genom Okad framkomlighet for kollektivtrafiken. Nar framkomligheten for
kollektivtrafiken 6kar blir den mer attraktiv, vilket gor att fler kan lata bilen sta och
istdllet vdlja kollektivtrafiken. Pa sa satt forbadttras ocksa situationen fér de som
behdver fardas i biltrafiken. En omfattande overflyttning till kollektivtrafik ar nodvandig
annars kommer restiderna i vdgnatet att 6ka.

Ett antal pendelparkeringar har dven fardigstallts under 2022, totalt 39 bilplatser
och 48 cykelplatser. Under aret har bland annat pendelparkering for bil och cykel vid
Varekil fardigstallts och pendelparkeringen forstarktes med 32 nya cykelplatser och
39 bilplatser. Nya platser for cykel har dven byggts vid Bolsheden.

Utbyggnad av ytterligare pendelparkeringsplatser pabdrjades under 2022, bland annat
vid H6nd Pinan och Skra bro.

Varekil. Foto: Jesper Kropp Axelsson
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For mer information avseende pendelparkeringar se kapitel 5.1 Kollektivtrafik och
hallbart resande.

Projektet gang- och cykelbro dver Géta Alv, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars
kaj, syftar till att bidra till ett mer hallbart trafiksystem i centrala Goteborg genom att
skapa ny centralt beldgen forbindelse dver dlven och minska barridreffekten. Under
2022 har genomférandestudie upphandlats och startats upp. Arbete pagar med forslag
pa alternativ tidsplan for fardigstéllande av bron, inom fastslagen ekonomisk ram och
utan att gora avkall pa sakerhet, som mojliggor att bron ska kunna tas i drift senast

8 ar efter kommunfullméaktiges inriktningsbeslut. Atgarden har avtalad medfinansiering
fran Vdstsvenska paketet om totalt 24 miljoner kronor for genomférandestudie.

Lds mer om Gang- och cykelbron pa Goteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/gang-och-cykelbro-packhuskajen-hugo-hammars-kaj/
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5. Uppféljningar inklusive utredningar
och analyser

Malstrukturen for det Vdastsvenska paketet bestar av 6vergripande mal, effektmal och
indikatorer. Effektmalen avser att fanga de mest vdasentliga faktorerna som bidrar till
de 6vergripande malen. Indikatorerna har kopplats till effektmal och &r av karaktaren
att de pekar ut en onskvard férandringsriktning.

Nedan féljer resultat avseende ett antal indikatorer, vilka foljts upp under 2022. Det
kan dock vara svart att isolera effekten av de atgarder som ingar i Vastsvenska paketet.
Dels pagar en omfattande stadsutveckling, satsningar pa infrastruktur i Vastsverige
och dartill dven fortsatt paverkan av covid-19-pandemin.

5.1 Kollektivtrafik och hallbart resande

Atgarderna i Vastsvenska paketet ger forutsattningar for att skapa en forbattrad och
utokad kollektivtrafik i Vastra Gétalandsregionen och Region Halland. Genom att mata
antalet delresor5 som gors, punktlighet, andel hallbara resor samt utvecklingen av
pendelparkeringar, gar det att folja utvecklingen éver aren.

Antal delresor

Det kollektiva resandet minskade stort under 2020 och 2021, till féljd av pandemin,
och var fortsatt lagt under 2022. Sammantaget dver aret gjordes 299 miljoner
delresor med Vasttrafik inom Vastra Gétalandsregionen och Kungsbacka kommun,
detta innebadr en minskning pa 16 procent jamfort med fore pandemin, 2019. Inom
Goteborgsregionen ses en minskning pa 17 procent, vilken sarredovisas nedan. | stort
sett har samtliga trafikslag en stor procentuell minskning i forhallande till resandet
fore pandemin, med undantag fér anropsstyrd trafik som under 2022 hade ett resande
som var 14 procent hdgre jamfort med fore pandemin. Resorna med tag minskade med
15 procent under 2022, i forhallande till fore pandemin, vilket ar en minskning som ar
i samma niva som for buss och sparvagn.

Pandemin paverkar i stor utstrackning den tidigare trenden om ett 6kat resande, vilket
redovisas ndrmare under Resandeutveckling 2018-2022.

5 Delresor definieras som antal pastigande, en person kan darigenom raknas tva eller fler ganger under sin resa genom att byten férekommer. 23



Resandeutveckling Vdstra Gotaland och Kungsbacka kommun

Buss 153 27 % 16 %
Bat 6 20 % -20%
Tag 18 49 % -15%
Sparvagn 19 28% -15%
Anropsstyrd trafik 2 28 % 14 %
Totalt 299 29% -16 %

Resandeutveckling Goteborgsregionen

Totalt

253

27 %

-17%

Resandeutveckling 2018-2022

Resandeutvecklingen har under 2020 till 2022 varit starkt paverkad av pandemin och
restriktioner kring resande, vilket framgar tydligt i statistiken. | januari och februari
2020, innan pandemin intraffade, sag kollektivtrafiken en liten 6kning jamfért med
2019. Under april och maj 2020 minskade antalet resor med ndrmare 50 procent och
har i varierande grad varit fortsatt laga under hela pandemin. | slutet av 2021 bérjade
resorna 6ka igen for att sedan minska tillfalligt under januari och februari 2022 pa
grund av omfattande smittspridning av virusvarianten omikron. Efter det har resandet
aterigen okat och legat i medeltal pa 87 procent av resandet jamfort med 2019.
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Punktlighet

Punktlighet inom kollektivtrafiken mats med hjdlp av Vasttrafiks realtidssystem for
ndstan all trafik och anses utgora en viktig faktor i palitligheten for kollektivtrafiken.
Punktligheten berdknas genom att jamfora den planerade restiden, "tidtabellstid”,
med den faktiska restiden. Vasttrafik har sedan 2019 tillgang till den faktiska restiden
pa samtliga linjer inom trafikslagen buss och sparvagn.

| genomsnitt har andelen férseningar minskat nagot jamfort med 2019. Generellt kan
sdgas att expressbussar och pendeltag har en nagot hogre andel férsenade turer men
att variationen mellan aren ar lag.

Statistiken avser samtliga utférda turer under 2022 och avser punktlighet vid ankomst
till sluthallplats.

Punktlighet for kollektivtrafik (andel %)

Forsenad innebdr mer dn 3 minuter efter tidtabellstid for expressbussar och fér tdg 4 minuter.
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Andel hallbara resor ska dka

Goteborgs Stad foljer arligen upp trafik- och resandeutvecklingen for resor till fots,
med cykel, kollektivtrafik och med bil avseende vardagsdygn. Fardmedelsfordelningen
baseras pa samtliga resor till, fran och inom G6teborg. Samtliga resdrenden ingar, det
vill sdga inte bara resor till och fran arbetet.

Uppfdljning av trafik- och resandeutvecklingen gérs med hjalp av data fran métstationer
for cyklar, trangselskattesnittet for bilar och fran Vasttrafiks kundrakningssystem for
kollektivtrafik. For resor till fots har resandet till och med 2019 antagits dka i takt med
befolkningsutvecklingen. Sedan 2020 har utvecklingen av resor till fots istéllet
beddmts baserat pa olika undersékningar och externa datakallor.

Ar 2022 uppskattas antalet resor totalt ha 6kat med 9 procent jamfort med &r 2021, det
finns dock en viss osdkerhet kring detta, vilket forklaras mer nedan. Under 2022 ligger
resandet fortfarande pa lagre nivaer an 2019, men vi ser en aterhamtning jamfort med



2020 och 2021. Samtliga hallbara fardsatt ses ha dkat 2022 jamfort med 2021, medan
resor med bil har minskat.

Uppskattad fordndring i resor till, fran och inom Goteborg per fardsétt

Uppskattad forandring avser hela vardagsdygn.

Till fots +10 % -2%
Cykel +12% +5%
Kollektivtrafik +27% -8%
Bil -1% -5%
Totalt resande +9% -5%

For resor till fots ses en 6kning fran 2021 till 2022. Cykelresorna 6kade med 12 procent
under 2022 jamfért med 2021 ars niva. Det finns databortfall fran manga matplatser,
vilket innebdr en osdkerhet i uppskattningen av cykelutvecklingen.

Resorna med kollektivtrafiken 6kade med 27 procent 2022 jamfért med 2021 sett till
buss, bt och sparvidg. Okningen var stérst inom sparvig, som dkade 28 procent,

men bdde resorinom bat och sparvdg 6kade med Gver 20 procent. | Vdstra Gotaland
ses kollektivtrafikresandet ha 6kat med 29 procent, se Antal delresor, vilket till stor del
beror pa att tagtrafiken har aterhamtat sig battre under 2022.

Baserat pa de uppskattade forandringarna for respektive fardsatt beraknas antalet resor
och fardmedelsfordelningen. Sett till den totala fardmedelsférdelningen fér 2022 utgor

resor till fots 22 procent, resor med cykel 7 procent, resor med kollektivtrafik 28 procent
och resor med bil 42 procent.

Uppskattat antal resor och firdmedelsfordelning (andel %)

Uppskattat antal resor och firdmedelsférdelning 2012, 2019 och 2022 f6r resor pa vardagar till, fran och inom Géteborg.
Staplarnas bredd visar pa antalet resor med olika fardsétt och siffrorna i staplarna pa andel av resor med fardséttet (procent).
| diagrammet redovisas dven forandringen i antalet resor gentemot 2012.

Zz

2012 25% 22%
/.
7
2019 30% 21% +13% resande frdn 2012
/.
2022 nuldge 28% 22% +8% resande fran 2012
/.

Wil [JKollektivt [l Cykel Till fots

Befolkningen i Goteborg och dess kranskommuner 6kade med cirka 13 procent fran ar
2012 till 2022, vilket dr en viktig faktor nar resandeutveckling och fairdmedelsférdelning
studeras.
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Kapacitet och beldggning pa pendelparkeringar
Under 2022 har det inom Védstsvenska paketet fardigstallts totalt 39 pendelparkerings-
platser for bil och 48 platser for cykel.

Vasttrafik genomforde 2022 en kapacitets- och beldggningsinventering av pendel-
parkeringar i Goteborgsregionen, ddr totalt cirka 10 300 pendelparkeringsplatser for bil
inventerades. Genomsnittlig beldggningsgrad for dessa platser uppgick till 68 procent.
Detta innebdr en dkning i beldggningsgrad jamfort med 2021 da genomsnittet var

cirka 58 procent®. Beldggningsgraden &r fortfarande lidgre dn 2019, da den uppgick till
80 procent, vilket tyder pa en kvarstaende effekt fran pandemin.

Vid en beldggningsgrad fran cirka 8o procent finns det generellt endast stroplatser kvar
pa parkeringsytan och resendren kan behova leta efter parkeringsplats. Parkeringen
kan darmed uppfattas som fullbelagd.

En analys per parkering visar att andelen med en beldggningsgrad 6ver 8o procent
okat fran 2021. Det ar framst parkeringar med tillgang till stort kollektivtrafikutbud som
ofta ar fullbelagda, exempelvis tagstationer eller storre busshallplatser i strategiska
kollektivtrafikstrak.

Beldggning pa bilparkering sorterat per strak

E20/Alingsaspendeln 1565 70% 1891 81%
E45/Alependeln/NVB7 1000 68% 1101 85%
E6N/Bohusbanan 2014 71% 2004 77 %
E6S/Kungsbackapendeln 2264 67 % 2069 83 %
Rv40/Borasbanan 1061 58 % 1376 83 %
Vag 155 995 55% 942 76 %
Vdg 158 798 79 % 726 79 %
Vdg 190 632 73% 561 77 %
Summa 10 329 68 % 10 670 80%

5.2 Biltrafik och ndringslivets transporter

Biltrafiken méts i antalet passerande fordon pa ett vagavsnitt under en viss tidsperiod.
Alla berdkningar avser vardagsdygn och innehaller inte trafiken under helger och
roda dagar.

Under 2022 har ett antal storre bygg- och underhallsprojekt pagatt som bedoms ha
paverkat trafikflodena i Goteborg. Pagaende projekt kan dven ha paverkat tillgangen
till data, vilken paverkan det far pa uppféljningen av biltrafiken kommenteras nedan.
Forutom detta syns fortfarande en viss paverkan av pandemin, framst de forsta
manaderna pa aret.

6 Beldggningsgrad for 2021 redovisas i Vastsvenska paketets drsrapport for 2021.

7 NVB star for Norge-/Vanerbanan.
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Betalstationer

Biltrafiken dver betalstationssnittet ar fortfarande ldgre jamfort med 2019, detta beror
sannolikt pa de forsta manaderna 2022 da effekter fran pandemin fortfarande var
patagliga i trafikflodena, vilket ses i diagrammet nedan. Flodena under betalperioden &r
cirka 5 procent ldgre under 2022 jamfort med 2019 och vid jamforelse mellan 2022 och
2021 ses att biltrafiken har 6kat med cirka 1 procent. Biltrafiken genom betalstationerna
sett over hela dygnet har minskat med 1 procent mellan 2021 och 2022, se Andel
hallbara resor.

Biltrafikflodet genom betalstationerna under betalperioden var under 2022 cirka

14 procent ldgre dn innan inférandet av trangselskatt, 2012. | diagrammet nedan
redovisas trafikfloden dver betalstationssnittet under betalperioden. | madtningarna
fo ar 2019—2022 finns visst bortfall som har hanterats genom berdakningar. F6r 2022
saknas data for vecka 46 och 47.

Marieholmstunnelns 6ppnande har fordndrat resvdgarna i Goteborg och bidragit till att
antalet passager genom trangselskatteportalerna paverkats. For mer information om
uppféljning av Marieholmstunneln se kapitel 5.3 Ovrig uppféljning.

Trafikfléden i betalstationer under betalperioden (antal fordon)

Genomsnittligt antal passerande fordon klockan 06.00-18.30 under vardagsdygn.
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Restider och restidsosdkerheter
Restider och restidsosakerheter foljs upp pa utvalda strackor som bedéms ha stor
betydelse for naringslivets transporter.

=

F45
E6N, Kungdlvsmotet —
// Partille Rlngomotet

E45, Agnesbergsmotet
— Gullbergsmotet

\-\ ; E2o0, Partillemotet —

Mélindal (B8 6inlycke Munkebé&cksmotet

Goteborg

Rv4o, Mdlnlyckemotet
{Eos — Kallebacksmotet

E6S, Torrekullamotet —

Billdal Lindome oy 38 Kallebdcksmotet
Sillda |

Kartbild dver utvalda strackor.

De stora lederna in och ut mot Géteborg &r pa grund av trangsel kansliga for storningar.

Ett stillastaende fordon kan snabbt leda till kobildningar och ddarmed langre restid. For
resendren innebdr det svarigheter att i forvag veta hur lang tid en resa kommer att ta.
Med minskad trangsel far resendren en sakrare resa. Detta ar viktigt for saval bil- som
kollektivtrafik och for naringslivets transporter.

Restider berdknas med hjalp av Trafikverkets restidssystem Stress, pa de stora
infartslederna in mot Géteborg under férmiddagens hégtrafik, klockan 6-9, samt
under lagtrafik, klockan 9—15. Matningarna har gjorts under veckorna 39—42 dar det
i diagrammet Trafikfloden i betalstationer under betalperioden kan ses att trafik-
volymerna under betalperioden &r jamforbara med tidigare ar.

Som matt pa osdkerheten i restider mellan olika dagar (vid samma tid pa dygnet)
berdknas tva matt utover medianrestiden: 15-percentilen samt 85-percentilen.
Skillnaden mellan 15-percentil och 85-percentil talar om hur osdkra restiderna ar:
jundarmare de ligger varandra, desto mindre ar restidsosakerheten.

Strackorna dr inte jamforbara med varandra, bland annat eftersom de matta strackorna
arolika langa. Det ar enbart mojligt att jamfora var stracka for sig mellan olika
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mattillfallen. Generellt gdller sambandet att
en minskad trafikvolym ger kortare restid och
mindre restidsosdkerhet, och tvdrt om vid
okad trafikvolym.

Restiderna under férmiddagens hégtrafik
har 6kat pa E6N, och minskat pa dvriga
infartsleder under 2022 jamfért med 2019.
Skillnaden i restid ar dock liten, vilket tyder

pa att trafiken aterhdamtat sig efter pandemin.

Restidsosdkerheten har pa samma satt som
restiden 6kat for E6N och minskat for de
andra infartslederna. Detta kan forklaras
med reinvesteringen i Tingstadstunneln som
paborjades under 2022 och som har gett en
paverkan framst for trafiken pa E6N.

Restider Infartsleder — Formiddagstrafik (minuter)

Median - restiderna sorteras
efter antal minuter, medianen
ar mittenvardet.

15-percentil - gransen mellan
de nedersta 15 procenten med
kortast restider och de
resterande 85 procenten.

85-percentil — gransen mellan
de dversta 15 procenten med
langst restider och de
resterande 85 procenten.

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagsformiddagens rusningstrafik 06.00-09.00 (minuter).

Svarta staplar avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.
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Under lagtrafik ses restiderna for 2022 ha 6kat nagot for E45 och E20, minskat for
Rv 40 och dr oforandrat for E6N och E6S jamfért med 2019. Restidsosdkerheten har

minskat fér samtliga infartsleder.

Restider Infartsleder — Lagtrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagens lagtrafik 09.00-15.00 (minuter). Svarta staplar avser spannet mellan

15-percentil och 85-percentil.
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Restiden har bade under hogtrafik och lagtrafik gatt tillbaka till i princip samma nivaer
som 2019, vilket ligger i linje med resultaten ovan att trafikflodena aterhamtat sig till
tidigare ars nivaer under hdsten 2022, se Betalstationer.

Lastbilsandel Infartsleder vardagar (andel %)

15

10

06 o7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17

Tid pd dygnet

Andelen lastbilar av den totala fordonstrafiken dr cirka 8 procent under formiddagens
hogtrafik och stiger till 15 procent under lagtrafik och sjunker sedan igen under
eftermiddagen. Cirka 62 procent av den totala lastbilstrafiken sker under lagtrafik, sett
till hela dygnet, varav 47 procent sker mellan klockan 9-15.

For 2022 har Rv40 Borasleden ej inkluderats i lastbilsandelarna pa grund av fel
i matningen.

Da den storsta andelen lastbilstrafik sker under lagtrafik innebér det for naringslivets
transporter att majoriteten inte paverkas i stor utstrackning av de nagot langre restiderna
som intrdffar under hogtrafik. Darmed har ndringslivets transporter generellt battre
forutsattningar an ovrig vagtrafik att i forvdg veta hur lang tid en resa kommer att ta.

5.3 Ovrig uppfoljning

Utover de indikatorer som féljs upp arligen kan behov foreligga att genomféra
ytterligare undersdkningar och analyser, exempelvis kopplat till projekt. Det kan
handla om fore- och eftermatningar av fardigstallda atgarder dar exempelvis paverkan
pa trafikfloden studeras.

Nedan redovisas de projektspecifika uppfoljningar som genomforts under aret.

Marieholmstunneln

Den 16 december 2020 6ppnades Marieholmstunneln for trafik och dr sedan
Oppnandet belagd med trangselskatt. Under 2021 inleddes arbetet med en uppféljning
av Marieholmstunnelns effekter avseende bland annat trafikfloden, restider och
trangselskatteintdkter. Uppfoljningen berdknades vara klar under 2022. Mdjligheterna
till uppfoljning har emellertid begransats kraftigt, bade till f6ljd av covid-19-pandemin
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och till foljd av framkomlighetspaverkande ombyggnationer, bland annat stangning
av korfalt i Tingstadstunneln. Uppfoljningen av tunnelns effekter har darfor behovt
anpassas, och de effekter som kunnat studeras ar trafikala effekter respektive
utslappseffekter. Effekterna har bedomts med hjdlp av modellberdakningar, snarare
an faktiska méatningar, pa grund av ovan namnda skal.

Uppféljningen av trafikflodena visar att Marieholmstunneln framst far en omfordelande
effekt. Trafik fran Tingstadstunneln, i storleksordningen cirka 30 ooo fordon, flyttas
over till Marieholmstunneln. Darutover tillkommer en del trafik fran de andra
dlvpassagerna, samt viss tillkommande alstring av ny trafik. Sett till utslapp innebar
Marieholmstunnelns 6ppnande att det omrade som omfattas av hoga halter av
kvavedioxidutslapp utdkas. Idag dr de hdgsta halterna i huvudsak koncentrerade

till Tingstadstunnelns mynningar och omradet langs E6 Garda. | och med tunnelns
oppnande utokas omradet med hoga halter 6sterut. Liknande effekt, dock mindre
pataglig, gar att skonja avseende partikelutsldppen. De totala emissionerna minskar
dock, men effekten &r liten.

Kollektivtrafikkorfdlt E6 Nordredlvbron

| juni 6ppnade kollektivtrafikkorfalten pa E6 6ver Nordredlvbron for trafik, for mer
information om projektet se kapitel 4.7 Ovriga atgérder. En uppféljning har gjorts
avseende restider for buss- respektive biltrafik.

Diagrammet nedan visar medelrestid for linjen Stenungsund express (SNU) fran
Badckebolsmotet till Kungélv resecentrum vecka 40-43 2019 och 2022. Av diagrammet
framgar att den restidstopp som fanns under hogtrafik 2019 finns kvar under 2022
men att den har minskat nagot vilket anda visar pa en viss positiv effekt av de nya
kollektivtrafikkorfalten.

Restid linje Stenungsund express mellan Backebolsmotet och Kungélv resecentrum

Genomsnittlig restid i minuter under mandag till torsdag vecka 40 till 43 i riktning mot Kungélvs Resecentrum.
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Tid pé dygnet

--@-- 2019 2022

Aven restiden for biltrafiken har f6ljts upp pa E6 dver Nordredlvbron. Notera att
diagrammen inte dr jamférbara med varandra, bland annat eftersom de matta
strackorna dr olika langa och datauttagen gjorts for olika antal dagar. Restiden for
biltrafiken dr berdknad med hjalp av Trafikverkets restidssystem Stress.
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Diagrammet visar att restiden for biltrafiken generellt minskat nagot under
formiddagens hogtrafik, men annars ar restiden oforandrad jamfort med innan
byggnationen av kollektivtrafikkorfalten paborjades.

Restid for biltrafik norrgdende Jordfallsmotet — Kungilvsmotet (minuter)

Genomsnittlig restid under samtliga dagar vecka 4o till 43.
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Restid for biltrafik sédergdende Rollsbomotet — Rodbomotet (minuter)

Genomsnittlig restid under samtliga dagar vecka 4o till 43.
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Hisingsbron

Hisingsbron dppnades i etapper under 2021. | maj dppnades bron for vanlig motor-
fordonstrafik och bussar samt for gdende och cyklister pa dstra gang- och cykelbanan.
| mitten av augusti 6ppnades bron dven fér sparvagnar och samtidigt 6ppnades

gang- och cykelbanan pa vdstra sidan om bron. Fér mer information om projektet, se
4.4 Hisingsbron inklusive del av nedsdankning E4s. Trafiken pa Hisingsbron mats med
kameror pa mittdelen av bron. Gaende, cyklister och latt respektive tung trafik mats.
Bussar och sparvagnar i kollektivtrafikkorfalt méats inte.

| september 2021 passerade en genomsnittlig vardag cirka 1 200 fotgdngare respektive
4 900 cyklister over Hisingsbron. Samma period passerade ungefdr 7 300 ldtta fordon
och 1 000 tunga fordon dver Hisingsbron, vilket innebar att andelen tung trafik uppgick
till 12 procent. | tung trafik ingar inte de bussar som trafikerar kollektivtrafikkorfalten.

| september 2022 hade antalet ldtta fordon 6kat markant, till drygt 19 ooo latta fordon
och cirka 1 800 tunga fordon. Andelen tung trafik uppgick da till 8 procent. Den stora
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okningen uppstod efter att renoveringen av Tingstadstunneln inleddes i april 2022.
59 procent av den latta trafiken fardades pa den vastra sidan, det vill saga fran Hisingen.

Totala fordonstrafiken en genomsnittlig vardag i september 2022 var drygt 21 000
fordon vilket kan jamféras med ett drsmedelvirde® pd 15 700 fordon under 2018 pa
Gotadlvbron. For Gotadlvbron var arsmedelvardet cirka 20 ooo fordon aren 2013-2016
och cirka 25 800 fordon ar 2012 innan inférandet av trangselskatt. Motorfordonstrafiken
pa Gotadlvbron méattes med annan teknik och ndarmare Hisingssidan.

Antal fotgdngare, cyklister och fordon pa Hisingsbron

Genomsnittligt antal passerande pervardagsdygn i september 2021 och 2022.

20 000

15 000

10 00O

N . lI
. I . 1
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Antalet fotgdangare och cyklister i september 2022 var ocksa nagot hogre an 2021, en
okning pa 9 respektive 10 procent. Under 2022 valde majoriteten av cyklisterna att
cykla pa vastra sidan, 56 procent att jamféra med cirka 30 procent ar 2021.

8 Med arsmedelvirde avses AMVD som &r medelvirdet av dygnstrafikflodena i respektive gatusnitt for alla helgfria mandagar-fredagar under
respektive ar.
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6. Aktuellt framover

Detta kapitel innehaller ett urval av aktuella och kommande fragor kopplade till det
Vastsvenska paketet.

6.1 Utblick Vastsvenska paketet

Under detta avsnitt omnamns nagra av de aktiviteter som samverkansorganisationen
beddmer kommer att intraffa med start under 2023.

Projektavtal Gamlestaden etapp 2
Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering och under 2023 kan det bli
aktuellt for parterna att inleda dialog kring avtal om byggnation.

Utredning om justering av avgiftsnivaer i tringselskattesystemet
Trangselskatt i Goteborg dr en del av éverenskommelsen om Vastsvenska paketet och
infordes 1 januari 2013. Trangselskattens tre dvergripande syften ar att delfinansiera
Vastsvenska paketet, minska trangseln och forbattra miljon.

Under varen 2023 kommer parterna i Vastsvenska paketet att paborja en utredning om
justering av avgiftsnivaerna i trangselskattesystemet i Goteborg. Utredningen vantas
paga i ungefdr ett ar och ar en foljd av de avtal om medfinansiering av Vastsvenska
paketet som parterna tecknat. Enligt avtal om medfinansiering, samt i regeringens
proposition som foregick inforandet av trangselskatt, anges att trangselskatten ska
raknas upp med hansyn till inflationen.

Trangselskatten ska generera 14 miljarder kronor till Vastsvenska paketet under
en 25-arsperiod (2009 ars prisniva). Justering av avgifter ar en forutsattning

for att aterbetalningstiden ska kunna uppfyllas. Justering av avgifterna utifran
konsumentprisindex har inte tidigare genomforts utan avgiftsnivaerna ar kvar pa
samma nivda som den 1 januari 2015.

Utredningen kommer att studera behov av avgiftsjustering och hur olika justeringar
paverkar trangselskattens évergripande syften om minskad trangsel och forbattrad
miljo. Utredningen kommer dven att titta pa hur aterbetalningstiden paverkas om
ingen avgiftsjustering sker.

En avgiftsjustering av trangselskatt innebdr en lagandring, vilken riksdagen fattar
beslut om efter hemstallan fran Trafikverket och Goteborgs Stad.

Fortsatt finansiering Bangardsforbindelsen
Forstudie for att ta fram forslag till exakt lage for och utformning av forbindelsen pagar.
Det kan under 2023 bli aktuellt for parterna att inleda dialog kring fortsatt finansiering.

Diskussion avseende kvarvarande medel i Vastsvenska paketet

Av Vastsvenska paketets 34 miljarder kronor dr idag cirka 30,6 miljarder kronor avtalat fér
genomforande av projekt. Det finns ocksa cirka 1,7 miljarder kronor utpekat pa namn-
satta projekt, det vill sdga forslag pa konkreta atgarder. Ytterligare cirka 1,65 miljarder
kronor dr annu inte fordelade pa nagra atgarder, det vill sdga ospecificerade medel.
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Vastlanken dr ett helfinansierat projekt inom Vastsvenska paketet, vilket innebar att
en eventuell kostnadsfordandring kan komma att behdva hanteras inom Vastsvenska
paketet, till skillnad fran de projekt som delfinansieras via Vastsvenska paketet.

| januari 2023 hadvde Trafikverket kontraktet med AGN for etapp Haga inom projekt

Vdstlanken. Trafikverket kommer under varen 2023 att genomféra en 6versyn avseende

projektets tid och kostnad. Som en f6ljd av de osdkerheter som finns géllande
fardigstallandetid samt slutkostnad for projektet fors dialog gdllande hantering av en
eventuell kostnadsdkning. Nar Trafikverkets dversyn av tid och kostnad for projekt
Vastlanken ar genomford kommer parterna fortsdtta dialogen kring hantering av en
eventuell kostnadsdkning inom Vastsvenska paketet.

6.2 Utblick omvarld

Under detta avsnitt omnamns faktorer som, direkt eller indirekt, kan komma att
paverka det Vdstsvenska paketet under 2023 och framat.

Osdkert omvarldsldge

Fran och med den 1 april 2022 klassas Covid-19 inte langre som en allmé&nfarlig och
samhallsfarlig sjukdom enligt Folkhdlsomyndigheten. Att félja pandemins langsiktiga
effekter gdllande projekten och dess genomférande samt resandeutveckling och
fardmedelsfordelning &r fortsatt angeldaget for Vastsvenska paketet.

Den 24 februari 2022 inledde Ryssland ett anfallskrig mot Ukraina, vilket lett till ett
mycket allvarligt sakerhetspolitiskt lage i Europa. Att félja handelsens langsiktiga
effekter gdllande projekten och dess genomférande kommer att bli angeldaget for
Vastsvenska paketet. Kriget skapar ekonomiska foljdeffekter som dampar
varldsekonomins utveckling och har drivit pa prisékningar inom manga sektorer.

| dagsldget gar det inte att fa en fullstandig bild 6ver hur stor paverkan blir och vilka
konsekvenser kostnadsdkningarna kan leda till pa sikt. Som beskrivs ovan paverkar
ett osdakert omvarldsldge projekten och innebdr utmaningar av olika slag.

Nya stambanor

Den 22 december 2022 fattade regeringen beslut om att pausa pagaende planering
av Goteborg—Boras, vilken &r en del av nya stambanor. Regeringen gav dven i uppdrag
at Trafikverket att utreda atgarder i jarnvagssystemet i straket Géteborg—Boras,

med inriktningen att jarnvdgen ska byggas ut pa ett kostnadseffektivt satt. Detta

for att forbattra arbetspendling samt anslutningen till Landvetters flygplats utan

att trafikstarten forsenas. Beslutet kan innebdra fordndrade forutsdttningar for den
langsiktiga planeringen och for utveckling av jarnvdagssystemet i Sverige.

Beslutet innebar en senarelaggning av Trafikverkets pagaende studie for Goteborg C.
Studiens syfte dr bland annat att ta fram forslag pa hur en framtida bangard kan
anpassas till ny stambana och langre tag. Trafikverket behdver ytterligera studera
effekter av regeringens beslut och vad de nya forutsattningarna innebar. Da det rader
osakerheter kring vilka forutsattningar som ska galla for den framtida bangarden
ardetidagslaget dven svart att saga vilka forutsattningar som ska galla for
Bangardsforbindelsen, se 4.6 Bangardsforbindelsen.
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Bilaga 1. Deltagare i Styrgrupp
och Ledningsgrupp

Styrgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar och ersdttare for perioden 2018-2022
Trafikverket Ordférande Lennart Kalander

Goteborgs stad Klas Eriksson och Hampus Magnusson

Region Halland Gosta Bergenheim och Per Stané Persson
Goteborgsregionen Miguel Odhner och Axel Josefson

Vdstra Gotalandsregionen  Johnny Magnusson och Helen Eliasson

Vasttrafik Peter Hermansson och Per Tenggren

Ledningsgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar

Trafikverket Ordforande Jorgen Einarsson
Goteborgs stad Magnus Sigflisson
Region Halland Rse Allberg (januari—april),

Erik Hansson (maj —tills vidare)
Goteborgsregionen Maria Sigroth
Vdstra Gotalandsregionen  Ulrika Bokeberg

Vasttrafik Roger Vahnberg



Bilaga 2. Fardigstallda projekt

Tabellen nedan redogér for de projekt som hittills fardigstallts inom Vastsvenska
paketet. De paborjade projektens hittills upparbetade kostnader ingar inte i tabellen.

201* Marieholmstunneln Trafikverket 2011-2020 3498

304 E6 Tingstadsmotet—Backadalsmotet Trafikverket 2014-2020 47

305 ITS Marieholmstunnelns anslutningar Trafikverket 2019-2020 55

401 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, Trafikverket 2010-2014 325
jarnvdgsnatet

402* Kollektivtrafikatgdrder infor trangselskatten, Trafikverket 2010-2018 451
statligt vdagnat

403* Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, Goteborgs Stad 2012-2018 349
kommunala anldggningar

404 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, Vasttrafik 2012-2016 86
pendelparkeringar
Notering: Projekt 413 Pendelparkeringar Block 2
pagar fortfarande

405 Gamlestadstorget, etapp 1 Goteborgs Stad 2012-2015 475

406 Kollektivtrafikatgarder, projektering Trafikverket 2012-2013 0,5

410 Kollektivtrafikatgarder Block 2, statligt vagnét Trafikverket 2015-2021 65

41 Kollektivtrafikatgarder med anslutande gang- och Ovriga kommuner | 2015-2020 15
cykelatgdrder, 6vriga kommuners anldggningar

412 Hallplats Chalmers Goteborgs Stad 2014-2015 60

501 Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 Goteborgs Stad 2014-2022 2000

601 E6.20 Klarebergsmotet, etapp 1 Trafikverket 2010-2021 35,5

602* Vadermotet—Syrhala inklusive Sérredsmotet Trafikverket 2011-2022 889

603 Forbattring av framkomlighet, miljo och trafiksdkerhet, | Trafikverket 2013 0,8
projektering

604* Delfinansiering av Sar6leden, delen Trafikverket 2015-2021 49
Hovasmotet— Brottkarr

701 Trimningsdtgarder infor trangselskatten, statligt vagnat | Trafikverket 2010-2013 82

702 Trimningsatgarder infor trangselskatten, Goteborgs Goteborgs Stad 2012-2015 144
Stads gatunat

703 Trimningsdtgdrder infor trangselskatten, dvriga Ovriga kommuner | 2012-2016 50
kommuners gatunat

704 Trafikinformation och samordnad trafikledning Parterna** 2011-2018 109

705 Nya Véagvanor Parterna** 2012-2018 64

706* Kommunikation, utvdrdering, analys m.m. Parterna** 2011-pagaende 79

707 Trimningsatgarder, projektering och genomférande Parterna** 0

Summa: | 8928,8

*Mindre arbeten och/eller ekonomisk slutreglering kvarstar. Kostnaden och/eller genomférandeperiod kan ddrmed komma att
forandras nagot.

** Med parterna avses parterna i Vastsvenska paketet: Vdstra Gotalandsregionen, Region Halland, G6teborgs Stad, Goteborgsregionen,

Vésttrafik samt Trafikverket
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