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Forord

Detta dokument utgor Vastsvenska paketets arsrapport och syftar till
att redogora kring aktuella handelser inom samverkansorganisationen,
informera kring de storsta projekten inom paketet, rapportera kring
det aktuella ekonomiska ldaget, samt redovisa de arliga, och specifika,
uppfoljningar som gors inom Vastsvenska paketet.
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1. Inledning

Véastsvenska paketet innehaller transportslagsdvergripande atgarder under en tjugo-
arsperiod och dr ett samarbete mellan Vastra Gotalandsregionen, Region Halland,
GOteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalférbund, Vasttrafik och Trafikverket,
som ocksa ar huvudman for paketet. Samtliga atgarder syftar till att skapa forut-
sattningar for att de 6vergripande malen for Vastsvenska paketet uppnas.

De 6vergripande malen i Vastsvenska paketet ar: storre arbetsmarknadsregioner, en
attraktiv karna och utveckling langs huvudstraken, en konkurrenskraftig kollektivtrafik,
en god livsmiljo och kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

For framdrift i Vdstsvenska paketet drivs arbetet dels via utférande parter i avtalade
projekt och dels inom den samverkansorganisation som upprattats mellan ovan
namnda parter.

Vdstsvenska paketet ar satsningar som gors pa vdgar och jarnvagar for tag, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa
ett bra och hallbart satt. Vastsvenska paketet baseras pa ett medfinansieringsavtal
mellan parterna pa 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Darmed tecknas samtliga
avtal i denna prisniva och indexregleras efter hand. For finansieringsfordelning mellan
parterna, se kapitel 3.1 Finansiering.

Denna arsrapport beskriver vad som genomforts i det Vastsvenska paketet under aret
som gatt och innehaller 6vergripande ekonomisk information, information kring aktuella
fragor som hanteras inom ramen for samverkansorganisationen, information om viktiga
handelser fran pagaende projekt samt aktuella analyser och undersékningar. Sist i
arsrapporten foljer ett kort stycke om aktuella fragor framover kopplade till Vastsvenska
paketet. Arsrapporten sammanstélldes under februari—-mars 2022.

Sedan bérjan av 2020 pagar en pandemi till foljd av Covid-19 som har paverkat
verksamheten i Vastsvenska paketet och de ingdende projekten. | detta dokument

kommer pandemins eventuella paverkan beskrivas under respektive kapitel.

Samtliga belopp i detta dokument anges i 2009 ars prisniva.



2. Information fran
samverkansorganisationen

Under detta kapitel beskrivs nagra av de handelser och aktiviteter i korthet som

genomforts under aret som gatt. Det kan till exempel vara uppdrag som parterna
i det Vastsvenska paketet genomfort eller beslut fattade i Vastsvenska paketets

Ledningsgrupp.

| bilaga 1 framgar vilka som deltagit i Vastsvenska paketets Styrgrupp respektive
Ledningsgrupp under 2021. Utdver dessa grupperingar finns dven en Samordnings-
grupp och ytterligare arbetsgrupper.

Genomfoérda uppdrag och beslut som fattades under 2021

Detta avsnitt redogor for nagra av de uppdrag som genomférdes, och beslut som
fattades, under 2021.

| borjan av aret faststalldes en rullande trearig genomférandeplan, vilken utgér budget
for avtalade projekt for de kommande tre aren 2021-2023.

Under hosten 2020 pagick ett partsgemensamt prioriteringsarbete och ett gemensamt
forslag togs fram till fordelning av de 300 miljoner kronor som da fanns tillgdangliga for
nya atgdrder. | januari 2021 godkédnde Ledningsgruppen férdelningen av medlen. Det
gemensamma forslaget till nya atgarder férankrades hos respektive part under varen
2021. Parallellt med férankringsprocessen tog parterna gemensamt fram Projektavtal
Finansiering av nya atgarder med start 2021, vilket i december undertecknades av
parterna. Projektavtalet omfattar 10 stycken projekt och nagra exempel pa atgarder som
ingdr i projektavtalet ar pendelparkeringsatgarder, gang- och cykelatgarder samt ett
flertal kollektivtrafikatgarder. For tva av de ingdende projekten, Plattformsforlangningar
pa Bohusbanan och Férbigangsspar vid Lekarekulle, kommer fortsatta diskussioner att
kravas da projekten far en fast delfinansiering fran Vastsvenska paketet och resterande
delinte ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan 2022-2033.

Slakthusmotet dr en ny trafikplats i anslutning till Gamlestaden. Trafikplatsen dr tankt
att fungera som ersattning for av- och pafarter till E45 som rivits for att mojliggora
Marieholmsforbindelsen samt for att avlasta framtida Gamlestaden fran trafik. Under
ar 2021 har arbete utforts med att ndrmare studera de forslag som ar framtagna.

Under aret beslutades att tilldela Projekt 601 Klareberg etapp 1 ytterligare 8,5 miljoner
kronor, vilket innebdr att projektet nu totalt tilldelats 35,5 miljoner kronor. Beslutet
om att tilldela ytterligare medel fattades da bland annat brister i forfragningsunderlag
medfort 6kade kostnader. Syftet med projektet dr en férbattrad framkomlighet for
naringslivets transporter och forbattrad trafiksakerhet.



Ledningsgruppen beslutade i januari 2021 att tilldela Projekt 302 Delfinansiering av
E6.21 Lundbyleden 40 miljoner kronor fér delfinansiering av Brunnsbo station. Beslutet
om att tilldela medel fattades bland annat da atgdarden bedoms ge gemensamma
nyttor fér parterna inom Vastsvenska paketet och att det finns stora fordelar med att
utfora atgarden samordnat med projekt Lundbyleden.

| mars 2021 beslutades att omfordela cirka 23 miljoner kronor fran Projekt 402
Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat till Projekt 413 Pendelparkeringar. Omfordel-
ningen avser pendelparkering for cykel och bil i straket vdg 155. De pendelparkeringar
som berdrs ar: Amhult, Hon6 Pinan och Batterivagen. Gallande atgdrder vid Hono
Pinan tecknade Trafikverket och Ockerd kommun i november 2021 avtal kring planering
och utférande, vilket innebéar att Ockers kommun kommer att ansvara for detta.
Finansiering av atgarderna vid Hono pinan sker med som mest 13,11 miljoner kronor
fran Vastsvenska paketet.

Ledningsgruppen beslutade i april 2021 om en innehallsférandring i projekt 409
Korsvdgen. Férdndringen innebér att en ny sparviagskoppling mellan Orgrytevdgen och
Sodra vdgen soderut tillkommer och den tidigare kopplingen Orgryteviagen och Sédra
vdgen norrut utgar. Férandringen paverkar inte projektets tid eller kostnad.

Under hosten 2021 togs en rapport fram som beskriver fardigstadllda och pabérjade
projekt inom Vdstsvenska paketet. Dokumentet utgér en sammanstallning dver fardig-
stdllda och pabdrjade projekt med syfte att bidra till en god 6verblick och transparens
over hur medel i Vastsvenska paketet anvands. Rapporten innehaller dven en bilaga
med en kortare sammanstallning i tabellformat, vilken arligen kommer att bildggas
arsrapporten for Vastsvenska paketet. Dokumentet publiceras pa Trafikverkets hemsida.

| slutet pa 2020 faststdllde Ledningsgruppen inriktningen for Vastsvenska paketets
framtida kommunikationsarbete. Inriktningen innebar bland annat att webbadressen
www.vastsvenskapaketet.se riktas om till Trafikverket och nuvarande webbplats for
Vastsvenska paketet avvecklas. Sedan varen 2021 aterfinns darfér information och
underlag kring Vastsvenska paketet pa www.trafikverket.se/vastsvenskapaketet.

Som en f6ljd av pandemin har samverkansorganisationen (Styrgrupp, Lednings-
respektive Samordningsgrupp) for Vdastsvenska paketet, liksom samhillet i stort,
stdllt om sa att verksamheten under aret genomforts digitalt. Pandemin har foranlett
parterna att folja dess effekter saval hos respektive organisation som Vdstsvenska
paketets projekt samt effekterna pa trangselskatt avseende trafikfloden, intakter
och aterbetalningstid.


http://www.vastsvenskapaketet.se
http://www.trafikverket.se/vastsvenskapaketet

3. Rapportering ekonomi

Véastsvenska paketets totala budget ar 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva.
Avtalsparterna pekade i borjan av Vdstsvenska paketet ut tre stora projekt: Vastlanken,
Marieholmstunneln och Hisingsbron samt tre omraden, Kollektivtrafik, Framkomlighet
och Trimning. Inom dessa omraden ingar medel avsatta for ett antal atgarder, vilka
avtalas lopande under Vastsvenska paketets genomférandetid.

Pandemin har inneburit utmaningar av olika slag for projekten, se kapitel 4
Projektinformation nedan.

Nedan bild visar férdelning av kostnaderna inom ovan ndmnda utpekade projekt
och omraden.

Totalkostnad och utfall for projekt respektive atgdrdsomrade (miljoner kronor)

Vdstlanken

Marieholmstunneln

Anslutningar till Marieholmstunneln

Delfinansiering av Hisingsbron
och delav E4s5

o 5000 10 000 15 000 20 000

. Utfall till och med 2021

. Totalkostnad



Av Vdstsvenska paketets 34 miljarder kronor finns idag cirka 32,33 miljarder kronor
utpekat pa namnsatta projekt, det vill saga forslag pa konkreta atgarder. Dessa projekt
avtalas successivt allt eftersom atgarderna blir aktuella i tid. Cirka 1,65 miljarder kronor
arannu inte fordelade pa nagra atgarder, det vill sdga ospecificerade medel. | takt med
att risker hanteras och under forutsattning att avtalade projekt [6per pa enligt budget
kan dessa medel komma att anvadndas till ytterligare atgarder. Vid utgangen av 2021
fanns det utover detta 19 miljoner kronor i medel, vilka kan anses vara frigjorda medel.

Block 1 ”Avtal om genomforande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige” och Block 2 ”Avtal om
genomforande av Block 2 samt forlangning av avtal om genomférande av Block 1 mm”
tecknades 2011 respektive 2014. Avtalen utgdr samlingsnamn for de arbeten som har
genomforts eller som pagarinom ramen for dessa avtal.

Fran 2017 och framat tecknas istallet projektavtal for de projekt som ingar i Vastsvenska
paketet. Detta dr resultatet av det paraplyavtal som tecknades 2017 och innehaller

overgripande bestdmmelser for genomforandet av det Vastsvenska paketet.

Totalbudget samt avtalat fér genomférande (miljoner kronor)

Stapel 1 visar totalbudget och stapel 2 visar hittills avtalat.

40000 —
_ —1 669 Frigjorda och ospecificerade medel
30000 -
— 18 700 Projektavtal
—32331
Utpekat
20000 -
10 000 |~
— 8 900 Block2
o
Budget totalt Avtalat genomférande

34 000 miljoner kronor 30 600 miljoner kronor



3.1 Finansiering

Finansiering av Vastsvenska paketets kostnader om 34 miljarder kronor sker enligt en
overgripande fordelning. Denna innebdr att staten star for halften av kostnaden och att
den andra halften bygger pa lokal och regional medfinansiering i form av trangselskatt,
exploateringsintakter och bidrag fran lokalt och regionalt hall.

Staten bidrar med 17 miljarder kronor, Goteborgs kommun med 1,25 miljarder kronor,
Region Halland och Vastra Gétalandsregionen med sammanlagt 1 miljard kronor.

750 miljoner kronor kommer fran lokalt bidrag avseende marknyttor. Trangselskatten
bidrar med 14 miljarder kronor och rdknas som en regional medfinansiering.

Finansieringsfordelningen framgar i nedanstaende diagram.

Finansieringsférdelning (miljoner kronor)

Regionala bidrag VGR 820

Lokala bidrag marknyttor 750 |— Regionala bidrag Halland 180

Lokala bidrag Goteborgs stad 1250 — \‘

Trangselskatt 14 000 — — Statliga anslag 17 000

Trdangselskattens intdkter och aterbetalningstid

Trangselskattens syfte, forutom att minska trangsel och forbattra miljon, ar att utgora
regional och lokal medfinansiering samt bidra med intadkter till Vastsvenska paketet.
Intdkter fran trangselskatten, efter avdrag for kapitalkostnader och kostnader for
trangselskattesystemets drift, ska bidra med 14 miljarder kronor till Vastsvenska
paketet dver 25 ar, vilket dr den berdknade aterbetalningstiden. Dessa intdkter gar
till att finansiera de projekt som ingar i Vdstsvenska paketet.

Intdkterna fran trangselskatten uppgar till och med 2021 till cirka 5,3 miljarder kronor.
Behovet av intdkter fran trangselskatten kan minska om part beviljas EU-st6d for nagot
av de ingdende projekten. Hittills har utbetalt EU-stod for Vastsvenska paketets projekt
medfort att behovet av intdkter fran trangselskatt minskat med 33 miljoner kronor.
Detta innebdr att det efter 2021 kvarstar att finansiera cirka 8,67 miljarder kronor med
intdkter via trangselskatt.

11 arsrapporten for 2020 angavs att intdkten frdn trangselskatten till och med 2020 uppgick till 6,2 miljarder kronor. Intdkten inkluderade da &ven
upplaning inom Vastsvenska paketet varfor detta inte gar att jamféra med ovan redovisad intékt till och med 2021. Intdkten fran trangselskatten
exklusive upplaning uppgick till och med 2020 till 4,7 miljarder kronor.
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Pandemins paverkan pa bilresandet i Goteborg, se kapitel 5.2 Biltrafik och
naringslivets transporter, medforde att intdkterna fran trangselskatten minskade

med 18 miljoner kronor (i lopande prisniva?) 2021 jamfoért med 2020. Det motsvarar

en minskning med cirka 2 procent och Trafikverkets bedomning dr att den berdknade
aterbetalningstiden pa 25 ar klaras, med marginal, trots intdktsbortfallet under 2021.
Intaktsbortfallet har troligen dampats nagot till foljd av Marieholmstunnelns 6ppnande
i slutet pa 20203.

Intdkter fran tringselskatten (miljoner kronor i l6pande prisniva)
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. Driftskostnader . Intékter till Vastsvenska paketet

Tabell nedan visar arliga intakter fran trangselskatten, fordelat pa driftskostnader

och intdkter till Vastsvenska paketet. Antal trangselskattedagar varierar fran ar till ar,
vilket paverkar intdakter och dr nagot att ta hansyn till vid jamforelse mellan aren. Ett
ar med manga trangselskattedagar ger hogre intakter och ar med farre antal trangsel-
skattedagar ger mindre intdakter. For jamforelse mellan aren bor darfor hansyn tas till
antal trangselskattedagar och i tabellen redovisas dven trangselskatt i miljoner kronor
per trangselskattedag.

Driftskostnader 175 162 153 154 172 130 128 122 16
Intdkter till Vdstsvenska paketet 451 655 790 858 843 856 829 779 761
Antal trangselskattedagar 222 221 222 228 225 222 222 224 226

Trangselskatt per trangselskatte-

2,8 3,7 4,2 4,4 4,5 4,4 4,3 4,0 3,9
dag mnkr/dag

Avser faktiskt inbetalda trangselskatter och tillaggsavgifter i Gteborg*

2 Ldpande prisniva innebér de faktiska priser som géllde vid en viss tidpunkt och redovisas utan hénsyn till inflation.

3 | rapporten "Utredning om trangselskatteférandringar till f6ljd av Marieholmstunnelns 6ppnande” gjordes en bedémning att intdkterna skulle
6ka med cirka 10 miljoner kronor per ar nar Marieholmstunneln 6ppnar.

4 Trafikverket tilldelas arligen anslagsmedel avseende trangselskatterna via budgetpropositionen i forvag. Skillnaden mellan tilldelade anslag och
faktiska trangselskatteintékter justeras tva ar i efterhand. Trafikverkets har alltsd under dessa ar tilldelats andra belopp, som korrigeras mellan aren.

"



3.2 Utfall och prognoser

Till och med 2021 uppgar upparbetade kostnader inom Vastsvenska paketet till cirka
21,8 miljarder kronor, vilket innebar att cirka 64 procent av Vastsvenska paketets
totala budget (34 miljarder kronor) ar forbrukad. Utover utfallet finns ytterligare cirka
6,5 miljarder kronor avtalat med entreprendérerna, det vill saga kontrakterat inom de
pagaende projekten.

Totalkostnad samt utfall och kontrakterat (miljoner kronor)

o 5000 10 000 15 000 20 000 25000 30 000 35000

| borjan av Vastsvenska paketet genomfdrdes ett stort antal mindre projekt vars
syfte var att forbattra for kollektivtrafiken infor inférandet av trangselskattesystemet.
Ndgra exempel pa dessa projekt ar korfalt for kollektivtrafik, bussgator, gang- och
cykelvdgar, pendelparkeringar for bil och cykel samt férldngda plattformar. Efter

att arbetet med Véastlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron kommit igang har
verksamhetsvolymen successivt dkat och var som hégst 2020. De arsvisa utfallen for
aren 2011-2021 framgar av nedanstaende diagram.



Utfall kostnader 2011-2021 (miljoner kronor)
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. Anslutningar till Marieholmstunneln IIIl Trimningsatgarder

. Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45

Trimningsatgarder 39 | 147 | 138 77 40 40 34 1 0 0 0
Framkomlighet, milj6 och 15 312 132 21| 12| 73| M4| 162 68| 31| 30
trafiksakerhet

Kollektivtrafikatgarder 152 598 | 483 283 160 86 62 16 23 64 24

Delfinansiering av Hisingsbron
och del av E45

Anslutningar till Marieholmstunneln 0 1 3 5 12 23 10 3 27 72 12
Marieholmstunneln 0 23 59 516 | 623 | 703 | 503 | 414 | 450 | 184 19
Véastlanken 20| 130 | 290 | 266 | 322 | 522 | 657 |1359 (2284|3321 |3519

67 61| 149 | 364 | 212 | 149 | 666 | 293




Aven de narmsta arens kostnadsvolymer kommer att priglas av att det storsta
projektet, Vastlanken, befinner sig i en intensiv byggfas. De andra tva stora projekten,
Marieholmstunneln och Hisingsbron &r i stort sett fardigstallda. Kostnadsprognoser
fran 2022 och framat framgar av nedanstaende diagram.5

Prognos kostnader 2022-2028 och framat (miljoner kronor)
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Trimningsatgarder 0 0

Framkomlighet, miljo och trafiksdkerhet 3 10 37 39 41
Kollektivtrafikatgarder 58 188 184 303 343 323 | 1020
Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 38

Anslutningar till Marieholmstunneln 22 154 253 152 63 13 6
Marieholmstunneln 6 1 0

Véastlanken 2936 1789 1052 635 391 300 206

5 | prognosen finns inte det gemensamma forslag till nya atgarder inkluderat, da dessa atgarder dnnu inte beslutats av parterna.



4. Projektinformation

Nedan foljer en kort beskrivning om de stérre pagaende projekten inom Vastsvenska
paketet samt de viktigaste aktuella handelserna under det gangna aret.

Pandemin har inneburit utmaningar av olika slag fér projektens genomférande. En
utmaning for projekten har varit att i prognosarbetet kunna ta hansyn till pandemins
eventuella paverkan, vilket resulterat i likval tidigareldggningar som senareldaggningar
hos en del av projekten. Konsekvenserna av pagaende pandemi ar fortfarande svara
att bedoma, men respektive projekt féljer kontinuerligt upp eventuell paverkan.

4.1Vastlanken

En ny jarnvdgsforbindelse genom de centrala delarna av Géteborg omfattar en cirka
8 km lang jarnvagsanlaggning, varav cirka 6,6 km i tunnel, samt tre nya fyrspars-
stationer for pendel- och regiontag; vid Géteborgs Central, vid Haga och vid Korsvagen.

Védstlanken syftar till att mojliggdora genomgaende taglinjer i Goteborg och darmed
avlasta sdckstationen fran pendel- och regionaltag. De nya stationerna kommer att
avlasta den lokala kollektivtrafikens sparvagnar och bussar och mojliggor en utokad
pendel- och godstagstrafik. Resultatet blir en tdtare och en mer flexibel trafikering,
kortare restider, farre byten och hogre kapacitet. Med Vastlanken kommer risk fér
storningar att minska kraftigt. Projektet ar en viktig forutsattning for att jarnvagssystemet
i Vastsverige langsiktigt ska kunna utvecklas och med det bidra till en hallbar regional
utveckling, 6kande tillvaxtmojligheter och starkt stabilitet pa arbetsmarknaden.

Aktuellt under aret

Under ar 2021 naddes manga milstolpar i projektet. Golv, vaggar och tak till tunneln har
gjutits pa flera platser. Vid flera olika tunnelfronter under marken har bergsprangning
genomforts. Aven forstirkningsarbeten har genomforts av: taket i Gotatunneln, del av
grunden till Hagakyrkan samt marken pa flera platser.

Inom deletapp Centralen har arbete pagatt med det som ska bli den framtida fyrspars-
stationen. Flera omfattande gjutningar har skett under aret och mer dn 500 meter av
tunneln ar nu klar i etappen och dven bergtunneln genom Gullberget ar fardigsprangd.

Inom deletapp Kvarnberget har det storsta arbetet under 2021 bestatt i att forstarka
Gotatunneln, vid Kanaltorget och under Otterhdllan. Ett rér har varit avstangt for
biltrafik och den 20 december kunde tunneln 6ppnas for trafik. Anledningen till
forstarkningsarbetet dr att Vastlankens tunnel kommer byggas ovanfor Gotatunneln.

Inom deletapp Haga har sprangning av tunneln pagatt pa flera stéllen, bland annat vid
Landala torg, under Malmstensgatan och Ovre Fogelbergsgatan. Sprangningsarbeten
har dven inletts av en 27 meter djup bergschakt vid Haga kyrkoplan. Infor detta arbete
forstarktes del av grunden till Hagakyrkan. | Allén pabdrjades dven forberedelser



for gjutning av nasta del av taket till station Haga. Under aret har d@ven drivning® av
Véstlankens huvudtunnel vid Otterhallan fortsatt och en viktig milstolpe har natts i och
med att arbetet under Lansresidenset nu dr klart och det kan konstateras att arbetet inte
inneburit nagon negativ paverkan pa byggnaden som dr markt som ett byggnadsminne.

Inom deletapp Korsvdgen har arbeten inletts med att schakta ut lermassor for att ge
plats at de fyra spar som ska finnas pa Station Korsvagen. Under Landeriet och vidare
mot Johanneberg och Landala har flera olika servicetunnlar sprangts ut och har finns
nu ett helt system av tunnlar. Pa 6stra sidan av M6Indalsan har intensivt arbete pagatt
med att trycka ned 42 meter langa stalpalar i M6lndalsan for att bilda vaggar i det
schakt som ska grdvas ut i leran mellan Liseberg och berget vid Jakobsdal. Arbete har
dven pagatt inne i berget, under Jakobsdal, med spréangning av bade servicetunnel och
huvudtunnel. | Almedal har schakt- och sprangningsarbeten av ler- och bergmassor
pagatt. | det djupa schaktet ska sedan sjdlva mynningen till Vastlanken gjutas.
Arbetsomradet innebdr vissa utmaningar pa grund av att det dr trangt och inklamt
mellan Vdstkustbanan och E6.

Forberedelse infor upphandling av en dvergripande entreprenad for bana, el, signal
och telekommunikation har pagatt. Forfragan skickades ut i november 2021 och
anbuden ska inkomma i maj 2022.

Rosenlund i Deletapp Haga. Foto: Trafikverket

Lds mer om Vdstldnken pa Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/vastlanken

6 Att spranga och bygga en tunnel kallas tunneldrivning.

16


http://www.trafikverket.se/vastlanken

4.2 Knutpunkt Korsvagen

Nya Korsvdgen blir en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt, dar resandet

med region- och pendeltdg genom Vastlanken, sparvagnar, bussar, bilar och

cyklar samverkar pa ett funktionellt satt. | projektet ingar en fornyad gatustruktur i
anslutning till denna knutpunkt, som en del i omradets stadsférnyelse. Planeringen
och utformningen av trafik- och stadsmiljderna har i hdgre utstrackning inriktats mot
ett minskat bilberoende och ett 6kat vardagsresande till fots, med cykel och med
kollektivtrafiken. Korsvagen spelar en central roll for mojligheterna att dstadkomma ett
tatare och attraktivare Goteborg, ett rikare stadsliv och storre hallbarhet i resandet.

Aktuellt under aret

Trafikverkets arbete med Vastlanken pa platsen pagar for fullt. Projekteringen &r
startad och bedoms vara klar i b6rjan av 2023. Projektet ser 6ver mojligheten till
gangforbindelse mellan Korsvdgen och Svenska Mdssan, denna del ingar dock inte
i Vastsvenska paketet.

Under aret har Ledningsgruppen beslutat om en innehallsférandring, vilken innebar
att en ny sparvidgskoppling mellan Orgrytevdgen och Sodra viagen séderut tillkommer
och den tidigare kopplingen Orgrytevigen och Sédra vdgen norrut utgdr. Fér mer
information se kapitel 2 Information fran samverkansorganisationen.

Lds mer om Korsvdgen pa Goteborgs stads hemsida.

https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/korsvagen/

4.3 Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan

Lundbyleden &r en viktig lank i Goteborgs dvergripande vdgnat och en av de

framsta lederna till hamnen, Torslanda och Ockerd. Den &r en av de mest belastade
trafiklederna i Goteborg. Pagaende och planerade fortdtningar av bostader, handel och
andra verksamheter langs dlvstranden och i Backaomradet staller stora krav pa leden
som huvudstrak saval for nationell som for regional och lokal trafik. For att anpassa
Lundbyledens utformning mot Marieholmstunneln, méta en omfattande exploatering
av Backaplan och Ostra Hisingen samt sdkra framkomligheten byggs Lundbyleden om
mellan Brantingsmotet och Ringomotet. | projektet ingar byggandet av en ny trafik-
plats, Kvillemotet. Bohusbanan byggs ut till dubbelspar mellan Kville bangard och
Minelundsvdagen med planskild korsning vid Backavagen och Lillhagsvagen och en ny
tagstation byggs vid Brunnsbo. Stationen i Brunnsbo tillsammans med utbyggnaden till
dubbelsparinnebar bland annat battre pendlingsmojligheter, koppling till stadstrafiken
samt minskad storningskanslighet pa bade Bohusbanan och Hamnbanan.

For att uppna samordningsfordelar organiseras de olika ingaende delarna i ett
gemensamt projekt med Trafikverket och Goteborgs stad som huvudaktorer.

Aktuellt under aret
Projektet hade en upphandling av totalentreprenad till fast pris ute under maj till
december 2021. Projektet fick inte in ndgra anbud och nu pagar analyser kring vilka


https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/korsvagen/

konsekvenser det far for projektet. Nar analysarbetet ar klart kommer beslut att
fattas om vdgen framat. Tidplanen for projektet kommer sannolikt att paverkas. Mer
information kommer att presenteras under varen 2022.

Lds mer om Lundbyleden pa Trafikverkets hemsida.
www.trafikverket.se/lundbyleden- brunnsbostation

Lds mer om Kvilleleden/Gator i Backaplan pa Goteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/backaplan/

4.4 Hisingsbron inklusive del av nedsankning E45

Projekt Hisingsbron inklusive nedsdnkning av E45 delfinansieras fran Vdstsvenska
paketet med 2 miljarder kronor och kostnader utdver det finansieras av Goteborgs
stad. Hela projektet planeras vara fardigstallt 2022.

Hisingsbron

Hisingsbron ska ersétta den nuvarande &lvférbindelsen Géta Alvbron som har

en begrédnsad livslangd. Den 6ppningsbara bron far en segelfri hojd pa 12 meter.
Bron utformas med sex korfélt varav tva ar for kollektivtrafik (sparvagn, buss) och
Ovriga korfalt ar for buss och bil. Dessa fyra korfalt utformas med en flexibilitet som
sakerstaller kollektivtrafikens framkomlighet 6ver tid. Dessutom ingar dubbelriktade
gang- och cykelbanor pa var sida med vistelseytor pa brons véastra sida. Pa 6mse
sidor av dlven anldaggs kopplingar med god framkomlighet for cykeltrafik till andra
strak, exempelvis Hamnstraket pa sédra sidan och Lindholmsallén pa den norra.

| projektet ingdr dven att riva Gota Alvbron nir Hisingsbron tagits i bruk.

Hisingsbron. Foto: Lo Birgersson, Goteborgs Stad
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Aktuellt under aret

Hisingsbron har under aret dppnat for trafik. Trafikpaslapp for vagtrafik genomférdes
innan sommaren och sedan augusti trafikeras bron dven med spartrafik. Projektet har
ocksa byggt om Nordstans hallplats med ny utformning som 6ppnade i anslutning till
den formella invigningsceremonin i bérjan av hosten. Rivningen av Go6ta dlvbron har
pabdrjats och kommer att halla pa under 2022.

Under hdsten har projektet hanterat ett antal hdndelser kopplat till brons funktion

och rivningen av Gota dlvbron. Bucklor i lyftspannets stalkonstruktion samt sprickor i
hiss- och trapptorn har upptdckts och arbete med att atgdrda detta pagar. Justeringar i
lyftanordningen har genomforts for att sakerstalla att bron gar att ppna som planerat.
Detta efter att bron fastnat i oppet ldge vid ett par tillfdllen. Indikationer om misstankta
rorelser i ett av pylonstéden har upptackts och kontrollméatningar pagar. Sprangningen
av ett av Gota dlvbrons fundament i vattnet skedde inte korrekt vilket medforde en stor
paverkan pa bland annat farleden. Dialog med ber6rda intressenter pagar.

Lds mer om Hisingsbron pa Géteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/hisingsbron/

Nedsankning av E45

Vag E45 i centrala Goteborg, dar idag kor cirka 50 ooo fordon per dygn, haller pa att
sdnkas ner cirka 6 meter. Ombyggnaden pagar pa en stracka pa cirka 80o meter, mellan
Lilla Bommen och Marieholm och halva strackan kommer dessutom att dverdackas

till en tunnel. P4 sd satt kan staden védxa pa ovansidan och pa sa satt fors vattnet och
staden ndrmare varandra. Dessutom dr tunneln en forutsattning for den nya Hisingsbron.
Nedsadnkningen och 6verddackningen leder ocksa till forbattrad trafiksakerhet och
minskat buller. Det kommer ocksa att vara lattare for alla trafikanter att forflytta sig i
omradet eftersom vag E45 varit som en barridr mellan city och omradet ldangs dlven.

Gullbergstunneln, nedsédnkning av E45. Ovanpa tunnelns tak planerar Goteborgs stad for bebyggelse. Foto: Kasper Dudzik
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Aktuellt under aret

Gullbergstunneln éppnade i mars 2021 och innebdr en forbattring for trafiken
langs Gotaleden och i ndromradet samt ar en forutsattning for anslutningarna till
den nya Hisingsbron. Tunneln innebar en minskad paverkan av bland annat buller
ovan jord langs strackan dar den gar och mojliggor for Goteborgs Stad att bebygga
marken ovanpa. Den fulla effekten av projektet kunde ses efter december 2021 nar
Gotatunnelns bada ror 6ppnade for trafik.

Projektet bidrar dven till 6kad sdkerhet med planskilda korsningar och trafik under
markniva. Férutom Gullbergstunneln har tva nya trafikplatser byggts: Stationsmotet
och Falutorgsmotet.

Projektet har, tillsammans med 6vriga projekt i Centralenomradet, arbetat mycket
aktivt med att minimera trafikpdverkan under hela byggtiden.

4.5 Gamlestadstorget etapp 1 och etapp 2

Gamlestadstorget dr idag en viktig bytespunkt for pendlingstrafik mellan Goteborg
och Trollhattan samt viktig knutpunkt for stadens kollektivtrafikresendrer med bland
annat sex sparvagnslinjer. Men det dr ocksa en plats med mycket biltrafik, ett
nordsydligt strak i Gamlestadsvagen och ett Gstvastligt i Artillerigatan-Slakthusgatan.

Projekt Gamlestaden bestar av tva etapper. Etapp 1 omfattar ombyggnader av
sparvagsspar i omradet runt Gamlestadens Fabriker och Gamlestadstorget pa sédra
och norra sidan av Savean. Syftet dr att skapa en sammanhallen lokal och regional
knutpunkt for kollektivtrafik. | etapp 1 ingar dven ett stort antal byggnadsverk sdsom
paldack, broar och gang och cykeltunnlar. | projektet byggs tva gang- och cykelbroar
over Sdavean och en ny sparvagsbro. Nytt kajomrade anldggs pa Sdveans norra sida
samt byggnation av ytskikt genomfors pa samtliga allmédnna platser. Det frigérs dven
mark for fortatning av stadsdelen med bostdder och verksamheter i ett ldge som har
mycket god forsorjning av kollektivtrafik.

Etapp 27 har uppdraget att skapa en sammanhdngande, tdt urban kvartersstruktur
som ansluter till den nya knutpunkten déar region- och pendeltag, sparvagnar, bussar
och cyklar sammanstralar pa ett funktionellt satt. | denna etapp rivs nuvarande vdgbro
och Artillerigatan samt Gamlestadsvagen byggs om till gator med stadskaraktar. |
omradet har tidigare staden Nya Lodose legat och under projektet har mycket
information om Goteborgs tidiga historia kunna gravas fram.

7 Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering. Dialog avseende projektavtal fér byggnation berdknas paborjas under 2022. 20
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Visionsbild for Gamlestads torg etapp 2, framtagen av White arkitekter

Aktuellt under aret

Etapp 1, vilken ar fardigstalld och vars finansiering fran Vastsvenska paketet &dr
avslutad, har forstarkt Gamlestadstorgets roll som knutpunkt i Goteborgs stad.
Inom och i anslutning till omradet for etapp 1 pagar nu arbetet med exploatering.
Exploateringen har forskjutits nagot i tid med anledning av pandemin och
byggnation av det aterstdende kvarteret vid Gamlestads torg startade under hdsten
2021. Inom etapp 2 har projektet arbetat med forberedelser infor kommande
projektavtalsforhandlingar avseende genomforande. Arbetet med att fardigstalla
genomférandestudie och ta fram en projektkalkyl har pagatt.

Lds mer om Gamlestaden pa Goteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/gamlestaden/

4.6 Ovriga atgarder
| december 2020 6ppnade den nya lokalgatan som gar parallellt med Klarebergsvagen,

atgdrden dr en del av projektet Klareberg etapp 1 och innebar forbattrad trafiksdkerhet
samt bidrar till en forbattrad koppling mellan E6 och Norrleden/Hisingsleden.

Innan sommaren 2021 6ppnade busskorfalt pa vdg 158 mellan Hovas och Brottkarr
vilket forbattrat framkomligheten for kollektivtrafiken pa strackan och skapar
forutsattningar for ett mer hallbart resande. En uppféljning har gjorts avseende
projektets paverkan pd restiden for kollektivtrafiken, se kapitel 5.3 Ovrig uppféljning.
Projektet inkluderade dven ny avfart for norrgdende trafik samt en pafart for
sodergaende trafik i Hovasmotet.

Under aret har dven genomférandet fortsatt med nytt kollektivtrafikkorfalt pa E6 Gver
Nordredlvbron i samband med omfattande underhalls- och forstarkningsarbeten.
Projektet bedoms fardigstdllas under varen 2022 men Vdstsvenska paketet
finansiering avslutades vid arsskiftet 2021/2022.
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Ett antal pendelparkeringar har dven fardigstallts under 2021, totalt 69 bilplatser och
574 cykelplatser. Under aret har bland annat pendelparkering for cykel vid Alingsas
Station fardigstallts och pendelparkeringen forstarktes med 510 nya cykelplatser.

Alingsas station. Foto: Jesper Kropp Axelsson

For mer information avseende pendelparkeringar se kapitel 5.1 Kollektivtrafik och hallbart resande.
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5. Uppfoljningar inklusive utredningar
och analyser

Malstrukturen for det Vastsvenska paketet bestar av évergripande mal, effektmal och
indikatorer. Effektmalen avser att fadnga de mest vdsentliga faktorerna som bidrar till
de 6vergripande malen. Indikatorerna har kopplats till effektmal och ar av karaktaren
att de pekar ut en onskvard férandringsriktning.

Nedan féljer resultat avseende ett antal indikatorer, vilka féljts upp under 2021. Det
kan dock vara svart att isolera effekten av de atgarder som ingar i Vastsvenska paketet,
da resultatet har paverkats av pandemin Covid-19. Samtidigt pagar en omfattande
stadsutveckling och 6vriga satsningar pa infrastruktur i Vastsverige.

5.1 Kollektivtrafik och hallbart resande

Atgarderna i Vastsvenska paketet ger forutsattningar for att skapa en forbattrad och
utokad kollektivtrafik i Vastra Gotalandsregionen och Region Halland. Genom att
mdta antalet delresor® som gors, punktlighet, restidskvot, andel hallbara resor samt
utvecklingen av pendelparkeringar, gar det att folja utvecklingen 6ver aren.

Antal delresor

Det kollektiva resandet minskade stort under 2020, till féljd av pandemin, och var
fortsatt lagt under 2021. Sammantaget Gver aret gjordes 233 miljoner delresor med
Vasttrafik inom Vdstra Gotalandsregionen och Kungsbacka kommun, detta innebér en
minskning pa 35 procent jamfort med fore pandemin, 2019. Inom Géteborgsregionen
ses en minskning pa 34 procent, vilken sdrredovisas nedan. | stort sett har samtliga
trafikslag en stor procentuell minskning i férhallande till resandet fére pandemin, med
undantag for anropsstyrd trafik som under 2021 ndrmade sig nivaerna som var fore
pandemin. Resorna med tag minskade med 43 procent under 2021, i férhallande till
fore pandemin, vilket dr en stérre minskning @n for ovriga trafikslag.

Pandemin paverkar i stor utstrackning den tidigare trenden om ett 6kat resande, vilket
redovisas narmare under Resandeutveckling 2017-2021.

Resandeutveckling Vdstra Gotaland och Kungsbacka kommun

Buss 121 -7 % -34%
Bat 5 -10 % -33%
Tag 12 3% -43%
Sparvagn 93 2% -34%
Anropsstyrd trafik 2 18 % 1%
Totalt 233 -5% -35%

8 Delresor definieras som antal pastigande, en person kan darigenom réknas tva eller fler ganger under sin resa genom att byten forekommer.
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Resandeutveckling Goteborgsregionen

Totalt 199 -4% -34%

Resandeutveckling 2017-2021

Resandeutvecklingen har under 2020 och 2021 varit starkt paverkad av pandemin och
restriktioner kring resande, vilket framgar tydligt i statistiken. | januari och februari
2020, innan pandemin intraffade, sag kollektivtrafiken en liten 6kning jamfért med
2019. Under april och maj 2020 minskade antalet resor med ndarmare 50 procent och
har i varierande grad varit fortsatt laga under hela pandemin. | slutet av 2021 bérjade
resorna 6ka igen och i december var antalet resor 21 procent farre dn 2019, att jamforas
med 2020 da 46 procent farre resor genomférdes jamfort med samma period 2019.

Miljoner delresor per manad
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Punktlighet

Punktlighet inom kollektivtrafiken madts med hjdlp av Vasttrafiks realtidssystem for
ndstan all trafik och anses utgora en viktig faktor i palitligheten for kollektivtrafiken.
Punktligheten berdknas genom att jamfora den planerade restiden, "tidtabellstid”,
med den faktiska restiden.

Vasttrafik har sedan 2019 tillgang till den faktiska restiden pa samtliga linjer inom
trafikslagen buss och sparvagn.
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| genomsnitt har andelen férseningar minskat nagot jamfort med 2019. Generellt kan
sdgas att expressbussar har en nagot hogre andel férsenade turer medan pendeltagen
till och fran Goteborg har en nagot lagre andel forsenade turer jamfért med 2019.

De minskade trafikflédena, se kapitel 5.2 Biltrafik och ndringslivets transporter har
inneburit en forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Statistiken avser samtliga utforda turer under 2021 och avser punktlighet vid ankomst
till sluthallplats.

Punktlighet for kollektivtrafik (andel %)

Genomsnitt Vésttrafik 2019
2020 10%

2021 %

Total Pendeltdg 2019
2020

2021

Total Expressbussar 2019
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Andel hallbara resor ska 6ka

Trafikkontoret i Goteborgs Stad foljer arligen upp trafik- och resandeutvecklingen for
resor till fots, med cykel, kollektivtrafik och med bil. Firdmedelsférdelningen baseras
pa samtliga resor till, fran och inom Géteborg. Samtliga resarenden ingar, det vill séga
inte bara resor till och fran arbetet.

Uppfdljningen av trafik- och resandeutvecklingen gérs med hjalp av data fran
matstationer for cyklar, trangselskattesnittet for bilar och fran Vasttrafiks
kundrakningssystem for kollektivtrafik. For resor till fots har resandet till och med 2019
antagits 0ka i takt med befolkningsutvecklingen. For 2020 och 2021 har utvecklingen
av resor till fots istdllet bedomts baserat pa externa undersékningare.

Ar 2021 uppskattas antalet resor totalt ha 6kat med 5 procent jamfort med ar 2020, det
finns dock en viss osdkerhet kring detta, vilket forklaras mer nedan. Under 2021 ligger
resandet fortfarande pa lagre nivaer dn 2019, men en viss aterhamtning har borjat
markas. Samtliga fardsatt ses ha 6kat 2021 jamfort med 2020, med undantag fran
cykel som minskat.

9 https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_5-r ter-under-coronapandemin-2020-2021.pdf
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Uppskattad fordandring i resor till, fran och inom Goteborg per fardsatt

Uppskattad forandring avser hela vardagsdygn.

Resor till fots -24% +18% 1%
Cykel +8% 1till-15% -4 till -8 %
Kollektivtrafik -31% +5% -28%
Bil -6 % +2% -4%
Totala resandet -16 % +5% -13%

For resor till fots ses en kraftig 6kning fran 2020 till 2021. Minskningen i antalet resor
till fots mellan 2019 och 2020 kan ha Overskattats, vilket innebar att 6kningen mellan
2020 och 2021 kan ha varit lagre. Denna osdkerhet pdverkar ocksa det totala resandet.

Cykelresorna minskade med cirka 11—15 procent under 2021 jamfort med 2020 ars
niva. Det finns databortfall fran manga métplatser, vilket innebdr en stor osdkerhet i
uppskattningen av cykelutvecklingen.

Resorna med kollektivtrafiken 6kade med 5 procent 2021 jamfort med 2020 sett till
buss, bat och sparvig. Okningen skedde inom busstrafiken, som 6kade 14 procent,
medan resor inom bat och sparvdag minskade med 2 procent. | Vdstra Gétaland ses
kollektivtrafikresandet ha minskat med 5 procent, se Antal delresor, vilket innebar att
busstrafiken i Goteborg har aterhamtats snabbare an i regionen i 6vrigt.

Baserat pa de uppskattade férandringarna for respektive fardsatt beraknas antalet resor
och fardmedelsfordelningen. Sett till den totala fardmedelsférdelningen for 2021 utgér
resor till fots 22 procent, resor med cykel 7 procent, resor med kollektivtrafik 24 procent
och resor med bil 47 procent. Antalet resor totalt ar lagre och andelen hallbara resor
hogre dn 2012.

Uppskattat antal resor och fardmedelsfordelning (andel %)

Uppskattat antal resor och fardmedelsfordelning 2012, 2019 och 2021 fér resor till, fran och inom Géteborg.
Staplarnas bredd visar pa antalet resor med olika fardsatt och siffrorna i staplarna pa andel av resor med féardsattet (procent).
| diagrammet redovisas dven forandringen i antalet resor gentemot 2012.

2012 25% 22%/
/

o _ 30% m +13°A resande frin 2012
2ozt nuwge 7

W Bil [ Kollektivt Il Cykel Till fots

N

22% -1% resande frdn 2012

Befolkningen i Goteborg och dess kranskommuner 6kade med cirka 12 procent fran ar
2012 till 2021, vilket ar en viktig faktor nar resandeutveckling och fardmedelsférdelning
studeras.
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Kapacitet och beldggning pa pendelparkeringar

Under 2021 har det inom Vastsvenska paketet fardigstallts totalt 69 pendelparkerings-
platser for bil och 574 platser for cykel. Dessa nya platser for bilar har bland annat
byggts vid: Loddse station och Svanesund. Nya platser for cykel har bland annat byggts
vid: Alingsas station, Stenungsund station, Nol station, Lod6se station och Ellos.

Vasttrafik har genomfort kapacitet- och beldggningsmatning inom Géteborgsregionen
under hésten 2021, dar totalt 9461 pendelparkeringsplatser for bil inventerats. Genom-
snittlig beldggningsgrad for dessa platser uppgick till 58 procent. Detta innebér en
minskning i beldggningsgrad jamfort med 2019 da genomsnittet var cirka 8o procent.

Vid en beldggningsgrad fran cirka 8o procent finns det generellt endast stroplatser
kvar pa parkeringsytan och resendren kan behéova leta efter parkeringsplats.

Parkeringen kan ddarmed uppfattas som fullbelagd.

Under 2020 genomférde Vasttrafik inte, till foljd av pandemin, nagon kapacitet- och
beldggningsmatning inom Goteborgsregionen.

Beldggning pa bilparkering sorterat per strak

E20/Alingsaspendeln 1205 65 % 1891 81%
E45/Alependeln/NVB™ 819 52% 1101 85%
E6N/Bohusbanan 1926 57 % 2004 77 %
E6S/Kungsbackapendeln 2084 61% 2069 83 %
Rv40/Borasbanan 1060 52% 1376 83%
Vdg 155 1051 46 % 942 76 %
Vdg 158 1 66 % 726 79 %
Vdg 190 605 65 % 561 77 %
Summa 9461 58 % 1060 80 %

5.2 Biltrafik och nédringslivets transporter

Biltrafiken mats i antalet passerande fordon pa ett vdagavsnitt under en viss tidsperiod.
Alla berdkningar avser vardagsdygn och innehaller inte trafiken under helger och
roda dagar.

Under 2021 har, férutom pandemin, ett antal storre bygg- och underhallsprojekt pagatt
som ocksa bedoms ha paverkat trafikflodena i Goteborg. Pagaende projekt kan dven
ha paverkat tillgangen till data, vilken paverkan det far pa uppféljningen av biltrafiken
kommenteras nedan.

Betalstationer

Biltrafiken dver betalstationssnittet har, till f6ljd av pandemin, minskat patagligt
jamfort med 2019. Flodena under betalperioden &r cirka 5 procent lagre under 2021
jamfort med 2019. Vid jamforelse mellan 2020 och 2021 ses att biltrafiken har minskat

10 NVB star for Norge-/Vanerbanan



med cirka 1 procent. Biltrafiken genom betalstationerna sett 6ver hela dygnet ses dock
oka med 2 procent mellan 2020 och 2021, se Andel hallbara resor ska dka.

Biltrafikflodet genom betalstationerna under betalperioden var under 2021 cirka

14 procent ldgre dn innan inforandet av trangselskatt, 2012. | diagrammet nedan
redovisas trafikfloden over betalstationssnittet under betalperioden. | mdtningarna for
2019, 2020 och 2021 finns visst bortfall som har hanterats genom berdkningar.

Marieholmstunnelns dppnande har fordndrat resvdgarna i Goteborg och bidragit till att
antalet passager genom trangselskatteportalerna paverkats. Fér mer information om
uppféljning av Marieholmstunneln se kapitel 5.3 Ovrig uppféljning.

Trafikfloden i betalstationer under betalperioden (antal fordon)

Genomsnittligt antal passerande fordon klockan 06.00-18.30 under vardagsdygn.
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Restider och restidsosdkerheter
Restider och restidsosakerheter foljs upp pa utvalda strackor som bedéms ha stor
betydelse for naringslivets transporter.

Kupgglv

(ea]

45
. E6N, Kungdlvsmotet —
/ Partille Rlngomotet

E45, Agnesbergsmotet —
Gullbergsmotet

\_\ E2o0, Partillemotet —

Méindal Bs5intycxe Munkeb&dcksmotet

Goteborg

Rv4o, Mdlnlyckemotet —
jEns Kallebédcksmotet

E6S, Torrekullamotet —

Bildal Liridgme 0, #a Kallebdcksmotet
|

Kartbild dver utvalda stréckor.

De stora lederna in och ut mot Goteborg ar pa grund av trangsel kdnsliga for storningar.
Ett stillastdende fordon kan snabbt leda till kobildningar och darmed langre restid. For
resendren innebdr det svarigheter att i forvdg veta hur lang tid en resa kommer att ta.
Med minskad trangsel far resendren en sakrare resa. Detta ar viktigt for saval bil- som
kollektivtrafik och for naringslivets transporter.

Restider berdknas med hjalp av Trafikverkets restidssystem Stress, pa de stora
infartslederna in mot Goteborg under formiddagens hogtrafik, klockan 6-9,
samt under lagtrafik, klockan 9—15. M&tningarna har gjorts under veckorna 39-42
ddr det i diagrammet Trafikfloden i betalstationer under betalperioden kan ses
att trafikvolymerna under betalperioden ar jamférbara med tidigare ar. Utifran
nedanstdende matningar dr det darfor svart att dra slutsatser utifran pandemins
paverkan pa restider och restidsosdkerheter for helaret 2021.

Som matt pa osdkerheten i restider mellan olika dagar (vid samma tid pa dygnet)
berdknas tva matt utéver medianrestiden: 15-percentilen samt 85-percentilen.
Skillnaden mellan 15-percentil och 85-percentil talar om hur osdkra restiderna ar: ju
ndrmare de ligger varandra, desto mindre ar restidsosdkerheten.



Strackorna ar inte jamforbara med varandra,

bland annat eftersom de matta strackorna ar Median - restiderna sorteras
olika langa. Det dr enbart mojligt att jamfora var efter antal minuter, medianen
stracka for sig mellan olika méttillfallen. Generellt dr mittenvardet.

giller sambandet att en minskad trafikvolym ger 15-percentil — gransen mellan
kortare restid och mindre restidsosakerhet, och de nedersta 15 procenten med
tvédrt om vid dkad trafikvolym. kortast restider och de resterande

85 procenten.
Restiderna under formiddagens hogtrafik har for

samtliga leder forutom E6S under 2021 minskat 85-percentil - gransen mellan de
jamfort med 2019. Restidsosékerheten ses ha Gversta 15 procenten med langst
okat for E6N, minskat for E45, E20, rv40 och &r restider och de resterande 8s.

oforandrad for E6S.

Restider Infartsleder - Férmiddagstrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagsformiddagens rusningstrafik 06.00-09.00 (minuter).
Svarta staplar avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.
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Under lagtrafik ses restiderna for 2021 ha 6kat nagot for samtliga leder férutom rv4o
jamfért med 2019. Restidsosdkerheten har minskat for E6N, E45, E20 och rv40 och
Okat for E6S.
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Restider Infartsleder — Lagtrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagens lagtrafik 09.00-15.00 (minuter). Svarta staplar avser spannet mellan
15-percentil och 85-percentil.
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Att restiden och restidsosdkerheten minskat nagot under hogtrafiken pa formiddagen
och 6kat nagot under lagtrafik kan bero pa pandemins paverkan pa resmonster. Det ar



dock svart att dra nagra konkreta slutsatser kring detta. Férandringen for restider ligger
i linje med resultaten avseende trafikvolymer ddr det konstaterats att trafikflodet dkat
sett 6ver hela dygnet, se Andel hallbara resor ska éka, men minskat under
betalperioden, se Betalstationer.

Lastbilsandel Infartsleder vardagar (andel %)

15
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Klockslag

Andelen lastbilar av den totala fordonstrafiken ar cirka 8 procent under formiddagens
hogtrafik och stiger till 12 procent under lagtrafik och sjunker sedan igen under
eftermiddagen. Cirka 63 procent av den totala lastbilstrafiken sker under lagtrafik, sett
till hela dygnet, varav 44 procent sker mellan klockan g9—15.

For 2021 har Rv40 Borasleden ej inkluderats i lastbilsandelarna pa grund av fel i
matningen. Det innebdr att en av fem leder har exkluderats jamfort med foregaende
ars resultat.

Da den storsta andelen lastbilstrafik sker under lagtrafik innebar det for ndringslivets
transporter att majoriteten inte paverkas i stor utstrackning av de nagot langre restiderna
som intraffar under hégtrafik. Darmed har ndringslivets transporter generellt battre
forutsattningar an ovrig vagtrafik att i forvag veta hur lang tid en resa kommer att ta.

5.3 Ovrig uppféljning

Marieholmstunneln

Den 16 december 2020 6ppnades Marieholmstunneln for trafik. En utforligare
uppfoljningsrapport om dess effekter avseende bland annat trafikfléden, restider
och trangselskatteintdkter ar under framtagande och berdknas klar under 2022.
Anledningen till att uppféljningsarbetet inte har genomférts under 2021, sa som det
var planerat, dr dels pandemis paverkan pa resandet och dels de trafikpaverkande
arbeten som skett i Goteborg. Dessa delar innebar svarigheter i att félja upp vilka
effekter 5ppnandet av Marieholmstunneln medfort.

Vdg 158 Hovas — Brottkarr
Innan sommaren 2021 6ppnade busskorfalt pa vdg 158 mellan Hovas och Brottkarr,
for mer information om projektet se kapitel 4.6 Ovriga atgédrder. Diagrammet nedan
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visar restid for linjen X2 2021 jamfort med restid for linjen Rosa Express 2019 mellan
hallplatserna Hovas nedre och Brottkdrrsmotet. Vasttrafik har bytt namn pa linjen
Rosa Express till X2 mellan 2019 och 2021 men den huvudsakliga linjestrdackningen ar
oférdandrad. Diagrammet visar att restiden generellt har 6kat nagot under hela dygnet
utom under hogtrafik. Detta kan forklaras av att hallplatsen Brottkdrrsmotet har flyttat
cirka 100 meter mellan 2019 och 2021. Diagrammet visar dven att den restidstopp
som fanns under hogtrafik 2019 har minskat vilket visar pa en positiv effekt av det nya
kollektivtrafikkdrfaltet.

Restid linje X2 mellan Hovas nedre och Brottkdrrsmotet (minuter)

Genomsnittlig restid under mandag till torsdag vecka 4o till 43.
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2021

Aven restiden for biltrafiken har féljts upp pa vég 158 mellan Hovasmotet och
Brottkdarrsmotet. Notera att diagrammen inte dr jamférbara med varandra, bland annat
eftersom de matta strackorna ar olika langa och datauttagen gjorts for olika antal
dagar. Restiden dr berdknad med hjalp av Trafikverkets restidssystem Stress.

Diagrammet visar att restiden for biltrafiken generellt minskat ndgot under dagtid.

Restid for biltrafik mellan Hovasmotet och Brottkédrrsmotet (minuter)

Genomsnittligt restid under samtliga dagar vecka 4o till 43.

25
2,0 Lmeeees

5 e eemeeemiiiieoo: N

1,0

0,5

0,0
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Tid pa dygnet

2021

32



Hisingsbron

Oppningen av Hisingsbron har skett i etapper: i maj 2021 dppnades bron for vanlig
motorfordonstrafik och bussar samt fér gaende och cyklister pa 6stra gang- och
cykelbanan. | mitten av augusti 6ppnades bron dven fér sparvagnar och samtidigt
oppnades gang- och cykelbanan pa véstra sidan om bron. Fér mer information om
projektet, se 4.4 Hisingsbron inklusive del av nedsdnkning E45.

Trafiken pa Hisingsbron mats med kameror pa mittdelen av bron. Gaende, cyklister och
latt respektive tung trafik mats. Bussar och sparvagnar i kollektivtrafikkorfalt mats inte.

| september 2021 passerade en genomsnittlig vardag cirka 1 200 fotgangare respektive
4 900 cyklister 6ver Hisingsbron. Samma period passerade ungefdr 7 300 ldtta fordon
och 1 ooo tunga fordon 6ver Hisingsbron, vilket innebar att andelen tung trafik uppgar
till 12 procent. | tung trafik ingar inte de bussar som trafikerar kollektivtrafikkorfalten.

Antal fotgédngare, cyklister och fordon pa Hisingsbron

Genomsnittligt antal passerande per vardagsdygn i september 2021.
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Hur antalet gaende har forandrats i och med 6ppnandet av Hisingsbron gar inte att
redogéra for da gaende inte har matts pa Gotadlvbron.

Totala fordonstrafiken en genomsnittlig vardag i september 2021 var 8 300 fordon vilket
kan jamféras med ett arsmedelvarde® pa 15 700 fordon under 2018 pa Gétadlvbron.
For Gotadlvbron var arsmedelvardet cirka 20 ooo fordon aren 2013-2016 och cirka

25 800 fordon ar 2012 innan inférandet av trangselskatt. Det finns flera osdkerheter i
uppféljningen av fordonstrafiken. Det &r inte klarlagt om den tidigare matplatsen pa
Gotadlvbron och den befintliga méatplatsen pa Hisingsbron mater samma fordonsflode,
varfor jamforelsen blir ndgot osdker. Arbete pagar med kvalitetssakring och Géteborgs
Stad kommer att genomfdra ytterligare uppféljning av trafikfléden pa Hisingsbron
under 2022. Detta ocksa da pandemis paverkan pa resandet och de trafikpaverkande
arbeten som skett i Goteborg bidrar till en osdkerhet och gor det svart att skilja ut vilka
effekter 6ppnandet av Hisingsbron har inneburit.

Under september—november 2021 ar cykelflédet cirka 20—-25 procent hdgre an mot-
svarande manader 2018. 2018 var cykelflodet ungefar i samma storlek pa cykelbanan

11 Med drsmedelvirde avses AMVD som dr medelvérdet av dygnstrafikflodena i respektive gatusnitt for alla helgfria mandagar-fredagar under
respektive ar.
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pa vdstra som pa 6stra sidan om Gotadlvbron, medan cykelflédet 2021 dr betydligt
lagre pa vastra sidan av Hisingsbron, detta trots att cykelbanan pa vdstra sidan

ar bredare dn pa den ostra sidan. Under 2021 gick cirka 30—40 procent av det
totala cykelflodet pa den véstra sidan. Detta beror troligtvis pa hur byggprojekten i
Centralenomrddet paverkar anslutningarna.

Jamforelse av antal cyklister pa Gotadlvbron och Hisingsbron

Genomsnittligt antal cyklister per vardagsdygn i september, oktober och november for Gotédlvbron 2018 respektive Hisingsbron 2021
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6. Aktuellt framover

Detta kapitel innehaller ett urval av aktuella och kommande fragor kopplade till det
Vdstsvenska paketet.

6.1 Utblick Vastsvenska paketet

Under detta avsnitt omnamns nagra av de aktiviteter som samverkansorganisationen
bedomer kommer att intrdffa med start under 2022.

Projektavtal Gamlestaden etapp 2
Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering och under 2022 kan det bli
aktuellt for parterna att inleda dialog kring avtal om byggnation.

Projektavtal Slakthusmotet

Forslag till nytt Slakthusmot ar framtaget. Kostnaden tacks inte av den tidiga
planeringsram som finns for atgarden inom Vastsvenska paketet. Fortsatta
diskussioner kravs géllande bland annat kostnad, avgransningar och finansiering.
Under 2022 har parterna pabdérjat dialog kring aterstaende avtal.

Fortsatt finansiering Bangardsforbindelsen

Forstudie for att ta fram forslag till exakt lage for och utformning av forbindelsen pagar.
Det kan under 2022 bli aktuellt for parterna att inleda dialog kring fortsatt finansiering.

Uppfoljningar inklusive utredningar och analyser

Till kommande drsrapport kan det vara aktuellt att inkludera resultat fran de
uppfoljningar som avses genomforas for Hisingsbron och Marieholmstunneln under
2022, fér mer information se 5.3 Ovrig uppféljning. Det kan dven vara aktuellt med
uppféljning av kollektivtrafikkorfaltet pa E6 6ver Nordredlvbron, for mer information
om projektet se 4.6 Ovriga atgérder.

6.2 Utblick omvarld

Under detta avsnitt omnamns faktorer som, direkt eller indirekt, kan komma att
paverka det Vastsvenska paketet under 2022 och framat.

Nationell- respektive regional planrevidering

Revidering av nationell- respektive regional plan for transportinfrastruktur sker
vanligtvis med fyradrsintervaller. Den 30 november 2021 ldmnade Trafikverket
sitt forslag till nationell transportinfrastrukturplan 2022-2033. Samtidigt gick
planforslaget pa extern remiss. Varen 2022 férvantas regeringen fatta beslut om
innehallet i planen.

| Trafikverkets forslag till nationell plan ingar inte Plattformsforlangningar Bohusbanan
och Lekarekulle, vilka ingar i Projektavtal Finansiering av nya atgarder med start 2021.
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| Vastsvenska paketets finansieringsfordelning ingar marknyttor som ett lokalt bidrag,
dar Trafikverkets del dr 350 miljoner kronor, se 3.1 Finansiering. Denna finansieringsdel
ingar i forslag till nationell plan 2022-2033, vilket kan utldsas i Underlagsrapport
avseende namngivna investeringar.

Pandemi Covid-19

Under framtagandet av arsrapporten for 2021 pagar fortfarande pandemin till féljd av
viruset Covid-19. Att félja pandemins langsiktiga effekter gédllande projekten och dess
genomforande samt resandeutveckling och fardmedelsfordelning ar fortsatt angeldget
for Vastsvenska Paketet.

Det sdkerhetspolitiska ldaget i Europa

Den 24 februari 2022 invaderades Ukraina av Ryssland, vilket lett till ett mycket allvarligt
sdkerhetspolitiskt ldge i Europa. Att félja handelsens langsiktiga effekter gdllande
projekten och dess genomforande kommer att bli angeldget for Vastsvenska Paketet.
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Bilaga 1

Styrgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar och erséttare

Trafikverket Ordférande Lennart Kalander

Goteborgs stad Klas Eriksson och Hampus Magnusson
Region Halland Gosta Bergenheim och Per Stané Persson
Goteborgsregionen Miguel Odhner och Axel Josefson

Vastra Gotalandsregionen  Johnny Magnusson och Helen Eliasson

Vasttrafik Peter Hermansson och Per Tenggren
Ledningsgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar

Trafikverket Ordférande Jorgen Einarsson
Goteborgs stad Magnus Sigflisson

Region Halland Ase Allberg

Goteborgsregionen Maria Sigroth

Vdstra Gotalandsregionen  Ulrika Bokeberg

Vasttrafik Roger Vahnberg



Vastsvenska paketet

trafikverket.se/vastsvenskapaketet
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