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Forord

Detta dokument utgor Vastsvenska paketets arsrapport och syftar till
att redogora kring aktuella handelser inom samverkansorganisationen,
informera kring de storsta projekten inom paketet, rapportera kring
det aktuella ekonomiska ldget, samt redovisa de arliga och specifika
uppfoljningar som gors inom Vdstsvenska paketet.

Samverkansorganisationen for Vastsvenska paketet

Goteborg mars 2025
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1. Inledning

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsévergripande atgarder under en
tjugoarsperiod och ar ett samarbete mellan Vastra Gotalandsregionen, Region Halland,
GOteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalforbund, Vasttrafik och Trafikverket,
som ocksa ar huvudman for paketet. Samtliga atgarder syftar till att skapa
forutsattningar for att de 6vergripande malen for Vastsvenska paketet uppnas.

De 6vergripande malen i Vastsvenska paketet ar: storre arbetsmarknadsregioner, en
attraktiv kdarna och utveckling langs huvudstraken, en konkurrenskraftig kollektivtrafik,
en god livsmiljo och att kvaliteten for naringslivets transporter forbdttras och starker
den internationella konkurrenskraften.

For framdrift i Vastsvenska paketet drivs arbetet dels via utférande parter i avtalade
projekt och dels inom den samverkansorganisation som upprattats mellan ovan
ndmnda parter.

Véastsvenska paketet ar satsningar som gors pa vagar och jarnvagar for tag, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa ett
bra och hallbart satt. Vastsvenska paketet baseras pa ett medfinansieringsavtal mellan
parterna pa 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Darmed tecknas samtliga avtal i
denna prisniva och indexregleras efter hand. For finansieringsférdelning mellan
parterna, se kapitel 3.1 Finansiering.

Denna arsrapport beskriver vad som genomforts i det Vastsvenska paketet under aret
som gatt och innehaller 6vergripande ekonomisk information, information kring
aktuella frdgor som hanteras inom ramen for samverkansorganisationen, information
om viktiga handelser fran padgaende projekt samt aktuella analyser och undersékningar.
Sist i arsrapporten féljer ett kort stycke om aktuella fragor framdver kopplade till
Vastsvenska paketet. Arsrapporten sammanstélldes under februari-mars 2025 och
omfattar verksamhetsaret 2024. Viktiga hdandelser som intréffat under 2025 i samband
med rapportens sammanstdllning redovisas kortfattat i fotnotsformat.

Det osdkra omvarldsldge som nu rader har bland annat medfort stora kostnadsékningar
pa ravaror, insatsmaterial och drivmedel och det finns ocksa risk for brist pa vissa
produkter. | dagslaget gar det inte att fa en fullstandig bild 6ver hur stor paverkan blir
och vilka konsekvenser kostnadsckningarna kan leda till pa sikt. Ett osdkert omvarldslage
paverkar projekten och innebar utmaningar av olika slag, till exempel i projektens
prognosarbete. Riskerna hanteras [6pande via projekten och samverkansorganisationen
foljer och analyserar utvecklingen l6pande avseende paverkan pa verksamheten, bade
pa kort och lang sikt.

Samtliga belopp i detta dokument anges i 2009-ars prisniva.



2. Information fran
samverkansorganisationen

Under detta kapitel beskrivs nagra av de handelser och aktiviteter i korthet som

genomforts under aret som gatt. Det kan till exempel vara uppdrag som parterna
i det Vastsvenska paketet genomfort eller beslut fattade i Vastsvenska paketets

Ledningsgrupp.

| bilaga 1 framgar vilka som deltagit i Vastsvenska paketets Politiska referensgrupp
respektive Ledningsgrupp under 2024. Utdver dessa grupperingar finns dven en
Samordningsgrupp och ytterligare arbetsgrupper.

Diskussion avseende kvarvarande medel

i Vastsvenska paketet

Av Vdstsvenska paketets 34 miljarder kronor ar idag cirka 30,6 miljarder kronor
avtalat for genomférande av projekt. Det finns ocksa cirka 1,7 miljarder kronor
utpekat pa namnsatta projekt, det vill saga forslag pa konkreta atgarder. Ytterligare
cirka 1,65 miljarder kronor dar annu inte fordelade pa nagra atgarder, det vill sdga
ospecificerade medel.

Vastlanken dr ett helfinansierat projekt inom Vdstsvenska paketet, vilket innebar att en
eventuell kostnadsforandring kan komma att behdva hanteras inom Vastsvenska
paketet, till skillnad fran de projekt som delfinansieras via Vastsvenska paketet.

Trafikverket presenterade den 31 augusti 2023 en ny bedémning av kostnad och tid for
ndr Vastlanken kan éppna for genomgaende tagtrafik. Bedomningen byggde pa
omfattande analyser, men Trafikverket formedlade samtidigt att det fanns kvarstaende
osdkerheter som skulle kunna komma att paverka tid- och kostnadsprognoserna.
Exempel pa osdkerheter var bland annat dnnu ej upphandlade kontrakt, omstart av
etapp Haga, pagaende diskussioner om datum for fardigstdllande med entreprencren i
etapp Korsvdgen samt fortsatt stor osdkerhet i omvarlden. Dialog gdllande hantering
av Vastlankens kostnadsokning inleddes mellan Vdstsvenska paketets avtalsparter?
under hosten 2023 och har pdgatt under 2024.

Vad avser utpekade men dnnu ej avtalade projekt, pagari nuldget ingen aktiv dialog.
Det géller féljande projekt: Slakthusmotet, Gamlestadstorget etapp 2, Bangards-
forbindelsen samt Klareberg etapp 2.

Avseende projekt Marieholmstunneln har Trafikverket under 2024 genomfért en ekonomisk
slutreglering som medfort en mindre kostnadsdkning, vilket parterna tidigare informerats
om. Slutregleringen innebar en kostnadsokning pa 4 miljoner kronor utdver projektets
avtalade budget och slutkostnaden for projektet blev ddrmed 3 504 miljoner kronor. Det
kvarstar for parterna att fortsatta dialogen kring hantering av projektets kostnadsdkning.

1 Trafikverket, Goteborgsregionen, Goteborgs stad, Region Halland och Vastra Gétalandsregionen



Genomforda uppdrag och beslut som fattats under 2024

Detta avsnitt redogor for nagra av de uppdrag som genomfordes, och beslut som
fattades, under 2024.

| borjan av aret faststdlldes en rullande trearig genomférandeplan, vilken utgor
budget for avtalade projekt for de kommande tre aren 2024-2026.



3. Rapportering ekonomi

Vastsvenska paketets totala budget ar 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva.
Avtalsparterna pekade i borjan av Vastsvenska paketet ut tre stora projekt:
Véstlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron samt tre omraden: Kollektivtrafik,
Framkomlighet och Trimning. Inom dessa omraden ingar medel avsatta for ett antal
atgarder, vilka avtalas l6pande under Vastsvenska paketets genomférandetid.

| detta kapitel redovisas utfall och prognoser for respektive projekt och
atgardsomrade inom Vastsvenska paketets beslutade budget. Det innebar att
kostnader utover det som avtalats for projekt Vastlanken respektive
Marieholmstunneln inte ingar i redovisningen for Vastsvenska paketet. Ddaremot
redovisar Trafikverket Vastlankens utfall for 2024 samt ldmnar information om arbete
avseende kostnadsprognoser for 2025-2026 separat nedan.

Nedan diagram visar fordelning av kostnaderna inom ovan ndmnda utpekade projekt
och omraden.

Totalkostnad och utfall for projekt respektive atgardsomrade (miljoner kronor)

Diagram redovisar utfall upp till avtalad budget i Vdstsvenska paketet.
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Av Vastsvenska paketets 34 miljarder kronor finns idag cirka 32,33 miljarder kronor
utpekat pa namnsatta projekt, det vill saga forslag pa konkreta atgarder. Dessa projekt
avtalas successivt allt eftersom atgarderna blir aktuella i tid. Cirka 1,65 miljarder
kronor dr annu inte fordelade pa nagra atgarder, det vill sdga ospecificerade medel. |
takt med att risker hanteras och under forutsattning att avtalade projekt loper pa enligt
budget kan dessa medel komma att anvandas till ytterligare atgarder. Férdelning av
medel till ytterligare dtgarder dri nuldget inte aktuellt.

Vid utgangen av 2024 fanns det utéver de ospecificerade medlen ytterligare cirka 21
miljoner kronor, som utgor frigjorda medel.

Block 1 ”Avtal om genomférande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige” och Block 2 "Avtal om
genomforande av Block 2 samt forldngning av avtal om genomférande av Block 1 mm”
tecknades 2011 respektive 2014. Avtalen utgor samlingsnamn for de arbeten som har
genomforts eller som pagarinom ramen for dessa avtal.

Frdn 2017 och framat tecknas istdllet projektavtal for de projekt som ingar i
Vastsvenska paketet. Detta dr resultatet av det Paraplyavtal som tecknades 2017 och
innehaller 6vergripande bestammelser for genomférandet av det Vastsvenska paketet.

Totalbudget samt avtalat for genomforande (miljoner kronor)

Stapel 1 visar totalbudget och stapel 2 visar hittills avtalat.
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3.1 Finansiering

Finansiering av Vastsvenska paketets kostnader om 34 miljarder kronor sker enligt en
overgripande fordelning. Denna innebdr att staten star for hdlften av kostnaden och att
den andra halften bygger pa lokal och regional medfinansiering i form av trangselskatt,
marknyttor och bidrag fran lokalt och regionalt hall.

Staten bidrar med 17 miljarder kronor, Goteborgs kommun med 1,25 miljarder kronor,
Region Halland och Vastra Gotalandsregionen med sammanlagt 1 miljard kronor. 750
miljoner kronor kommer fran lokalt bidrag avseende marknyttor. Trangselskatten bidrar
med 14 miljarder kronor och rdknas som en regional medfinansiering.

Finansieringsfordelningen framgar i nedanstdende diagram.

Finansieringsfordelning (miljoner kronor)

Regionala bidrag Vdstra Gétalandsregionen 820

Lokala bidrag marknyttor 750 |— Regionala bidrag Halland 180

Lokala bidrag Goteborgs stad 1250 — \‘

Trangselskatt 14 000 — — Statliga anslag 17 000

Trangselskattens intdkter och aterbetalningstid

Trangselskattens syfte, férutom att minska trangsel och forbattra miljon, dr att utgéra
regional och lokal medfinansiering samt bidra med intdkter till Vastsvenska paketet.
Intakter fran trangselskatten, efter avdrag for kapitalkostnader och kostnader for
trangselskattesystemets drift, ska bidra med 14 miljarder kronor till Vastsvenska
paketet 6ver 25 ar, vilket ar den berdknade aterbetalningstiden. Dessa intdkter gar till
att finansiera de projekt som ingar i Vastsvenska paketet.

Intakterna fran trangselskatten uppgar till och med 2024 till cirka 6,8 miljarder kronor.
Behovet av intdkter fran trangselskatten kan minska om part beviljas EU-stod for nagot
av de ingdende projekten. Hittills har utbetalt EU-stod for Vastsvenska paketets projekt
medfort att behovet av intdkter fran trangselskatt minskat med 277 miljoner kronor.
Detta innebar att det efter 2024 kvarstar att finansiera cirka 7 miljarder kronor med
intdkter via trangselskatt.

De totala intdkterna fran trangselskatten och intdkten per trangselskattedag har dkat
under 2024 jamfort med 2023. Daremot sa har intdkterna till Vastsvenska paketet
minskat ndgot under 2024 jamfort med foregaende ar, vilket beror pa hogre
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driftskostnader. Trafikverkets bedomning &r att den berdknade aterbetalningstiden pa 25
ar klaras, detta under forutsattning att trangselskatten inflationsuppraknas enligt avtal.
Justering av avgifterna utifran konsumentprisindex har inte tidigare genomforts utan
avgiftsnivaerna ar kvar pa samma niva som den 1 januari 2015.

| enlighet med gédllande avtal inom Vdstsvenska paketet, beslutade Ledningsgruppen i
februari 2023 att paborja en utredning avseende en indexjustering av avgiftsnivaerna i
trangselskattesystemet. Efter dialog med den politiska referensgruppen beslutade
Ledningsgruppen att tillsvidare senareldgga utredningen. En férskjuten utredning
bedoms paverka trangsel och miljo saval som avgiftsnivaer och den stipulerade
aterbetalningstiden.

Intdkter fran tringselskatten (miljoner kronor i ldpande prisniva)
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. Driftskostnader - Intdkter till Vastsvenska paketet

Tabell nedan visar arliga intékter fran trangselskatten, fordelat pa driftskostnader
och intdkter till Vastsvenska paketet. Antal trangselskattedagar varierar fran ar till ar,
vilket paverkar intdkter och dr nagot att ta hansyn till vid jamforelse mellan aren. Ett
ar med manga trangselskattedagar ger hogre intdakter och ar med farre antal
trangselskattedagar ger lagre intdkter. For jamforelse mellan aren bor darfor hansyn
tas till antal trangselskattedagar och i tabellen redovisas dven trangselskatt i
miljoner kronor per trangselskattedag.

Driftskostnader 175 | 162 | 153 | 154 | 172 | 130 | 128 | 122 | 116 | 119 | 125 | 139
Intdkter till Vastsvenska paketet | 451 | 655 | 790 | 858 | 843 | 856 | 829 | 779 | 761 | 804 | 813 | 809
Antal trangselskattedagar 222 | 221 | 222 | 228 | 225 | 222 | 222 | 224 | 226 | 228 | 225 | 221

Trangselskatt per trangselskatte-

2,8 3,7 4,2 4,4 4,5 4,4 4,3 4,0 3,9 4,0 4,2 4,3
dag mnkr/dag

Avser faktiskt inbetalda trangselskatter och tilldggsavgifter i Goteborg?

2 Trafikverket tilldelas &rligen anslagsmedel avseende trdngselskatterna via budgetpropositionen i férvdg. Skillnaden mellan tilldelade anslag och
faktiska trangselskatteintdkter justeras tva ar i efterhand. Trafikverket har alltsa under dessa ar tilldelats andra belopp, som korrigeras mellan aren.
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3.2 Utfall och prognoser

Till och med 2024 uppgar upparbetade kostnader inom Vdstsvenska paketet till cirka
29,2 miljarder kronor, vilket innebar att cirka 86 procent av Vdstsvenska paketets
totala budget (34 miljarder kronor) ar forbrukad. Utéver utfallet ar uppskattningsvis
ytterligare cirka 20 miljoner kronor avtalat med konsulter och entreprendrer inom de
pagdende projekten.

Totalkostnad och utfall (miljoner kronor)

o 5000 10 000 15 000 20000 25000 30 000 35000

| bérjan av Vastsvenska paketet genomfdrdes ett stort antal mindre projekt vars syfte
var att forbattra for kollektivtrafiken infor inférandet av trangselskattesystemet. Nagra
exempel pa dessa projekt ar korfalt for kollektivtrafik, bussgator, gang- och cykelvadgar,
pendelparkeringar for bil och cykel samt forlangda plattformar. Efter att arbetet med
Véastlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron kommit igang har
verksamhetsvolymen successivt 6kat och var som hégst 2020. De arsvisa utfallen for
aren 2011-2024 framgar av nedanstaende diagram. For mer information kring de
projekt som hittills fardigstallts inom Vastsvenska paketet, se bilaga 2.

Projekt Vastlankens budget har forbrukats till och med arsskiftet 2023/2024. For
projekt Vastlanken redovisar Trafikverket ett utfall for 2024 pa 3 538 miljoner kronor,
vilket inte ingar i tabellen.



Utfall kostnader 2011-2024 (miljoner kronor)

Diagram och tillhdrande tabell redovisar utfall upp till avtalad budget i Vdstsvenska paketet.
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39 15 152 o o 20 226
147 312 598 1 23 130 1212
138 132 483 3 59 290 1106
77 21 283 67 5 516 266 1235
40 12 160 61 12 623 322 1230
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Kostnadsprognoser fran 2025 och framat framgar av nedanstaende diagram. De ndarmsta
arens laga kostnadsvolymer kan bland annat forklaras av att pagaende projekt befinner
sigi ett tidigt skede med planering och projektering. Kostnadsvolymen dkar nar fler
projekt garin i produktionsskede fran 2026 och framat. Utifran att Vdstsvenska paketet
har avsatt 20 miljarder kronor till projekt Vdstlanken beaktas inte ny bedémning av
totalkostnad for projektet i prognosen och dialog pagar mellan parterna i Vastsvenska
paketet kring hur kostnadsokningen ska hanteras.

Avseende projekt Vdstlanken har Trafikverket annu inte uppdaterat kostnadsprognoser
da analys och fordjupad granskning genomférs bland annat i nagra av kontrakten for
Vdstlanken.

Prognos kostnader 2025-2031 och framat (miljoner kronor)

Diagram och tillhdrande tabell redovisar prognos for projekt med avtalad och utpekad budget i Vdstsvenska paketet.
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Marieholmstunneln 0
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4. Projektinformation

Nedan foljer en kort beskrivning om de stdrre pagaende projekten inom Vastsvenska
paketet samt de viktigaste aktuella handelserna under det gangna aret.

4.1 Vastlanken

En ny jarnvagsforbindelse genom de centrala delarna av Goteborg omfattar en cirka 8
km lang jarnvagsanldggning, varav cirka 6,6 km i tunnel, samt tre nya fyrsparsstationer
for pendel- och regiontag; vid Goteborgs Central, vid Haga och vid Korsvédgen.

e

"4 Gata alv

/ Norra
tunnelmynningen

~. E
—— \
Statiop.~—== \ LUNDEN
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| Teckenforklaring
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Entreprenad Olskroken
! Entreprenad Centralen

Entreprenad Kvarnberget

Station
Haga

Entreprenad Haga

Entreprenad Korsvagen

Entreprenad BEST
(hela strackan)

HAGA

W sodra
tunnelmynningen

Chalmers

Slotts-
skogen

Véstlankens linjestrackning och etappindelning

Vastlanken syftar till att mojliggora genomgadende taglinjer i Goteborg och darmed
avlasta sackstationen fran pendel- och regionaltag. De nya stationerna kommer att
avlasta den lokala kollektivtrafikens sparvagnar och bussar och mojliggor en utokad
pendel- och godstagstrafik. Resultatet blir en tatare och en mer flexibel trafikering,
kortare restider, farre byten och hogre kapacitet. Med Vastlanken kommer risk for
storningar att minska kraftigt. Projektet dr en viktig forutsdttning for att




jarnvagssystemet i Vastsverige langsiktigt ska kunna utvecklas och med det bidra till
en hallbar regional utveckling, 6kande tillvaxtmajligheter och starkt stabilitet pa
arbetsmarknaden.

Trafikverket genomférde under 2023 en dversyn av tid och kostnad med anledning av
att kontraktet havdes med entreprendren fér etapp Haga och i augusti 2023
informerade Trafikverket parterna i Vastsvenska paketet om en ny bedémd sluttid och
totalkostnad for hela projekt Vastlanken. Nar det galler tid for fardigstallande av hela
Véastlanken sa formedlades ett spann mellan aren 2029 till 2032, med en trolig
trafikstart 2030. Den bedomning som Trafikverket presenterade 2023 avseende
Vastlankens totalkostnad och fardigstallandetid galler tillsvidare, men da osdkerheter
fortfarande kvarstar pagar arbete med Gversyn.

Aktuellt under aret

Under ar 2024 har det fortsatt varit stort fokus pa att slutféra de arbeten som ar
kopplade till ett delvis 6ppnande av Vastlanken som innebar att Station Centralen far
ytterligare en sdckstation for region- och pendeltdg i december ar 2026. Detta tillfor
Okad kapacitet i jarnvagssystemet och innebdr att Goteborgs Centralstation kan
trafikeras med avsevart fler tag an idag.

Overgripande vad giller framdriften under &r 2024 har arbetet l6pt pa bra och flera
viktiga milstolpar har uppnatts. En stor del av produktionsvolymen har genomforts och
projektet borjar bli klart med flera av de storre och kostnadsdrivande arbetsmomenten
som berdr 6ppnandet av station Centralen, det vill sdga etapperna Kvarnberget och
Centralen. Aven for etapp Korsvdagen har det varit god framdrift under aret medan det
for etapp Haga kvarstar omfattande arbeten men dessa har nu kunnat pabérjas da
flera av entreprendrerna ar pa plats.

Inom etapp Centralen har alla berg- och schaktarbeten fardigstallts och i princip allt
betongarbete. Under aret fardigstdlldes montaget av konstverket bLINK som placerats
pa den nybyggda bron som gar 6ver E6. Detaljplan norr om Nordstan vann laga kraft
vilket innebar att arbetet med de vdstra entrébyggnaderna kunde pabarjas. | 6vrigt har
arbeten med stomkompletteringar exempelvis innertak, invandiga dérrar och trappor
pagatt liksom Ovriga installationsarbeten. Efter sommaren anlitade Trafikverket externa
revisorer for att utreda orsakerna till att kostnaderna kraftigt 6kat jamfort med lamnade
prognoser. Entreprenaden &r en av flera entreprenader inom Trafikverket som valts ut
for granskning av externa revisorer pa grund av den hoga faktureringen.

Inom etapp Kvarnberget genomfordes slutbesiktningen av anlaggningen den 3 juli
2024, som resulterade i ett antal restatgarder. Den 11 juli 2024 lamnade entreprendren
AGN arbetsomradet utan att ha dtgardat de restpunkter som identifierades vid
besiktningen. Majoriteten av dessa atgardades inom den skyddsentreprenad som
upphandlades i samband med att AGN lamnade arbetsomradet. Arbete med
kvarstaende restpunkter fortsatter under 2025. Den 1 november uppnaddes en
milstolpe da en stor del av etappens markytor 6verlamnades till Goteborgs stad.
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Inom etapp Haga har det pagatt ett intensivt arbete med upphandling av nya
entreprendrer. Under aret har tre entreprenérer tilldelats kontrakt infor fardigstallande
av etapp Haga och det gdller deletapp Rosenlund, Vasastan samt Otterhdllan. Det har
dven varit fokus pa att férbereda infér upphandlingen av installationsentreprenaden
och Stora Hamnkanalen som planeras ske under varen 2025.

For etapp Korsvdgen dr i stort sett allt berg uttaget bade for stationen och tunneln. Vid
station Korsvagen har betongarbetena paborjats och under aret har bland annat
arbetet med betongpelarna i 6stra samt vdstra delen av stationen fardigstallts. |
Almedal har det varit fokus pa att bli klara med mark- och betongarbeten sa att BEST-
entreprenaden kan paborja arbeten infor inkopplingen av de permanenta
jarnvdagssparen som planeras sommaren 2025. Sparen kommer att utgdra kopplingen
mellan Vastlanken och Vastkustbanan. Trafikverket och entreprendren har tidigare inte
varit dverens om tidplanen, men i oktober 2024 verifierade entreprendren att
entreprenaden kan fardigstallas ar 2030. Liksom for entreprendren i Centralen har
granskning pagatt av entreprendren i Korsvagen av de externa revisorer som anlitats
pa grund av onormalt hoga kostnadsékningar. Under april tilldelades etapp
Korsvdgens entreprendr arbetsmiljopriset med motiveringen att de genom enkla matt
utvdrderat och synliggjort kvaliteten pa sin uppféljning av arbetsomradets arbetsmiljo.

Inom BEST-entreprenaden, det vill sdga den entreprenad som ska bygga Vastlankens
jarnvdgsanlaggning, har arbetet delats upp i tva delar. For del 1, det vill sdga den
entreprenad som ska bygga jarnvdagsanldaggningen genom tunneln mellan Olskroken
och Kvarnberget samt vid Almedal, tecknades kontrakt den 11 juni 2024. Under aret har
planering for genomférandet pagatt och arbeten med kabeldragning har pabdérjats
inom Centralens omrade. | Almedal har arbeten pagatt med husgrunder till
teknikhusen. Parallellt har planering pagatt infor upphandling av del 2, vilket omfattar
den entreprenad som ska bygga fardigt jarnvagsanlaggningen genom etapperna Haga
och Korsvagen.



Etapp Centralen, stationsutrymme. Foto: Trafikverket

Lds mer om Vdstlinken pa Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/vastlanken

4.2 Knutpunkt Korsvdgen

Nya Korsvagen blir en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt, dar resandet med
region- och pendeltdg genom Vastlanken, sparvagnar, bussar, bilar och cyklar
samverkar pa ett funktionellt satt. | projektet ingar en fornyad gatustruktur i anslutning
till denna knutpunkt, som en del i omradets stadsférnyelse. Planeringen och
utformningen av trafik- och stadsmiljderna har i hdgre utstrackning inriktats mot ett
minskat bilberoende och ett 6kat vardagsresande till fots, med cykel och med
kollektivtrafiken. Korsvdagen spelar en central roll for mojligheterna att astadkomma ett
tatare och attraktivare Goteborg, ett rikare stadsliv och storre hallbarhet i resandet.

Aktuellt under aret

Trafikverkets arbete med Véastlanken pa platsen pagar for fullt och atgard Knutpunkt
Korsvdgen dr i skede projektering. Arbetet med produktionsplanering har pagatt under
aret. | nuldget antas atertagande av ytor fran Vdstlanken, och darmed mojligheter for
start av produktion till 2028. Det finns dock osdkerheter kring ndr projektet kan
fardigstdllas men byggtiden uppskattas till ungefar tre ar. Samverkansdialog med
Trafikverket och Vastfastigheter pagar.

Lds mer om Korsvdgen pa Goteborgs stads hemsida.

https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/hitta-projekt/stadsomrade-centrum/

centrum/vastlanken/korsvagenomradet

18


http://www.trafikverket.se/vastlanken
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/hitta-projekt/stadsomrade-centrum/centrum/vastlanken/korsvagenomradet

4.3 Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan

Lundbyleden &dr en viktig lank i Goteborgs overgripande vdgnét och en av de framsta
lederna till hamnen, Torslanda och Ockerd. Den dr en av de mest belastade
trafiklederna i Goteborg. Pagaende och planerade fortatningar av bostdder, handel
och andra verksamheter langs dlvstranden och i Backaomradet staller stora krav pa
leden som huvudstrak saval for nationell som for regional och lokal trafik. For att
anpassa Lundbyledens utformning mot Marieholmstunneln, mota en omfattande
exploatering av Backaplan och Ostra Hisingen samt sidkra framkomligheten byggs
Lundbyleden om mellan Brantingsmotet och Ringomotet. | projektet ingar byggandet
av en ny trafikplats, Kvillemotet. Bohusbanan byggs ut till dubbelspar mellan Kville
bangard och Minelundsvagen med planskild korsning vid Backavadgen och
Lillhagsvagen och en ny tagstation byggs vid Brunnsbo. Stationen i Brunnsbo
tillsammans med utbyggnaden till dubbelspar innebar bland annat battre
pendlingsmojligheter, koppling till stadstrafiken samt minskad stérningskanslighet
pa bdade Bohusbanan och Hamnbanan.

For att uppna samordningsfordelar organiseras de olika ingdende delarna i ett
gemensamt projekt med Trafikverket och Goteborgs stad som huvudaktorer.

Aktuellt under aret

Under 2024 har projekteringen av den forsta etappen fardigstallts och under hdsten
tecknades kontrakt med en entreprendr. Etappen omfattar arbeten pa gata och
jarnvdg norr om Lundbyleden.

Aven for etapp 2 har projektering fardigstillts. Etappen omfattar ombyggnad av
Lundbyleden mellan Brantingsmotet och Ringémotet samt arbeten pa jarnvag
mellan Lundbyleden och Kville bangard. | november publicerades
forfragningsunderlaget och tilldelning berdknas ske under april 2025. Kopplat till
etapp 2 har dven arbete med alternativa utformningar, framst gdllande
Lerdkersmotet, genomforts och analys pabdrjades kring det senast framtagna
forslaget.

For etapp 3, vilken omfattar BEST-entreprenaden pa del av Bohusbanan, har
slutleverans av projektering skett. Upphandling av entreprendr planeras under
2025/2026.

For etapp 4, vilken omfattar BEST-arbeten for provisorier, provisoriskt spar och flytt
av plankorsningar, har projekteringen fardigstallts. | november publicerades
forfragningsunderlaget och tilldelning berdknas ske under april 2025.

Projektet planeras 6ppna for trafik 2029/2030.

Lds mer om Lundbyleden pa Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/lundbyleden-brunnsbostation

Lds mer om Kvilleleden/Gator i Backaplan pa Goteborgs stads hemsida.
https://goteborg.se/projektbackaplan
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4.4 Gamlestadstorget etapp 1 och etapp 2

Gamlestadstorget dr idag en viktig bytespunkt for pendlingstrafik mellan Goteborg och
Trollhdttan samt viktig knutpunkt for stadens kollektivtrafikresendrer med bland annat
sex sparvagnslinjer. Men det dr ocksa en plats med mycket biltrafik, ett nordsydligt
strak i Gamlestadsvdgen och ett 6stvastligt i Artillerigatan-Slakthusgatan.

Projekt Gamlestaden bestar av tva etapper. Etapp 1 omfattar ombyggnader av
sparvdgsspar i omradet runt Gamlestadens Fabriker och Gamlestadstorget pa sédra
och norra sidan av Savean. Syftet dr att skapa en sammanhallen lokal och regional
knutpunkt for kollektivtrafik. | etapp 1 ingar dven ett stort antal byggnadsverk sasom
paldack, broar och gang- och cykeltunnlar. | projektet byggs tva gang- och cykelbroar
over Sdvean och en ny sparvdgsbro. Nytt kajomrdde ingdr pa Sdaveans norra sida samt
ytskikt pa samtliga allmédnna platser. Det frigors dven mark for fortdatning av stadsdelen
med bostdder och verksamheter i ett ldge som har mycket god férsorjning av
kollektivtrafik.

Etapp 2 har uppdraget att skapa en sammanhédngande, tdt urban kvartersstruktur som
ansluter till den nya knutpunkten déar region- och pendeltdg, sparvagnar, bussar och
cyklar sammanstralar pa ett funktionellt satt. | denna etapp rivs nuvarande vagbro och
Artillerigatan samt Gamlestadsvagen byggs om till gator med stadskaraktar. | omradet
har tidigare staden Nya Lodose legat och under projektet har mycket information om
Goteborgs tidiga historia kunnat gravas fram.

Aktuellt under aret

Etapp 1, vilken &r fardigstalld och vars finansiering fran Vastsvenska paketet ar
avslutad, har forstarkt Gamlestadstorgets roll som knutpunkt i Goteborgs stad. Inom
och i anslutning till omradet for etapp 1 pagar byggnation av det aterstaende kvarteret
vid Gamlestads torg. Inom etapp 23 har projektet arbetat med forberedelser infor
projektavtalsférhandling avseende genomforande. Arbetet med att fardigstalla
genomférandestudie och ta fram en projektkalkyl har pagatt samt arbete med
hantering av skyfallsfragor.

Lds mer om Gamlestaden pa Géteborgs stads hemsida.

https://goteborg.se/projektgamlestaden

3 Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering. For byggnation kommer nytt avtal behdva tecknas mellan parterna.
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Visionsbild for Gamlestads torg etapp 2, framtagen av White arkitekter

4.5 Bangardsforbindelsen

Projektet innebdr en ny gatuférbindelse med bro 6ver bangarden 6ster om Centralstationen
i Goteborg. Forbindelsen ska vara en koppling mellan stadsdelarna Stampen och
Gullbergsvass. Bangardsforbindelsen ar en del i arbetet att fa till en stark regionkérna i
Goteborg, genom att bidra till en sammanhallen stadskdrna. Forbindelsen ska utformas
och placeras for att klara av morgondagens kollektivtrafik och bidra till att skapa ett
tillgangligt, attraktivt och tryggt omrade kring G6teborgs Centralstation. En viktig uppgift ar
att knyta samman berorda stadsdelar genom att minska bangardens barridreffekt. Det
exakta laget och utformningen av Bangardsforbindelsen bestams i det kommande arbetet.

Aktuellt under aret

Stadsbyggnadsnamnden beslutade i september 2024 att foresla kommunfullméktige
att ge exploateringsnamnden i uppdrag att tillsammans med berérda férvaltningar,
fortsdtta planering for en bangardsférbindelse med féljande inriktningar. Viadukten
ska vara placerad vid Odinsplatsen, ta hansyn till framtida struktur i Gullbergsvass,
inrymma gang-, cykel-, och busstrafik, den totala investeringskostnaden ska
inrymmas inom Vastsvenska paketets utpekade medel for projektet samt att
Bangardsforbindelsen ska kunna tas i drift senast 15 ar efter kommunfullméaktiges
planeringsbeslut.

Ndmnden beslutade dven att i det fortsatta planeringsarbetet, studera vidare, de
fysiska forutsattningarna for framtida sparvagnstrafik, antingen direkt eller som
kompletterande tillbyggnad i senare skede samt mojligheten att skapa mer gena
kopplingar och flacka ramper for befintliga cykelstrak.

Efter beslut i stadsbyggnadsnamnden kommer drendet beredas for beslut i
kommunstyrelsen samt kommunfullméaktige i Géteborgs Stad och efter beslut i
kommunfullmaktige kan genomférandestudie och detaljplaner pabdrjas.

Lds mer om Bangardsforbindelsen pa Géteborgs stads hemsida.

https://goteborg.se/bangardsforbindelsen 21
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4.6 Ovriga atgdrder och projekt
Nedan foljer en kort beskrivning om nagra ovriga atgarder och projekt som pdgarinom
Vastsvenska paketet.

Pendelparkeringar

Under aret har planering och projektering pagatt av ett tiotal pendelparkeringsatgarder.
Genomfdrandet av pendelparkeringsplatser for bil och cykel vid Hono Pinan och Skra
bro fardigstélldes och dppnade under 2024. Aven pendelparkering for bil vid Olofstorp
och cykelplatser pa fem ytterligare orter fardigstalldes under aret.

Under 2024 har totalt 223 bilplatser fardigstallts och 428 cykelplatser. Tva av
platserna, Hond Pinan och Olofstorp, har forsetts med parkeringsledningssystem for
att informera trafikanter om antal lediga pendelparkeringsplatser.

Foto Olofstorps pendelparkering som fardigstalldens under 2024. Fotograf Jorgen Tranemyr

For mer information avseende pendelparkeringar se kapitel 5.1 Kollektivtrafik och
hallbart resande.
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Gang- och cykelbro dver Gota Alv

Projektet dr en gang- och cykelbro dver Gota dlv som kommer att forbinda
expanderande delar av Hisingen med centrala staden pa fastlandssidan. Projektet har
en avtalad medfinansiering fran Vastsvenska paketet om 24 miljoner kronor till arbetet
med genomfdrandestudien. Under 2024 har arbetet med genomférandestudie och
miljodomsprocessen fortsatt, samradet for detaljplanen for bron har avslutats och
framtagande av samradshandling pagar. Kommunfullmaktige fattade under 2021
inriktningsbeslut som innehdll en placering mellan Packhuskajen och Hugo Hammars
kaj med en maximal projektram om 9oo miljoner kronor i 2020 ars prisniva.
Genomférande av projektets innehall bedéms nu till 1 200 miljoner kronori 2020 ars
prisniva. Arendet om utdkad projektram planeras att hanteras av Géteborgs Stads
kommunstyrelse och kommunfullmaktige under 2025. En ny gang- och cykelbro kan,
om inga 6verklaganden sker av miljodom eller detaljplan, 6ppna for anvdndning nagon
gang under perioden 2031-2033.

Lds mer om Gang- och cykelbron pa Goteborgs stads hemsida.
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/hitta-projekt/stadsomrade-centrum/

centrum/gang--och-cykelbro-packhuskajen---hugo-hammars-kaj

Plattformsforlangningar pa Bohusbanan

Projektet omfattar plattformsforlangning vid stationerna Ytterby, Kode, Stora Héga,
Svenshogen och Ljungskile och syftar till att mojliggora for trafikering med léangre tag
och darmed fler resande pa Bohusbanan. Under varen faststdlldes
funktionsutredningen, vars syfte ar att sdakerstdlla genomforbarhet samt fa en
fordjupad bild kring kostnader. Under aret har framtagande av anldaggningsspecifika
krav jarnvdag (AKJ)) pagatt och darefter faststallts. AK] tas fram i syfte att beskriva krav
pa projektet avseende trafikering, milj6, teknisk funktion vid byggnation och
driftsskede, samt krav pa teknisk dokumentation och funktionskrav pa den fardiga
anldggningen. Ndsta steg i processen ar att paborja projektering.

Projektet har en fast delfinansiering om 8o miljoner kronor fran Vastsvenska paketet
och Véstra Gotalandsregionen har for avsikt att hantera ovrig erforderlig finansiering
inom Regional plan for Vastra Gétaland. Detta under forutsattning att kostnaden for
projektet ligger i niva med tidigare framtagen grov kostnadsbedémning. Den
oversiktliga kostnadshilden som togs fram inom arbetet med funktionsutredningen
visar en totalkostnad som endast marginellt 6verstiger tidigare framtagen grov
kostnadsbeddmning. Projektets finansiering bedéms darmed vara sakrad och
projektet kommer darfor att ga vidare till ndsta skede. Det kvarstar dock osdkerheter
utifran att projektet befinner sig i ett tidigt skede.
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Forbigangsspar vid Lekarekulle

Projektet omfattar ett forbigdngsspar for godstag i Lekarekulle och syftar till att
mojliggora en tatare trafikering pa Vdstkustbanan. Under aret har framtagande av
anlaggningsspecifika krav jarnvag (AKJ) fortsatt och sedan faststallts. Darefter
paborjades under hosten arbete med genomlysning av tid, kostnad och innehall (TKI
sakring) av projektet.

Trafikverket planerar att infora ett EU-gemensamt signalsystem kallat ERTMS (European
Rail Traffic Management System) i hela landet. Vid planering och byggande av
forbigangsspar behover hdansyn tas till ERTMS-projektets tidplan.

Projektet har en fast delfinansiering om 12 miljoner kronor fran Vastsvenska paketet.

Omloppsndra uppstéllning i Alingsas och Kungsbacka

Projektet omfattar signalatgarder for att skapa fler platser for omloppsnara uppstallning av
tdg i Alingsas och Kungsbacka. Syftet dr att skapa ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande
pa Vastra Stambanan respektive Vastkustbanan. Under aret har framtagande av
anlaggningsspecifika krav jarnvag (AKJ) fortsatt och sedan faststallts. Darefter har arbete
med genomlysning av tid, kostnad och innehall (TKI sdkring) av projektet inletts.

Langre hallplatstak Korsvdgen

Projektet omfattar atta stycken nya stdrre hallplatstak och vdaderskydd for buss- och
sparvagnshallplatsen vid Korsvdagen. Syftet ar att forbattra kapaciteten for kollektiv-
trafiken samt att 6ka kvalitén i resendrsmiljon. Under aret har systemhandling
fardigstallts och arbete inletts med framtagande av en ny kalkyl. Det har dven varit ett
fortsatt stort fokus pa samordning mellan Vastfastigheter, Trafikverket och Goteborgs
Stad inom projektering och tidplanering.
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5. Uppfoljningar inklusive utredningar
och analyser

Malstrukturen for det Vdastsvenska paketet bestar av 6vergripande mal, effektmal och
indikatorer. Effektmalen avser att fanga de mest vdasentliga faktorerna som bidrar till
de 6vergripande malen. Indikatorerna har kopplats till effektmal och &r av karaktaren
att de pekar ut en onskvard férandringsriktning.

Nedan foljer resultat avseende ett antal indikatorer, vilka foljts upp under 2024. Det
kan dock vara svart att isolera effekten av de atgarder som ingar i Vastsvenska paketet.
Dels pagar en omfattande stadsutveckling, satsningar pa infrastruktur i Vastsverige
och renoveringsarbeten. En paverkan pa vagsystemet i form av forandrat beteende och
resmonster kan ses efter pandemin Covid-19.

5.1 Kollektivtrafik och hallbart resande

Atgédrderna i Vastsvenska paketet ger férutsattningar for att skapa en forbattrad och
utokad kollektivtrafik i Vastra Gétalandsregionen och Region Halland. Genom att mata
antalet delresor4 som gors, punktlighet, andel hallbara resor samt utvecklingen av
pendelparkeringar, gar det att folja utvecklingen 6Gver aren.

Antal delresor

Det kollektiva resandet minskade stort under pandemin och de efterféljande aren och har
annu inte under 2024 aterhamtat sig till nivaerna fore pandemin. Sammantaget 6ver aret
gjordes 325 miljoner delresor med Vésttrafik inom Vastra Gotalandsregionen och
Kungsbacka kommun, vilket inneb&r en 6kning pa 2 procent jamfoért med 2023. Resorna
med tag och bat 6kade med 13 respektive 6 procent under 2024 jamfért med 2023. Inom
Goteborgsregionen syns ingen skillnad i antal delresor jamfort med féregaende ar.

Pandemin paverkar i stor utstrackning den tidigare trenden om ett 6kat resande, vilket
redovisas ndrmare under Resandeutveckling 2019-2024.

Vid jamforelse med fore pandemin, 2019, ses en minskning pa 10 procent.

Resandeutveckling Vdstra Gotaland och Kungsbacka kommun

Buss 170 2% -9%
Bat 7 6% -18%
Tag 22 13% -9%
Sparvagn 125 2% -10%
Anropsstyrd trafik 2 -9% 18%
Totalt 325 2% -10%
Resandeutveckling Goteborgsregionen

Totalt 273 0% -10%

4 Delresor definieras som antal pastigande, en person kan darigenom raknas tva eller fler gdnger under sin resa genom att byten férekommer.



Resandeutveckling 2019-2024

Resandeutvecklingen har under 2020 till b6rjan av 2022 varit starkt paverkad av
pandemin och restriktioner kring resande, vilket framgar tydligt i statistiken. | januari
och februari 2020, innan pandemin intréffade, sag kollektivtrafiken en liten 6kning
jamfért med 2019. Under april och maj 2020 minskade antalet resor med ndarmare 50
procent och harivarierande grad varit fortsatt ldga under hela pandemin. Efter det har
resandet fortsatt att 6ka och ligger efter 2024 pa drygt 92 procent av resandet jamfort
med 2019.

Miljoner delresor per manad
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Punktlighet

Punktlighet inom kollektivtrafiken mdts med hjdlp av Vasttrafiks realtidssystem for
ndstan all trafik och anses utgora en viktig faktor i palitligheten for kollektivtrafiken.
Punktligheten berdknas genom att jamfora den planerade restiden, "tidtabellstid”,
med den faktiska restiden. Vasttrafik har sedan 2019 tillgang till den faktiska restiden
pa samtliga linjer inom trafikslagen buss och sparvagn. For Vastsvenska paketet och
for jamforbarhet med tidigare uppféljning, ar redovisning av nedanstaende
kollektivtrafikslag utvalda.

| genomsnitt ar andelen forseningar 2024 ungefédr pa samma nivaer som 20235, vilket
innebar en lagre punktlighet &n 2019. Generellt kan sdgas att expressbussar har en nagot
hogre andel forsenade turer jamfort med pendeltag men att variationen mellan aren ar lag.

Statistiken avser samtliga utforda turer under 2024 och avser punktlighet vid ankomst
till sluthallplats.

5 | samband med framtagande av Arsrapport 2024 upptécktes det att genomsnitt Vésttrafik for &ren 2022 och 2023 redovisats felaktigt i tidigare
arsrapporter. Istéllet for Vasttrafiks samtliga utforda turer har ett genomsnitt for pendeltdg och expressbussar redovisats, vilket korrigerats i
Arsrapport 2024.
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Punktlighet for kollektivtrafik (andel %)

Férsenad innebdr mer dn 3 minuter efter tidtabellstid for expressbussar och for tag 4 minuter.

Genomsnitt 2019 m
Vésttrafik

2023

Total 2019
Pendeltag

Total 2019
Expressbussar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

. I tid D Foérsenad

Andel hallbara resor ska dka

Goteborgs Stad foljer arligen upp trafik- och resandeutvecklingen for resor till fots,
med cykel, kollektivtrafik och med bil avseende vardagsdygn. Fardmedelsfordelningen
baseras pa samtliga resor till, fran och inom Goteborg. Samtliga resdrenden ingar,
det vill séga inte bara resor till och fran arbetet.

Uppfdljning av trafik- och resandeutvecklingen gérs med hjélp av data fran
matstationer for cyklar, trangselskattesnittet for bilar och fran Vasttrafiks
kundrakningssystem for kollektivtrafik. For resor till fots har resandet till och med
2019 antagits dka i takt med befolkningsutvecklingen, och samma metod anvandes
for 2024. Under 2020-2022 har utvecklingen av resor till fots istédllet bedomts
baserat pa olika externa undersékningar och datakallor. For 2023 anvdndes floden
vid méatplatser i Goteborg dar gaende mats kontinuerligt tillsammans med en
bedomning av hur resandet utvecklats totalt.

Ar 2024 uppskattas antalet resor totalt ha 6kat med 1 procent jamfért med ar 2023.
Under 2024 ligger det totala resandet fortfarande pa nagot lagre nivaer dn 2019.
Resor till fots, med cykel och bil ses ha dkat, medan resor med kollektivtrafik har
minskat nagot jamfort med 2023.

For resor till fots ses en 6kning med 1 procent fran 2023 till 2024. Cykelresorna dkade
med 4 procent under 2024 jamfort med 2023. Det pagar manga vdagarbeten i staden
som paverkar cyklisternas vagval, vilket forsvarar uppskattningen av cykelutvecklingen.

27



Resorna med kollektivtrafiken dr nastintill oférandrade 2024 jamfort med 2023 sett
till buss, bat och sparvdg. Resor med sparvagn star for drygt hélften av resor inom
kollektivtrafiken i Goteborg. Resor med bat och buss har 6kat med 6 respektive 2
procent i jamforelse med 2023, medan resor med sparvagn minskat med 2 procent.

Bilutvecklingen for 2024 dr baserad pa data fran Transportstyrelsens
trangselskattesnitt och bestar av totala antalet fordonspassager vid samtliga
trangselskatteportaler under betaltid. Detta vdrde indexeras sedan for att se
utveckling i jamforelse med foregdaende ar. Enligt denna metod 6kade bilresandet i
Goteborg med ungefdr 1 procent jamfort med 2023. Trots att det totala resandet dkar
arviinte tillbaka pa samma niva som innan pandemiaren.

Ovan metod skiljer sig fran den som presenteras i kapitel 5.2 Biltrafik och
ndringslivets transporter.

| Véstra Gotaland och Kungsbacka kommun ses kollektivtrafikresandet ha 6kat med
2 procent, se Antal delresor.

Uppskattad fordndring i resor till, fran och inom Goteborg per fardséatt

Uppskattad forandring avser hela vardagsdygn.

Till fots +1% +2%
Cykel +4% +5%
Kollektivtrafik -0,3% -3%
Bil +1% -1%
Totalt resande +1% -0,4 %

Baserat pa de uppskattade forandringarna for respektive fardsatt berdknas antalet resor
och fardmedelsférdelningen. Sett till den totala fardmedelsfordelningen fér 2024 utgér

resor till fots 22 procent, resor med cykel 7 procent, resor med kollektivtrafik 29 procent
och resor med bil 42 procent. Firdmedelsfordelning ar densamma som f6r 2023.

Uppskattat antal resor och fairdmedelsfordelning (andel %)

Uppskattat antal resor och fardmedelsférdelning 2012, 2019 och 2024 fér resor pa vardagar till, fran och inom Géteborg. Staplarnas
bredd visar pa antalet resor med olika fardsatt och siffrorna i staplarna pa andel av resor med fardsattet (procent). | diagrammet
redovisas dven forandringen i antalet resor gentemot 2012.

o _TW

o0 _ % Wl% / +13% esande fran 2012

2024 nuldge _ 29% W/z% +12% resande fran 2012
//

W Bil [Kollektivt [ Cykel Till fots

Befolkningen i Goteborg och dess kranskommuner 6kade med cirka 14 procent fran ar
2012 till 2024, vilket ar en viktig faktor nar resandeutveckling och
fardmedelsfordelning studeras.
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Kapacitet och beldggning pa pendelparkeringar

Vasttrafik har under 2024 genomfort kapacitets- och beldggningsinventering av
pendelparkeringar. Under 2024 inventerades totalt 10 540 pendelparkeringsplatser
for bil. Den genomsnittliga beldggningsgraden for dessa platser uppgick da till 6o
procent.

Detta innebdr en minskning i beldggningsgrad jamfort med 2022 da genomsnittet
var cirka 68 procent. Beldggningsgraden ar fortfarande lagre @n 2019, da den
uppgick till 8o procent, vilket tyder pa en kvarstdende effekt fran pandemin.

Under 2024 har metoden fér madtning av pendelparkering forandrats jamfort med
tidigare ar. Vasttrafik anvander nu flygfoton fran helgfria vardagar for att mata
kapacitet och beldggning istadllet for manuella rakningar pa plats. Det ska inte ha
nagon paverkan i noggrannheten i matningarna men ungeféar halften av
pendelparkeringarna har rdknats pa mandagar och fredagar. Tidigare ar har detta
undvikits da det ofta dr nagot lagre beldggning pa mandagar och fredagar, vilket
skulle kunna vara en del av forklaringen till minskningen som noteras jamfort med
tidigare ar. Ytterligare en forklaring till att belaggningsgraden har minskat fran
2022 kan vara den nya zonindelningen.

Vid en beldggningsgrad fran cirka 8o procent finns det generellt endast stroplatser
kvar pa parkeringsytan och resendren kan behéva leta efter parkeringsplats.
Parkeringen kan darmed uppfattas som fullbelagd.

En analys per parkering visar att antalet parkeringar med en beldggningsgrad Gver
80 procent har 6kat fran 47 stycken 2022 till 48 stycken 2024. Det &r framst
parkeringar med tillgang till stort kollektivtrafikutbud som ofta ar fullbelagda,
exempelvis tagstationer eller storre busshallplatser i strategiska
kollektivtrafikstrak.

Beldggning pa bilparkering sorterat per strak

E20/ 1440 59% 1565 70% 1891 81%
Alingsdspendeln

E45/Alependeln/ 1012 65% 1000 68% 1101 85%
NVB®

E6N/Bohusbanan 2044 68% 2014 71% 2004 77%
E6S/ 2264 51% 2264 67% 2069 83%
Kungsbackapendeln

Rv40/Bordsbanan 1059 65% 1061 58% 1376 83%
Vdg 155 1226 55% 995 55% 942 76%
Vdg 158 592 69% 798 79% 726 79%
Vag 190 903 51% 632 73% 561 77%
Summa 10540 60% 10329 68% 10670 80%

6 NVB star for Norge-/Véanerbanan
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5.2 Biltrafik och ndringslivets transporter

Biltrafiken mats i antalet passerande fordon pa ett vagavsnitt under en viss tidsperiod. Alla
berdkningar avser vardagsdygn och innehaller inte trafiken under helger och réda dagar.

Under 2024 har arbete fortsatt med ett antal stérre pagaende bygg- och underhallsprojekt
som beddms ha paverkat trafikflodena i Goteborg.

Betalstationer

Biltrafiken Over betalstationssnittet har aterhamtat sig till de nivaer som var innan
pandemin. Flodena under betalperioden ar cirka 1 procent hdgre under 2024 jamfort
med 2019 och vid jamfdrelse mellan 2024 och 2023 ses att biltrafiken har 6kat med
cirka 3 procent.

Uppfdljningen &dr baserad pa data fran Transportstyrelsen avseende antal
skattepliktiga passager och omfattar de fordon som dr dlagda att betala
trangselskatt. Passager genom kontrollstationer omfattas inte av uppfdljningen.
Uppfdljningsmetoden skiljer sig jamfort med tidigare ar pa grund av underlagsdata
inte kan inhdmtas p& samma satt som tidigare. Arets uppféljning visar pa en
differens jamfort med uppfdljning i tidigare arsrapporter, vilket beror pa dndrad
uppféljningsmetod och innebar att arets uppfdljningsresultat inte till fullo kan
jamforas med resultat for tidigare ar.

Biltrafikflodet genom betalstationerna under betalperioden var under 2024 cirka 13
procent’ ldgre dn innan inférandet av trangselskatt, 2012. | diagrammet nedan
redovisas trafikfloden dver betalstationssnittet under betalperioden.

Trafikfloden i betalstationer under betalperioden (antal fordon)

Genomsnittligt antal passerande fordon klockan 06.00-18.30 under vardagsdygn.
700 000

650 000

o o N T \

550 000

500 000

450 000

400 000

januari  februari mars april maj juni augusti september oktober november december

—u— 2012 ---m--- 2013 2019  see---- 2023 2024

7 | Vdstsvenska paketets Arsrapport 2023 visade uppfoljning av biltrafikflodet genom betalstationerna under betalperioden att flodet 2023 var
cirka 11 procent ldgre @n innan inférandet av trangselskatt, 2012.
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Restider och restidsosdkerheter
Restider och restidsosakerheter foljs upp pa utvalda strackor som bedéms ha stor
betydelse for naringslivets transporter.

[

E6N, Kungdlvsmotet

== Partille ‘ - Ringdmotet
]

~ E4s5, Agnesbergsmotet
— Gullbergsmotet

\\ _ E2o0, Partillemotet

Goteborg

Maindal 05y ke — Munkebacksmotet
Rv4o, MoInlyckemotet
[Ess| — Kallebdcksmotet
aNg E6S, Torrekullamotet
oot Linderse o — Kallebdcksmotet

Kartbild over utvalda strackor.

De stora lederna in och ut mot Géteborg &r pa grund av trangsel kansliga for storningar.

Ett stillastaende fordon kan snabbt leda till kobildningar och ddarmed langre restid. For
resendren innebdr det svarigheter att i forvdag veta hur lang tid en resa kommer att ta.
Med minskad trangsel far resendren en sdkrare resa. Detta ar viktigt for saval bil- som
kollektivtrafik och for naringslivets transporter.

Restider berdknas med hjalp av Trafikverkets Median - restiderna sorteras
restidssystem Stress, pa de stora infartslederna in efter antal minuter, medianen
mot Goteborg under formiddagens hogtrafik, 4r mittenvardet.

klockan 6-9, samt under lagtrafik, klockan 9—15.
Mdtningarna har gjorts under veckorna 39—42 dar
det i diagrammet Trafikfloden i betalstationer
under betalperioden kan ses att trafikvolymerna
under betalperioden ar jamforbara med tidigare ar.

15-percentil — gransen mellan
de nedersta 15 procenten med
kortast restider och de
resterande 85 procenten.

85-percentil — gransen mellan

Som matt pa osdkerheten i restider mellan olika de dversta 15 procenten med
dagar (vid samma tid pd dygnet) berdknas tvd matt | |5nest restider och de
utover medianrestiden: 15-percentilen samt resterande 85 procenten.

85-percentilen. Skillnaden mellan 15-percentil och
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85-percentil talar om hur osdkra restiderna ar: ju ndrmare de ligger varandra, desto
mindre ar restidsosdkerheten.

Strackorna dr inte jamforbara med varandra, bland annat eftersom de matta strdackorna
arolika langa. Det ar enbart mojligt att jamfora var stracka for sig mellan olika
mattillfallen. Generellt gdller sambandet att en minskad trafikvolym ger kortare restid
och mindre restidsosdkerhet, och tvartom vid dkad trafikvolym.

Restiderna under formiddagens hogtrafik har 6kat pa E45, E20 och E6S, minskat for E6N
och dr oforandrat for Rv 40 jamfort med 2023. Restidsosdkerheten har 6kat fér samtliga
leder forutom for E6N dadr den har minskat. Att restiden och restidsosakerhen minskar pa
E6N kan forklaras av att Tingstadstunneln den 18 maj 2024 dppnade efter drygt tva ars
underhallsarbete. Att restiden och restidsosdkerheten 6kar pa E45 kan forklaras av
trimningsatgarder som genomférdes pa E6 och E45 i samband med Tingstadstunnelns
oppnande, vilka initialt fick en stor paverkan pa framkomligheten pa E45.

Restider Infartsleder — Formiddagstrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagsférmiddagens rusningstrafik 06.00-09.00 (minuter).
Svarta staplar avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.

ﬂguﬁ

18
16
Rv40 E6S

14
12

10

o N o

E6N

Moo 2022 202 W 202
Under lagtrafik ses restiderna for 2024 ha 6kat for E45, E20 och Rv40 men den ar
oforandrad for E6S. Pa E6N har restiden minskat, vilket kan forklaras av dppnandet av
Tingstadstunneln. Restidsosdkerheten har ékat fér E6S och E45 medan den dr
oforandrad for E6N, E20 och Rv 40.

Restider Infartsleder — Lagtrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (so-percentilen) under vardagens lagtrafik 09.00-15.00 (minuter).
Svarta staplar avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.
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Andelen lastbilar av den totala fordonstrafiken &r cirka 6 procent under formiddagens
hogtrafik och stiger till 12 procent under lagtrafik och sjunker sedan igen under
eftermiddagen. Cirka 63 procent av den totala lastbilstrafiken sker under lagtrafik, sett
till hela dygnet, varav 45 procent sker mellan kl 9—15.

Uppfdljningen for 2023 omfattar data fran foljande platser: Rv4o (Delsjomotet), E6N
(Klareberg), E6S (Abromotet), E20 och E45. For 2024 saknas data for bade riktningar pa
E6 vid Klareberg samt i sodergdende riktning for E6 vid Abromotet. Att lastbilsandelen
ar lagre i arets uppfoljning beror pa att det dr en stérre andel lastbilstrafik pa E6
jamfort med ovriga strak.

Lastbilsandel Infartsleder vardagar (andel %)

16%
14%
12%

--------

10%

8%

6%

R

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Tid pa dygnet

Da den stérsta andelen lastbilstrafik sker under lagtrafik innebar det for naringslivets
transporter att majoriteten inte paverkas i stor utstrackning av de nagot langre restiderna
som intrdffar under hogtrafik. Darmed har ndringslivets transporter generellt battre
forutsattningar an ovrig vagtrafik att i forvdg veta hur lang tid en resa kommer att ta.

5.3 Ovrig uppfdljning

Utover de indikatorer som féljs upp arligen kan behov foreligga att genomfara
ytterligare undersdkningar och analyser, exempelvis kopplat till projekt. Det kan
handla om fore- och efterméatningar av fardigstallda atgarder dar exempelvis paverkan
pa trafikfloden studeras.

For 2024 finns inga projektspecifika uppfdljningar att redovisa.
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6. Aktuellt framover

Detta kapitel innehaller ett urval av aktuella och kommande fragor kopplade till det
Vastsvenska paketet.

6.1 Utblick Vastsvenska paketet

Under detta avsnitt har, i tidigare arsrapporter, nagra av de aktiviteter som
samverkansorganisationen bedomt kunna intrdffa framover belysts. Vid
framtagandet av denna arsrapport pagar fortfarande dialog kring vilka aktiviteter
som kan bli aktuella.

Av gdllande avtal inom Vastsvenska paketet framgar att en indexjustering av
avgiftsnivaerna i trangselskattesystemet ska genomféras med hansyn till inflation.
Nagot beslut dr dnnu inte fattat kring nar processen ska pabdrjas. For mer
information se Tringselskattens intdkter och aterbetalningstid.

Uppstart av projekt under 2025
Nedan foljer en kort beskrivning om kommande stérre projekt inom Vastsvenska
paketet.

Under 2025 4r det aktuellt att padborja projekt 417 Sparvag i Allén. Atgarden &r ny
sparvag fran Hagakyrkan och langs med Alléstraket till Akareplatsen. Strackan ar
totalt cirka 2 kilometer. Atgarden har 60 miljoner kronor avtalat for
genomférandestudie samt delfinansiering av projektering. Géteborgs Stad ar
utférande part.

6.2 Utblick omvarld

Under detta avsnitt omnamns faktorer som, direkt eller indirekt, kan komma att
paverka det Vdstsvenska paketet under 2025 och framat.

Osdkert omvdrldslage
Det rader fortfarande ett osdkert omvarldslage med geopolitiska spanningar. En
konjunkturmassig férsvagning i Sverige forstarker den osdkra situationen.

Goteborg - Boras

Undervaren 2024 fick Lansstyrelsen i uppdrag av regeringen att sondera
forutsattningarna for en Gverenskommelse om ny jarnvag mellan Géteborg och Boras
med bredare stdd. Efter flera regionala dialoger kom parterna den 19 juni 6verens om en
gemensam inriktning fér den nya jarnvdgen. Senare under sommaren gjordes en
kompletterande 6verenskommelse dar nagra delar fordjupades och fortydligades, bland
dem medfinansieringen. Trafikverket tog sedan fram ett avtal for parterna att skriva pa. |
december var avtalet signerat av samtliga regionala parter, vilket var en viktig
forutsattning for Trafikverkets fortsatta planering.

Motivet till dubbelsparsutbyggnaden mellan G6teborg och Boras ar att forbattra
arbetspendlingen och kopplingen till Landvetter flygplats. Oppnandet av Vistlidnken
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innebdr att flera av Vasttrafiks taglinjer med slutstation Goteborg ombildas till
genomgaende linjer som kopplas ihop i Vastlanken. Nar taglinjerna ska bindas samman
genom Vastlanken kommer det inte finnas tillrackligt med tag soderut som kan kopplas
ihop med tdg som gar norrut fran Géteborg. En ny jarnvag mellan Goteborg och Boras
kommer att komplettera Vastlanken genom att mojliggora att fler tag som gar sdderut
kan kopplas samman med tag som gar norrut. Darigenom 6kar den samlade kapaciteten
i pendeltagsystemet genom en koppling mellan Vastlanken och Sveriges tredje storsta
pendlingsstrak.

Atgirdsvalsstudien for Goteborg C

Trafikverket genomfor en atgardsvalsstudie for att analysera och foresla en framtida
utformning och funktion av sackbangarden Goteborg C. Trafikverket har sammanstallt
en rapport, vilken har skickats pa remiss.

Ndr Vastlanken oppnar for trafik kommer stora trafiksystemférandringar att ske.
Vastlanken kommer att innebdra en dryg halvering av dagens trafikmangd till sdckban-
garden, vilket ger majlighet till omdisponering och ombyggnation av sdackbangarden.
Det behover dven sdkerstéllas att Goteborg C pa lang sikt klarar av att hantera framtida
efterfragan av tagtrafik och langre tag. Den framtida utformningen och de fysiska
forutsadttningarna for framtida jarnvdagsanldggning ar dven viktiga att klargora i
forhallande till bland annat pagaende stadsutveckling och bangardsférbindelsen.

Atgardsvalsstudien rekommenderar hur sackbangarden ska utformas for att méta
framtida behov avseende efterfragan pa tagtrafik och langa tag. Utformningsforslaget
ger dven en bild av vilket utrymmesbehov framtida jarnvdgsanlaggning har och de
fysiska forutsattningarna for stadsutvecklingen i omradet klargors.

Nationell plan 2026-2037

Den 15 januari 2024 redovisade Trafikverket ett inriktningsunderlag fér planperioden
2026-2037. Samtidigt som Trafikverket redovisade underlaget till regeringen, gick det
pa extern remiss.

Regeringen presenterade under hésten 2024 infrastrukturpropositionen med ekonomiska
ramar for den kommande nationella planen och lansplanerna. Riksdagen fattade i
december beslut om de ekonomiska ramarna i enlighet med regeringens forslag.

Efter riksdagens beslut om propositionen far Trafikverket ett regeringsuppdrag att ta
fram ett forslag till ny nationell plan, vilket innebdr att planrevideringsarbetet formellt
kan pabdrjas. Uppdraget, som ges i form av ett direktiv, anger centrala utgangspunkter
for arbetet.

Trafikverket redovisar ett planforslag till regeringen som samtidigt gar pa extern
remiss. Remissynpunkter [dmnas till regeringen.

Regeringen fattar beslut om planens slutgiltiga utformning. Regeringen arbetar for att
under 2026 kunna besluta om en ny nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037.



Bilaga 1. Deltagare i Politisk
referensgrupp och Ledningsgrupp

Politisk referensgrupp
Nedan framgar ordinarie medlemmar och ersittare for 2024

Trafikverket Ordférande Lennart Kalander

Goteborgs stad Josef Akar och Jonas Berg Bejmyr

Region Halland Gosta Bergenheim och Per Persson
Goteborgsregionen Magdalena Sundqvist och Merjem Maslo

Vastra Gotalandsregionen  Helén Eliasson och Lars Holmin

Vasttrafik Bijan Zainali och Kent Lagrell
Ledningsgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar for 2024
Trafikverket Ordférande Jorgen Einarsson
Goteborgs stad Magnus Sigflisson

Region Halland Erik Hansson
Goteborgsregionen Maria Sigroth

Vdstra Gotalandsregionen  Sofia Hellberg

Vasttrafik Roger Vahnberg
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Bilaga 2. Fardigstallda projekt

Tabellen nedan redogor fér de projekt som hittills fardigstallts inom Vastsvenska paketet.

De paborjade projektens hittills upparbetade kostnader ingar inte i tabellen. Tabellen
redovisar kostnad upp till avtalad budget i Vastsvenska paketet.

201 Marieholmstunneln Trafikverket 2011-2020 3500
304* E6 Tingstadsmotet-Backadalsmotet Trafikverket 2014-2020 47
305 ITS Marieholmstunnelns anslutningar Trafikverket 2019-2020 55
401 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, jarnvdagsnatet Trafikverket 2010-2014 325
402* Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, statligt vagnat Trafikverket 2010-2018 452
403* Kollektivtrafikdtgarder infor trangselskatten, kommunala Goteborgs Stad | 2012-2018 356
anldggningar
404 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, pendelparkeringar | Vasttrafik 2012-2016 86
Notering: Projekt 413 Pendelparkeringar Block 2
pagar fortfarande
405 Gamlestadstorget, etapp 1 Goteborgs Stad | 2012-2015 475
406 Kollektivtrafikdtgarder, projektering Trafikverket 2012-2013 0,5
410 Kollektivtrafikatgarder Block 2, statligt vdagnat Trafikverket 2015-2021 65
411 Kollektivtrafikatgdrder med anslutande gang- och Ovriga 2015-2020 15
cykelatgarder, 6vriga kommuners anldggningar kommuner
412 Hallplats Chalmers Goteborgs Stad | 2014-2015 60
501 Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 Goteborgs Stad | 2014-2022 2000
601 E6.20 Klarebergsmotet, etapp 1 Trafikverket 2010-2021 35
602* Vadermotet-Syrhdla inklusive S6rredsmotet Trafikverket 2011-2022 890
603 Forbattring av framkomlighet, miljo och trafiksakerhet, Trafikverket 2013 0,8
projektering
604 Delfinansiering av Sdréleden, delen Hovasmotet-Brottkarr Trafikverket 2015-2021 49
701 Trimningsatgarder infor trangselskatten, statligt vagnat Trafikverket 2010-2013 82
702 Trimningsatgarder infor trangselskatten, Goteborgs Stads gatunat | Goteborgs Stad | 2012-2015 144
703 Trimningsatgarder infor trangselskatten, 6vriga kommuners Ovriga 2012-2016 50
gatunat kommuner
704 Trafikinformation och samordnad trafikledning Parterna** 2011-2018 109
705 Nya Véagvanor Parterna** 2012-2018 64
706* Kommunikation, utvdrdering, analys m.m. Parterna** 2011-pagaende 79
707 Trimningsdtgdrder, projektering och genomférande Parterna** 0
Summa: 8939,3

* Mindre arbeten och/eller ekonomisk slutreglering kvarstar. Kostnaden och/eller genomférandeperiod kan darmed komma att

forandras nagot

** Med parterna avses parterna i Vdstsvenska paketet: Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad, Goteborgsregionen,
Vasttrafik samt Trafikverket
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