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Forord

Detta dokument utgor Vastsvenska paketets arsrapport och syftar till
att redogora kring aktuella handelser inom samverkansorganisationen,
informera kring de storsta projekten inom paketet, rapportera kring
det aktuella ekonomiska ldaget, samt redovisa de arliga, och specifika,
uppfoljningar som gors inom Vastsvenska paketet.
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1. Inledning

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsévergripande atgarder under en
tjugoarsperiod och ar ett samarbete mellan Vastra Gotalandsregionen, Region

Halland, Goteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalférbund, Vasttrafik och
Trafikverket, som ocksa ar huvudman for paketet. Samtliga atgarder syftar till att skapa
forutsattningar for att de dvergripande malen for Vdastsvenska paketet uppnas.

De 6vergripande malen i Vastsvenska paketet ar: storre arbetsmarknadsregioner, en
attraktiv karna och utveckling langs huvudstraken, en konkurrenskraftig kollektivtrafik,
en god livsmiljo och kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

For framdrift i Vdstsvenska paketet drivs arbetet dels via utférande parter i avtalade
projekt och dels inom den samverkansorganisation som upprattats mellan ovan
namnda parter.

Vdstsvenska paketet ar satsningar som gors pa vdgar och jarnvagar for tag, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa
ett bra och hallbart satt. Vastsvenska paketet baseras pa ett medfinansieringsavtal
mellan parterna pa 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Darmed tecknas samtliga
avtal i denna prisniva och indexregleras efter hand. For finansieringsfordelning mellan
parterna, se kapitel 3.1 Finansiering.

Denna arsrapport beskriver vad som genomforts i det Vastsvenska paketet under
aret som gatt och innehaller 6vergripande ekonomisk information, information
kring aktuella fragor som hanteras inom ramen for samverkansorganisationen,
information om viktiga hdndelser fran pagaende projekt samt aktuella analyser och
undersokningar. Sist i arsrapporten foljer ett kort stycke om aktuella fragor framover
kopplade till Vastsvenska paketet. Arsrapporten sammanstalldes under februari-
mars 2021.

Sedan bdrjan av 2020 pagar en pandemi till f6ljd av Covid-19 som har paverkat
verksamheten i Vastsvenska paketet och de ingaende projekten. | detta dokument

kommer pandemins paverkan beskrivas under respektive kapitel.

Samtliga belopp i detta dokument anges i 2009-ars prisniva.



2. Information fran
samverkansorganisationen

Under detta kapitel beskrivs nagra av de handelser och aktiviteter i korthet som
genomforts under aret som gatt. Det kan till exempel vara uppdrag som parterna
i det Vastsvenska paketet genomfort eller beslut fattade i Vastsvenska paketets
Ledningsgrupp.

| bilaga 1 framgar vilka som deltagit i Vastsvenska paketets Styrgrupp
respektive Ledningsgrupp under 2020. Utover dessa grupperingar finns dven en
Samordningsgrupp och ytterligare arbetsgrupper.

Genomforda uppdrag och beslut som fattades under 2020

Detta avsnitt redogor for nagra av de uppdrag som genomfordes samt de beslut
som fattades under 2020.

| borjan av aret faststalldes en rullande trearig genomférandeplan, vilken utgor
budget for avtalade projekt for de kommande tre aren 2021-2023.

Under 2020 avslutades arbetet med att aktualisera det dokument som beskriver
Véastsvenska paketets 6vergripande mal och effektmal men ocksa det dokument som
redogor for hur Samverkansorganisationen arbetar for att bidra till att den gemen-
samma malbilden uppfylls, det vill séga en Genomférande- och uppféljningsplan.
Det togs dven fram en ny struktur for arsrapport for Vastsvenska paketet.

Inom Védstsvenska paketets budgetram finns det oférdelade medel. De bestar bland
annat av medel som inte fordelats ut pa projekt Medel kan dven bli tillgangliga
fran projekt vilka inte nyttjar sin tilldelade budgetram. Under 2020 fanns det cirka
300 miljoner kronor tillgangliga for fordelning pa nya atgarder. Under 2019 tog
parterna fram riktlinjer med forutsattningar och bedomningsgrunder som ska gélla
vid forslag pa nya projekt med finansiering fran Vastsvenska paketet och i februari
2020 faststdlldes ett inriktningsbeslut som beskrev vilka typer av nya atgarder
som skulle kunna vara aktuella for finansiering fran Vastsvenska paketet. Fram till
och med sommaren 2020 pagick en utlysningsprocess ddr parterna i Vastsvenska
paketet fick mojlighet att spela in forslag till nya atgarder. Under hosten pagick ett
partsgemensamt prioriteringsarbete och ett gemensamt forslag till nya atgarder
togs fram.?

Under aret har dokument Plan for Samverkansorganisationen uppdaterats.
Dokumentet beskriver samverkansorganisationen, den organisation som upprattats
mellan parterna, och redogor for fordelning av ansvar och arbetsuppgifter under
Vdstsvenska paketets genomférande.

1 Ledningsgruppen godkénde i januari 2021 PM Nya atgarder (daterat 2021-01-15). Det gemensamma férslaget till nya atgarder kan darmed
forankras hos respektive part och darefter ska avtal om genomférande tecknas mellan parterna.



Slakthusmotet ar ett nytt mot i anslutning till Gamlestaden. Motet ar tankt att

fungera som ersattning for av- och pafarter till E45 som rivits for att mojliggora
Marieholmsforbindelsen samt for att avlasta framtida Gamlestaden fran trafik.
Goteborgs stad har tagit fram ett forslag till utformning och funktion for projektet och
Trafikverket, som foreslds bli utférande part, har darefter narmare studerat tid, kostnad
och innehall. Kostnaden for forslaget tacks inte av den tidiga planeringsram som finns
for atgarden inom Vastsvenska paketet. Fortsatta diskussioner kravs gallande bland
annat kostnad, avgrdansningar och finansiering.

Under 2020 beviljades Vastlankens deletapp Kvarnberget cirka 22 miljoner euro i
EU-stod fran CEF (Fonden for ett sammanlédnkat Europa). Utbetalning fran EU gors till
Riksgdlden. Enligt avtal i Vastsvenska paketet ska EU-stdd som tillfaller projekt inom
Vastsvenska paketet tillgodordknas parterna genom att 50 procent av bidragsbeloppen
krediteras Trafikverkets ordinarie statliga anslag och 5o procent krediteras
trangselskatteanslaget. Med denna uppdelning férdelas cirka 11 miljoner euro till
trangselskatteanslaget, vilket i dagsldaget motsvarar en nagot snabbare finansiering
genom trangselskatten med cirka 1,5 manader.

Under aret beslutades att tilldela Projekt 601 Klareberg etapp 1 ytterligare 2 miljoner
kronor, vilket innebdr att projektet nu totalt tilldelats 27 miljoner kronor. Beslutet

om att tilldela ytterligare medel fattades da det fanns en risk att den sista ingaende
atgarden inom projektet, en ny lokalgata mellan Ellesbovdgen och Karravdagen pa del
av Klarebergsvdgen, annars behovt prioritera bort arbeten som anses vdsentliga fér en
bra slutprodukt. Syftet med projektet dr en férbattrad framkomlighet for ndringslivets
transporter och forbattrad trafiksakerhet.

Som en f6ljd av pandemin har samverkansorganisationen (Styrgrupp-, Lednings-
respektive Samordningsgrupp) for Vastsvenska paketet, liksom samhallet i stort,
stdllt om sa att verksamheten under aret genomforts digitalt. Pandemin har féranlett
parterna att félja dess effekter saval hos respektive organisation som Vastsvenska
paketets projekt samt effekterna pa trangselskatt avseende trafikfloden, intakter
och aterbetalningstid.



3. Rapportering ekonomi

Véastsvenska paketets totala budget ar 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva.
Avtalsparterna pekade i borjan av Vdstsvenska paketet ut tre stora projekt: Vastlanken,
Marieholmstunneln och Hisingsbron samt tre omraden, Kollektivtrafik, Framkomlighet
och Trimning. Inom dessa omrdaden ingar medel avsatta for ett antal atgarder, vilka
avtalas lopande under Vastsvenska paketets genomférandetid.

Pandemin har inneburit utmaningar av olika slag fér projekten. De ekonomiska
effekterna ari sin helhet fortfarande svara att bedéma, men en kontinuerlig
uppfoljning sker. En utmaning for projekten har varit att i prognosarbetet kunna ta
hansyn till pandemins eventuella paverkan, vilket resulterat i likval tidigareldggningar
som senareldggningar hos en del av projekten.

Nedan bild visar fordelning av kostnaderna inom dessa utpekade projekt och omraden.

Totalkostnad och utfall for projekt respektive atgardsomrade (miljoner kronor)
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Av Vastsvenska paketets 34 miljarder kronor finns idag 32 miljarder kronor utpekat pa
namnsatta projekt, det vill sdga forslag pa konkreta atgarder. Dessa projekt avtalas
successivt allt eftersom dtgarderna blir aktuella i tid. Cirka 1,65 miljarder kronor ar
annu inte fordelade pa nagra atgarder. | takt med att risker hanteras och under forut-
sattning att avtalade projekt l6per pa enligt budget kan dessa medel komma att
anvandas till ytterligare atgarder. Vid utgangen av 2020 fanns det utéver detta

367 miljoner kronor i medel, vilka kan anses vara frigjorda medel. Under 2020 har
parterna arbetat fram ett gemensamt forslag till nya atgarder fér 300 miljoner kronor,
vilka foreslas finansieras av dessa frigjorda medel.? Under slutet av 2020 fordes en
diskussion mellan parterna kring delfinansiering av Brunnsbo station.3

Block 1 ”Avtal om genomforande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering
av transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige” och Block 2 ”Avtal
om genomf6rande av Block 2 samt forlangning av avtal om genomférande av Block 1
m.m. — som det star i avtalets namn” tecknades 2011 respektive 2014. Avtalen utgor
samlingsnamn for de arbeten som har genomférts eller som pagar inom ramen for
dessa avtal.

Fran 2017 och framat tecknas istédllet projektavtal for de projekt som ingar i
Vdstsvenska paketet. Detta dr resultatet av det Paraplyavtal som tecknades 2017 och

innehaller 6vergripande bestammelser for genomférandet av det Vastsvenska paketet.

Totalbudget samt avtalat for genomférande (miljoner kronor)

Stapel 1 visar totalbudget och stapel 2 visar hittills avtalat.

40 000 [~
1 650 Ospecificerade medel
I
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30000 - Frigjorda
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— 18 400 Projektavtal
—31983
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20000 —
10 000 —
— 8900 Block2
o
Budget totalt Avtalat genomférande
34 000 miljoner kronor 30 300 miljoner kronor

2 Ledningsgruppen godkande 2021-01-15 framtaget forslag, vilket darmed skickats for vidare forankring hos parterna.

3 Ledningsgruppen beslutade 2021-01-15 att tilldela Projekt 302 Delfinansiering av E6.21 Lundbyleden, delen Hjalmar Brantingsmotet-Ringémotet,
inklusive Kvillemotet 40 miljoner kronor for delfinansiering av Brunnsbo station.



3.1 Finansiering

Finansiering av Vdstsvenska paketets kostnader om 34 miljarder kronor sker enligt en
overgripande fordelning. Denna innebdr att staten star for halften av kostnaden och att
den andra halften bygger pa lokal och regional medfinansiering i form av trangselskatt,
exploateringsintakter och bidrag fran lokalt och regionalt hall.

Staten bidrar med 17 miljarder kronor, Goteborgs Stad med 1,25 miljarder kronor,
Region Halland och Vastra Gétalandsregionen (VGR) med sammanlagt 1 miljard kronor.
750 miljoner kronor kommer fran lokalt bidrag avseende marknyttor. Trangselskatten
bidrar med 14 miljarder kronor och rdknas som en regional medfinansiering.

Finansieringsfordelningen framgar i nedanstaende diagram.

Finansieringsfordelning (miljoner kronor)

Regionala bidrag VGR 820

Lokala bidrag marknyttor 750 |— Regionala bidrag Halland 180

Lokala bidrag Goteborgs stad 1250 — \‘

Trangselskatt 14 000 — — Statliga anslag 17 000

Triangselskattens intdkter och aterbetalningstid

Trangselskattens syfte, forutom att minska trangsel och forbattra miljon, ar att utgora
regional och lokal medfinansiering samt bidra med intadkter till Vastsvenska paketet.
Intdkter fran trangselskatten, efter avdrag for kapitalkostnader och kostnader for
trangselskattesystemets drift, ska bidra med 14 miljarder kronor till Vastsvenska
paketet 6ver 25 ar, vilket dr den berdknade aterbetalningstiden. Dessa intdkter gar till
att finansiera de projekt som ingar i Vdstsvenska paketet.

Pandemins paverkan pa bilresandet i Goteborg (se kapitel 5.2 Biltrafik och
nadringslivets transporter) medfdrde att intdkterna fran trangselskatten minskade med
cirka 50 miljoner kronor (i lpande prisniva 4) 2020 jamfort med 2019. Det motsvarar
en minskning med cirka 6 procent och Trafikverkets bedomning ar att den berdknade
aterbetalningstiden pa 25 ar klaras, med marginal, trots intdktsbortfallet under 2020.

4 Lopande prisniva innebér de faktiska priser som géllde vid en viss tidpunkt och redovisas utan hansyn till inflation.
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Lokal och regional medfinasiering via trangselskatt (miljoner kronor 2009 ars prisniva)

Kvarstaende, framtida intékter

7 800 —

Intdkter (exkl drift) t.o.m. 2020
— 6200

Intdkter fran tringselskatten (miljoner kronor i ldpande prisniva)
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Driftskostnader 175 162 153 154 172 130 128 122
Intdkter till Vastsvenska paketet 451 655 790 858 843 856 829 779
Antal trangselskattedagar 222 221 222 228 225 222 222 224
Trangselskatt per trangselskattedag

2,8 3,7 4,2 4,4 4,5 4,4 4,3 4,0
mnkr/dag

Avser faktiskt inbetalda trangselskatter och tillaggsavgifter i Goteborg®

5 Trafikverket tilldelas drligen anslagsmedel avseende trdngselskatterna via budgetpropositionen i férvdg. Skillnaden mellan tilldelade anslag

och faktiska trangselskatteintékter justeras tva ar i efterhand. Trafikverket har alltsa under dessa ar tilldelats andra belopp, som korrigeras
mellan dren.



3.2 Utfall och prognoser

Till och med 2020 uppgar upparbetade kostnader inom Vastsvenska paketet

till 17,85 miljarder kronor, vilket innebdr att cirka 53 procent av Vastsvenska paketets
totala budget (34 miljarder kronor) ar forbrukad. Utover utfallet finns ytterligare cirka
9,4 miljarder kronor avtalat med entreprendrerna, det vill sdga kontrakterat inom de
pagaende projekten.

Totalkostnad samt utfall och kontrakterat (miljoner kronor)

Kontrakterat
9 400

o 5000 10 000 15 000 20 000 25000 30 000 35000



| borjan av Vastsvenska paketet genomférdes ett stort antal mindre projekt vars

syfte var att forbdttra for kollektivtrafiken infor inférandet av trangselskattesystemet.
Ndgra exempel pa dessa projekt ar korfalt for kollektivtrafik, bussgator, gang- och
cykelvdgar, pendelparkeringar for bil och cykel samt férldngda plattformar. Efter

att arbetet med Vastlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron kommit igang har
verksamhetsvolymen successivt 6kat och har hittills varit som hégst 2020. De arsvisa
utfallen for aren 2011-2020 framgar av nedanstaende diagram.

Utfall kostnader 2011-2020 (miljoner kronor)
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. Anslutningar till Marieholmstunneln “I Trimningsatgarder

. Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45

Vastlanken 20 130 | 290 | 266 | 322 | 522 | 657 | 1359 | 2288|3339
Marieholmstunneln 0 23 59 516 | 623 | 703 | 503 | 414 | 451 176
Anslutningar till Marieholmstunneln 0 1 3 5 12 23 10 3 27 69
Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 67 61 149 | 364 | 212 | 149 | 646
Kollektivtrafiksatgarder 152 | 598 | 483 | 283 | 160 | 86 62 16 23 62
Framkomlighet, miljo och trafiksdkerhet 15 312 | 132 21 12 73 14 | 162 68 29
Trimningsatgarder 39 147 | 138 77 40 40 34 1 0 0




Aven de narmsta arens kostnadsvolymer kommer att préglas av att de stérsta
projekten befinner sig i en intensiv byggfas. Kostnadsprognoser fran 2021 och framat
framgar av nedanstdende diagram.®

Prognos kostnader 2021-2028 och framat (miljoner kronor)
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. Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45

Vastlanken 3193 | 2172 | 1867 | 1477 | 1144 675 142 137
Marieholmstunneln 33 1 1

Anslutningar till Marieholmstunneln 27 65 141 250 13 65 21
Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 348 4

Kollektivtrafiksatgarder 59 66 132 331 302 362 215 680
Framkomlighet, miljo och trafiksdkerhet 25 1 10 0 39 4 36
Trimningsatgarder 0 0 0

6 | prognoserna finns inte det gemensamma forslag till nya &tgérder inkluderat, d& dessa har @nnu inte beslutats av parterna. De ospecificerade
medlen pd 1,65 miljarder kronor &r inte heller inkluderade.



4. Projektinformation

Nedan foljer en kort beskrivning om de storre pdgaende projekten inom
Vastsvenska paketet samt de viktigaste aktuella handelserna under det gangna aret.

Pandemin har inneburit utmaningar av olika slag fér projektens genomférande.

Som tidigare namnts under kapitel 3. Rapportering ekonomi har det varit en utmaning
for projekten att prognosticera pandemins paverkan pa tidigare bedémda tidplaner
med mera. Aven resursséttning har varit en utmaning da manga av projekten &dr
beroende avutlandsk arbetskraft och pandemin inneburit begrdnsning i in- och utresor
over landets granser. Konsekvenserna av pagaende pandemi dr svara att bedéma,
men respektive projekt foljer kontinuerligt upp eventuell paverkan.

4.1 Vdastlanken

En ny jarnvdgsférbindelse genom de centrala delarna av Goteborg omfattar en

cirka 8 kilometer lang jarnvdgsanldggning, varav cirka 6,6 kilometer i tunnel, samt tre
nya fyrsparsstationer for pendel- och regiontag; vid Goteborgs Central, vid Haga och
vid Korsvagen.

Vastlanken syftar till att mojliggdra genomgaende taglinjer i Goteborg och darmed
avlasta sdckstationen fran pendel- och regionaltag. De nya stationerna kommer

att avlasta den lokala kollektivtrafikens sparvagnar och bussar och mojliggér en
utokad pendel- och godstagstrafik. Resultatet blir en tdatare och en mer flexibel
trafikering, kortare restider, farre byten och hogre kapacitet. Med Vastlanken kommer
risk for storningar att minska kraftigt. Projektet ar en viktig forutsattning for att
jarnvdagssystemet i Vastsverige langsiktigt ska kunna utvecklas och med det bidra till
en hallbar regional utveckling, 6kade tillvaxtmojligheter och starkt stabilitet

pa arbetsmarknaden.

Aktuellt under aret

Under 2020 har produktionen haft god framdrift inom samtliga deletapper. Inom
deletapp Centralen startade sprangningsarbetet med bergtunneln under Skansen
Lejonet och har har man kommit halvvags vid slutet av 2020. Under varen blev
den forsta tunneldelen klar och bade golv, vdaggar och tak dr nu pa plats. En viktig
milstolpe for deletapp Centralen var 6verlamnandet av omradet vid Kanaltorget till
projekt Hisingsbron.

Inom deletapp Kvarnberget har ytterligare arkeologiska fynd hittats i form av sex
skepp. Efter varens arbeten med att dokumentera dessa fynd kunde man under
sommaren inleda markférstarkningsarbeten for tunneln och innan aret var slut

hade man gjutit 8100 kalkcementpelare i det sddra arbetsomradet. Under hosten
planerades fér den andra etappen av Gotatunnelns férstdrkningsarbeten och arbetena
kunde pabdérjas enligt plan den 28 december 2020.7

7 | januari 2021 erhéll projekt Véstlanken besked fran Mark- och miljdomstolen om godkand dispens géllande bullrande arbeten.
Detta beslut 6verklagades sedan av Lansstyrelsen till Mark- och miljééverdomstolen, vilket innebér att projekt Vastlanken inte kunde
ta tidigare beslut fran Mark- och miljddomstol i ansprak. Det innebér att forstarkningsarbeten i Gotatunneln ddarmed forléngs till

den 20 augusti 2021 (jamfort med 4 juni).



Under varen 2020 paborjades drivning® av Vastlankens huvudtunnel vid Otterhdllan
inom deletapp Haga. En viktig milstolpe var de arbeten som behdvde géras under
sommarens sparvagsavstangning och bland annat gjots den forsta delen av tunneltaket
till station Haga. Arbetet genomférdes under tva dygn av mer @n 60 personer som
arbetade i skift for att slutfora arbetet i tid. Arbetstunneln fran Linnéplatsen nddde i
slutet av aret fram till Vdstlankens huvudtunnel dar bergdrivningen nu gar framat.

| deletapp Korsvdgen blev man klar med arbetstunneln under Liseberg och dven den
tunnel som gar i narheten av Chalmerstunneln. Dessutom har sprangningsarbeten
inletts for stationsrummet under Liseberg. Under sommaren 2020 férvandlades
Korsvdgen i grunden. For att kunna bygga den underjordiska stationen for Vastlanken
flyttades all trafik 6ver pa en tillfallig bro som kommer ga 6ver det djupa schaktet som
ska gravas ut. Den har trafiklosningen planeras att gédlla fram till 2024, da Trafikverket
ldmnar tillbaka marken till Goteborg Stad, som sedan far skapa framtidens knutpunkt.
Under hosten kunde Vasttrafiks tillfdlliga resecentrum invigas for att ge plats at
Korsvdgens fortsatta arbeten med stationsutrymmet.

Ett forberedande arbete har genomforts i Almedal vilket inneburit att sparen for
Véastkustbanan och Kust till kustbanan flyttats for att fa plats med Vastlankens
tunnelmynning. Detta var ett mycket komplicerat arbete i en trafikerad
jarnvdgsanldaggning vilket genomfordes under sommaren 2020.

| samarbete med Skatteverket och leverantdrerna har ett system och arbetssatt utvecklats
som gor att projektet sakerstéller seriosa underentreprendrer. Detta arbete ingari att skapa
”Rena jobb” och gor att projektet sparar bade tid och pengar. Arbetssattet innebar en
forenklad och effektiviserad kontroll av underentreprendérerna vilket har uppskattats av
Skatteverket och erfarenheterna sprids till andra projekt inom Trafikverket.

Vy 6ver Korsvdgen med schakt for den underjordiska stationen. Foto: NCC

Lds mer om Védstldnken pa Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/vastlanken

8 Att spranga och bygga en tunnel kallas tunneldrivning


http://www.trafikverket.se/vastlanken

4.2 Knutpunkt Korsvdgen

Nya Korsvdgen blir en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt, dar resandet

med region- och pendeltdg genom Vastlanken, sparvagnar, bussar, bilar och

cyklar samverkar pa ett funktionellt satt. | projektet ingar en fornyad gatustruktur i
anslutning till denna knutpunkt, som en del i omradets stadsférnyelse. Planeringen
och utformningen av trafik- och stadsmiljéerna har i hdgre utstrackning inriktats mot
ett minskat bilberoende och ett 6kat vardagsresande till fots, med cykel och med
kollektivtrafiken. Korsvdagen spelar en central roll for mojligheterna att dstadkomma ett
tatare och attraktivare Goteborg, ett rikare stadsliv och storre hallbarhet i resandet.

Aktuellt under aret

Projektet har under 2020 arbetat med att forbereda och planera kommande
projekteringsarbete. Detta har inneburit att projektet har fokuserat pa utformning
och gestaltning av projektomradet och dven forutsattningarna for projektets
genomforande. Utdver de i projektet ingaende delarna har dven mojligheten att
bygga den sa kallade Lisebergslanken® studerats.

Lds mer om Korsvédgen pa Goteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/korsvagen/

4.3 Marieholmstunneln

En ny vagtunnel byggs under G6ta dlv norr om Tingstadstunneln. Tunneln berdknas bli
knappt 500 meter lang och far tre korfalt i vardera riktningen. Marieholmstunneln ingar
i kdrnan av regionens vagsystem. Projektet syftar till att overbrygga den barriar som
Gota dlv utgoér samt det kapacitetsproblem som finns kring Tingstadstunneln. Med en
ny dlvforbindelse minskar sarbarheten i nuvarande vagsystemet samtidigt som
trafiksdkerhet, miljo och den regionala utvecklingen framjas. Tillgangligheten till Norra
Alvstranden, till Goteborgs hamn och till industrierna pa vdstra Hisingen forbattras
vilket dven stdrker den internationella konkurrenskraften.

Marieholmstunneln. Foto: Paul Bjérkman

9 Lisebergsldnken &r en koppling mellan Orgrytevigen och Sédra végen, vilken méjliggér for resande mellan Sahlgrenska och
Ostra sjukhuset utan att behdva byta sparvagn.


https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/korsvagen/

Aktuellt under aret

Den 16 december 2020 6ppnade Marieholmstunneln med sina tva nya trafikplatser
och en ny tunnel under dlven. Marieholmstunneln knyter samman fastlandet och
Hisingen och skapar nya tillvaxtmojligheter i regionen. Nu blir det enklare for
invanarna att pendla och for ndringslivet gérs mer plats for transporter.

Under sista aret blev den nya trafikplatsen Tingstad klar, E6:an breddades, det
byggdes en ny gang- och cykelbana och en ny bullerskyddsskadrm sattes upp langs
E6:an mellan Tingstad och Backebol. | tunneln installerades el, belysning, trafiksystem
och mycket annat.

Forbindelsen invigdes digitalt med ett livesant quiz direkt fran Marieholmstunneln.
Ina Lundstrém, komiker, krénikér och radiopratare, holl i quizzet tillsammans med
Stein Kleiven, projektchef. Vinnarna fick en exklusiv promenad genom tunneln precis
innan den dppnade for trafik.

Projekt Marieholmstunneln har en budget pa 3,5 miljarder kronor och projektet
beddms inrymmas i befintlig budget.

Lds mer om Marieholmstunneln pa Trafikverkets hemsida.

https://www.trafikverket.se/vastsvenskapaketet

4.4 Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan

Lundbyleden &r en viktig lank i Goteborgs dvergripande vdgnat och en av de

framsta lederna till hamnen, Torslanda och Ockerd. Den dr en av de mest belastade
trafiklederna i Goteborg. Pagaende och planerade fortatningar av bostdader, handel och
andra verksamheter langs dlvstranden och i Backaomradet staller stora krav pa leden
som huvudstrak saval for nationell som for regional och lokal trafik. For att anpassa
Lundbyledens utformning mot Marieholmstunneln, mota en omfattande exploatering
av Backaplan och Ostra Hisingen samt sdkra framkomligheten byggs Lundbyleden
om mellan Brantingsmotet och Ringdmotet. | projektet ingar byggandet av en ny
trafikplats, Kvillemotet. Bohusbanan byggs ut till dubbelspar mellan Kville bangard
och Minelundsvdgen med planskild korsning vid Backavagen och Lillhagsvagen och
en ny tagstation byggs vid Brunnsbo. For att uppna samordningsférdelar organiseras
de olika ingdende delarna i ett gemensamt projekt med Trafikverket och Géteborgs
stad som huvudaktorer.

Aktuellt under aret

Sedan februari 2020 gor projektet en omstart, dar Trafikverket och Goteborgs Stad

ser over projektets kostnader. Projektering pagar parallellt med forberedelser infor
ny entreprenadupphandling. Vi planerar att paborja entreprenaden under 2022 och
slutféra den under 2027.

Lds mer om Lundbyleden pa Trafikverkets hemsida.
https://www.trafikverket.se/E621-Lundbyleden/

Lds mer om Kvilleleden/Gator i Backaplan pa Goteborgs stads hemsida.

https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/backaplan/
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4.5 Hisingsbron inklusive del av nedsankning E45

Hisingsbron

Hisingsbron ska ersidtta den nuvarande &lvforbindelsen Gota Alvbron som har

en begrdansad livslangd. Den 6ppningsbara bron far en segelfri hojd pa 12 meter.

Bron utformas med sex korfalt varav tva ar for kollektivtrafik (sparvagn, buss) och
Ovriga korfalt ar for buss och bil. Dessa fyra korfalt utformas med en flexibilitet som
sdkerstaller kollektivtrafikens framkomlighet 6ver tid. Dessutom ingar dubbelriktade
gang- och cykelbanor pa var sida med vistelseytor pa brons véstra sida. Pa 6mse sidor
av dlven anldggs kopplingar med god framkomlighet for cykeltrafik till andra strak,
exempelvis Hamnstraket pa sddra sidan och Lindholmsallén pa den norra. | projektet
ingdr dven att riva G6ta Alvbron nar Hisingsbron tagits i bruk.

Aktuellt under aret

Hisingsbron har under 2020 fatt sin fardiga siluett med de fyra karakteristiska
pylonerna. Allt stalmontage har i princip fardigstallts under aret och mot slutet av
aret pagick framst beldaggnings- samt installationsarbeten. Delar av montagearbetet
kvarstar och kommer att fardigstdllas i samband med att den gamla Gé6ta dlvbron

tas ur bruk under sommaren 2021. Projektet har under 2020 fortsatt arbeta efter en
sndv tidsplan, som har sitt ursprung fran forsenade stalleveranser under framst 2019.
Projektet haller den uppsatta tidsplanen och vagtrafiken berdknas kunna starta under
vdren 2021 och spartrafiken i slutet av sommaren 2021.

Lds mer om Hisingsbron pa Géteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/hisingsbron

Hisingsbron. Foto: Patrik van Meer, G6teborgs Stad


https://stadsutveckling.goteborg.se/hisingsbron

Nedsankning av E45

Vdg E45 i centrala Goteborg, dar det idag kor cirka 50 ooo fordon per dygn, haller

pa att sdankas ner cirka 6 meter. Ombyggnaden pagar pa en stracka pa cirka 800
meter, mellan Lilla Bommen och Marieholm och halva strackan kommer dessutom att
overddckas till en tunnel. Pa sa sétt kan staden védxa pa ovansidan och pa sa satt
fors vattnet och staden ndarmare varandra. Dessutom dr tunneln en forutsattning

for den nya Hisingsbron. Nedsankningen och 6verddckningen leder ocksa till
forbattrad trafiksakerhet och minskat buller. Det kommer ocksa att vara lattare for
alla trafikanter att forflytta sig i omradet eftersom vag E45 varit som en barriar mellan
city och omradet langs dlven.

Visionsbild 6verdackning E45. White arkitekter

Aktuellt under aret

Projektets framdrift har gatt enligt plan under 2020. Gjutningarna av Gullbergstunnels
sddra tunnelror har fardigstallts inklusive ramptunnlarna. Merparten av alla
installationer i tunneln fardigstalldes samt flertalet funktionstester. Sedan
Falutorgsmotet trafikerats i augusti har trafikflodet till och fran Gullbergsstrand flutit
pa bra och trafiksakerheten 6kat. Under hosten har stort fokus lagts pa planering infor
kommande permanent trafikforing av hela tunneln inklusive Stationsmotet, vilket ar
en komplex samordning da trafikriktning byts i en redan trafikerad del av tunneln.

Projekt Hisingsbron inklusive nedsdnkning av E45 delfinansieras fran Vdstsvenska
paketet med 2 miljarder kronor och kostnader utdver det finansieras av Goteborgs stad.
Den berdknade totalkostnaden &r cirka 3,7 miljarder kronor och projektet planeras vara
fardigstallt 2021.

Lds mer om nedsdnkningen av E45 pa Trafikverket hemsida.
https://www.trafikverket.se/e45lillabommenmarieholm

Lds mer om nedsdnkningen av E45 pa Goteborgs Stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/e45/

20


https://www.trafikverket.se/e45lillabommenmarieholm
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/bebyggelse-pa-gotaleden-e45

Nedsdnkning av E45. Foto: Kasper Dudzik

4.6 Gamlestadstorget etapp 1 och etapp 2

Gamlestadstorget dridag en viktig bytespunkt fér pendlingstrafik mellan Goteborg
och Trollhattan samt viktig knutpunkt fér stadens kollektivtrafikresendrer med

bland annat sex sparvagnslinjer. Men det dr ocksa en plats med mycket biltrafik, ett
nordsydligt strak i Gamlestadsvadgen och ett 6stvastligt i Artillerigatan-Slakthusgatan.

Projekt Gamlestaden bestar av tva etapper. Etapp 1 omfattar ombyggnader av
sparvdgsspar i omradet runt Gamlestadens Fabriker och Gamlestadstorget pa sédra
och norra sidan av Savean. Syftet dr att skapa en sammanhallen lokal och regional
knutpunkt for kollektivtrafik. | etapp 1 ingar dven ett stort antal byggnadsverk sasom
paldack, broar och gang- och cykeltunnlar. | projektet byggs tva gang- och cykelbroar
over Sdvedn och en ny sparvdagsbro. Nytt kajomrade anldggs pa Saveans norra sida
samt byggnation av ytskikt genomfdrs pa samtliga allmanna platser. Det frigors dven
mark for fortdtning av stadsdelen med bostdder och verksamheter i ett lage som har
mycket god forsorjning av kollektivtrafik.

Etapp 2 har uppdraget att skapa en sammanhadngande, tat urban kvartersstruktur
som ansluter till den nya knutpunkten dér region- och pendeltag, sparvagnar, bussar
och cyklar sammanstrdlar pa ett funktionellt satt. | denna etapp rivs nuvarande vagbro
och Artillerigatan samt Gamlestadsvdgen byggs om till gator med stadskaraktar.

| omrddet har tidigare staden Nya Lododse legat och under projektet har mycket
information om Goteborgs tidiga historia kunna grdvas fram.

10 Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering. Dialog avseende projektavtal fér byggnation berdknas pabdrjas under 2021.
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Visionsbild for Gamlestads torg etapp 2, framtagen av White arkitekter

Aktuellt under aret

Arbetet med exploateringarna har forskjutits i tid med anledning av pandemin.

En direkt foljdeffekt ar att det planerade hotellet inte blir av och tomten kommer

att laggas ut till forsdljning under 2021. Byggandet av det aterstaende kvarteret

vid Gamlestads torg berdknas komma igang under 2021. Etapp 1 har forstarkt
Gamlestadstorgets roll som knutpunkt och Goteborgs stad har under 2020 fardigstallt
stadens forsta storre cykelparkeringsgarage i anslutning till knutpunkten. Inom etapp
2 har projektet arbetat med férberedelser infor kommande projektavtalsforhandlingar
avseende genomfdrande. Arbetet med att fardigstadlla genomforandestudie och ta
fram en projektkalkyl pagick.

Lds mer om Gamlestaden pa Goteborgs stads hemsida.
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/gamlestaden/

4.7 Ovriga atgirder

Under aret har det bland annat pagatt genomférande av busskorfalt pa vdg 158 mellan
Hovas och Brottkarr och trafiksakerhetshojande atgarder i Klarebergsmotet pa E6.
Byggnation har pagatt av nytt kollektivtrafikkorfalt pa E6 6ver Nordredlvbron i samband
med omfattande underhalls- och forstarkningsarbeten. Ett antal pendelparkeringar har
aven fardigstallts under 2020, totalt cirka 270 bilplatser och cirka 480 cykelplatser, for
mer information se kapitel 5.1 Kollektivtrafik och hallbart resande.
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Aspen station som forstédrkts med 152 nya cykelplatser.

Aspen station. Foto: Jesper Kropp Axelsson

For mer information avseende pendelparkeringar se kapitel 5.1 Kollektivtrafik och

hallbart resande.
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5. Uppféljningar inklusive utredningar
och analyser

Malstrukturen for det Vastsvenska paketet bestar av évergripande mal, effektmal och
indikatorer. Effektmalen avser att fdnga de mest vdsentliga faktorerna som bidrar till
de 6vergripande malen. Indikatorerna har kopplats till effektmal och ar av karaktaren
att de pekar ut en onskvard férandringsriktning.

Nedan féljer resultat avseende ett antal indikatorer, vilka foljts upp under 2020. Det
kan dock vara svart att isolera effekten av de atgarder som ingar i Vastsvenska paketet,
da resultatet har paverkats av pandemin Covid-19. Samtidigt pagar en omfattande
stadsutveckling och 6vriga satsningar pa infrastruktur i Vastsverige.

Under 2020 beslutades en ny Genomforande- och uppféljningsplan fér Vastsvenska
paketet, vilket innebar att en del indikatorer ersattes. For kapitel 5 innebar det att vissa
indikatorer foljs upp for forsta gangen 2020 och kan darfér vara svara att jamfora med
tidigare ar eftersom data i vissa fall saknas. Kommande ar, 2021 och framat, avser en
jamforelse och djupare analyser goras for resultatet.

5.1 Kollektivtrafik och hallbart resande

Atgarderna i Vastsvenska paketet ger forutsattningar for att skapa en forbattrad och
utokad kollektivtrafik i Vastra Gotalandsregionen och Region Halland. Genom att
madta antalet delresor ** som gors, punktlighet, restidskvot, andel hallbara resor samt
utvecklingen av pendelparkeringar, gar det att folja utvecklingen Gver aren.

Antal delresor

Det kollektiva resandet har minskat stort under 2020, till féljd av pandemin.
Sammantaget 6ver dret gjordes 246 miljoner delresor med Vasttrafik inom Vastra
Gotalandsregionen och Kungsbacka kommun, detta innebar en minskning pa 31
procent jamfort med tidigare ar. Aven inom Goteborgsregionen ses en minskning
pa 31 procent, vilken sarredovisas nedan. | stort sett har samtliga trafikslag en
liknande procentuell minskning, dar resandet med sparvagn och tag har den
storsta minskningen.

Pandemins paverkan gor att effekter av atgarder inom saval kollektivtrafiken generellt
som inom Véastsvenska paketet blir svara att félja upp. Pandemin paverkar i stor
utstrackning den tidigare trenden om ett 6kat resande, vilket redovisas ndarmare under
Resandeutveckling 2016-2020.

11 Delresor definieras som antal pastigande, en person kan dérigenom réknas tva eller fler ganger under sin resa genom att byten
forekommer.
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Resandeutveckling Vdstra Gotaland och Kungsbacka kommun

Buss 130 -29%
Bat 6 -26%
Tag 14 34%
Sparvagn 95 -33%
Anropsstyrd trafik 1 -24%
Totalt 246 -31%
Resandeutveckling Goteborgsregionen

Totalt 208 -31%

Resandeutveckling 2016-2020

Resandeutvecklingen har under 2020 varit starkt paverkad av pandemin och
restriktioner kring resande, vilket framgar tydligt i statistiken. | januari och februari,
innan pandemin intréffade, sag kollektivtrafiken en liten 6kning jamfort med 2019.
Under april och maj hade antalet delresor istdllet minskat med narmare 5o procent.
| september och oktober 6kade resandet nagot jamfért med tidigare manader. Detta
motsvarade dock fortfarande en resandeminskning mot féregaende ar pa cirka 30
procent. | slutet av aret minskade resandet aterigen med 50 procent jamfért med
motsvarande period foregaende ar.

Miljoner delresor per manad
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Punktlighet

Punktlighet inom kollektivtrafiken mats med hjadlp av Vasttrafiks realtidssystem for
ndstan all trafik och anses utgora en viktig faktor i palitligheten for kollektivtrafiken.
Punktligheten berdknas genom att jamfora den planerade restiden, "tidtabellstid”,
med den faktiska restiden.

Vasttrafik har sedan 2019 tillgang till den faktiska restiden pa samtliga linjer inom
trafikslagen buss och sparvagn. For Vastsvenska paketet och for jamforbarhet med
tidigare uppféljning, ar redovisning av nedanstaende linjestrackningar utvalda.
Expressbussar samt pendeltag till och fran Goteborg har en nagot lagre respektive
nagot hogre andel forsenade turer.

Pandemin har inneburit en forbadttrad framkomlighet for kollektivtrafiken genom
minskat antal resendrer samt minskade trafikfloden, vilket kan ses i diagrammet
Trafikfloden i betalstationer under betalperioden. Generellt har antalet férsenade turer
minskat nagot i jamforelse med tidigare ar.

Statistiken avser samtliga utforda turer under 2020 och avser punktlighet vid ankomst
till sluthallplats.
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Punktlighet for kollektivtrafik (andel %)
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Andel hallbara resor ska dka

Trafikkontoret i Goteborgs Stad foljer arligen upp trafik- och resandeutvecklingen
for resor till fots, med cykel, kollektivtrafik och med bil. Fardmedelsfordelningen
baseras pa samtliga resor till, fran och inom G6teborg. Samtliga resdrenden ingar,
det vill sdga inte bara resor till och fran arbetet.

Uppfdljningen av trafik- och resandeutvecklingen gérs med hjalp av data fran
matstationer for cyklar, trangselskattesnittet for bilar och fran Véasttrafiks
kundrakningssystem. For resor till fots har resandet till och med 2019 antagits
Oka i takt med befolkningsutvecklingen. Fér 2020 har utvecklingen av resor till
fots istdllet bedomts baserat pa externa undersokningar.»

Ar 2020 uppskattas den totala minskningen av resor jamfort med &r 2019 till drygt
16 procent, vilket far genomslag i samtliga fardmedel utom cykel, som 6kat. Allra
mest minskade resorna med kollektivtrafiken, 31 procent. Resor till fots uppskattas
ha minskat med cirka en fjardedel.

Uppskattad fordndring i resor per fardsatt mellan 2019 och 2020

Uppskattad forandring avser hela vardagsdygn.

Resor till fots* -24%
Cykel +8%
Kollektivtrafik -31%
Bil -6%

Totala resandet* -16%

*Resor till fots dr antagen utifran olika matningar vilket dven paverkar det totala resandet

Baserat pa de uppskattade férandringarna for respektive fardséatt berdknas antalet
resor och en fairdmedelsférdelning. Sett till den totala fairdmedelsfordelningen

for 2020 utgor resor till fots 19 procent, resor med cykel 9 procent, resor med
kollektivtrafik 24 procent och resor med bil 48 procent. Det innebdr att andelen
hallbara resor har minskat, i och med att av de resor som faktiskt gjordes var en st6rre
andel med bil. Trots detta kan effekterna pa trangsel och utsldpp antas var positiva
eftersom antalet resor med bil minskade.

12 https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2020/rapport202013-resmonster-under-coronapandemins-forstahalvar.pdf
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Uppskattat antal resor och firdmedelsfordelning (andel %)

Uppskattat antal resor och firdmedelsférdelning 2012, 2019 och 2020 fér resor till, frdn och inom Géteborg.
Staplarnas bredd visar pd antalet resor med olika fardsétt och siffrorna i staplarna pa andel av resor med fardsattet (procent).

| diagrammet redovisas dven forandringen gentemot 2012.
7/
sz%

o _‘ 25%
o _‘ 30% %21% +13°/° resande frén 2012
2020 nuldge _‘ 24% %9‘V -6% resande fran 2012

W Bil [ Kollektivt M Cykel Till fots

Befolkningen i Goteborg och dess kranskommuner 6kade med drygt 10 procent
fran ar 2012 till 2019, vilket dr en viktig faktor nar resandeutveckling och
fardmedelsfordelning studeras.

Kapacitet och beldggning pa pendelparkeringar

Under 2020 har det inom Vastsvenska paketet fardigstallts totalt cirka 270 pendel-
parkeringsplatser for bil och cirka 480 platser for cykel. Dessa nya platser for bilar har
bland annat byggts vid: Angered C, Hastebadck, Delsjomotet, Sollebrunn busstation,
Eriksdal och Stora Hoga station.

Nya platser fér cykel har bland annat byggts vid: Aspen station, Stenungsund station,
Ytterby station, Ravlanda station, Henan och Bjorké Gronevik.

Vasttrafik har, till féljd av pandemin, inte genomfort nagon kapacitet- och
beldaggningsmatning inom Goteborgsregionen under 2020.

5.2 Biltrafik och ndringslivets transporter

Biltrafiken mats i antalet passerande fordon pa ett vagavsnitt under en viss tidsperiod.
Alla berdakningar avser vardagsdygn och innehaller inte trafiken under helger och
roda dagar.

Under 2020 har, férutom pandemin, ett antal stdrre bygg- och underhallsprojekt pagatt
som ocksa bedoms ha paverkat trafikflodena i Goteborg. Pagaende projekt kan dven
ha paverkat tillgangen till data, vilken paverkan det far pa uppféljningen av biltrafiken
kommenteras nedan.

Betalstationer

Till foljd av pandemin har biltrafiken dver betalstationssnittet minskat patagligt
jamfort med 2019. Flédena under betalperioden® ar cirka 5 procent ldgre under 2020
jamfort med 2019. Sarskilt pataglig var minskningen under varen, fran mars till juni,
samt fran november till arets slut. | mars inférdes nationella riktlinjer betrdffande
bland annat arbete pa distans, och i november skdrptes dessa riktlinjer, nagot som
syns i flodesstatistiken.

13 Vardagar mellan klockan 06:00-18.30
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Biltrafikflodet genom betalstationerna under betalperioden var under 2020 cirka
13-14 procent lagre dn innan inférandet av trangselskatt, 2012. | diagrammet nedan
redovisas trafikfloden over betalstationssnittet under betalperioden. | matningarna

for 2019 och 2020 finns visst bortfall som har hanterats genom berdkningar. F6r 2018

saknas data for vecka 24 och framat.

Trafikfloden i betalstationer under betalperioden (antal fordon)

Genomsnittligt antal passerande fordon klockan 06.00-18.30 under vardagsdygn.
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Restider och restidsosdkerheter

Restider och restidsosadkerheter foljs upp pa utvalda strackor som bedéms ha stor
betydelse for ndringslivets transporter.

AUV

e

Ju E6N, Kungdlvsmotet — Ringdmotet

E45, Agnesbergsmotet — Gullbergsmotet

Qloft

E2o0, Partillemotet — Munkebacksmotet

ARESE |as] Rvgo, Mélnlyckemotet — Kallebdcksmotet

E6S, Torrekullamotet — Kallebdcksmotet

/ Partille

e

. Goteborg Gjersig

\'\

Moindat E.ﬁolnlycko

Kartbild dver utvalda stréackor.
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De stora lederna in och ut mot Goteborg dr pa grund av trangsel kdnsliga for storningar.
Ett stillastdende fordon kan snabbt leda till kobildningar och darmed langre restid. For
resendren innebdr det svarigheter att i forvdg veta hur lang tid en resa kommer att ta.
Med minskad trangsel far resendren en sdkrare resa. Detta ar viktigt for saval bil- som
kollektivtrafik och for naringslivets transporter.

Restider berdknas med hjalp av Trafikverkets
restidssystem Stress, pa de stora infartslederna
in mot Goteborg under férmiddagens hogtrafik, efter antal minuter, medianen
klockan 6-9, samt under l&gtrafik, klockan 9—15. armittenvardet.
Matningarna har gjorts under veckorna 39-42 dar
det i diagrammet Trafikfloden i betalstationer
under betalperioden kan ses att trafikvolymerna
under betalperioden ar jamforbara med tidigare ar.
Utifran nedanstaende métningar dr det darfor svart
att dra slutsatser utifran pandemins paverkan pa
restider och restidsosdkerheter for helaret 2020.

Median — restiderna sorteras

15-percentil — gransen mellan

de nedersta 15 procenten med
kortast restider och de resterande
85 procenten.

85-percentil — gransen mellan de
oversta 15 procenten med langst

Som matt pa osdkerheten i restider mellan olika restider och de resterande 85.

dagar (vid samma tid pa dygnet) berdknas tva
matt utéver medianrestiden: 15-percentilen samt 85-percentilen. Skillnaden mellan
15-percentil och 85-percentil talar om hur osékra restiderna dr: ju ndrmare de ligger
varandra, desto mindre ar restidsosakerheten.

Strackorna dr inte jamforbara med varandra, bland annat eftersom de matta strackorna
arolika langa. Det dr enbart mojligt att jamfora var stracka for sig mellan olika
mattillfallen. Generellt gédller sambandet att en minskad trafikvolym ger kortare restid
och mindre restidsosdkerhet, och tvdrt om vid 6kad trafikvolym.

Restiderna under formiddagens hogtrafik har for samtliga leder, forutom E45, under
2020 minskat jamfort med 2019. Restidsosdkerheten ses ha minskat for E6N, E20,

rv40 och E6S medan den okat for E45.

Restider Infartsleder — Formiddagstrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagsformiddagens rusningstrafik 06.00-09.00 (minuter).
Svarta staplar avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.

18

12
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Under lagtrafik ses restiderna ha 6kat nagot for samtliga leder under 2020 jamfort
med 2019. Restidsosdkerheterna har minskat fér samtliga leder forutom for E45 dar
det syns en viss dkning.

Restider Infartsleder — Lagtrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagens lagtrafik 09.00-15.00 (minuter). Svarta staplar avser
spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.
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Att restiden och restidsosdkerheten minskat nagot under hogtrafiken pa formiddagen

och 6kat nagot under lagtrafik kan bero pa pandemins paverkan pa resmonster. Det ar
dock svart att dra nagra konkreta slutsatser kring detta.

Lastbilsandel Infartsleder vardagar (andel %)

15

10

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00

Klockslag

Andelen lastbilar av den totala fordonstrafiken &r cirka 7 procent under férmiddagens
hogtrafik och stiger till 11 procent under lagtrafik och sjunker sedan igen under
eftermiddagen. Cirka 65 procent av den totala lastbilstrafiken sker under lagtrafik,
sett till hela dygnet, varav 46 procent sker mellan klockan 9-15.
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Da den storsta andelen lastbilstrafik sker under lagtrafik innebar det for naringslivets
transporter att de generellt inte paverkas i stor utstrackning av de nagot langre
restiderna som intréffar under hogtrafik. Darmed har ndringslivets transporter
generellt battre forutsdttningar an ovrig vagtrafik att i forvdg veta hur lang tid en

resa kommer att ta.

5.3 Ovrig uppfoljning

Marieholmstunneln

Marieholmstunneln invigdes den 16 december 2020. Resor genom Marieholmstunneln
arbelagda med trangselskatt. Utifran tidigare prognoser gjordes bedomningen att
ungefdr 40 ooo fordon skulle komma att anvdnda Marieholmstunneln varje dag.
Ungefdr 75 ooo fordon bedémdes vara kvar i Tingstadstunneln. Det innebar att
fordelningen mellan de tva tunnlarna procentmaéssigt skulle vara cirka 65 respektive
35 procent. Enligt de forsta uppfdljningarna som gjorts efter Marieholmstunnelns
Oppnande kan konstateras att cirka 30 ooo fordon anvander Marieholmstunneln varje
dag. Det bedoms dock finnas potential for ytterligare dverflyttning av biltrafik fran
Tingstadstunneln, da en viss andel av fordon fortséatter att anvdanda Tingstadstunneln
dven da Marieholmstunneln &r ett genare och snabbare vagval, sannolikt av gammal
vana. Ytterligare uppfoljning av Marieholmstunnelns effekter avseende bland annat
trafikfloden, restider och trangselskatteintakter kommer att gdéras under 2021, och
presenteras i en sdrskild uppféljningsrapport samt i ndsta arsrapport. Det finns vissa
omstdndigheter som behover beaktas inom ramen for uppfdljning, bland annat
omfattande avstangningar av storre vagar, vilket kan paverka saval floden som
trangsel. Vidare behover effekten av pandemin pa bland annat resande med olika
fardmedel studeras.
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6. Aktuellt framover

Detta kapitel innehaller ett urval av aktuella och kommande fragor kopplade till det
Vdstsvenska paketet.

6.1 Utblick Vastsvenska paketet

Under detta avsnitt omnamns nagra av de aktiviteter som samverkansorganisationen
beddmer kommer att intrdffa med start under 2021.

Nya projekt inom Vastsvenska paketet
Under 2021 kommer arbete med framtagande av projektavtal for nya atgarder att paga.
Projektavtal bedéms finnas framme hos parterna for beslut till halvarsskiftet 2021.

Projektavtal Gamlestaden etapp 2
Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering och under 2021 kan det bli
aktuellt for parterna att inleda dialog kring avtal om byggnation.

Slakthusmotet

Forslag till nytt Slakthusmot ar framtaget av Goteborgs Stad. Den for projektet
utpekade summan inom Vdstsvenska paketet dr inte tillrdcklig for att finansiera det
framtagna forslaget. Diskussioner fors inom Vastsvenska paketet kring hur finansiering
av nytt Slakthusmot kan omhandertas.

6.2 Utblick omvarld

Under detta avsnitt omnamns faktorer som, direkt eller indirekt, kan komma att
paverka det Vastsvenska paketet under 2021 och framat. Det kan exempelvis réra
sig om ansdkan om finansiering av atgarder eller paverkan pa projekt inom
Vdstsvenska paketet.

Nationell- respektive regional planrevidering

Revidering av nationell- respektive regional plan for transportinfrastruktur sker
vanligtvis med fyradrsintervaller. Den senaste revideringen dgde rum 2018.
Regeringens direktiv till Trafikverket att ta fram ett forslag till ny nationell plan
forvdntas under forsta halvaret 2021.

Den 30 oktober 2020 redovisade Trafikverket inriktningsunderlaget for planperioden
2022-2033/37. Ndsta steg i planeringsprocessen dr att regeringen lagger fram en
infrastrukturproposition med ekonomiska ramar fér den kommande nationella planen
och lansplanerna. Det ar riksdagen som fattar beslut om de ekonomiska ramarna.
Darefter ger regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett planforslag.
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Pandemi Covid-19

Under framtagandet av arsrapporten fér 2020 pagar fortfarande pandemin till foljd av
viruset Covid-19. Effekterna av pandemin under 2021 och kommande ar &r i skrivande
stund svara att 6verblicka, men kan komma att paverka projekt inom Vastsvenska
paketet. Att folja pandemins langsiktiga effekter gallande resandeutvecklingen och
fardmedelsfordelning ar fortsatt angeldget for Vastsvenska paketet.

Nya trafikforsorjningsprogram i Halland och Vdstra Gotaland

Ett nytt trafikforsdrjningsprogram 2021-2025 fér Halland* antogs i december 2020.
Programmet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken perioden 2021-2025 och med
utblick mot 2040-2050. Ett nytt mal har tillkommit: kollektivtrafikens marknadsandel
ska vara minst 30% ar 2030.

Under 2021 kommer ett nytt trafikférsorjningsprogram for Vastra Gotaland® antas

for 2021-2025. Programmet har ett 6vergripande mal och tre malomraden for
kollektivtrafikens utveckling. Det 6vergripande malet ar att ”Andelen hallbara resor ska
oka i hela Vdstra Gotaland med ambitionen att alla resor ska vara hallbara”.

Pandemin har forandrat forutsattningarna for kollektivtrafiken med ett stort resande-
och intdktsbortfall. Med anledning av det osdkra ldget har malnivaerna for Vastra
Gotalandsregionen justerats. Malet &r att successivt aterga till nivderna som var fore
pandemin. Ett revideringsarbete pabdrjas nar ett nytt "normalldge” ar etablerat och
nya resandemadnster gar att analysera pa arsbasis.

Nya regionala cykelplaner i Halland och G6teborgsregionen

Den regionala cykelplanen fér Halland* beslutades av regionfullmdktige i juni 2020.
Den innehaller tva delar; en strategisk del som beskriver fokusomraden och atgarder
for att astadkomma en 6kad cykling samt en del med prioriterade gang-

och cykelobjekt.

Goteborgsregionens cykelplan antogs av férbundsstyrelsen i september 2020.
Cykelplanen har tagits fram av Goteborgsregionens 13 medlemskommuner och
innehaller bland annat mal, utvecklingsprinciper samt utpekade stomcykelstrak med
inbdrdes prioritering.

Handlingsplan koll2035

En handlingsplan i syfte att forverkliga malbild Koll2035* har antagits av Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, Mélndal Stad och Partille kommun med syfte

att ge en helhetsbild dver vilka stérre investeringar och utredningar som dr mojliga att
paborja och/eller genomfora under tidsperioden 2020-2024.

14 https://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-trafik/kollektivtrafik/

15 https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/sa-styrs-kollektivtrafiken/trafikforsorjningsprogrammet/

16 https://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-trafik/cykeln-som-mojliggorare-for-ett-hallbart-halland/

17 https://goteborgsregionen.se/GR/toppmenyn/detta-jobbar-gr-med/miljo-och-samhallsbyggnad/trafik-och-infrastruktur/cykel.html

18 https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/sa-styrs-kollektivtrafiken/trafikforsorjningsprogrammet/kollektivtrafikplaner-for-stadstrafiken/

goteborg-molndal-partille-stadstrafik/ 35
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https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/sa-styrs-kollektivtrafiken/trafikforsorjningsprogrammet/
https://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-trafik/cykeln-som-mojliggorare-for-ett-hallbart-halland/
https://goteborgsregionen.se/GR/toppmenyn/detta-jobbar-gr-med/miljo-och-samhallsbyggnad/trafik-och-infrastruktur/cykel.html
https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/sa-styrs-kollektivtrafiken/trafikforsorjningsprogrammet/kollektivtrafikplaner-for-stadstrafiken/goteborg-molndal-partille-stadstrafik/

Bilaga 1

Styrgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar och ersittare

Trafikverket Ordfoérande Lennart Kalander

Goteborgs stad Klas Eriksson och Hampus Magnusson
Region Halland Gosta Bergenheim och Per Stané Persson
Goteborgsregionen Miguel Odhner och Axel Josefson

Vdstra Gotalandsregionen  Johnny Magnusson och Helen Eliasson

Vasttrafik Peter Hermansson och Per Tenggren
Ledningsgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar

Trafikverket Ordférande Jérgen Einarsson
Goteborgs stad Magnus Sigflisson

Region Halland Ase Allberg

Goteborgsregionen Maria Sigroth

Véastra Gotalandsregionen Ulrika Bokeberg

Vasttrafik Roger Vahnberg
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Vastsvenska paketet

trafikverket.se/vastsvenskapaketet
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