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1 Inledning

1.1. Bakgrund och forutsattningar

Detta gestaltningsprogram utgor en del av samradshandling for vagplan avseende
byggnation av ny strackning Vag 27 Karlskrona — Vixjo delen forbi Hallabro. Idag gar
mycket trafik genom Hallabro samhélle varav en betydande del utgors av lastbilstrafik och
forbipasserande pendeltrafik. Med denna nya strackning strax vister om samhallet, ska
trafiksdkerhet och framkomlighet ldngs vag 27 forbéttras likasd boendemiljon i Hallabro och
trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter.

Landskapet kring Hallabro utgors av ett mosaiklandskap, som lokalt i den planerade
viagdragningen domineras av skogsmark med inslag av 6ppna vallodlingar och
granplanteringar. Omradet ar bitvis mycket blockigt och kuperat med inslag av stora
flyttblock. Det finns dven en del stigsystem som korsar planerad vigdragning fran Hallabro
vaster ut mot Belganet och storskogen. Lings strackan for den planerade vigdragningen
aterfinns lokala lagpunkter med naturliga vattendrag.

Bild 1. Skogsmark med inslag av flyttblock. Bild 2. Adellévskog i backigt landskap.
Bild 3. Granbestand. Bild 4. Oppen mark med vallodling.




Inom vagplansomrédet finns en del kulturhistoriska lamningar och spar efter hur marken
och landskapet tidigare brukats. Bland annat finns spar efter stengarsgirdar och
torpbebyggelse i form av husgrunder inom karaktarsomrade 4 och 6 (se indelning av
karaktdrsomréden pa nésta sida). I karaktdrsomrade 8 finns delvis bevarade rester av den
gamla landsvigen med kringutrustning. Den gamla landsvigen som passerade Hallabro och
som gick mellan inre Smaland och Blekinges sydkust, har varit en betydelsefull transport-
och handelsvig och finns markerad pa kartor fran 1600-talet. I karaktirsomréade 6 finns en
idrottsanldggning frdn 1947 med tillhérande vilbevarade kringbyggnader sdsom biljettkiosk,
trabankar och omkladningsbéas som &r tidstypiskt mélade i rott. Idrottsplatsen anviands
flitigt &n idag av lokalborna i Hallabro.

1.2. Syfte och mal

Ett gestaltningsprogram tas fram i syfte att verka for god vagarkitektur.
Gestaltningsprogrammet bidrar till att skapa en gestaltningsmaissig helhet och samsyn inom
projektgruppen pa overgripande gestaltningsfragor och hur projektet skall komma att se ut.
Gestaltningsprogrammets sammanfattar det gestaltningsarbete som fortlopt under
planprocessen samt motiverar valda stillningstagande och losningar géllande gestaltningen.

1.3. Lashanvisningar

I gestaltningsarbetet behdver olika intressen vagas in for att verka for god vagarkitektur. For
att identifiera dessa intressen har analyser och inventeringar tagits fram for arbetsomradet.
Se landskapsanalys, kulturarvsanalys, naturviardesinventering samt
miljokonsekvensbeskrivning for Vag 27 Karlskrona- Vaxjo delen forbi Hallabro.

2 Landskapsanalys

2.1. Overgripande analys

Omréadet har delats in i 8 mindre karaktarsomraden vars olika karaktarer till storsta del
beror pé topografi, geologi, vegetation och vattenférhallanden.



Figur 1. Karaktérsomrade 1 — Brynvegetation, 2 — Backigt skogslandskap, 3 — Oppen mark med
vallodling, 4 — Stigsystem i skogslandskap, 5 — Tétortsnédra skog

Figur 2. Karaktdrsomréde 4 — Stigsystem i skogslandskap, 5 — Tétortsndra skog, 6 — Vattendrag i lokal
lagpunkt, 7 — Aterplanterat kalhygge och 8 — Bebyggelsestruktur utmed gamla landsvégen




2.2. Slutsats analys

De olika karaktirsomriadena bedoms vara olika kiinsliga. Karaktirsomrade 3 — Oppen mark
med vallodling bedoms som kiansligast eftersom vigen bedoms fé en stor visuell paverkan i
karaktarsomradet samt riskerar att dndra funktionen, vallodling, i delar av omrédet.

Karaktarsomréde 4 — Stigsystem i skogslandskap samt karaktiarsomrade 5 — Tdtortsndra
skog bedoms kénsliga eftersom det finns ett stigsystem i dessa omrédden som gar mellan
Hallabro och storskogen i véster. Dessa stigsystem behover ges mojlighet till passager pa
strategiskt vl utvalda punkter da den nya vig 27 kommer att skédra av det befintliga
stigsystemet.

Karaktarsomrade 6 — Vattendrag i lokal lagpunkt bedoms kénsligt da den nya
vagdragningen riskerar att dndra vattnets naturliga rorelse i landskapet och pé sé vis skapa
vattenansamlingar med stiende vatten vister om den nya vag 27 i norr. Det undviks med
genomforingar pé strategiskt utvalda punkter under vigbanken.

I karaktirsomrade 7 — Aterplanterat kalhygge riskerar vigen att inledningsvis fa en stor
visuell paverkan tills den &terplanterade skogen har vaxt upp. Vagdragningen kommer dven
krava skirningar i det befintliga landskapet som kan bli en utmaning att fa till pa ett satt
som efterliknar naturlig terrang.

I Karaktarsomrade 8 — Bebyggelsestruktur ut med gamla landsvdgen finns lamningar fran
den gamla landsvagen samt tillh6rande kringutrustning sdsom en milsten och en stenbro.
D4 den nya vig 27 riskerar att forstora delar av den gamla vigbanken samt hindra
framkomligheten p& den gamla landsviagen bedoms detta karaktarsomréde som kansligt.

Potentialen i projektet ar att vackra skogsmiljoer gors visuellt tillgdngliga for fler méanniskor.
Det kuperade landskapet med uppvuxen skog kan dessutom skapa unika och omslutande
vagrum. P4 vissa delar av den skogsklddda strackan kan tillkommande nya bryn och
vagrenar oka artrikedomen.



3 Gestaltningsavsikter

Vigen med dess skirningar och bankar ska smilta in i landskapet pa ett sa bra sitt som
mojligt. Ytvatten ska rora sig mot befintliga ldgpunkter. Friluftslivet ska fortsatt kunna
passera till storskogen i vister. De olika karaktarsomradenas skillnader ska tydliggoras
genom att man behéller och visar upp miljéerna med sina objekt. Befintliga verksamheter
ska paverkas sa lite som mojligt visuellt och ljudmaissigt.

4 Gestaltningsforslag

Vigen med dess skdrningar och bankar ska smailta in i landskapet pa ett for platsen naturligt
sétt. Detta gors genom att den nya vigdragningen av vig 27 placeras dar den har minst
inverkan pa omkringliggande landskap. Vagdragningen anpassas efter befintligt landskap
och topografi sa langt som mojligt samtidigt som en balans mellan schakt- och
fyllnadsmassor efterstrivas. I omride 1-4 kommer bankar och slanter att ha som storst
inverkan pé det befintliga landskapet. En fordel ar att siktlinjerna ar ganska korta har och
ingreppet syns forst nar man kommer ganska néra. I omréde 6-8 blir inverkan pa
landskapsbilden mindre med smé skdrningar och banker som smélter vil in tillsammans
med befintlig vegetation och kullar. De stillen som vigbanken kommer synas pa ar de
laglanta ytorna i norr i omréade 6 tills den aterplanterade vegetationen pa kalhygget vaxt
upp.

Passager for fauna och ménniskor placeras pa strategiskt vl valda platser som mojliggor
fortsatt rorelse i Ost-vastlig riktning. For att vatten ska kunna fortsétta rora sig naturligt i
landskapet lokaliseras ldgpunkter med vattendrag. I dessa punkter forses vigen med
trummor eller dagvattenledningar under till.

For att forstarka och bevara de olika karaktirerna som finns lings den nya vigdragningen ar
det 6nskvirt att, inom majlig omfattning, ta till vara pd och ateranvinds karakteristiska
objekt. Slanter forses med vegetation som smalter vil in och innehéller ssmma arter som
befintlig vegetation i respektive karaktarsomrade. I brynzoner samt i vissa fall dven ut med
vagbankar i 6ppna landskap planteras brynvegetation av buskar och trad pa delar av
vagbanken. Utblickar och siktlinjer ut i landskapet bevaras och framhévs genom att de halls
fria fran objekt s som skyltar dar sa ar mojligt. P4 s vis skapas en varierad och handelserik
vagstracka som mojliggor en upplevelse av landskapet.

5 Gestaltningsprinciper
5.1. Slanter

Den nya viagdragningen innebir att slinter kommer att skapas till f61jd av utplaning i
vagstrackningen av det befintliga kuperade landskapet. Mjukt formade sldnter som smilter
val in i landskapet efterstravas. Langsgdende sldntavrundning av befintliga kullar tillampas
dar det ar mojligt inom viagomradet tillsammans med mjuka och jamna slantkron och
slantfotter. Lutningar pa sldnter stills till maximalt 1:2.

I nya slanter aterbrukas avbanad jordmaén i forsta hand for ateretablering av befintlig
vegetation. Dessa ytor st0dsis direfter med olika grasfroblandningar anpassade for varje
aktuellt karaktarsomréde samt avsedda for trafikmiljoer. Grasfroblandningar som anvands i
slanter ska vara avsedda for torra forhallanden.



Om ny jordméan pafors skall denna vara for omradet samma typ och ha samma
niringsinnehall som de befintliga avbaningsmassorna. For omréde i vallodling frosas
bankerna med dngsfroblandning och kompletteras med en blomsterakerblandning for 6kat
erosionsskydd. I skogsomraden kan grasfroblandning dven forekomma tillsammans med
buskplanteringar beroende pa aktuellt karaktarsomriades undervegetation.

For god och snabb etablering av vegetation far stenkross, som ar vanligt forekommande vid
uppbyggnad av vagbank, inte forekomma i ytan av vigslanter. Dar bergkross anviands vid
uppbyggnad av vagbanken ska mineraljord, om mojligt frén befintliga avbaningsmassor,
paforas vagslidnten med undantag for den del som bestér av vigoverbyggnad. Vid eventuellt
behov av erosionsskydd i sldant ska dessa miljoanpassas.

Figur 3. Visionsbild mellan km 1/800 och 1/900, karaktdrsomréde 7 — Aterplanterat kalhygge — Den
nya végdragningen ger en liten inverkan pa landskapsbilden tack vare att slénter utformas med mjuka
6vergangar mot omgivande landskap samt ateretablering av befintlig vegetation eller nyetablering av
fér karaktdrsomradet passande vegetation pa vagslanter.

5.2. Skarning

Bergskirning stills till 1:2 for att vdl smélta samman med det omkringliggande landskapets
brantaste sldnter. Ytan ska vara oregelbunden for att battra smailta in i landskapet.
Overskottsmassor fran bergsskirning ska i storsta man ateranvindas inom vigomradet.

5.3. Diken

Diken bestér av terrassmaterial och eventuell vegetationsetablering sker naturligt.

5.4. Vagportar och faunapassager

Totalt foreslas tre nya broar varav tva ar rorbroar for friluftsliv, tva trummor f6r
faunapassager samt sex stycken storre dagvattentrummor langs den nya végstrackningen.
Bro over vig 646 utgdrs av en kombinerad vigport med faunapassage. Aven rorbroar for
friluftsliv samt till viss del dagvattentrummor kan ocksé utgora faunapassage men ar e€j
specifikt utformat for detta andamal.
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Den kombinerade viigporten med faunapassagen planeras i karaktirsomrade 3 — Oppen
mark med vallodling vid km 0/780. Da marken lokalt ar 14gt beldgen pa denna plats anlaggs
vagbanan pa bank. Passagen utformas som en bro 6ver Belganetvigen for en 2+1 vag.
Belganetvigen som har ett korfilt i vardera riktning behaller sitt befintliga l4ge. Den
kombinerade vigportalen/ faunapassagen behover en fri h6jd pé 4,7 meter och fri bredd pa
3 meter fran vigbanas kant till brostod, vilket ger en total bredd pé ca 12,5 meter. Utrymme
mellan Belganetvigen och brostdd ar anpassad for faunapassage bildas naturligt till foljd av
krav pa 3 meter fri bredd frén viagbanans kant till brostod.

Denna stracka blir den mest kritiska i vigprojektet da den nya vagstrackningen far som
storst inverkan pé det befintliga landskapet i omradet kring passagen.

Figur 4. Visionsbild pa passage éver Belganetsvégen sett fran véster.

Passage for friluftsliv planeras i karaktirsomride 3 — Oppen mark med vallodling vid km
0/870 och i karaktirsomréde 4 — Stigsystem i skogslandskap vid km 1/380. De bada
passagerna utformas som rorbroar med en grusvag for fotgangare som kan utnyttjas av
friluftslivet. Utformning av passagerna ska vil sméalta samman med omgivande landskap
genom mjukt utformade slidnter och vil vald vegetation for plantering.

Passager avsedda for fauna far inte ha ett ytskikt av grov sprangsten da detta kan skada djur
med klovar.

5.5. Faunastangsel

Faunasténgsel foreslas langs hela vagstrackan for 6kad sikerhet for sévél vagtrafikanter som
for djur. Faunastiangslet skall leda djuren mot faunapassager dir djuren pa ett sdkert sétt
kan korsa vigen. Faunastiangslet ansluter titt inpa faunapassagen och vegetation planteras
pé ett sddan satt att den forstarker faunastangslets funktion. Vid bron viks faunastidngslet in
90 grader mot brostdd. Faunasténgslet placeras i sldntkron eller sléntfot precis utanfor
vagomradet. Det ska vara enhetligt och folja naturlig marklinje sa 1dngt som mgjligt, vara
2,2 meter hogt och ha en maskvidd pé 15 centimeter.
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5.6. Bullerskydd

Enligt rapport Bullerutredning till vigplan, Vig 27, delen forbi Hallabro, Ronneby
kommun behover tva bullerskyddsskarmar samt en bullerskyddsvall uppforas langs den ny
vagstrackan, se figur 5 samt 6 nedan. Bullerskyddsskidrmarna skall utformas sa att de
uppfyller stdllda krav pé funktion och trafiksdkerhet under vagens hela livslangd med en sa
liten negativ paverkan som mgjligt pd omkringliggande miljoer. Bullerskyddsskarmar ska
anpassas till omgivande karaktir samt ha en tydlig estetisk koppling till tidigare utforda
etapps bullerskyddsskarmar.

Bullerskyddsskiarmars anslutning mot mark, bro, fundament eller liknande ska vara helt tét.
Bullerskyddsskarmar ska minst uppfylla kraven for ljudabsorption i klass A4 enligt SS-
EN1793-1:2012 och kraven for ljudisolering i klass B3 enligt SS-EN1793-2:2012. Vid
platsbyggda bullerskyddsskdrmar ska minst samma varden uppfyllas gillande ljudisolering
och ljudabsorption. Liksom tidigare etapp, soder om aktuellt vigomrade, foreslas att
bullerskyddsskarmar utfors i tryckimpregnerat tra med liggande panel och stdende locklikt.
Stolpar accentueras och blir visuellt synliga i skirmarna som visar pd skdrmarnas
sektionsindelning. Skirmarnas 6verkant ska ha en 6verliggare i plat i aluzink som skydd mot
vita. Om genomsiktliga partier anvinds i skirmarna som ar hogre dn 1 m ska dessa ha ett
monster med 10 cm mellanrum av solfilm som tydliggor skarmen och forebygger att figlar
flyger in i skarmen.

Bullerskyddsvall klds med vegetation med for karaktdromradet passande vegetationstyp och
arter.

Figur 5 redovisar placering av bullerskyddsatgirder i viagplanens sodra del.
Bullerutredningen foreslar att det uppfors en bullerskyddsskarm péa dstra sidan, km o/160-
0/310. Bullerskyddsskidrmen ska vara 1,5 meter hog och ca 155 meter lang. Denna 6vergér i
en bullerskyddsvall, km 0/310-0/350, vars kron ligger 1,5 meter 6ver vigbanemitt och ar ca
40 meter lang.

Figur 5. Lage fér vagnéra bullerskydd i vdgplanens s6dra del, markerat med svart linje med sma
fyrkanter(bullerskyddsskédrm) respektive slént med krén (bullerskyddsvall).

Figur 6 redovisar placering av bullerskyddsétgarder i vagplanens norra del.
Bullerutredningen foreslar att det uppfors en bullerskyddsskiarm péa vigens oOstra sida,
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lingdmatning 2/200 — 2/300. Bullerskyddsskirm ska vara 2 meter hog och ca 40 meter
lang.

Figur 6. Lage fér vagnéra bullerskydd i vdgplanens norra del, markerade med svart linje med sma
fyrkanter.

5.7. Vegetation

Inom arbetsomradet skall inhemskt vaxtmaterial anvindas. Vaxter skall vara vil anpassade
till landskapet for att smilta in i befintliga miljoer och ge ett naturligt uttryck. Nyetablerad
vegetation skall planteras pa sddant sitt att de olika karaktarsomréddenas karaktarer
forstarks. Detta innebar att i skogsomraden bestar nyetablerad vegetation av grasfrosiddd sa
val som buskar medan i 6ppna landskap bestar nyetablerad vegetation frimst av grasfrosadd
med inslag av brynvegetation vid 6vergéng till slutna landskap och vid viagbank i 6ppna
landskap. Brynvegetation bestar av buskar och enstaka mindre trad. Trad far inte planteras
inom vagens sidkerhetszon. Nyplanterade trad placeras nara eller i slintavrundning vid
slantfot dir slantlutningen ar som flackast och forses med tradstéd under etableringen.

5.8. Skyltning

Viagskyltar placeras, dar det ar majligt inom géllande krav, sa att utblickar och siktlinjer ut i
landskapet inte stors eller skyms.

5.9. Vagutrustning
Récken

Vagracken utformas och placeras i enlighet med VGU2015.
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Vid bank skall vigriacken finnas om banken ar 3 meter eller hogre. Bakom vagricket stlls
slénten till 1:2. Sidordckena ska vara av sorten w-profil vilket 4r samma sort av ricken som
finns norr och sdder om den nya vagstrackan. Mittracke utfors som stéllineracke och bor
utforas likt foregdende etapp Vag 27 forbifart Backaryd.

Belysning

Den sodra anslutningen mellan ny och befintlig vdag 27 ska belysas . Belysning sker med tre
stycken belysningspunkter. Detta &r samma sorts belysningsprincip som finns pa vig 27
soder om ny vagstrackning.

5.10. Hantering av overskottsmassor

Overskottsmassor skall i férsta hand anvindas inom entreprenaden och i andra hand
borttransporteras.

6 Drift och underhall

Levererat vaxtmaterial och planteringar ska besiktas for att skapa basta mojliga
forutsattningar for vixtmaterialet att Gverleva.

Nedan angivna omréde beskriver vad som behover underhéllas och kraver tillsyn.
Kontinuitet och intervall av underhall och tillsyn beskrivs nar skotsel- och driftplan
uppréttas.

e Slinters dngs- och grasvegetation ska slattras.

e Befintliga 6ppna ytor och utblickar i landskapet ska regelbundet ses Gver for att
héllas 6ppna.

e Vigracken ska regelbundet ses 6ver.
e Passager ska regelbundet ses Gver.
e Trummor for dagvatten ska regelbundet ses 6ver.

e Belysning ska regelbundet ses over.

7 Rekommendationer for fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet beaktas i vidare projektering och arbetas in i forfragningsunderlag
till en utférandeentreprenad.
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