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1. Inledning

1.1 Lasanvisning

I projekten Olskroken planskildhet och Vést-
linken har Trafikverket tagit fram tva jarnvigs-
planer, en for vartdera projektet.

Jarnvigsplanerna for Olskroken planskildhet
och Vistldnken redovisar jirnvigens utformning
och lokalisering, mark som behovs tillfélligt och
permanent samt atgérder mot stérningar fran
jarnvigen. Detta redovisas i text och pa ritningar.

Det #r endast plankartorna, vissa profilrit-
ningar och sektioner samt i forekommande fall
bilagorna oOver skyddsatgirder och tillfalligt
markansprak, som faststills av Trafikverkets Ju-
ridik- och planprévningsenhet. Ovrigt material,
som till exempel denna planbeskrivning, fast-
stills inte, men ingar i underlagsmaterialet da
Trafikverkets Juridik- och planprévningsenhet
provar planen.

I denna planbeskrivning visas olika delar av
projektet pa en oOversiktlig niva pa bilder och
figurer. For en mer detaljerad redovisningsniva
hénvisas till plan- och illustrationskartorna.

I dokumentforteckningarna for respektive
jarnvigsplan finns angivet vilka dokument och
ritningar som ingar i jarnvigsplanen. Nedan
finns en kort beskrivning 6ver vad de olika doku-
menten innehaller.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Den-
na ir ett lagstadgat dokument sérskilt avsett att
beskriva vilka miljokonsekvenser projekten ger
och ir ett beslutsunderlag for vilka atgirder mot
storningar som Trafikverket ska gora. Till MKB
hor ett antal underlagsrapporter som férdjupat
beskriver forutsittningarna inom olika milj6-
omraden och i férekommande fall redovisar be-
rikningar. MKB &r gemensam for Olskroken
planskildhet och Vistlinken.

Gestaltningsprogram. Detta visar pa mojliga
utformningar av jirnvigen och dess tillhérande
funktioner. Programmet ska ses som en ambi-
tionsinriktning och ledning for det vidare gestalt-
ningsarbetet. Gestaltningsprogrammet dr gemen-
samt for Olskroken planskildhet och Vistlinken.

Samradsredogorelse. Denna visar hur Tra-
fikverket har samratt med myndigheter, fastig-
hetsdgare, allménhet, ledningségare samt 6vriga

intressenter. I dokumentet redovisas ocksa vilka
synpunkter som har kommit in till Trafikverket
om projekten samt hur Trafikverket har beaktat
synpunkterna. En gemensam samradsredogorel-
se har tagits fram f6ér Vistlinken och Olskroken
planskildhet. Dessutom finns en kompletterande
samradsredogorelse for Olskroken planskildhet
fran samrad som holls 2015.

Barnkonsekvensanalys (BKA). Denna visar pa
hur barn och ungdomar paverkas av de bada pro-
jekten och ir ett beslutsunderlag for vilka atgér-
der Trafikverket gor for att projekten sa langt som
mojligt ska se till barnens bésta. BKA &r gemen-
samt for Olskroken planskildhet och Véstlinken.

Social konsekvensanalys (SKA). Denna visar
pa vilka sociala konsekvenser de bada projekten
har och ir ett beslutsunderlag for vilka atgérder
Trafikverket gor for att projekten sa langt som
mojligt ska vara socialt hallbara. SKA dr gemen-
samt for Olskroken planskildhet och Vistldnken.

Fastighetsforteckning. Fastighetsforteck-
ningarna visar pa vilka fastigheter, rittigheter
och samfilligheter som berérs av projekten. Hér
redovisas dven areor pa den mark som Trafikver-
ket behover tillfilligt och permanent. Det finns en
fastighetsférteckning fér Olskroken planskildhet
och en for Vistldanken.

Ovriga handlingar. Detta ir dokument som
behovs for att ge bittre forstaelse for vad pro-
jekten innebir. Bland annat finns det samman-
stillningar av vilka detaljplaner som berors
av respektive jarnvigsplan, handlingsplan for
tillvaratagande av kulturmiljo, samhéllsekono-
miska bedémningar samt tidigare utredningar.
De tidigare utredningarna bestar bland annat
av Vistlinkens jirnvigsutredning och dess be-
slutshandling samt en genomférbarhetsstudie
for Olskroken och Séivenis. Lingst bak i denna
beskrivning finns en referenslista pa ytterligare
material om projekt Olskroken. Eftersom mycket
av utrednings- och projekteringsarbetet har varit
gemensamt fér Vistlinken och Olskroken plan-
skildhet anvinds benimningen Vistlinken dven
ibland pa anslutningsspar mot pendeltagstunneln
Vistldnken.
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2. Bakgrundsbeskrivning, andamal och projektmal,
motiv for byggande samt forutsattningar

2.1 Nuvarande forhallanden

Dagens jarnvigssystem kring Goéteborg bestar av

fem banor som l6per samman i Olskroken, se fi-

gur 2.1

e Vistkustbanan, som har dubbelspar fran Go-
teborg till Kungsbacka

e Kust-till-Kustbanan mot Boras. Enkelsparet
fran Boras ansluter till Vistkustbanan séder
om Gardatunneln vid Annedal.

e Vistra stambanan, som har dubbelspar, mot
Alingsas och Stockholm

e Norge/Vinerbanan mot  Oslo/Karlstad.
Dubbelspar fran Trollhéttan till Géteborgs
Central

e Bohusbanan mot Uddevalla. Enkelsparet fran
Uddevalla ansluter till Norge/Vinerbanan
nordost om Goéteborgs Central, vid Olskroken

Sarpsborg

Halden
L3
%

Skévde

Boras

Gotalandsbanan

FIGUR 2.1. Jdrnvdgssystemet i Vistra Gotalandsregionen.

I Olskroken mots Bohusbanan, Norge/Viner-
banan och Vistra stambanan for gemensam in-
fart mot Goteborgs Central. T samma punkt an-
sluter ocksa i princip all godstagstrafik till och
fran Goteborgsomradet, till exempel fran Séve-
nis rangerbangard, Hamnbanan, Gullbergsvass
och fran Vistkustbanan.

Olskroken ir funktionellt sett ett av Sveriges
mest komplexa jarnvigssystem och en central
nod i Goteborg och Vistsverige. Trafiken utgors
av savil person- som godstag och har ett mycket
hogt kapacitetsutnyttjande (cirka 600 tag per dag
ar 2013).

2.2 Behov av fordandringar, motiven
till Olskroken planskildhet

Sedan slutet av 1990-talet har problemen i jirn-
vigssystemet i och kring Goteborg blivit tydliga
allt eftersom man nidrmat sig grinsen for vad sys-
temet klarar av. Storningar med stora forseningar
i jirnvigstrafiken som foljd 4r vanliga. Den kraf-
tigt okade godstrafiken dr hdnvisad till tider pa
dygnet da det finns utrymme pa sparen. Bristen
pa sparkapacitet ér ett hinder for att utveckla re-
gional tagtrafik.

Vid Olskroken méts manga av banorna i sam-
ma plan, det vill siiga banorna korsar varandra i
markplan och inte pa broar, vilket ger konflikter i
tagvigarna och himmar kapaciteten ytterligare.

Tag fran Vistkustbanan till Sdvenis och tag till
terminalerna Goteborg norra och kombitermina-
len kommer i konflikt med trafiken pa Norge/Vi-
nerbanan siirskilt da det dr kvartstrafik pa pen-
deltagstrafiken. Godstrafiken kommer att 6ka da
Vistkustbanans dubbelspar dr firdigbyggt och
en del av dessa tag kommer att utga fran Sive-
nis. Goteborgs Stad, Jernhusen och Trafikverket
har i en avsiktsférklaring november 2014 kommit
overens om en handlingsplan for omlokalisering
av kombiterminalen till Sdvenis och med inrikt-
ning att nuvarande terminal vid Kruthusgatan
ska vara borta vid byggstart 2018. Projektet har
paborjat projektering av det nya ldget i Sdvenis.

For att kunna utveckla, forbéttra och 6ka tag-
trafiken fér bade gods- och minniskor behovs
okad sparkapacitet.
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2.3 Andamal och projektmal

2.31 Andamaél

Andamalet med Olskroken planskildhet 4r att 6ka
jarnvigens kapacitet och framkomlighet samt
Oka driftsikerheten i hela Vistsveriges jairnvigs-
system. De planerade sparen ir avsedda for att
underlitta for bade person- och godstransporter
i Goteborg och Vistsverige.

Noden Olskroken byggs ut till en fullt plan-
skild knutpunkt, dir sparen skiljs at genom broar,
for att forbittra dagens tagtrafik och skapa for-
utsittningar for okad tagtrafik och for ny och
hallbar stadsutveckling. Projektet bidrar genom
detta till ett attraktivt, vixande och hallbart
Vistsverige.

2.3.2 Projektmal

Projektmalen ir definierade utifran vad staden,
omvirlden samt Trafikverket behover. Det ska
vara ritt anliggning savil i byggskedet som fér-
dig anldggning med de fem virdeorden attraktiv,
tillganglig, hallbar, tidstalig och trygg.

Ratt anlaggning for staden och omvarlden

e Anlidggningen vil integrerad i stadsmiljon

e Effektiv markanvindning

* Begrinsad omgivningspaverkan

e Ritt utformad ur savil livscykel- som klimat-
perspektiv

e God och sdker framkomlighet for alla i alla
skeden

Ratt anlaggning for Trafikverket
* Robust och flexibel anliggning
e Underhallsvinlig anldggning
¢ Kostnadsoptimerad anldggning

2.4 Transportpolitiska mal
I juni 2009 antog riksdagen nya transportpolitis-
ka mal (Mal for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93). Det 6vergripande malet
lyder: ”Transportpolitikens mal dr att sdkerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning fér medborgarna
och niringslivet i hela landet.” Detta mal har de-
lats upp i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.
Funktionsmalet syftar till att skapa tillginglig-
het for resor och transporter. Hinsynsmalet hand-
lar om sikerhet, miljo och hilsa. Det dr formulerat
sa hir: “Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska

JarnvégsplanOlskrokenplanskildhet,14september2015rev2015-11-27-2.Bakgrundsbeskrivning, &ndamaloch projektmal, motivférbyggandesamtforutsattningar

dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att mil-
jokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa”.

2.5 Tillatlighet, beslut och villkor
Trafikverkets begiran om regeringens tillatlig-
hetsprévning i november 2012 omfattade utbygg-
nad av jarnvig mellan Olskroken och Almedal.
Som underlag till denna prévning fanns en jirn-
vigsutredning som omfattade bade Vistlinken
och aktuellt projekt Olskroken planskildhet. Re-
geringen beslutade i juni 2014 att tillata utbygg-
naden. Den korridor som tillatligheten omfattar
giller alltsa dven Olskroken planskildhet. Tillat-
ligheten ir given under sex villkor som redovisas
nedan. For 6vrigt férutsitter regeringen:

e att Ooppna schakt i kénsliga miljer sa langt
mojligt begriinsas i omfattning och tid,

e att Trafikverket har en mycket hég ambitions-
niva ndr verket vidtar skyddsatgirder eller
forsiktighetsmatt mot buller, stomljud och vi-
brationer fran byggverksamheten och jarnvigs-
trafiken. Buller under savil bygg- som driftti-
den bor hanteras inom ramen for Trafikverkets
egenkontroll och inom ramen for tillsynen.

Vidare podngterar regeringen vikten av att Tra-

fikverket

e beaktar 6vriga hilsoeffekter, barnperspektiv,
geotekniska risker med mera,

e samt har en hog ambitionsniva i den gestalt-
ningsmissiga utformningen av anliggningen
da Vistlinken kommer att byggas i kénslig
miljo.

2.5 Villkor

For tillatligheten ska f6ljande villkor gilla:

1. Den inom korridoren nérmare lokaliseringen
av Vistlinken ska, efter samrad med Riks-
antikvarieimbetet, Linsstyrelsen i Véstra
Gotalands ldn och Goteborgs Stad, planeras
och utféras sa att negativa konsekvenser for
kulturmiljon och stadsmiljon i 6vrigt, inklu-
sive parker och gronomraden, sa langt mojligt
begrénsas. Berorda fornlimningar ska sa lang
mojligt bevaras, synliggoras och inférlivas i
den nya anliggningen.

2. Trafikverket ska, efter samrad med Lénssty-
relsen i Vistra Gotalands ldn och Goteborgs
Stad, uppritta en plan for transporter och om-
héindertagande av de berg- och jordmassor



som uppkommer vid byggandet av jirnvigen
samt av det byggnadsmaterial som ska anvén-
das i projektet. Planen ska redovisas till lans-
styrelsen och staden senast vid den tid - innan
byggnadsarbetena paborjas — som lidnsstyrel-
sen och Trafikverket kommer 6verens om.

. Trafikverket ska, efter samrad med berérda
myndigheter, uppritta en plan som redovi-
sar de atgirder som ska vidtas for att sa lang
mojligt begrinsa energianvindning samt ut-
slipp av klimatpaverkande gaser och luftforo-
reningar i samband med byggande och drift
av Vistldnken. Planen ska &ven redovisa de
atgirder som ska vidtas for att sdkerstélla att
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet inte
overskrids. Planen ska hallas aktuell. Planen
ska redovisas till Linsstyrelsen i Vistra Go6-
talands 1an och Goteborgs Stad senast vid
den tid - innan byggnadsarbetena paborjas —
som lidnsstyrelsen och Trafikverket kommer
Ooverens om.

. Trafikverket ska, efter samrad med berorda
myndigheter, utarbeta riktlinjer fér hur pro-
jektet ska utformas fér att minimera risken for
oversvimningar. Detta arbete ska bedrivas
utifran en samlad bild av olika scenarier om
framtida klimatférindringar och havsniva-
hojningar. Utredningar och bedémningar av
erforderliga atgérder ska ske kontinuerligt un-
der projekteringen och uppdateras med hin-
syn till den senaste kunskapen inom omradet.
Tunnelns mynningar och stationer ska kon-
strueras sa att vatten inte kan tréinga in och
fylla tunneln vid extremt vider i kombination
med forhojd havsniva.

. Trafikverket ska, efter samrad med berérda
myndigheter, uppritta ett kontrollprogram
och vidta skyddsatgidrder i den omfattning
som krévs for att skydda ytvatten och grund-
vatten fran féroreningar och minimera annan
negativ paverkan.

. Trafikverket ska, efter samrad med berorda
myndigheter och innan jirnvigsplan fast-
stiills, utarbeta en plan for sikerheten i Vist-
linken. Den firdiga anldggningen under
mark ska vara dimensionerad och utformad
sa att sjalvutrymning mojliggors i handelse av
brand eller annan olycka.

2.5.2 Regeringens bedémning avseende
paverkan pa riksintressen
Nér viktiga intressen star mot varandra ska
3 kapitel 10 § miljobalken tillimpas. Vistlinken
och Olskroken planskildhet &r utpekat som
riksintresse for kommunikationsanldggningar.
Goteborgs innerstad, som Vistlinken kommer
att berora, dr ett omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden.  Olskroken  planskildhet
kommer att byggas ndra Séivean, som angetts
vara ett omrade av riksintresse fér naturvarden
samt forklarats som sérskilt bevarandeomrade f6r
livsmiljoer samt vilda djur och vixter enligt EU:s
sa kallade art - och habitatdirektiv.

Om forsiktighetsatgirder vidtas och med f6-
reskrivet villkor bedomer regeringen att Vést-
linken bor kunna genomféras utan att negativt
paverka Sévean.

2.5.3 Trafikverkets arbete med och redovis-
ning av villkoren
Samrad
Trafikverket har fortlopande under arbetet med
jarnvigsplanen informerat om Vistlinken och
Olskroken planskildhet samt tillvaratagit syn-
punkter som kommit in. Samrad har skett pa flera
nivaer, med myndigheter, kommuner, sirskilda
intressenter, organisationer, fastighetsigare och
allménheten. Lénsstyrelsen i Vistra Goétalands
lin, Goteborgs Stad, Vistra Gotalandsregionen,
Visttrafik, Goteborgsregionens kommunalfor-
bund och Ridddningstjinsten i storgéteborg har
deltagit i en sa kallad referensgrupp dir moten
skett kontinuerligt fran 2012 och framat. Moten
har dven hallits regelbundet med ldnsstyrelsen
kring utformning och miljékonsekvenser. For
planering och justering av jarnvigslinjen i forhal-
lande till kulturmilj6 och de rester av beféstnings-
verk som finns under mark har detta férankrats
med ldnsstyrelsen och Riksantikvarieimbetet.
Under 2013 genomférdes tva stérre samrads-
insatser med allménhet, organisationer, myndig-
heter och fastighetsigare. Tva handlingar togs
fram och informationen fanns tillgingliga pa
Trafikverkets hemsida tillsammans med ett for-
mulér for synpunkter. Vid dessa tillfillen skick-
ades dven handlingarna pa formell remiss till
statliga myndigheter, kommuner, fastighetsigare
och organisationer med flera. Synpunkter har
i vissa fall arbetats in i handlingarna eller kom-
menterats. De sammanstills ocksa i samrads-
redogorelsen.
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Under april 2015 holls kompletterande sam-
rad om vissa fordndringar i delar av planerna for
Olskroken planskildhet. Sparet till Kombitermi-
nalen och godsbangarden Goteborg Norra i Gull-
bergsvass har utgatt, vilket paverkar bland annat
Gullbergsian. Ans dragning forindras dirmed.
Det har édven skett kompletteringar med ett sjitte
spar over Gamlestadsvigen och ny strickning av
en servicevidg. Synpunkterna har sammanstéllt
och kommenterats i en kompletterande samrads-
redogorelse.

Det ir frimst villkor 5 om vatten som ber6r
Olskroken planskildhet genom omgrivning av
Gullbergsan. I den kompletterande samradsredo-
gorelsen kommenterar Trafikverket fragan enligt
foljande: Utmed huvuddelen av Gullbergsans nya
strickning anléggs naturliknande slinter. Un-
dantaget dr en kortare stricka mellan Partihan-
delsgatan och vigbron till Kodammarna, dir an
forses med mur i strandkanten. Orsaken till att
det inte dr mojligt att skapa naturlika slénter dér
ar av platshénsyn till Kretslopp och Vattens nir-
liggande anlidggning.

I samband med processen for ansékan om till-
stand enligt miljébalken har samrad hallits med
léinsstyrelsen giillande Natura 2000-omradet Si-
vean. Trafikverket bedémer att de planerade at-
girderna med foreslagna forsiktighetsmatt inte
riskerar att leda till betydande paverkan pa Na-
tura 2000-omradet.

Trots denna beddémning &r inte fragan om
projektets paverkan pa Natura 2000-omradet
slutligt avgjord enligt Trafikverkets uppfattning.
Mark- och miljédomstolen far i samband med
tillstandsprovningen bedéma om det krévs ett
tillstand enligt Natura 2000-bestimmelserna.
Om domstolen da anser att det krivs ett sadant
tillstand kommer underlaget i Trafikverkets an-
s6kan enligt miljobalken i denna del vara tillriack-
ligt och fullstéindigt for att kunna préva verksam-
heten enligt 7 kap. 28 b § miljobalken.

Ingen grundvattenpaverkande verksamhet
kommer att ske i Olskroken planskildhet. Allt ar-
bete som gors under grundvattenytan kommer
att utforas sa att det blir uppenbart att varken
allminna eller sirskilda intressen skadas. Ett
speciellt kontrollprogram som ska visa att sa ar
fallet kommer att upprittas. Speciell forsiktighet
kommer att vidtas vid palning ned till friktions-
lager och vid grundldggning av fundament under
grundvattenytan.
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Vad giller 6vriga villkor sa avser dessa frimst
atgirder som utfors i projekt Vistldnken. T till-
lampliga delar kommer arbetet med villkoren
dock att omfatta dven projekt Olskroken plan-
skildhet. Exempelvis kommer de planer fér mass-
hantering och transporter samt energi, luft och
klimat som tas fram i villkor 2 respektive vill-
kor 3 att gilla bade Vistlinken och Olskroken
planskildhet.

2.6 Miljolagstiftning och riksintres-
sen (miljobalkens hansynsregler,
miljokvalitetsnormer, paverkan
pa Natura 2000 omraden)

Miljoaspekterna i planeringen av projekt Olskro-

ken planskildhet styrs av overgripande lagkrav

och mal, som tagits fram pa olika nivaer som styr-
medel fér samhillsplaneringen. Dessa redovisas
nedan.

2.6.1 Miljobalken

Hansynsregler

Miljobalkens allménna hénsynsregler enligt ka-
pitel 2 ir en grundliggande férutséttning i arbe-
tet med att ta fram jarnvigsplanen. For skydds-
atgiarder och forsiktighetsmatt dr skilighet ett
centralt begrepp som bland annat innebér att
nyttan med projektet ska bedoémas och jimforas
med kostnaderna. De atgirder som gors ska vara
miljoméssigt motiverade utan att de dr ekono-
miskt orimliga att genomfora.

Hushallningsbestammelser och riksintressen
Miljobalkens grundlidggande och sérskilda hus-
hallningsbestimmelser enligt kapitel 3 och 4 till-
lampas i arbetet med jarnvigsplanen. Placering
och utformning av anldggningar och byggnader
ska goras pa ett sitt som frimjar langsiktig och
god hushallning av markomraden, sjéar och an-
dra vattendrag.

Riksintresse dr nagonting som skyddas enligt
de allminna hushallningsbestimmelserna. Ett
riksintresse kan till exempel vara orérda natur-
tillgangar, kulturhistoriska miljoer, energifor-
sorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse
ska skyddas fran pataglig skada och om det finns
en konflikt mellan olika riksintressen sa ska en
avviigning goras sa att en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6v-
rigt sétts i férsta rummet.



Linsstyrelsen representerar staten och beva-
kar riksintressena i olika byggprojekt.

Nedan redovisas vilka riksintressen som berors
eller kan beréras av projekt Olskroken planskildhet.

Vigar

Trafikverket har pekat ut flera vigar av riksin-
tresse. Olskroken planskildhet kommer att under
byggtid paverka trafikfléden och framkomlighet
pa E6, E20, och E45.

Jdrnvégar

Det befintliga stomnitet och vissa linsbanor ar
av riksintresse, liksom stationer och vissa tek-
niska anlidggningar. Banorna som mots vid Ols-
kroken: Vistra stambanan, Norge/Vinerbanan,
Bohusbanan, Hamnbanan och Vistkustbanan
ingar alla i riksintresset. Befintliga stationer av
riksintresse dr Goteborgs Central, Liseberg och
Gamlestaden liksom kombiterminalen Goteborg
Gullbergsvass. Den planerade Vistlinken med de
nya stationerna utgor ocksa riksintresse.

Hamn och farled

Goteborgs Hamn utgor riksintresse. Gota dlv som
farled ingar i riksintresset. Goteborgs Central ut-
gor ocksa riksintresse fé6r hamn vilket omfattar
ytorna fér bangarden och kombiterminalen.

Naturmiljévard

Sévean &r ett langstrickt vattendrag som har
sitt ursprung Alingsas och mynnar i Gota dlv
nordvist om planomradet. An #r riksintresse for
naturvard.

Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styr-
medel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.
Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfirda
miljokvalitetsnormer, det vill siga foreskrifter
om kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon.
Miljokvalitetsnormen anger de fororenings- el-
ler stérningsnivaer som ménniskor kan utséttas
for utan fara eller som miljén eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter.
De miljokvalitetsnormer som &r aktuella for
Olskroken planskildhet ir:
e Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitets-
forordningen (SFS 2010:477)
e Normer for vattenférekomster enligt Forord-
ning om férvaltning av kvaliteten pa vatten-
miljon (SFS 2004:660 )

e Normer for fisk- och musselvatten enligt For-
ordning om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554)

Natura 2000

Natura 2000 ir ett nitverk inom EU som verkar
for att skydda och bevara den biologiska mang-
falden. Natura 2000-omraden ir i Sverige skyd-
dade av kapitel 7 i miljébalken.

Den nedre delen av Sdvean omfattas av Na-
tura 2000-skydd. Naturtyper och arter som en-
ligt bevarandeplanen maste bevaras dr naturliga
storre vattendrag av fennoskandisk typ och lax i
sotvatten. I syftet med Natura 2000-omradet in-
gar dven att bevara goda livsbetingelser for fagel-
arten kungsfiskare.

2.7 Sammanfattning av samhalls-
ekonomisk bedémning

Trafikverket har gjort en samhillsekonomisk be-
domning dér projekten Vistldnken och Olskroken
planskildhet &r ssmmanslagna. Mer finns att ldsa
i dokumenten Samhillsekonomisk bedémning:
Vistlinken sammanhang och effekter juni -13
samt Samlad effektbed6mning Vistlinken maj -13,
som finns som underlag till denna jirnviigsplan.

En samhillsekonomisk bedomning idr sam-
manvigd bedomning av samhéllsekonomisk kal-
kyl och effekter som &r svara att prissitta.

I den samhillsekonomiska kalkylen jamfor
man projektets samhillsekonomiska kostnad
och nytta. Man riknar ut en nettonuviirdeskvot
(NNK) vilket dr skillnaden mellan kalkylerbara
nyttor och kostnader som divideras med kostnad-
erna. Om nettonuvirdeskvoten blir noll r de kal-
kylerbara effekterna i balans med kostnaderna,
om nettonuvirdeskvoten dr mindre &n noll ar
kostnaderna hogre &n den kalkylerbara nyttan
och dr nettonuvirdeskvoten hogre dn noll 6ver-
stiger den kalkylerbara nyttan kostnaderna.

Exempel pa effekter som dr svara att prissitta i
projekten Vistlanken och Olskroken planskildhet &r:
e Arbetsmarknads- och regionférstoringseffekter
e Exploateringseffekter i Géteborg kring de nya

stationerna
+ Okad tillforlitlighet for godstransporter
e Effektivare fordonsomlopp for tagtrafiken

Nettonuvirdeskvoten for Vistlanken och Olskro-
ken planskildhet tillsammans har berdknats till
-0,12, men med hinsyn till att de bada projekten
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har betydande positiva effekter som &r svara att
prissitta bedomer Trafikverket att de bada pro-
jekten dr samhillsekonomiskt motiverade da de
kommer att bidra till regional utveckling i om-
radet, vilket ocksa kommer att ha nationell be-
tydelse. Projekten bidrar positivt till langsiktig
hallbarhet och medverkar till att uppfylla trans-
portpolitiska mal sasom foérbattrad miljo, okad
tillgdnglighet och tillforlitligt transportsystem.
Trafikverket har ocksa gjort en sa kallad kéns-
lighetsanalys dér bilresandet minskar och tagre-
sandet 6kar mer (36 procent mer) #n i huvudana-
lysen. Nettonuvirdeskvoten okar da till +0,3.

2.8 Sammanfattning av genomférda
utredningar och utvardering av
dessa

2.8.1 Utbyggnadsstrategi for jarnvagen i
Vastsverige

En utbyggnadsstrategi for jirnvigen i Vistsve-

rige, ”Pa nya spar i vist” arbetades fram under

boérjan av 2000-talet och presenterades i april

2002. Bakom strategin stod Vistra Gotalandsre-

gionen, Visttrafik och Trafikverket (davarande

Banverket). Denna strategi har i huvudsak varit

vigledande for utvecklingen fram till idag.

Strategin syftar till att na de nationella, regio-
nala och lokala mal som ansvariga parter stillt
upp och som i grunden leder mot ett hallbart
transportsystem.

Exempel pa investeringar som har ingatt i stra-
tegin och som ir under genomférande eller som re-
dan genomforts dr nytt stillverk Goteborgs Central,
fjarrblockering pa Bohusbanan, dubbelspar mellan
Goteborg och Oxnered (Norge/Vinerbanan) samt
Hamnbanan inklusive ny Marieholmsbro.

2.8.2 Forstudie Vastldnken - en tagtunnel
under Goéteborg

Banverket genomforde férstudien mellan ar 2001
och 2002. Nagon separat forstudie for Olskro-
ken planskildhet har inte tagits fram eftersom
Vistldnkens forstudie dven omfattade Olskroken.
Lénsstyrelsens beslut fran 2003-04-08 om bety-
dande miljopaverkan for Vistlinken giller dér-
med dven projekt Olskroken planskildhet.

2.8.3 Jarnvagsutredning Vastlanken en
tagtunnel under Géteborg

Jiarnvigsutredning Véstlinken genomfordes under

2004 till 2007 av davarande Banverket. Arbetet ut-
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fordes i samverkan med Goteborgs Stad, Goteborgs-
regionens kommunalférbund (GR) och Visttrafik.

I beslutshandlingen fran 2007 forordade Ban-
verket att alternativ Haga-Korsviigen via Alv-
stranden, skulle ligga till grund f6r den fortsatta
planeringen. Det var det alternativ som bést upp-
fyllde projektmalen.

Vistlinkens utredningsomrade mellan aren
2001 och 2007 fram till beslut om alternativ i de-
cember 2007 omfattade omradet mellan Sivenis
och Almedal, det vill siiga dven Olskrokens ban-
gard. Planeringsprocessen gick inte vidare 2007
eftersom finansiering saknades for ett genom-
forande. Under 2010 aterupptogs planeringen av
Vistlinken i och med att finansieringen lostes
varen 2010 via det Vistsvenska paketet i Nationell
plan 2010-2021. Finansieringen omfattade inte
planskild ombyggnad av Olskrokens bangard utan
Vistldnken skulle anslutas i plan strax dster om E6.

Trafikverket dverlimnade 2012 fragan om ut-
byggnad av Vistlidnken till regeringen for prov-
ning enligt miljébalkens 17 kapitel. Banverket tog
ocksa fram en korridor inom vilken utbyggnaden
av jiarnvigen ska inrymmas. Eftersom tidigare
utredningar dven omfattat Olskrokens bangard
ingick dock dven detta omrade i ansokan om till-
latlighet enligt miljobalken som ldmnades in till
regeringen.

Planeringsprocessen for Olskroken, som fick
arbetsnamnet Olskroken planskildhet, aterupp-
togs forst 2013 genom den sa kallade kapacitetsut-
redningen infor den nya Nationella transportpla-
nen 2014-2025. Regeringen beslutade om denna
plan varen 2014 dir Olskroken planskildhet blev
ett utpekat projekt med statlig finansiering.

2.8.4 Genomfdrbarhetsstudie Olskroken och
Sévenas

2011 genomforde Trafikverket en studie med syfte
att sikra ett framtida sparsystem i Olskroken som
klarar den trafiksituation som uppstar nir alla
banor i det vistsvenska jairnvigssystemet dr helt
utbyggt och trafikeras i full omfattning. Studien
omfattade dven att studera hur det fullt utbyggda
Olskroken limpligast byggs ut i etapper for att i
ett antal trappsteg gradvis 6kar tagkapaciteten i
Olskroken. De olika slutldgena studerades.

Alternativ Forbifart

Bohusbanan skiljs fran 6vriga banor vid nya Sta-
tion Centralen (Vistlinken) och dras foérbi Ols-
kroken till Marieholmsbron.



Vistra stambanan och Norge/Vinerbanans
persontag mot Station Centralen (Véstlinken)
och Goteborgs Central (séckstationen) separeras
planskilt i Olskroken antingen i tunnel eller bro.

Godssparsviadukten kompletteras med ett
spar Over Vistlinken och forbindelsen, den sa
kallade ”Skiran”, mellan Sivenids och Marie-
holmsbroarna, gérs dubbelsparig.

Alternativ Ringétunnel
Bohusbanan skiljs fran évriga banor vid nya Sta-
tion Centralen (Vistlinken)och dras i ny strick-
ning via ny tunnel (Ring6tunneln) under &lven
samt planskilt under Hamnbanan pa Hisingen.
Vistra stambanan och Norge/Vinerbanans
persontag mot Station Centralen (Véstlinken)
och Goteborgs Central (séckstationen) separeras
planskilt i Olskroken antingen i tunnel eller bro.
Godssparsviadukten kompletteras med ett
spar Over Vistlinken och forbindelsen, den sa
kallade ”Skidran”, mellan Sivends och Marie-
holmsbron, forbereds fér dubbelspar.

Planskild korsning mellan Norge/Vanerbanan
och Bohusbanan
Alternativet innebér att alla de tre inkomman-
debanorna ges planskilda tagvigar. Tva varian-
ter for Bohusbanan har studerats: med och utan
koppling till Goteborgs Central (sdckstationen).
En sidckstation dr utformad som stationen Gote-
borgs Central. Sparen ir inte genomgaende utan
avslutas med en stoppbock.

Alternativet har i princip samma systemlos-
ning som ”Forbifart” men med simre spargeome-
trisk standard. Alternativet har diarfor avfiardats.

Godssparsviadukten planskilt dver Norge/
Vénerbanan
Befintlig viadukt byggs om sa att godstagen som
kor mellan Vistkustbanan och Sivenis kan passe-
ra planskilt 6ver Norge/Vénerbanan. Olskrokshal-
lenrivs for att ge plats at den nya sparanldggningen.
Aven en variant med en helt ny godssparsviadukt i
ett sydligare lige 6ver E20 har studerats.
Alternativen har marginell effekt pa den totala
sparkapaciteten och har déarfor avfiardats.

Vastlankens anslutning mot Vastra stambanan
via sparkryss vid skansen Lejonet

Vistra stambanan och Vistldnken separeras
fran 6vriga spar i Olskroken och ger bittre ut-

rymme for planskildhet mellan Bohusbanan och
Norge/Vinerbanan. Sparkryssen som separerar
Vistra stambanan skulle dock fa mycket hég be-
lastning. Alternativet har avfirdats.

Sparslinga fér Bohusbanan

En sparslinga for pendeltag anlidggs for att sepa-
rera Bohusbanans infartsspar och Norge/Viner-
banans utfartsspar. Alternativet har avfiardats da
det ger alltfor stora ingrepp och konskevenser i
Gamlestaden.

Slutsats och beslut

Studiens slutsats var att de bada alternativen For-
bifart och Ring6tunneln genom planskildheter
l6ser tagvagar som annars ir i konflikt med var-
andra. Kapacitetsmissigt dr de bada alternativen
jidmforbara och bada tillgodoser ocksa vil fram-
tida definierat kapacitetsbehov. Ring6tunneln dr
det alternativ som dr mest robust eftersom gods-
och persontrafik separeras i hogre grad dn For-
bifart. Ringotunneln har dock sannolikt hogre
anldggningskostnad.

Omfattningen av projekt Olskroken planskild-
het beskrivs i Trafikverkets atgiirdsbeskrivning,
daterad 2014-03-05. I atgidrdsbeskrivningen star
det bland annat att noden Olskroken ska byggas
om sa att planskildhet erhalls mellan spar mot
Vistldnken och spar mot Géteborgs Central fran
Vistra stambanan och Norge/Vinerbanan. Dessa
atgérder kallas for etapp 1. Dessutom ska ett for-
bindelsespar anliggas fran Vistkustbanan mot
Marieholmsbron och Sivenids rangerbangard
planskilt 6ver spar mot Vistlinken. Detta forbin-
delsespar skapas genom en pabyggnad av Gods-
sparsviadukten. Atgiirderna kallas for etapp 2.

Etapp 1 och etapp 2 tillsammans dr de utbygg-
nadsatgéirder som kallas for projekt Olskroken
planskildhet.

Projekt Olskroken planskildhet gér det mojligt
att senare utveckla noden och ytterligare utdka
kapaciteteten genom att genomféra de tidigare
beskrivna ”Ring6tunneln” eller "Forbifart”.

2.9 Forutsattningar

Detta kapitel beskriver 6versiktligt dagens forhal-
landen vad giller geologi, klimat, kulturmiljé och
stadsbild. Kapitlet beskriver ocksa efter vilka for-
utsdttningar och principer Olskroken planskild-
het har dimensionerats vad giller trafikering.
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2.91 Mark, grundvatten och ytvatten

Mark

Goteborg karakteriseras generellt av laglinta
omraden lings med Gota dlv och dvriga vatten-
drag samt nagot mer kuperade bergomraden s6-
der om centrala staden och 6ster om Molndalsans
dalgang. Nivaskillanden mellan de lagt och hogre
liggande omraden &r cirka 40 meter.

Markfoérhallandena domineras av jord- och
lerfyllda dalgangar (Gota dlvs dalgang) mellan
berg i dagen. Jordlagren utgors generellt 6verst
av fyllning och dirunder f6ljer lera vilken i sin tur
normalt vilar pa ett lager av friktionsjord innan
berget tar vid.

Markférhallandena vid Olskroken utgérs i hu-
vudsak av hardgjorda ytor och bebyggda omra-
den. Jordlagrens tjocklek och utbredning varierar
lings med strickan. Omradet har markférhallan-
den som ir ogynnsamma for tunga anliggningar.
Marken maste déirfér forstirkas i samband med
bangardsombyggnaden. Bland annat behévs pal-
grundliggning for samtliga nya broar som bir
upp vikten fran konstruktionerna.

Fororeningar finns i fyllnadsmassorna i om-
radet. Cirka 85 procent av fyllnadsmassorna i
omraden déir schaktarbeten kommer att bli ak-
tuella bedoms ha féroreningshalter hogre dn Na-
turvardsverkets generella riktvirden for kénslig
markanvindning. Vanliga féroreningar 4r me-
taller, PAH samt alifatiska och aromatiska kol-
viten. Naturligt avsatt material under fyllnads-
massorna bedéms i huvudsak vara opaverkade av
markfororeningar.

Grundvatten

Inom hela Goéteborg dr grundvattenférhallan-
dena idag paverkade genom tunnlar, bergrum,
ledningsgravar med mera, som verkar dréne-
rande. Asfaltering, borttransport av dagvatten
samt pagaende drineringar har ocksa bidragit
till att vattnets naturliga floden i och pa marken
har #dndrats. T vissa fall kompenseras de séinkta
grundvattennivaerna med hjilp av anlagda infil-
trationsanldggningar i jord och berg.
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Ytvatten
De vattendrag som berdrs av vatten fran anligg-
ningen ér de aar och kanalsystem i G6teborg samt
Gota dlv som leder vattnet vidare ut i havet. Projek-
tet Olskroken planskildhet beror geografiskt Gull-
bergsan. Gullbergsan rinner idag genom Olskro-
kens bangardsomrade i en 6ppen vattenfara samt i
kulvert, det vill siga forlagd i ror under mark.
Dimensionerande skyddsniva for tekniska kri-
tiska anldggningar mot omgivande vattendrag
har satts till +4,0 m (RH2000) f6r aren 2026-2100
med mojlighet att gora pabyggnad upp till +5,5 m.
Vistlinken och Olskrokens planskildhet ska
kunna vara 6ppna for trafik upp till den vattenni-
va som bestims som bruksnivan. Anlidggningsde-
lar som inte &r tekniskt kritiska fér anldggningen
far forlora sin funktion vid hogre vattennivaer
an bruksnivan. Bruksnivan #r saledes inte en
skyddsniva mot 6versvimning utan en driftsniva
for tagtrafik. Bruksnivan dr +3,0 m
Dimensionerande regn for Oversvimnings-
sidkring har satts till 150 mm under 2 timmar i
byggskedet och 180 mm under 2 timmar i driftske-
det. Dessa mingder motsvarar ett regn som f6ll i
Kopenhamn under ett par timmar sommaren 2011.
For jairnvigsomradets nya spar giller att mark-
héjden ska vara pa en niva som dverstiger +3,2 m.

2.9.2 Kulturmiljé

Vid Savends finns tva gamla lokstallar fran
1920-talet. Dessa ingar i Goteborgs Stads beva-
randeprogram. Dessutom finns ett vard och akut-
boende for hemlosa fran 1960-talet pa fastigheten
Olskroken 35:17 som ir registrerad i Riksantikva-
rieimbetets bebyggelseregister. Byggnaden har
inget formellt skydd men har virde som exempel
pa modern arkitektur.

2.9.3 Stadsbild

Vid Goteborgs Ostra infart mellan Sévenis och
Olskroken ligger stora vdgar och jarnvégar paral-
lellt. Det 4r viig E20 och E45 med byggnadsver-
ken i Partihallsforbindelsen, Vistra stambanan
och sparvigen som dominerar stadslandskapet.



2.9.4 Kapacitet och trafik

Olskroken planskildhet ska trafikeras bade av
person- och godstag. Olskrokens planskildhet di-
mensioneras for 14 persontag per timme och rikt-
ning i Vistlinken och 10 persontdg per timme
och riktning pa sickstationen samt 8 godstag per
timme och riktning (genom planskildheten).

2.10 Angransande jarnvagsplaner
Arbete med systemhandling f6r Vistlinken och
Olskroken planskildhet har tagits fram parallellt.
Jarnvigsplan for Vistlinken har varit pa gransk-
ning och ir nu skickat for faststéllelseprévning.
Projektet syftar bland annat till att 6ka jarnvé-
gens kapacitet sa att resandet i Go6teborg och
Vistsverige underlittas.

Vistlinken och Olskroken planskildhet plane-
ras att genomforas samtidigt. Projekten ansluter
till varandra dster om Vistlinkens passage av E6.

Marieholmsbron, som ingar i projekt Marie-
holmsférbindelsen, ar en ny jarnvégsstrickning
fran Kvillebangarden till Olskroken inklusive en
ny jarnvigsbro 6ver Gota dlv. Jirnvégsplanen har
vunnit lagakraft och byggnadsarbetena paborja-
des 2013. De bada planerna ansluter till varandra
strax norr om jarnvigens korsning med Parti-
hallsférbindelsen.
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3. Den planerade jarnvagens lokalisering och

utformning med motiv

Projekt Olskroken planskildhet ansluter i vister
till projekt Véstlinken. Olskroken planskildhet
och Vistlinken #r tva jarnvigsprojekt i Gote-
borg. Projekten har olika finansiering och drivs
inom Trafikverket som tva projekt. De tekniska
I6sningarna och produktionstekniska skal for-
utsitter att projekten samordnas och genomfors
samtidigt. Projekt Vistlinken 4r en ny tunnel for
regional- och pendeltagstrafik med tre nya sta-
tioner. Projekten ansluter till varandra dster om
jarnviigens passage av E6.

3.1 Utformning med motiv

Olskroken &r ett viktigt nav for den vistsvenska
jarnvigstrafiken. Som framgar av figur 3.1 sam-
manstralar Vistra stambanan, Norge/Vinerba-
nan och Bohusbanan genom omradet som trafi-
keras av bade person- och godstrafik. Projektet
syftar till att 6ka kapaciteten forbi Olskroken ge-
nom att anldgga nya spar och planskildheter samt
att separera person- och godstrafik at. Atgirder-
na genomfors for att fa ett robustare system med
hogre kapacitet i Vistsveriges sparsystem.

Sparindringarna innebér byggnation av atta jarn-
vigsbroar, tva vigbroar och en gangbro. Dessut-
om krivs en cirka 200 meter lang omledning av
Gullbergsan, omldggning av Partihandelsgatan
samt byggnation av nya sparanldggningar.

Omledningen av Gullbergsan provas inte i
denna jirnvigsplan utan prévas inom arbetet
med Goteborgs Stads detaljplan (driftskedet) och
i den kommande miljéprévningen av vattenverk-
samhet (byggskedet). I denna planbeskrivning
redovisas dock konsekvenserna av omgrivning-
en samt en 6versiktlig beskrivning av atgérderna.

Som framgar av figur 3.1 ir projekt Olskroken
planskildhet indelad i tre delstrickor som be-
skrivs nirmare nedan.

3.11 Delstracka Savenas lokstallar

- Gustavsplatsen
Sparen ansluter till Véstra stambanan strax vés-
ter om Munkebicksmotet vid Sdvenis lokstallar,
se figur 3.2. Anslutningen sker mellan stamba-
nans spar vilket mojliggérs genom att stamba-
nans spar flyttas isir. Jirnvigsbanken breddas
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FIGUR 3.1. Oversikt av Olskroken och anslutningarna till évrigt jérnvégsndt.
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FIGUR 3.2. lllustration av delstréckan Sdvends lokstallar - Gustavsplatsen.

och stambanans utflyttade sodra spar samt gods-
sparet forliggs pa nybyggda jarnvigsbroar éver
de vigar som korsas.

Nir sparen flyttas behover dven tillhorande
anldggningsdelar sasom kontaktledning, mark-
forlagda ledningar och anlidggningar for kraft-
forsorjning, signalsystem och jédrnvigens tele-
kommunikation flyttas eller erséttas. I samband
med breddning av sparomradet rivs den befint-
liga gangbron dver Vistra Stambanan och gods-
sparen. En ny gangbro anlidggs 6ver sparomradet

Crdnglve dver apdr “Fdildmgpan™

T
TR

och byggs ihop med den befintliga gangbron 6ver
Alingsasleden (E20), vilket illustreras i figur 3.3.
Befintliga bullerskydd soder om E20 i Bagare-
garden kompletteras i hojd till totalt 6 meters héjd
alternativt att befintliga rivs och nya, 6 meter hoga
bullerskydd byggs i samma lige pa en stricka av
cirka 350 meter. Utformning av bullerskydden
sker i senare skede. Atgirden utférs for att bland
annat klara bullerriktvirden fran jirnvigen. I och
med att befintligt skydd hojs erhalls ocksa en dim-
pande effekt pa buller fran vigtrafiken pa E20.

i VAV AV AVAVAVAV A Y,

=

FIGUR 3.3. Sektion i héjd med ny gangbro vid Bagaregdrden vdsterut.
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FIGUR 3.4. lllustration av delstrdckan Gustavsplatsen - Partihallarna.

3.1.2 Delstracka Gustavsplatsen
- Partihallarna

Som illustreras i figur 3.4 passerar Vistra stam-
banans och de nya spar 6ver Gamlestadsvigen
pa befintlig jarnvigsbro. Stambanans norra spar
fortsitter pa befintlig bro éver Aniisviigen och
sparvagnssparen. Sparen forldggs i nybyggt be-
tongtrag pa befintlig jirnvigsbro éver Andsvigen,
samtidigt som sparen stiger upp mot tva nya bro-
ar Over bangarden. For stambanans sédra spar
byggs en ny bro 6ver Aniisvigen. Sparforbindel-

R -

——

sen mellan Vistra stambanan (inklusive Sidvenis
bangard) och Vistkustbanan dr inte ny men for-
bindelsen far ett nytt och anpassat sparlége.
Godssparen, som binder samman Séivenis
med Vistkustbanan och Hamnbanan, férgrenar
sig strax Oster om Gamlestadsvigen och forldggs
sedan pa en ny dubbelsparig jirnvigsbro strax
norr om befintlig jirnvigsbro 6ver Gamlestads-
vigen. De tva godssparen viker efter bron sedan
av mot Hamnbanan visterut respektive sdderut
mot Vistkustbanan. Godssparet mot Vistkustba-

-
o

FIGUR 3.5. lllustrationsexempel av jérnvégsbron éver Andsvégen frén norr.
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FIGUR 3.6. Spar fran vdnster i bild: godsspdr, Véstra stambanan, de tva nya sparen samt Véstra stambanans andra spar
ndrmast E20.

nan (sdéderut) fortsitter pa ny bro éver Aniisviigen
norr om de nya sparen och passerar av spargeo-
metriska skdl norr om Partihallsférbindelsens
bropelare relativt 6vriga spar enligt figur 3.6. Ett
pakorningsskydd byggs som skyddar Partihalls-
forbindelsen vid en eventuell tagursparning. Pa-
korningsskyddet utfors enligt Trafikverkets tek-
niska krav foér utformning och dimensionering av
brokonstruktioner.

Efter passagen av Aniisviigen paverkar sparets
dragning en stationir omformarstation som del-
vis maste byggas om vid godstagsbrons vistra
landfidste. Omformarstationen tillhér jarnvigs-
anldggningen och omvandlar el fran kraftnitet
till elkraft som driver tagen. Fran godssparet an-
ldaggs dven ett stickspar till en roterande (mobil)
omformarstation som &r placerad i anslutning till
den stationdra omformarstationen.

Anslutande spar till Vistlinken fortsitter pa
tva cirka 500 meter langa enkelsparsbroar éver
6vriga banor. Tva enkelsparsbroar byggs istéllet
for en dubbelsparsbro eftersom det inte finns till-
rickligt utrymme for att placera de brostéd som
en dubbelsparsbro kriver. Enkelsparsbroarna
sammanstralar sedan i véster cirka 200 meter 6s-
ter om Gullbergsan.

3.1.3 Delstrécka Partihallarna - Bro 6ver E6
Pa den norra sidan de tva enkelsparsbroar byggs
tva nya spar, ett for det ena av Bohusbanans och
Norge/Vinerbanans gemensamma anslutning
samt ett godsspar, vilket illustreras i figur 3.8. Bo-
husbanan och Norge/Vinerbanan ansluter strax
Oster om den nya jarnvigsbron 6ver Gullbergsan.
Sparen fortsétter efter Gullbergsan och passerar
E6 pa en ny dubbelsparsbro, vilken inte omfattas
av jirnvigsplan Olskroken planskildhet. Mer in-
formation ges i jirnvigsplan Vistlinken.
Godssparet anlédggs for att mojliggora en plan-
skild koppling for godstagstrafik mellan Vist-
kustbanan och Hamnbanan. De tva sparen byggs
pa gemensam bro utmed Partihallsomradet.
Befintlig godssparsviadukt mot Vistkustba-
nan grenas av med ny godssparsviadukt som gar
over Vistldnkens spar i h6jd med Gullbergsan.
Den nya godssparsviadukten har en brolidngd pa
cirka 460 meter. Utformningen av viaduktens
gren norr om de nya sparen kriver att befintliga
byggnader respektive byggnadsdelar pa fastig-
heter Olskroken 35:15, 35:16 och 35:17 rivs helt
eller delvis. Mot de fastigheter i Partihallsom-
radet som ligger inom 9 meter fran spar byggs
skyddsmurar pa strickor av cirka 50 respektive

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Jarnvéagsplan Olskroken planskildhet, 14 september 2015 rev 2015-11-27
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FIGUR 3.7. lllustration 6ver tva enkelsparsbroar 6ver Olskrokens bangard: Véstra stambanan, Norge/Vénerbanan, Bohusbanan
samt godsspar.
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FIGUR 3.8. lllustration av delstrdckan Partihallarna - Bro éver E6.
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FIGUR 3.9. lllustration med ny godssparsgren som fran Partihallsomradet stiger och passerar planskilt och ansluter mot
befintlig godssparsviadukt strax véister om Gullbergsan. Vy at dster 6ver Olskroken bangard.

200 meter for att skydda mot eventuell urspar-
ning. Skyddsmurarna far en héjd pa 2-2,5 meter
Over rilsens 6verkant. Lings fastigheter i Ols-
kroken och Bagaregarden inom 25 meter fran
spar erbjuds utférande av fasadatgirder utan-
for jirnvigsmark som forstirkt brandskydd vid
eventuell olycka. Vidare stiings Fruktgatan for
rundkoérning med fordon. En ny servicevig till
signalkiosker i omradet etableras under jarnvigs-
sparen. Vigen fungerar dven som riddningsvig
samt reservanslutning till Olskroken depa.
Anldggandet av nya spar och brokonstruk-
tioner paverkar Gullbergsan som delvis far en
forindrad utformning genom Olskroken. Under
Partihandelsgatan och godssparen ligger an idag
i kulvert vilken kommer i konflikt med brokon-
struktionen for den nya godssparsviadukten. Ett
av viaduktens brostod behover placeras i det lige
dir Gullbergsan idag dr kulverterad och tvai ans
Oppna vattendrag om an ligger kvar i befintligt
ldge. Pa grund av stédens placering samt den tek-
niska svarigheten att anligga broarna for bade
Vistldnken och godssparsviadukten i ett spann,
i kombination med kraven for fritt utrymme for
tag samt underliggande vattenniva, leds Gull-
bergsan om pa en drygt 200 meter lang stricka i
en ny fara. Omgrivningen ir utformad med hin-
syn till flodeskapacitet, mojlighet till att skapa
naturliknande slidnter och till de byggnadsverk
som planeras 6ver an. Utformningen av an har
dven anpassats med hénsyn till bade forvaltning-
en Kretslopp och Vattens fastighet vid Kodam-

marna (Olskroken 34:1) med tillh6rande anligg-
ningar och stadens Ovriga intressen i omradet.
Omledningen proévas inte i denna jarnvigsplan
utan provas inom arbetet med Goteborgs Stads
detaljplan (driftskedet) och i den kommande mil-
joprovningen av vattenverksamhet (byggskedet).

Godssparen som idag korsar Gullbergsan till
Goteborg Kombiterminal (kombiterminalen) res-
pektive Goteborg Norra utgar i samband med att
sparanslutningen till terminalerna i Gullbergs-
vass stings. Jirnvigsbron 6ver E6 till kombiter-
minalen rivs.

Ans nya strickning och utformning prévas i
detaljplan och tillstindsansokan. For jarnvigs-
planen har ett forslag med en svingd form tagits
fram. Utmed huvuddelen av den nya strickan an-
laggs naturlika sldnter. Totalt tillskapas en lingre
vattenfara med slénter dn vad som finns utmed
dagens astricka. Slintssdkringen i omradet ér lag
och de nya slidnterna behover grundforstirkas
med exempelvis kalkcementpelare.

I samband med arbetena paverkas dven lokal-
vignitet Oster om E6 som delvis anpassas med
nya strickningar. Andringarna innebir en for-
skjutning av Partihandelsgatan samt anpassning
av viganslutning fran Partihandelsgatan till dag-
vattenstationen pa Olskroken 743:10 och 743:11
samt Kodammarna. Aven viganslutningen till
Olskroksdepan flyttas i samband med att Gull-
bergsan dras om. Den nya vigen passerar befint-
lig pumpstation och gar intill E6 under den nya
dubbelsparsbron. Parallellt med viigen gar en ny
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gang- och cykelvig. Den nya vigen ingar inte i
jarnvigsplanen utan hanteras i detaljplan.

Da befintlig kulvert i anslutning till Partihandels-
gatan rivs sa ersitts denna med tva separata vig-
broar for att uppritthalla tillgingligheten i omradet.

Inom jérnvigsplanen for Vistlinken anliggs
en gang- och cykelbro 6ver E6 i anslutning till ny
bro for Vistldnkens spar. Gang- och cykelvigen
ansluter i véster fran Kruthusgatan i Gullbergs-
vass och i Oster till Partihandelsgatan i Olskro-
kens jirnvigsplan. En trappfoérbindelse foreslas
mellan gang- och cykelvigen och den nya vigen
till Olskroksdepan.

3.2 Bortvalda alternativ med motiv
Vistlinkens anslutning och utférandet av plan-
skildheterna vid Olskroken dr komplex och ger
stor paverkan pa befintlig infrastruktur. Darfor
har flera olika alternativ studerats utéver den
valda 16sningen for anslutningen till resterande
jarnvigsnit. Bland annat har olika broldngder,
sparanslutningar och vixelplaceringar provats
for att exempelvis vara férenliga med resterande
infrastruktur. De l6sningar som studerats men
valts bort redovisas nedan.

3.2.1 Férbereda sparlosning for framtida
station Gustavsplatsen

Det finns planer pa att i framtiden anldgga en sta-
tion vid Gustavsplatsen. Dérfor har det utretts om
Olskroken planskildhet och Vistlinken paverkar
planerna pa stationen. Projekten omajliggor inte
en framtida station. Darfér genomfors inga forbe-
redande arbeten for stationen vid Gustavsplatsen
inom ramen for de bada projekten och alterna-
tivet med forberedande arbeten har déirfor valts
bort. Genom att senareligga forberedelser for
en eventuell framtida station kan markintrang i
Sdvends bangard och de kulturhistoriskt intres-
santa Sdvenis lokstallar undvikas i detta skede.

3.2.2 Ombyggnad av gangbro vid
Bagaregarden

Befintlig gangbro 6ver jirnvigen vid Bagaregar-
den ("Fafingan”) paverkas av ett nytt spar. Den
valda 16sningen med en ny gangbro 6ver sparom-
radet sammanbyggd med befintlig gangbro 6ver
E20 valdes efter att forst ha undersokt om befint-
lig gangbro over jarnvigen kunde forlingas. Det

nya sparet forldggs dér ett av den befintliga brons
stod star, varfor ett alternativ dir brostodet flyt-
tas norrut har studerats for att hitta en kost-
nadseffektiv 16sning. Att flytta stédet innebér att
brons lingd 6kar, vilket kriaver att bron behover
dimensioneras om och férstirkas. En sadan 16s-
ning bedoéms svar och kostsam att genomfora re-
lativt vald utformning.

3.2.3 Jarnvagsbro 6ver Gamlestadsvagen

I projektet byggs ett separat godstagspar vid Ols-

kroken. Vid passage av Gamlestadsviigen har fyra

alternativa utformningar studerats innan vald
16sning med att anlidgga en ny bro norr om befint-
lig valts. De 6vriga tre studerade alternativen var:

e En ny bro anliggs med samma spinnvidd
(lingd) som idag. Detta for en enkel och kost-
nadseffektiv 16sning. Alternativet valdes bort
da de nya bottenplattorna och den nya pal-
grundliggningen som krivs for brostéden
kommer i konflikt med befintlig bottenplatta
och palgrundliggning.

e En sidoférflyttning av sparet och bron med
cirka fyra meter for att kunna bygga den nya
bron intill den befintliga bron ir inte mojligt
eftersom sparet begrinsas av anslutningen
till en befintlig jirnviigsbro och en eventuell
ny station vid Gustavsplatsen.

e Alternativet att riva befintlig bro och ersitta
den med en eller flera nya broar undersoktes
da befintlig brounderbyggnad &r fran 1920 och
livslingden ir osiéiker. Det skulle dérfor finnas
en positiv nytta av att passa pa att férnya hela
konstruktionen i samband med byggandet. For-
slaget dr dock mycket svart att Il6sa med héinsyn
till befintlig tagtrafik och mycket kostsamt.

Utéver presenterade losningar ovan har &dven en
utformning med endast ett godsspar 6ver Gam-
lestadsvigen i stillet fér tva som i vald losning
studerats. En enkelsparig 16sning skulle innebira
att godstag fran Hamnbanan och Norge/Vinern-
banan delar spar med godstag fran Vistkustba-
nan 6ver Gamlestadsvigen innan den planerade
tvaspariga losningen mot Sidvenés lings Véstra
stambanan mot Alingsas. I relation till vald 16s-
ning med dubbelsparsdrift 6ver Gamlestadsvi-
gen bedoms enkelsparslosningen ha negativa
paverkan pa kapaciteten pa godssparen samt 6ka
jarnvigssystemets storningskanslighet.
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3.2.4 Passage av Anasvagen

Befintlig bro 6ver Anisvigen och intilliggande

sparvig behover byggas om for att anpassas till

de nya sparen. Vid sidan av vald 16sning studera-
des f6ljande bortvalda utformningsalternativ.

+ Att bredda befintlig bro 6ver Anisviigen si att
fler spar far plats pa bron undersoktes for att
utnyttja befintlig infrastruktur och minimera
kostnader. Alternativet dr dock inte mojligt pa
grund av brons armeringskonstruktion.

e Att riva befintlig bro och ersitta den med tre
nya broar ansags linge vara enda mojlighe-
ten med hinsyn till spargeometri och brons
armeringskonstruktion. Brons konstruktion
med spadnnarmering i tva dimensioner tillater
inte en delad nedmontering vilket skulle kra-
vas for trafikeringskrav under byggtid. Los-
ningen skulle innebéra att endast tva spar ir
oppna under byggtiden, vilket inte dr tillrdck-
ligt utan medfor stor paverkan pa tagtrafiken.
Grundldggningen av de nya broarna dr dess-
utom besvirlig da marken 4r belastad med en
hog andel befintlig palgrundlidggning och det
dr dven kostsamt att riva den befintliga bron.

e TFoljande alternativ och I6sningar ér bortvalda
av utrymmes- och spargeometriska skil, det
vill sdga sparets lige i plan och profil:

- Att fa tillrdckligt avstand till befintlig pe-
lare for Partihallsférbindelsen for att und-
vika atgirder for pakorningsskydd dr inte
mojligt varfor skyddsatgirder mot bron
krivs.

- Mojligheten att sdnka profilen f6r sparen
till samma niva som Vistra stambanans
har undersokts. Om detta varit mojligt
hade samtliga fyra spar kunnat ldggas pa
befintlig bro och den nya bro for Vistra
stambanan som nu foreslas hade inte be-
hovts. Det dr dock inte mojligt pa grund av
nivaskillnaderna som kréver stérre utrym-
me mellan sparen vilket gor att befintlig
bro ar for smal.

- Alternativet att ligga godssparet pa den
s6dra sidan av bropelarna fér Partihalls-
forbindelsen tillsammans med 6vriga spar
studerades. Detta for att fa in godssparet
pa befintlig bro och undvika anliggandet
av foreslagen 16sning med ny bro norr om
befintliga spar.

- Foreslagen 16sning paverkar en omformar-
station viister om Anisvigen. Alternativa

I6sningar for godssparet dér intrang und-
viks har undersékts men inte ansetts moj-
liga att genomfora av spargeometriska skl.

3.2.5 Passage av Olskroken bangard

Passagen av Olskroken bangérd behover ske
planskilt for att minska konflikterna mellan tag-
trafiken pa 6vriga banor och Olskroken bangard.
Foreslagen 16sning innebér att tva enkelspariga
fackverksbroar anlidggs 6ver bangarden.

Ett utforande med en dubbelsparsbro for de
nya sparen over Olskroken bangard studerades
da en dubbelsparsbro dr mindre kostsamt 4n tva
enkelsparsbroar. Alternativet dr dock inte moj-
ligt da det inte finns tillrdckligt utrymme mellan
underliggande spar for de brostod som krévs for
en dubbelsparsbro. Brospannet dver sparen blir
samtidigt ldngre vilket skulle kréva en bro med
en stor konstruktionstjocklek och ddirmed en ho-
gre anliggningskostnad.

En rakare korsningsvinkel mot underliggande
spar hade gett ett kortare brospann som &r enk-
lare att bygga dn langa men av spargeometriska
skil dr det inte majligt att vinkla den studerade
dubbelsparsbron for att uppna rimliga brospann.

Att anldgga en balkbro istédllet for en fack-
verksbro som i de studerade alternativen ovan
hade mojliggjort en mer kostnadseffektiv 16sning.
Nackdelen med en balkbro ér att den har béarkon-
struktionen pa undersidan av bron, vilket medfor
en storre konstruktionstjocklek. Med hénsyn till
det fria rummet som maste finnas mot sparen
under bron hade en profilhgjning av Vistldnkens
spar varit nodvindig. Lutningarna pa sparen
skulle da blivit sa stora att de medfort problem
for jarnvigstrafiken.

( 3
Balkbro

Balkbron &r en av de vanligaste brotyperna dar
brospannet bars upp av balkar. Bron anlaggs med
en eller flera parallella huvudbalkar som tar upp
lasterna som uppstar pa bron.

Fackverksbro

Fackverksbron &r en bro tillverkad av ett system av
stdnger som sammanfogas till ett gallerverk av
stédjande balkar. Systemet 6verfér belastningen
pa bron till underbyggnaden genom tryck eller
dragkrafter vilket blir mycket stabilt da stangerna
bildar ett stort antal trianglar.
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3.2.6 Passage av fastigheter i
Partihallsomradet

I foreslagen 19sning anldggs en kompletterande
godssparsgren till befintlig godssparsviadukt
norr om Vistlinkens nya spar. For att fa utrym-
me fér den nya sparanliggningen gors intrang
pa fastigheterna Olskroken 35:15, 35:16 och 35:17
som far konsekvenser for bebyggda delar. De tva
befintliga jirnvigsanslutningarna till godstermi-
nalerna Goteborg Kombiterminal (kombitermi-
nalen) respektive Goteborg Norra stings efter att
verksamheter flyttat.

I ett tidigare utredningsskede antogs fortsatt
drift av och sparanslutning till kombiterminalen
via den befintliga anslutningen till G6teborg Nor-
ra lings Partihandelsgatan. For att mojliggora
fortsatt sparanslutning krévdes ett 6kat intrang
jidmfort med vald 16sning. For att underséka om
det var mojligt att minimera intranget i de an-
grinsande fastigheterna har alternativa sparlos-
ningar som redovisas nedan utretts.

3.2.7 Alternativ utformning av Olskroken
bangard

En alternativ utformning i Olskroken har stude-
rats for att utreda om man kan nyttja fordelar
med bland annat vixlar i befintlig godssparsvia-
dukt och om fasta sparkryss mellan viadukten
och Norge/Vinerbanan kan utga. Pa samma sétt
har fordelar med att fa ett gynnsammare spar-
ldge for spar som ansluts till Véstlinken vid Ols-
kroksbron samt nagot mindre intrang (5-10 me-
ter) i Partihallsomradet undersokts.

Den alternativa utformningen astadkoms ge-
nom justering pa delar av Vistra stambanan och
sparvigen under stambanan. En ny godssparsvia-
dukt anldggs oster om befintlig vars norra betong-
del, inklusive spar forbi Norge/Vinerbanan, rivs.

Alternativet har valts bort da 16sningen be-
doms ge den nya godstagsbron en lutning pa 17
promille vilket kan innebéra begrinsningar for
godstagstrafiken som kriver flackare lutning vid
exempelvis start och stopp. Bron skulle ocksa fa
en lang spdnnvidd 6ver stambanan pa mellan 100
till 120 meter vilket &r bade byggnadstekniskt
komplicerat och kostsamt. Det dr inte mojligt att
med rimliga atgidrder ansluta bada godssparen
till Vastkustbanan vid Gubbero som en dubbel-
sparsanslutning da det skulle innebéra stor om-
byggnad av Vistkustbanan och troligen paverka
persontagsviadukterna och Gardatunneln. Dess-

utom ges ingen forbindelse mellan den nya gods-
tagsbron och Bohusbanan/Hamnbanan eller
mellan befintlig godssparsviadukt och Sévenis/
Vistra stambanan vilket efterstévas.

3.2.8 Passage av Gullbergsan

Godssparsviaduktens gren passerar Gullbergsan
och brokonstruktionen kriver ett brostéd i det
lage ddr Gullbergsan ér kulverterad idag. Flera
alternativa losningar till att leda om Gullbergsan
har studerats. Da omgrivningens strickning och
utformning inte provas i denna plan hinvisas till
detaljplan och tillstandsansékan enligt miljobal-
ken for ytterligare information om studerade al-
ternativ vad avser Gullbergsan.

3.2.9 Trafiklésningar vid Kruthusgatan,
Gullbergsvassgatan och
Partihandelsgatan

Jarnvigssparen kommer att paverka Partihan-

delsgatan 6ster om E6. Vigen dras om med anled-

ning av att befintlig striackning kommer i konflikt
med omledningen av Gullbergsan.

Som ett alternativ till att anléigga en anslut-
ningsvig till Olskroksdepan fran Partihandelsga-
tan studerades en 16sning dar befintlig jirnvigs-
bro 6ver E6 byggdes om till vigbro. Ddrmed hade
det varit mojligt att ansluta vigbron till Kruthus-
gatan vister om E6. Alternativet valdes bort da
sparen till kombiterminalen stings och det dér-
med blir mgjligt att fa en kortare viganslutning
till Olskroksdepan direkt fran Partihandelsgatan.
Aven olika trafikutformningar for ny viganslut-
ning till pumpstationen 6ster om E6 fran Par-
tihandelsgatan har studerats. LOsningarna har
valts bort pa grund av konflikt med brokonstruk-
tioner alternativt Gullbergsan.

3.3 Anlaggningar for vatten och
avlopp
3.3.1 Utformning med motiv
Befintlig jarnvigsanldggning i Olskroken bestar
till storsta delen av spar med underbyggnad av ma-
kadam och grus. Dagvattnet inom befintligt spar-
omrade infiltreras ner genom banvallen till intil-
liggande mark alternativt samlas upp och férdrojs
i banunderbyggnaden inom sparomradet. Vattnet
fran sparomradet samlas sedan upp i ledningar
som dérefter mynnar i Gullbergs- eller Sivean.
Det antas att en stor del av dagvattnet infiltreras
ner genom banvallen till kringliggande mark.
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Dimensionerande regn har satts till 180 mm
under 2 timmar, vilket dagvattensystemet ska di-
mensioneras for.

I den nya jirnvigsanliggningen anvénds, i
mojligaste man, befintligt avvattningssystem
bestdende av diken, drinering och dagvattenled-
ningar. For att minska tillfilligt hoga floden till
recipienterna, Gullbergs- och Sdvean, anliggs
makadamdiken som fordréjningsmagasin.

Dagvattensystemet anpassas sa att hoga vat-
tennivaer i omkringliggande vattendrag (Sévean,
Gullbergsan, Molndalsan och Géta ilv) inte ska
oversvimma sparomradena.

3.3.2 Bortvalda alternativ med motiv
Inga alternativa losningar for anliggningar for
vatten och avlopp har studerats.

3.4 Jarnvagsanlaggningar
3.4.1 Utformning med motiv
Spar
Sparen byggs med konventionellt spar dir rilsen
fists mot slipers som ligger i ballast av makadam.
Sparen pa nya broar byggs antingen som bal-
lastfria spar dir sparen fists direkt mot brokon-
struktionen alternativt uppférs bron som ett trag
vari sparen ligger i makadam med konventionell
sparteknik. Broar med ballastfria spar har en
mindre konstruktionstjocklek som ar upp till 0,3
meter mindre &n for broar med ballastspar (ma-
kadam) men kan kréva 6kade bulleratgéirder samt
hogre investeringskostnad dn ballastspar. Bal-
lastfria broar anvinds darfor exempelvis pa plat-
ser dir det ir lag hojd till underliggande vig eller
spar. En ballastfri brolésning ger da en hogre fri
hojd under bron eftersom konstruktionstjockle-
ken dr mindre.

Kraftforsorjning

Kraftforsorjningen for jirnvigsanliggningen de-
las in i kraftforsorjning under 1 000 V och 6ver
1000 V.

Lagspanning (under 1 000 V) kraftforsorjer
jarnvigsanliggningens vixlar, signaler, belys-
ning och nédutrustning.

Kraftforsorjning 6ver 1 000 V forsorjer lag-
spanningen via nitstationer eller transformator-
kiosker. Hér ingar #ven kontaktledningarna som
forser tagen med el for framdrift.

Jarnvigens telesystem byggs med transmis-
sionssystem typ GEMINT for att forsorja jarnva-
gens behov for savil signal-, el- och telesystem.
GEMINI idr ett datakommunikationsnit som
kopplar samman och mojliggér att flera separe-
rade nit med olika funktioner kan kommunicera
med varandra.

Vixlar forses med vixelvirme som minskar
risken for isbildning i vixlarna. Ddrmed minskar
ocksa risken for storningar pa tagtrafiken vintertid.

Jirnvigens lagspdnningsanliggning ska kun-
na fungera fullt ut i hindelse av elavbrott. Darfor
finns ett alternativt kraftnit som kopplas in au-
tomatiskt med nitomkopplingsautomatik om fel
uppstar i ordinarie nit.

Kontaktledningsanlaggning
Kontaktledningsanlédggningen byggs med tradi-
tionell teknik av kontaktledning med bérlina och
kontaktrad monterade pa stolpar utmed sparen.
Ledningar for hjilpkraft, aterledning med mera
monteras pa konsoler i stolpar eller bryggor.

Sektionering av kontaktledningsanliggningen
sker med franskiljare monterade i kontaktled-
ningsstolpar.

Vid olyckor finns méjlighet att gora kontakt-
ledningsanldggningen stromlos.

Signalanlaggningar
Signalsystemets uppgift dr att styra tagtrafiken
och forhindra att olyckor intriffar.

I Olskroken anpassas signalsystemet till be-
fintligt ATC-system (automatisk hastighetsover-
vakning). ATC o6vervakar och reglerar tagens
hastighet via sindare som ligger i sparet. Syste-
met har mojlighet att bromsa ett tag om det skulle
overtrdda gillande hastighetsbegrinsning.

Nya installationsytrymmen for kiosker place-
ras sa att ingen trafik 6ver trafikerade spar kriivs
for att na dem. Signalsystemen i Olskroken fort-
sitter att som idag inga i stillverk Goteborg.

Kanalisation och teknikutrymmen
Jarnvigsanldggningens kablar 14ggs till stor del i
en kabelrdnna utmed sparet.

3.4.2 Bortvalda alternativ med motiv
Inga alternativa lésningar f6ér jirnvigsanligg-
ningar har studerats.
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4. Konsekvenser av Olskroken planskildhet

4.1

Maluppfyllelse
411 Projektmal

Uppfyllelse av projektmal i Olskroken planskildhet

Projektmal

Delmal

Projektets maluppfyllelse

Rétt anldggning
for staden och
omvarlden

Anldggningen vél integre-

rad i stadsmiljon

Effektiv markanvandning

Begransad omgivnings-
paverkan

Ratt utformad ur saval
livscykel - som klimat-
perspektiv

God och saker fram-
komlighet for allai alla
skeden

Det kommer att finnas majlighet till hansynstagande till kulturmiljé och
andra vérden i stadsmiljon vid utformning av broar och andra byggnadsverk.
God maluppfyllelse.

Anlaggningen berdr framst befintliga sparomraden. Konflikter med ett
begransat antal byggnader. Mattlig maluppfyllelse.

Med bullerskyddsatgarder och forsiktighetsmatt vid arbeten i vatten
uppnas maluppfyllelse. Mattlig maluppfyllelse.

| anlaggningens utformning har hansyn tagits till livscykel- och klimat-
perspektivet. | den fortsatta projekteringen kommer ytterligare anpass-
ningar att géras for att minimera klimatpaverkan. God maluppfyllelse.
Under byggskedet paverkas jarnvéagstrafiken. | driftskedet 6kar jarnvagens
kapacitet och driftsékerhet. God maluppfyllelse.

Rétt anldggning
for Trafikverket

Robust och flexibel
anlaggning
Underhallsvénlig
anlaggning
Kostnadsoptimerad
anlaggning

Anlaggningen &r planerad for att klara stigande vattennivaer. God mal-
uppfyllelse.

Sparutformning och byggnadsverk ger god tillganglighet fér underhalls-
arbeten. God maluppfyllelse.

Trafikering enligt malbild 2035 har styrt utformningen. Med den utgangs-
punkten &r anldggningen kostnadsoptimerad. God maluppfyllelse.

FIGUR 4.1. Uppfyllelse av projektmal i Olskroken.

4.2 Transportpolitiska mal

Funktionsmalet, att skapa tillgédnglighet for resor
och transporter, har god maluppfyllelse. Jarnva-
gens kapacitet och tillgénglighet 6kar for bade
gods- och persontransporter. Genom projekten
Olskroken planskildhet och Vistldnken avlastas
dven delar av nuvarande banor vilket frigor kapa-
citet for fjarr- och godstagstrafik.

Hinsynsmalet kan ocksa ségas ha god malupp-
fyllelse. Jirnvégen i sig ir ett mycket sékert sétt
att resa och transportera gods pa jaimfort med till
exempel biltrafik. Eftersom Olskroken planskild-
het berdknas bidra till 6kat resande med tag och
Okad godstrafik pa jarnvig, minskar dven risken
for dodsfall eller allvarliga skador da transport-
systemet anvinds.

Miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster
och for fisk- och musselvatten, kommer att f6ljas
i savil byggskede som driftskede.

4.2 Konsekvenser fér den kommu-
nala planeringen

Inga storre kommunala projekt pagar eller dr pla-
nerade i omradet, men i det fortsatta arbetet med
Olskroken planskildhet kommer samrad med de
olika aktorerna att fortga.

Parallellt med Trafikverkets projekt, Olskro-
ken planskildhet, arbetar Goteborgs Stad med
detaljplaner i Gamlestaden.

4.3 Konsekvenser for trafiken

Olskroken #r en komplicerad trafikknut dir pen-
deltag, regiontag, fjarrtag och godstag ska forde-
las pa olika banor. Olskrokens brokonstuktioner
gor att flera konflikter undanréjs. Som framgar av
figur 4.2 passerar Vistra stambanan och de nya
sparen knutpunkten planskilt. Antalet anslut-
ningspunkter ir ocksd minimerat till ligsta moj-
liga antal. For de andra banorna finns det ett an-
tal konfliktpunkter dir tagen tidsméssigt maste
delas upp. Analyser visar att persontag fran Bo-
husbanan ar den taggrupp som har flest konflikt-
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FIGUR 4.2. Olskroken planskildhet. Schematisk beskrivning av sparkopplingar och planskildheter.

punkter. Det innebér att om de blir férsenade har
de storst risk att paverka andra tag jamfort med
de andra persontagen till/fran Véstldnken.

Ju fler tag som ska passera jirnvigsknuten, de-
sto storre risk dr det att ett férsenat tag far konse-
kvenser fér de andra tagen. Analyser som utgatt
fran foreslagen framtida trafikering visar att med
14 tag per timme och riktning pa Vistlinken kla-
ras alla tagpassager med tre minuters marginal.
En 6kning till 18 tag per timme minskar tidsmar-
ginalen vid tva av konfliktpunkterna. Analyserna
visar att utbyggnaden med planskilda korsningar
ir nédvindig for att trafiksystemet ska vara sa
robust att inte forseningar sprider sig i systemet.

For vigtrafiken blir konsekvenserna forsum-
bara. For gang- och cykel utférs atgidrder som
genom fordndringar i spar och vigsystem far nya,
forbattrade, strickningar genom omradet.

Konsekvenser for de olika trafikslagen under
byggtiden redovisas i avsnitt 4.11.

4.4 Konsekvenser for byggnader
och verksamheter
4.4.1 Byggnader som rivs, flyttas eller
byggs om
Nedanstaende uppriknade byggnader paverkas
av projektet enligt nedan, se dven avsnitt 4.11.

Olskroken 35:16 (Verkstad)
Byggnad rivs da den bland annat kommer i kon-
flikt med ny godssparsviadukt.

Olskroken 35:17 (Vard och akutboende for
hemldsa)

Byggnad rivs da den bland annat kommer i kon-
flikt med ny godstagsviadukt. Byggnaden ir in-
venterad och registrerad i Riksantikvarieimbe-
tets bebyggelseregister.

Transformator och omformarstation
Byggnader pa Gullbergsvass 703:6 rivs da de
kommer i konflikt med nya spar.
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Gangbro 6ver sparen vid Bagaregarden

Bron ”Fafingan” rivs da den kommer i konflikt
med nya spar. En ny bro anlidggs cirka 30 meter
vésterut. Den nya bron ansluts till befintlig gang-
bro 6ver E20.

Olskroken 35:15
Delar av byggnad rivs och byggs om da den bland
annat kommer i konflikt med ny godssparsviadukt.

4.4.2 Markansprak vid pagaende verksamhet
Omledningen av Gullbergsan kommer att ta mark
i ansprak mot forvaltningen Kretslopp och Vat-
tens anlidggning Kodammarnas avloppspump-
station. For att 6ka avstandet till forvaltningens
ledningar och minska intranget mot Kretslopp
och Vattens anliggning har omledningen anpas-
sats pa sa sitt att passagen pa fastigheten anldggs
med vertikala murar, istillet féor de naturlika
slinter som anlidggs i resterande del av omled-
ningen. Jimfort med den omledning som redovi-
sades i jarnvigsplanens MKB innebir foreslagen
utformning ldngre avstand mellan Gullbergsan
och spillvattenledningen till pumpstationen.
Kretslopp och vatten har planer pa att i fram-
tiden utéka verksamheten vid Kodammarna.
Markanspraken for omledningen anses inte for-
hindra en sadan utbyggnad, av de cirka 1 100 m?
av marken kring Kodammarna som tas i ansprak
ar cirka 850 m* ”prickad mark” som enligt de-
taljplan inte far bebyggas. Av de resterande cir-
ka 250 m? som tas i ansprak anvinds idag cirka
100 m? som infartsvig, vilket kommer att vara

mojligt dven i framtiden. Kring pumpstationen
finns ytor som idag inte anvinds som skulle kun-
na tas i ansprak for en utbyggnad och samman-
taget beddms omledningen medféra sma konse-
kvenser for verksamheten och méjligheten att i
framtiden utveckla denna.

I byggskedet kommer arbetena att anpassas
for att minska risken for skador pa ledningar och
for att sikerstilla att pumpstationen alltid &r till-
ginglig for drift och underhall. Viss storning for
trafik till och fran anliggningen kan dock fore-
komma. I byggskedet medfér arbetena sma kon-
sekvenser for den pagaende verksamheten.

4.5 Konsekvenser for miljon

4.,5.1 Stadsbild och kulturmiljé

Byggskedet innebidr omfattande arbeten med
sparomliggningar och nya broar inom befintliga
infrastrukturomraden. Intrycket av infrastruk-
turomrade 6kar, men eftersom omradet redan
idag domineras av infrastruktur bedéms konse-
kvensen som liten.

I driftskedet innebér de nya jirnvéigsbroarna
paverkan pa landskapet, utblickar fér boende och
for trafikanter pa vignitet. Sirskilt patagligt dr
detta fran markniva, dir broar innebir en visuell
barriér for utblickar.

Projektet bedéms ha sma konsekvenser for
kulturmiljon. En byggnad som é&r registrerad i
bebyggelseregistret rivs, men denna dr inte upp-
tagen pa nagot bevarandeprogram eller pa annat
sitt omfattad av formellt skydd och bedéms hel-

FIGUR 4.3. Utsikt éver Olskroksbroarna fran Bagaregarden.
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ler inte vara en littillginglig del av stadens kul-
turmilj6. Lokstallarna vid Sévenés berérs inte av
projektet.

4.5.2 Naturmiljé och ytvatten
Under byggskedet paverkas Natura 2000-omra-
det Sévean indirekt, frimst av grumlande par-
tiklar som sprids fran arbeten i Gullbergsans
fara. Paverkan pa vattendraget prévas i den pro-
cess som pagar dér tillstand enligt miljobalken
s6ks. Dock dr paverkan en foljd av Olskroken
planskildhet och déirfor redovisas hir konse-
kvenserna. Denna indirekta paverkan bedoms
tillsammans med kinda pagaende och planerade
atgirder och verksamheter inte férsvara beva-
randet av de fér Natura 2000-omradet utpekade
arterna lax och kungsfiskare i Natura 2000-om-
radet Sdvean, nedre delen. Eftersom jarnvigs-
planen skapar utrymme for att omhéinderta vat-
ten under savil byggskedet som driftskedet (se
avsnitt 4.8.1) bedoms inte Sdveans vattenkvalité
forsimras av planerade atgirder. Bedomning-
arna bygger pa erfarenhet av tidigare anligg-
ningsprojekt. For byggskedet gérs beddmningen
att vattnets tillstand och status med avseende pa
grumling samt féroreningar inte #ndras som en
foljd av arbetena. Bedomningarna bygger pa gil-
lande och tidigare bedomningsgrunder for sjéar
och vattendrag. Didrmed bedéms inte heller den
for Natura 2000-omradet utpekade naturtypen
naturligt storre vattendrag av fennoskandisk typ
(3210) paverkas pa ett betydande sitt av de plane-
rade atgirderna. Konsekvenserna bedéoms dérfor
som mycket sma for Siveans ekosystem.
Gullbergsan paverkas under byggskedet av
fysiska arbeten i vattendraget. An griivs om pa
en stricka av cirka 200 meter och ersétter dér-
med bland annat en befintlig cirka 70 meter lang
kulverterad del av Gullbergsan. Vid omgrév-
ning grivs en ny fara i torrhet dit vattnet leds
efter fiardigstillande och den gamla faran fylls
igen. En begrinsad del av arbetet gors i vatten-
forande fara och vid sadant arbete finns, om
forsiktighetsatgirder inte vidtas, en begrinsad
risk for grumling och spridning av féroreningar
fran befintligt bottensediment i Gullbergsan till
Sévean. Arbetena vid Gullbergsan (omgrivning
av an samt anlidggande av flera broar) innefattar
vissa bullrande och vibrerande arbetsmoment
(exempelvis spontning, palning och transporter)

som skulle kunna orsaka spridning av undervat-
tensbuller och vibrationer. Aven landmiljoerna
utmed an paverkas genom att trdd och annan
vegetation avligsnas vid anliggandet av broar
och omgrivning av afaran. Konsekvenserna av
byggskedet for naturmiljén i och invid Gullberg-
san bedoms som sma till mattliga. Aven forlusten
av strindernas funktion som spridningskorridor
med mera bed6ms medféra mattliga konsekven-
ser. Den nya faran for Gullbergsan far en svingd
form med naturlika slénter utmed huvuddelen av
strickan. Med detta utférande tillskapas en to-
talt sett lingre stricka med slénter jimfort med
nulédget. De nya slidnterna anliggs ocksa med en
flackare lutning jimfért med slidnterna utmed
befintlig fara (1:2,5 jimfort med 1:2). Det innebér
ekologiska fordelar och bedéms didrmed skapa
motsvarande eller bittre ekologiska kvaliteter
bade pa land och i vatten jaimfoért med dagens si-
tuation. Utformningen som avses genomféras i
detaljplanen, och som redovisas i jirnvigsplanen,
har utvecklats sedan MKB:n for Vistlinken och
Olskroken planskildhet togs fram. Den utform-
ning som planeras ger bittre forutséttningar for
att uppna miljokvalitetsnormen fér god ekolo-
gisk status dn den utformning som redovisades
i MKB:n. Det bedéms ocksa sammantaget bidra
till att forbdttra den ekologiska statusen i Gull-
bergsan och ddrmed #ven forbittrad mojlighet
att klara géllande milj6kvalitetsnormer. De inar-
betade forsiktighetsatgéirderna (se avsnitt 4.8.1)
innebir att de negativa effekterna minskar.

Trafikverket bedomer att de planerade atgér-
derna inte riskerar att leda till betydande paver-
kan pa Natura 2000-omradet. Trots denna be-
domning ar inte fragan om projektets paverkan pa
Natura 2000-omradet slutligt avgjord enligt Tra-
fikverkets uppfattning. Mark- och miljodomstolen
ska i samband med tillstandsprévningen gillande
vattenverksamhet och miljéfarlig verksamhet
dven bedoma om det krivs ett tillstand enligt Na-
tura 2000-bestammelserna. Om domstolen da
anser att det krivs ett sadant tillstand kommer
Trafikverkets ansokan innehalla tillrackligt om-
fattande underlag for att dven kunna prova verk-
samheten enligt 7 kap. 28 b § miljobalken.

Vidare bedémer Trafikverket att det inte fore-
ligger nagon risk for 6verskridande av radande
miljokvalitetsnormer for kemisk ytvattenstatus
eller laxfiskvatten.
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4.5.3 Rekreation

I samband med att Gullbergsan grivs om kom-
mer omradet att vara otillgéingligt for allménhe-
ten under cirka fem ar av byggskedet. Platsen har
dock i dagsliget ett begrinsat virde for rekrea-
tion och konsekvenserna bedéms dérfor som sma.

4.5.4 Foérorenade omraden

De fororeningar som finns i fyllnadsmassorna
i schaktomradena riskerar under byggtiden att
spridas via utslipp av fororenat ldnshallnings-
vatten och i samband med flytt av férorenade mas-
sor. Utsldppsnivaer for linshallningsvatten samt
atgiirdsmal for schaktarbeten kommer att regle-
ras i kommande miljoprévning respektive anmél-
ningar om efterbehandling. Kompletterande prov-
tagningar, och vid behov &ven riskbedémningar,
kommet att genomforas innan byggstart. Atgirder
vidtas sa att spridningen begrinsas. De negativa
konsekvenserna fér mianniska och miljo blir sma.

Fororenade massor omhéndertas och krav pa
fororeningshalter kommer i samrad med till-
synsmyndigheten att stillas pa de massor som
anvinds for aterfyllning. Ddrmed minskar risken
for spridning av fororeningar i driftskedet. Kon-
sekvenserna blir marginella och positiva efter-
som arbetena innebér att fororenade massor som
innebir en hilso- eller miljorisk tas bort fran
schaktomradena.

En utdkad beskrivning av féroreningssituatio-
nen samt konsekvenser av atgirderna avseende
markfororeningar redovisas i kapitel 11 i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

4.5.5 Grundvatten
Konsekvenser beroende pa fordndringar i grund-
vattennivaer bedoms som marginella om skydds-
atgirder enligt forslag i kapitel 4.8 genomfors.
Grundvattenférekomsten Gamlestaden be-
doms inte paverkas av arbetena, varken i bygg-
eller driftskedet. Dagvatten som infiltreras i
banvallen skiljs fran grundvattenférekomsten
genom naturliga lerlager. Infiltrerat dagvatten
avrinner genom den ytliga friktionsjorden till de
nirliggande vattendragen.

4.5.6 Ljud (luftburet buller och stomljud)

Under byggtiden uppstar negativa konsekvenser
i form av buller fran byggarbetsplatserna da nya
broar och spar anldggs. Konsekvenserna avse-
ende buller, stomljud och vibrationer i byggskede

bedoms som stora och bestar i att ett flertal fast-
igheter kring arbetsomradena blir tydligt storda.

I driftskedet utgor buller fran ytspar en stor-
ningskilla som paverkar omkringboende. Fore-
slagna skyddsatgirder sasom bullerskdrmar och
lokala atgirder pa fasader och uteplatser ir i de
flesta fall tillrdckliga. Konsekvenserna avseende
buller i driftskedet bedéms med inarbetade at-
girder som sma med enstaka decibels fordndring
i ljudniva.

4.5.7 Vibrationer

1 byggskedet kan héga vibrationsnivaer férekom-
ma, framférallt i samband med palningsarbeten.
Med tanke pa avstandet mellan arbetsomradet
och bostidder bedoms det frimst finnas en risk for
hoga vibrationer i de arbetslokaler som ligger i
direkt anslutning till planomradet. Berorda verk-
samheter dr i huvudsak lager- och industrilokaler
och konsekvenserna bedéms som sma.

Olskroken planskildhet bedéms i driftskedet
inte férdndra vibrationsnivaerna i omradet. Has-
tigheten som godstag passerar omradet kom-
mer inte att 6ka. Ny jirnvigsbank anlidggs med
grundforstirkning, exempelvis kalkcementpela-
re eller bankpalning, vilket kraftigt reducerar vi-
brationerna fran sparomradet. Avstandet mellan
befintliga bostider och sparen minskar visserli-
gen men bara med nagra meter, och de nya sparen
laggs pa grundlagd bank. De nya broarna kom-
mer att anldggas med palade fundament, vissa av
dem till fast botten, vilket motverkar vibrations-
paverkan fran trafiken pa broarna. Sammantaget
bedoms konsekvenserna vad avser vibrationer i
driftskedet vara sma. Att vidta ytterligare atgér-
der pa de befintliga spar dar banken inte liggs om
utan sparldget bara justeras skulle kriva omfat-
tande atgérder och har inte bedémts vara genom-
forbart. Det finns inte utrymme att vidta vibra-
tionsmotverkande atgérder intill sparomradet.

4,5.8 Elektromagnetiska falt

Konsekvenserna av elektromagnetiska filt upp-
star endast i driftskedet. De magnetfilt som al-
stras fran den befintliga jirnvéigen kvarstar, men
riskerar om inga atgirder vidtas att 6ka nagot da
spar anldggs nagot nidrmare bostadsomradena i
Bagaregarden samt da fler spar anliggs. Med inar-
betade skyddsatgirder sikerstills att magnetfil-
ten understiger det hilsobaserade riktvirdet 0,4
MT och inga negativa konsekvenser bedoms uppsta.
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4.59 Luftkvalitet

Under byggskedet paverkas luftkvaliteten utom-
hus frimst av utsldpp fran byggtransporter och
omledning av trafik. De sammantagna konse-
kvenserna pa luftkvaliteten under byggskedet
bedoms bli sma.

Inom ramen for villkor 3 i regeringens till-
latlighet kommer Trafikverket fortsitta arbetet
med att undersoka vilka skyddsatgirder som kan
vidtas for att minska luftfororeningsnivaerna pa
platser som beréknats kunna fa forhojda nivaer
och minska riskerna for att miljékvalitetsnor-
merna ska 6verskridas under byggtiden.

Som underlag for detta arbete kommer Tra-
fikverket att bland annat anvinda aktuell forsk-
ning avseende effekterna pa luftkvaliteten under
Olskroken planskildhets byggskede.

I driftskedet berdknas inte miljokvalitetsnor-
mer for luft 6verskridas.

4.510 Risk och sékerhet

Jarnvigen i sig dr ett mycket sikert sitt att resa
och transportera gods pa jaimfort med till ex-
empel biltrafik. I foreslagen utformning anléiggs
spar ndrmare fastigheter lings delar av omradet
vilket innebir att bade persontransporter och
transporter med farligt gods kommer nidrmare
fastigheterna. Hér utfors skyddsatgirder for att
minimera effekterna vid en eventuell olycka. Mer
information om planerade skyddsatgirder finns
i kapitel 3.1. Eftersom Olskroken planskildhet
beriknas bidra till 6kat resande och 6kade gods-
transporter med tag minskar #ven risken for déd-
fall eller allvarliga skador da transportsystemet
anvénds.

4.6 Konsekvenser for barn

Vid Gamlestadsviigen ldggs en bro till den befintli-
ga, vilket ger en morkare passage med sdmre dver-
blickbarhet och kan da upplevas nagot mer otrygg
for barn och ungdomar. Viss forédndring av buller-
situationen kan uppsta men da i ett omrade som
redan i dag har héga bullernivaer. Barridreffekten
i omradet kvarstar bade under bygg- och drift-
tid. Vid Bagaregarden skapas dock en forbéttrad
passage over E20 och stambanan nir befintlig
bropassage utvecklas. Férandringen fér barn och
ungdomar kommer inte att vara mérkbar.

4.7 Sociala konsekvenser

I Olskroken tillkommer bade broar och jarnvigs-
spar. Vid Gamlestadsvigen ldggs en bro till den
befintliga, vilket ger en morkare passage med
simre 6verblickbarhet. Det #r viktigt att mojlig-
heten till socialt liv viirnas i denna miljo. Fler spar
kan ocksa inverka negativt pa sikerheten.

I driftskedet kommer inte vard och akutbo-
ende for heml6sa pa fastighet Olskroken 35:17 att
finnas kvar pa samma plats, da byggnaden dér
verksamheten finns kommer att rivas. Om boen-
det flyttas under byggskedet bedoms de sociala
konsekvenserna som sma. Om boendet liggs ner
blir de sociala konsekvenserna allvarliga for dem
som soker sig dit och redan befinner sig i en utsatt
situation, savil som for alla andra som berors av
hemlésheten.

Att gangbron ”Fafingan” vid Bagaregarden
stings av under byggtiden ger en marginellt
minskad tillgdnglighet da det finns andra mojlig-
heter att passera, till exempel vid Gustavsplatsen.
Cykelstraket lings Kruthusgatan uppritthalls
och inga negativa sociala konsekvenser uppstar.

Den befintliga barridreffekten i omradet kvar-
star bade under bygg- och drifttid.

4.8 Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt

I detta kapitel beskrivs de skyddsatgidrder och
forsiktighetsmatt som Trafikverket avser att ge-
nomfora for att undvika eller minimera skador pa
omgivande miljo. Det dr framforallt forslag pa at-
girder som foreslas i jirnviigsplanens MKB samt
forsiktighetsmatt som identifierats i den paral-
lella tillstandsprocessen enligt miljobalken som
redovisas nedan. I de fall Trafikverket inte avser
att genomfora atgird som féreslas i jirnvigspla-
nens MKB, sa redovisas motiven till detta.

4.81 Naturmiljo och ytvatten

e Ny fara for Gullbergsan ska anldggas i storsta
mojliga man i torrhet. Genom anldggande av
tit spont avskidrmas det grumlande arbetet
fran den fria framrinningen i vattendraget. Ar-
beten i form av schakt fér ny afara, anldggande
av brostod samt anliggande av strandkanter
med erosionsskydd kan da utforas i direkt nir-
het till befintligt vattendrag utan att grumlan-
de partiklar sprider sig.
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Sponterna foreslas i mojligaste man tryckas
ner vilket orsakar begrinsade konsekven-
ser vad avser buller och grumling (endast nér
sponten stoter i botten), jimfort med att de vi-
breras eller slas ner.

Vid pasldpp av vatten till den nya afaran kan
grumling begrinsas genom successiv 6ver-
liggning av fléde till ny afara. Grumlande ar-
beten kommer inte att utféras da viltproduce-
rad smolt vandrar ner fran sina lekomraden i
Sévean och ut till havet, det vill séiga fran slutet
av mars till bérjan av juni. Referensmétningar
av vattenkvalitet pagar. Med st6d av resultaten
planeras arbetet pa sadant sétt att man klarar
miljokvalitetsnormer och inte tillfér en grum-
ling som kan ha en betydande paverkan pa mil-
jon i Natura 2000-omradet.

Pa en cirka 300 meter lang stricka utmed Sa-
vean, dir den passerar Gullbergsan, skapas en
tyst korridor i syfte att underldtta vandring
for lax i Sdvean. En tyst korridor har foresla-
gits for att under delar av aret begrinsa den
tid pa dygnet da bullrande och vibrerande ar-
beten som kan paverka fisk i Sévean far utforas.
Risken for spridning av buller och vibrationer
genom marken vidare ut i Sivean orsakad av
palningsarbeten i Gullbergsans nidromrade
kommer att utredas vidare i det fortsatta ar-
betet. Slutgiltiga tider for den tysta korridoren
kommer att regleras i kommande tillstand till
vattenverksamhet. For att ytterligare minime-
ra risk for bestaende skador hos fisk, som kan
uppsta om fisken befinner sig nira ljudkéllan,
kommer sa kallade mjukstarter” eller ramp
up” tillimpas vid spont- och palningsarbeten.
Den sillsynta vattenlevande vixten knélnate
har patriffats i Gullbergsan. For knélnate pla-
neras en inventering infér byggskedet, sa att
eventuellt forekommande individer kan flyttas.
Dispens for flytt av knolnate krivs enligt art-
skyddsférordningen.

Linshallnings- och processvatten fran
byggskedet behandlas innan utslépp till reci-
pient. Ytor finns for att rymma behandlings-
anldggningar. Rening av ldnshallnings- och
processvatten forutsitts inom schakten eller
arbetsomradet med sedimentering eller an-
nan hantering i containrar. Under anligg-
ningsskedet ska Gullbergsan och Sivean inte
anvindas som recipienter av ldnshallnings-
och processvattenvatten.

Vid spar ovan mark anliggs makadamdiken
utmed spardragningen med ytor som &ir av-
sedda att férdrdja och rena vatten som samlas,
under driftskedet. Under driftskedet kommer
Gullbergsan utgora recipient for dagvatten
som avleds fran anliggningen.

Fororenade sediment i Gullbergsans befint-
liga afara kommer att gréavas bort i torrhet.
Triad och buskar planteras utmed Gullberg-
sans nya fara.

Ett kontrollprogram for trid och dess hante-
ring ska upprittas. Kontrollprogrammet ska
bland annat innehalla hantering av triadflytt,
vilka nyanldggningar som ska goras, hur trid
ska bevaras och skyddas under byggskedet
samt atgirder for tridlevande djur och vixter.
MKB:s forslag pa skadeforebyggande atgéirder
for de negativa konsekvenser som foljer av att
trid avverkas, kommer att prévas inom ramen
for programmet.

Ett kontrollprogram for vattenmiljéer under
savil drift- som byggskedet ska upprittas.
MKB:s forslag pa skadeforebyggande atgir-
der for att skydda vattenmilj6er inklusive dess
flora och fauna, samt reningsatgéirder och me-
toder kommer att prévas inom ramen for pro-
grammet.

Atgirder som innebir miljéfarlig verksamhet
och vattenverksamhet hanteras vidare i den
pagaende miljoprévningsprocessen.

4.8.2 Fdrorenade omraden

For projektet kommer en anméilan om efter-
behandling att tas fram med platsspecifika
atgirdsmal och fordjupade riskbedéomningar.
Ett kontrollprogram kommer att tas fram dér
hur de massor som schaktas kommer att prov-
tas och klassificeras beskrivs. En instruktion
for hantering av schaktmassor under en-
treprenadtiden kommer ocksa att tas fram,
instruktionen kommer att innefatta rutiner
for hur sedan tidigare okédnda foéroreningar
som patriffas vid schakt ska hanteras.

4.8.3 Grundvatten

Oppna schakt ska titas mot inlickande grund-
vatten.

Kontrollprogram ska upprittas for uppf6ljning
av grundvattennivaer, sittningar och eventuell
bortledning av grundvatten under byggtiden.
Dir friktionsjordlager blottliggs ska dessa
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skyddas med tita material sa att inte fororenat
processvatten sprids till grundvattnet.

e Ytterligare atgéirder med béring pa milj6bal-
kens kapitel 9 och 11 hanteras i miljoprov-
ningen av milj6farlig verksamhet och vatten-
verksamhet.

484 Ljud

e En speciell kontrollplan fér byggskedet tas
fram. MKB:s forslag pa atgérder sasom inle-
dande matningar och prognoser, beslutas och
hanteras inom ramen for arbetet med kon-
trollplanen.

¢ Ljudisolerande atgirder pa fasad under bygg-
tiden erbjuds vid behov for att reducera ljud-
nivaer inomhus. Tillféllig vistelse och boende
under byggtiden kan komma att erbjudas da
andra bullerreducerande atgérder inte ir till-
rickliga.

e Den befintliga bullerskirmen soéder om
Alingsasleden och norr om aktuella fastighe-
ter vid Bagaregarden, rivs och ersitts av en ny
bullerddimpande skdrm pa totalt 6 m.

e TForeslagna atgirder kan komma att kréva at-
girder pa fastigheter utanfér jirnvigsmark.
Fastigheterna utanfér jirnvigsmark erbjuds
bullerskyddsatgirder i form av fastighetsnira
atgirder eller lokalt skydd vid uteplats. Fast-
igheter som omfattas av bullerskyddsatgirder
redovisas pa plankartorna. Enstaka hus i ra-
den ndrmst planomradet med bullernivaer na-
got under grinsvérden f6r buller har erbjudits
atgiarder om de ligger mellan fastigheter som
ocksa erbjuds bullerskyddsatgirder. Det ut6-
kade urvalet har gjorts for att sikerstélla att
inga fastigheter utelamnas pa grund av even-
tuella lokala avvikelser vid modelleringen. Da
bullernivaer 6ver riktvirdena inte har berik-
nats forekomma for nagon fastighet bakom
den forsta husraden har motsvarande utékade
urval inte gjorts for fastigheter med bullerni-
vaer precis under riktvirdena husrad tva eller
annu ldngre fran planomradet. En komplette-
rande utredning kommer att goras for att fast-
stilla respektive fastighets behov och typ av
bulleratgérd. Vid tillimpning tas hénsyn till
vad som &r tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt i det enskilda fallet.

4.8.5 Vibrationer

Ett kontroll- och uppféljningsprogram for vibratio-
ner under byggtiden kommer att upprittas baserat
pariskanalyser som genomférs innan byggstart.

4.8.6 Elektromagnetiska falt

Skyddsatgiird avseende elektromagnetiska filt
faststills i bilaga 2 till plankartan. Skyddsatgir-
den dr att stromforsorjningssystemet ska dimen-
sioneras for att de nya sparen inte ska ge upphov
till elektromagnetiska filt 6verstigande riktvér-
det 0,4 T, exempelvis genom att avstandet mel-
lan sugtransformatorerna reduceras jimfort med
normalutférande.

4.8.7 Luftkvalitet

Ett kontroll- och uppféljningsprogram for luft-
fororeningar under byggtiden kommer att upp-
réttas. Detta tas fram i samrad med tillsynsmyn-
digheten.

4.8.8 Risk och sdkerhet

Riskanalysen beaktar all trafik inklusive person-
tag, godstag och farligt godstransporter. Olyckor
som behandlas i riskanalysen &r ursparning med
risk fér pakorning av tredje man i sparens nér-
het, farligt godsolycka samt brand i tag. Analys
av individrisk har utforts for personer i fastighe-
ter som ligger ndrmare dn 30 meter fran sparen
i syfte att sdkerstélla vilka skyddsatgirder som
behovs for fastigheter nirmast jarnvigen. Ris-
kanalysen visar att riskreducerande atgiirder be-
héver inforas i form av skyddsmur for fastigheter
inom 9 meter fran spar och fasadatgirder i form
av brandskyddad fasad for fastigheter inom 25
meter fran spar.

I Bagaregarden ligger risknivan pa en lag och
acceptabel niva. Riskreducerande atgéirder be-
doms inte vara erforderliga for fastigheter som
ligger lingre bort &n 25 meter fran nirmaste
jarnvigsspar. Med inforda skyddsmurar och for-
bittrat brandskydd for fastigheter intill sparen
ligger individrisken for tredje man i fastigheter-
na nirmast sparen i Olskroken pa en lag och ac-
ceptabel niva.

Individrisk och samhillsrisk pa avstand 6ver
30 meter fran sparen bedoms inte paverkas sig-
nifikant av projekt Olskroken Planskildhet och
Vistlanken.
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Anldggningen skyddas mot 6versvimningar
genom hojdsittningen av jairnvigen samt att tek-
niskt kritiska anldggningsdelar 6versvimnings-
siikras. Skyddsnivder mot &versvimning fast-
stélls i bilaga 2 till plankartan.

4.9 Atgirder som foreslds i MKB
men som inte genomfors samt
motiv till detta
4.9.1 Fororenade omraden
Ytor avsitts inte for att under byggtiden kunna
mellanlagra massor. Trafikverket bedémer att
miljoméissiga och ekonomiska incitament saknas
for att mellanlagra och hantera potentiellt féro-
renade massor da lampliga ytor saknas i ndrheten
av utbyggnadsomradet.

4.9.2 Kulturmiljo, naturmiljo, rekreation
Trafikverket kommer inte att utfora extra atgir-
der mot byggbuller i omraden med hoéga rekrea-
tionsvirden. Atgirder mot byggbuller utférs en-
ligt allménna rad fran Naturvardsverket.

49.3 Gestaltning och annan utformning

Alla forslag pa detaljatgidrder da det giller ut-
formning och gestaltning av nya anldggningar
och gestaltning av tillfilliga anordningar hante-
ras i gestaltningsprogrammet och tas med som
idéer i det vidare arbetet, men faststills inte i
jdrnvigsplanen.

4.10 Ovriga atgarder
Trafikverket kommer under byggtiden att ha en
organisation for informationshantering.

411 Den planerade jarnvagen -
paverkan under byggskedet
4111 Generell paverkan pa trafik
Tagtrafik
Under byggtiden paverkas sparsystemet vid Ols-
kroken. Arbetet med att riva befintliga spar och
bygga nya spar och broar kréver periodvisa av-
stingningar och hastighetsnedséttningar for
tagtrafiken. Detta forlinger tagresenérernas
restider och vissa tagavgangar behover ersittas
med buss. Resenérerna kan &ven hénvisas till an-
dra alternativa firdmedel, exempelvis sparvagn.
Godstrafiken paverkas liksom persontrafiken av
avstingningarna och leds i storsta mojliga om-

fattning om via andra banor. Godstrafiken kan
till viss del erséttas med lastbil dir det 4r mojligt.

Malsdttningen ir att skapa sa bra forutsétt-
ningar som mojligt for person- och godstagstrafik
under byggskedet. Detta sker genom tidig plane-
ring i samrad med jirnvigsoperatorer, trafikorga-
nisatoérer och infrastrukturférvaltare. Planering-
en av sparavstingningar, ersittningstrafik och sa
vidare planeras kontinuerligt. Ansékningar for
avstdngningar, omledningar och enkelsparsdrift
ska goras upp till tva ar innan avstingningen sker.
Direfter konstrueras en tidtabell som 4r anpas-
sad till byggandet av Olskroken planskildhet. Hur
tagtrafiken paverkas i detalj 4r saledes dnnu inte
klargjort, utan tas fram i en separat process. Un-
der byggtiden sker regelbundna avstimningar
mellan trafikplanerare, trafikoperatérer och in-
trastrukturforvaltare for att kontrollera om av-
stingningarna f6ljer planerade tider eller om det
finns behov av justeringar.

Da avstdngningar av spar och minskad kapa-
citet for jarnvigstrafiken planeras och samord-
nas i ett tidigt skede kan trafikomledningar och
ersittningstrafik tidigt planeras in och minska
paverkan pa resenidrerna. Resenirerna far under
arbetet med Olskroken planskildhet 16pande in-
formation om hur trafiken paverkas och om ex-
empelvis tag ersitts med buss.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikens framkomlighet har hog
prioritet under byggandet av Olskroken plan-
skildhet. Malet &r att stérningarna ska vara sa
sma som mojligt, men mindre storningar fore-
kommer. Provisorier och ersittningsvigar ska
ges samma kapacitet, sikerhet och funktion som
strickningarna har idag. Vigvisning bibehalls el-
ler forbéttras for att 6ka orienterbarheten.

Sparvagnstrafik

Sparvagnstrafiken uppritthalls under hela bygg-
tiden och stings endast av under kortare perioder,
till exempel vid montering av broprovisorier. Vid
dessa tillfillen kan ersittningstrafik med buss
erbjudas.

Busstrafik

Kollektivtrafiken har tillsammans med de oskyd-
dade trafikanterna hogsta prioritet under bygg-
tiden. Det kommer darfor krivas mojlighet till
ersittningstrafik vid exempelvis sparavsting-
ningar for savil jarnvigs- som sparvigstrafiken.
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Ovrig gatutrafik
Vissa gator kan stdngas av under byggtiden och
trafiken hénvisas till alternativa vigar.

411.2 Typer av anldggningsarbeten for
Olskroken planskildhet

I byggandet av planskild korsning i Olskroken
utfors flera olika typer av arbeten, fran schakt av
jord och spontningilera till byggande av spar och
broar. Nedan beskrivs ett flertal typer av arbe-
ten som kan férekomma under byggskedet, men
vilka byggmetoder som anvinds avgors av den
entreprendr som utfor arbetet. Oavsett vilken
byggmetod som anvinds sa ska arbetet ske inom
jarnvigsplanens grinser. Oacceptabel miljépa-
verkan undviks genom de krav och restriktioner
som stills pa entreprenéren.

Arbetstider foér stérande arbeten har forut-
satts vara helgfria vardagar 07-22 16rdag, sondag
och helgdagar 07-19. Kortare arbetstider for sto-
rande arbeten forldnger byggtiden och férédndrar
bygglogistiken.

Arbeten ovan jord

Ledningsomldggningar

Byggnationen paverkar ett antal befintliga led-
ningar i och utanfér jirnvigssystemet. Paver-
kade ledningar kommer att lokaliseras tidigt i
projektet och flera av de ledningar som paverkas
laggs i nytt lage.

Mark- och grundférstarkningar
Palgrundlidggning anvinds for att forstarka mark
och mojliggora en stadig grundliggning som
minskar risken for séttningar. Palgrundligg-
ning sker oftast med palar i betong eller stal som
trycks, slas, vibreras eller borras ner i jorden. Om
palarna nar berg kan de férankras genom att de
borras ner en bit i berget. Pa palarnas toppgjuts
oftast en platta av betong varpa betongkonstruk-
tioner eller andra anldggningar byggs. Palgrund-
ldggning genomfors bland annat for att markfor-
stirka for flertalet av Olskrokens brostod.
Kalkcementpelare, dven kallat KC-pelare &r
en markforstirkningsmetod som ldmpar sig i
lerjordar. Det innebér att man blandar leran med
kalk och cement vilket gor att leran far en fastare
struktur som ir béttre ur byggnadssynpunkt.

Schaktarbeten

I Olskroken planskildhet édr det frimst aktuellt
med storre schaktarbeten i samband med anlég-
gande av brostdd och omledning av Gullbergsan.
Schaktdjupen ér i huvudsak 1,5-2 meter. Dér ut-
rymme finns och vid begrinsade schaktdjup kan
jordschakt utféras som schakt med slinter.

I vissa fall krdvs dock att en tit skdrm (till ex-
empel spont, membran, slits med tita massor)
installeras utanfor slintkronet for att forhindra
grundvatten fran att komma in i schakten. Jord-
schaktsarbeten utfors till viss del inom nagon
form av temporir stodkonstruktion sa att anlig-
gande kan utféras i torrhet.

Stodkonstruktionen bestar av vertikala viggar
som, nagot forenklat beskrivet, antingen stottas
inat med stimp eller férankras bakat med stag.
Stodkonstruktionens viggar kan till exempel ut-
foras av stalspont, rérspont, slitsmur eller sekant-
palar, se faktaruta.

Betongarbeten

Betongarbeten utfors framst i anldggandet av de
nya broarna samt i arbeten med bland annat st6d-
murar. Betongkonstruktionerna gjuts antingen
pa plats eller anléinder till byggplatsen som pre-
fabricerade element.

Stalarbeten

Stalarbeten sker i olika omfattning inom anlig-
gandets alla delar. Konstruktionen av de tva en-
kelsparsbroarna o6ver Olskrokens bangard till-
verkas i sannolikt i delar hos en leverantor. Efter
frakt monteras brokonstruktionen till stérre ele-
ment pa uppstillningsyta i Partihallsomradet for
att sedan placeras med kran 6ver delar av spar-
omradet. Detta arbetssitt géller ocksa i bland an-
nat den nya godstagsfoérgreningen.

Jarnvagsarbeten

Jirnvigsarbeten gors inom flera delar av projekt-
omradet inklusive dir Olskrokens planskildhet
ansluter till befintliga banor i Sivenis, till Vist-
kustbanan, Norge/Vanerbanan samt Bohusbanan.
Arbeten som krivs inom projekt Olskrokens plan-
skildhet bedéms paverka befintlig jirnvig i stor
omfattning. Omliggning och flytt av spar krivs
liksom flytt av kontaktlednings- och signalsys-
tem med tillhérande ledningar och kablar. Nya
teknikbyggnader uppfors for att inrymma teknisk
utrustning for jairnvégens drift och funktion.
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Hjalpmedel vid schaktarbeten Sekantpalar ar platsgjutna betongpalar som utférs
Stlspont finns i olika dimensioner och profiler vilka med viss dverlappning for att skapa en styv och tat
sls, trycks eller vibreras ner i jorden. Plankorna &r konstruktion. Foderrdr borras ner, oftast till eller ner i
forsedda med 13s som férenar plankorna och gor berg, och jordmaterialet ersétts med betong. Sekant-
viggen tit och styvare. Spontplankorna kan ocks3 palarnas styvhet anpassas genom val av betongkvali-
sammankopplas tva och tva och/eller kombineras tet, paldiameter och armeringsmangd. Savél slitsmu-
med stalbalkar fér att 6ka styvheten pa véggen. Nér rar som sekantpalar kan utnyttjas som permanent
stalspont nar berg kan spontviggen forankras i berg konstruktion och fér installationen byggs forst en
med staldubb. styrvage.
Slitsmurar tillverkas genom att vertikala slitsar eller Stamp ar ett monteringsstod for olika typer av
paneler schaktas i jorden. Panelernas langd varierar byggelement och hjdlper till att halla byggelementet
mellan cirka fyra och sex meter. Slitsen och jorden stabilt och sakert exempelvis som horisontella balkar
stabiliseras genom att en stédvitska, oftast en mellan tva lodréta vaggar eller som lodrétta pelare
bentonitsuspension, fylls i schakten, Armeringskorgar ~ Mellan bjalklag.
sénks ner och dérefter gjuts betong i slitsen samtidigt
som stodvitskan successivt tdms fran slitsen. Stag placeras tvars éver schaktgropen och férhindrar
Gravverktyg viljs efter jordens beskaffenhet och spontvaggarna fran att tryckas in i schakten av de
slitsmuren kan gravas ner i berg. Slitsmurens styvhet bakomliggande jordmassorna.
anpassas genom att variera slitsen tjocklek och
armeringsmangd.

J

Aterfyllnadsarbeten

Nér ytndra schaktarbeten dr firdigstéllda be-
hévs 1 manga fall massor aterfyllas till byggda
konstruktioner, till exempel utmed stédmurar.
Aterfyllnadsmassorna kan bestd av bade befint-
liga och andra massor. Material kan komma att
ateranvindas inom projektet, men forst efter sé-
kerstillande att de innehaller acceptabla forore-
ningshalter

Aterstalinings- och finplaneringsarbeten

Det sista arbetet som genomférs dr att i mojli-
gaste man aterstilla paverkade omraden till sin
ursprungliga utformning. Det kan innebéra ater-
stillning av paverkade stadsrum, aterplantering
av trid och vegetation eller ny beldggning pa ga-
tor och allménna ytor.

Arbeten under grundvattenytan

Schakter under grundvattenytan utférs antingen
med undervattensschaktning eller inom téit spont
dér kontroll av att titheten utfors sa att befintliga
grundvattennivaer kan uppritthallas utan infil-
tration.

Byggmetoder vid passage av vattendrag

Vid passage av Gullbergsan krivs en omdragning
av an pa en cirka 200 meter lang stricka. Nir an
passeras utfors betongarbetena i torrhet vilket
uppnas genom att nagon form av tit spontkon-
struktion byggs i/mot vattendraget och direfter
utfors schaktarbeten samt torrliggning av den
blivande arbetsplatsen. Vid utférande av spont
och schaktarbeten i vatten kan dessa exempelvis
utféras fran tillfillig palbrygga eller fran flotte.

Uppritthallande av vattenflode beaktas
genom exempelvis etappvis utbyggnad alterna-
tivt omledning av vattendraget. Detta sker da ge-
nom att sponter slas pa bada sidor om det blivan-
de vattendraget och dérefter grivs den onskade
sektionen ur. Vattnet leds sedan om genom att
tita mot den ursprungliga afaran, kvarvarande
vatten pumpas ur och arbetsplatsen blir tillging-
lig. Omgrivning sker saledes i sa stor utstrick-
ning som mojligt i torrhet.

En del arbeten maste goras i vattenférande
fara, till exempel vid omledning av vatten och i
vissa fall vid spontning. Vid sadana arbeten gar
det inte att helt undvika grumling av vattnet.
Spridning av grumlande partiklar kan dock be-
grinsas, exempelvis med hjilp av siltgardiner.
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Byggandet av Olskroken planskildhet
Foljande avsnitt 4r en ssmmanfattning av hur byg-
gandet av Olskrokens planskildhet kan bedrivas.
Sparférindringarna innebér byggnation av atta
jarnvagsbroar, tva vigbroar och en gangbro. Av
dessa byggnadsverk utmirker sig de tva enkel-
sparsbroarna, vardera drygt 500 meter langa, som
leder Gver sparen pa Olskrokens bangard. Fran
befintlig godssparsviadukt mot Vistkustbanan
kommer ocksa en ny, cirka 450 meter lang, gods-
sparsviadukt anlédggas 6ver spar och Gullbergsan.
Aven stillverket for jirnviigens elférsorjning i
Olskrokenomradet paverkas av de nya sparen och
byggs om. Anlidggandet i Olskroken ar indelat i
sju utbyggnadsetapper for att begridnsa trafik-
storningar pa befintlig trafik och ge samordning
mellan de olika byggprojekten. Flera arbeten pa-
gar parallellt och total byggtid for utbyggnaden i
Olskroken har beriknats till sex ar.

Etapp 1
I den forsta etappen lidggs Gullbergsan om i en
ny strickning for att mojliggora anldggandet av
brostod till en ny godssparsviadukt. Godsspars-
bron éver Anisviigen och ett antal brofundament
byggs utmed hela strickan. Schakt for brostod
utfors till storsta delen inom stdmpade spontkon-
struktioner. I 6vrigt sker grundforstirkningsat-
gérder pa ett flertal platser i Olskroken.
Godstagsbron éver Anisvigen kan byggas utan
betydande paverkan pa trafiken. Kortare avsting-
ningar krévs vid byggandet av gjutformen. Eventu-
ellt kan kapaciteten for fordonstrafiken periodvis
begrinsas i det fall ett korfilt behover stéingas av.

Etapp 2

Etapp tva inleds med anliggande av brostod for
de tva enkelsparsbroarna éver Olskrokens ban-
gard och Norge/Vinerbanan samt byggnation
av spar till den mobila omformarstationen vister
om Anisviigen. Jirnvigsbron éver Gamlestads-
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FIGUR 4.4. Oversikt 6ver Olskroken. Befintlig jdrnvéigsanldggning anpassas till Vistlidnken och nya spér byggs liksom ett flertal

nya broar. Arbetet dr uppdelat i sju etapper.
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FIGUR 4.6. Oversikt Gver etapp 2. Bland annat inleds arbetet med de tvd enkelspdrsbroarna 6ver Olskroken bangdrd.
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FIGUR 4.7. Oversikt Gver etapp 3. Arbetet med de tvd enkelspdrsbroarna fortsitter och godsspdrsviadukten ansluts till den

befintliga godssparsgrenen.

vigen liksom gangbron 6ver sparomradet vid
Bagaregarden anlidggs. Gangbron ir avstingd for
passage under byggtiden. Tagtrafiken pa Norge/
Vénerbanan och Bohusbanan har begrinsad
framkomlighet s6der om Gamlestaden hallplats.
Tagtrafiken ersiitts periodvis med bussar samt
sparvagnstrafik.

Etapp 3

Den tredje deletappen fortsitter med fundamen-
ten for Olskroksbroarna 6ver bangarden da ocksa
lanseringen av broarna gors. Godssparsviaduk-
ten lanseras ocksa i deletapp tre och ansluts till
den befintliga godssparsgrenen som da ir av-
stingd. Tagtrafiken pa Norge/Vinerbanan och
Bohusbanan har begrinsad framkomlighet séder
om Gamlestaden hallplats under etappen. Per-
sontagstrafiken ersitts i stor utstrickning med
bussar samt sparvagnstrafik och godstagstrafi-
ken leds om eller ersitts delvis med lastbil.

Etapp 4

I den fjirde etappen sker frimst markarbeten och
arbeten med sparldggning, kanalisation och kon-
taktledningar. Arbetet paverkar inte vigtrafiken
men jarnvigstrafiken paverkas periodvis pa Vis-
tra stambanan. Det sker dven omléiggning av spar-
vigen vid Anisviigen, vilket medfér att sparvigs-
trafiken leds om och forstdrks med buss under
fyra veckor. Jirnvigstrafiken ersétts med buss.

Etapp 5

I deletapp fem fortsitter arbetet med Olskroks-
broarna och spararbetet pa broarna fardigstills.
Broar, trag och spar anliggs utmed Partihallarna.
Huvuddelen av arbetet i etappen sker inom jarn-
viagsomradet och ger begrinsad paverkan pa vig-
eller spartrafiken. Inom Partihallsomradet upp-
star viss paverkan pa vignétet.
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FIGUR 4.9. Oversikt Gver etapp 5. Arbetet med de tvd enkelspérsbroarna fortsdtter.
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Etapp 6

I etapp sex byggs bron éver Aniisviigen och jirn-
végsbroarna 6ver Olskroken bangard fardigstélls
tillsammans med att arbeten med sparliggning,
kanalisation och kontaktledningar utférs. Den
s6dra brodelen 6ver Gamlestadsvigen byggs om
och justeras efter den nya spargeometrin. Per-
sontagstrafiken ersétts i stor utstrickning med
bussar samt sparvagnstrafik och godstagstrafi-
ken leds om eller ersitts delvis med lastbil.

Etapp 7

I den sista etappen slutférs de bade enkelspariga
Olskroksbroarnas 6stra anlidggningar och avslu-
tande arbeten med bana, kontaktledning och sig-
nal. I anslutning 6ver Aniisviigen anliggs dven de
anslutande trag- och stodmurskonstruktionerna.
Anslutningar mot Norge/Vénernbanan och Vist-
linken byggs samt spargeometrin pa befintlig bro
over Andsviigen justeras for att biittre passa in i
den nya sparanliggningen.

Persontagstrafiken ersitts i stor utstrickning
med bussar samt sparvagnstrafik och godstags-
trafiken leds om eller ersitts delvis med lastbil.

411.3 Masshantering och transporter
Masshantering

Vid de omfattande schaktarbetenaibade jord och
berg som utfors under byggandet av Vistlinken
och Olskroken planskildhet uppkommer stora
massvolymer. For Olskroken planskildhet har
den totala schaktvolymen for jordmassor, frimst
fyllnadsmaterial och lera, uppskattats till cirka 86
500 m3 (massor fran arbetena med det sjitte spa-
ret 6ver Gamlestadsviigen har tillkommit jamfort
med MKB:n). Motsvarande volym aterfyllnads-
massor kommer att krivas som helt eller delvis
kan utgoras av ateranviinda massor fran projek-
ten. For att detta ska vara mojligt krévs mellan-
lagring. Forutom bortforsling av schaktmassor
och atertransport av fyllnadsmassor sker trans-
porter med material som behovs for byggande
av exempelvis stationer, spar, installationer och
aterstillningsarbeten. Det 6vergripande malet ar
att begrinsa storningarna av transporter, fram-
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FIGUR 4.10. Oversikt 6ver etapp 6. Bland annat anldggs bron éver Andsvigen och bron 6ver Gamlestadsvigen byggs om.
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FIGUR 4.11. Oversikt 6ver etapp 7. Bland annat byggs befintlig jarmvigsbro éver E6 om till en vigbro och arbetet med enkelspdrs-

broarna éver Olskroken bangard férdigstdlls.

for allt inom stadens centrala delar. Eventuella
alternativ till lastbilstransporter ir sj6- respek-
tive jairnvigstransporter, som dock dr beroende
av vart massorna ska transporteras.

Masshanteringsplan

En masshanteringsplan har upprittats fér Vést-
linken och Olskroken planskildhet. Syftet med
planen &r att beskriva hur de berg- och jordmas-
sor som uppstar vid byggandet av ska hanteras
och styras. I planen anges riktlinjer for transpor-
ter, behandling och ateranviindning av berg- och
jordmassor. Riktlinjerna ligger sedan till grund
for entreprenadupphandling.

Overskottsmassor

Vistldnken och Olskroken planskildhet ger upp-
hov till stora volymer av massor, och det dr inte
mojligt att ateranviinda alla massor inom projek-
ten. Utifran diskussioner med lénsstyrelsen har
tva huvudalternativ for hantering av 6verskotts-
massorna identifierats.

e En uppgorelse gors med intressenter om leve-
rans av jord- och bergmassor for uppfyllnad
och invallning av framtida hamnomraden.

e Dialog fors med Goteborgs Stad och krans-
kommunerna om det finns limpliga utfyll-
nadsomraden for 6verskottsmassor
avslutade bergtikter, tickning av avslutade
deponier eller 6nskemal om andra storre ter-
ringmodelleringar.

inom

Vid hanteringen och bedémningen av hur mas-
sorna ska ateranvindas unders6ks massornas
eventuella féroreningsgrad.

Mellanlagring

For att minimera transporterna kommer Tra-
fikverket att strdva efter att ateranvinda bade
jord- och bergmassor, vilket kridver mellanlag-
ring. Pa grund av att projektet ir lokaliserat i cen-
trala Goteborg dr det svart att hitta ytor som ir
tillrackligt stora for mellanlagring. Trafikverket
letar fortlopande efter limpliga fastigheter for att

Jarnvagsplan Olskroken planskildhet, 14 september 2015 rev 2015-11-27 - 4. Konsekvenser av Olskroken planskildhet



anvinda som mellanlagringsytor. Ytorna maste
ligga i eller nira centrala Géteborg och samtidigt
vara limpade for mellanlagringen vad géller ex-
empelvis storlek och omgivning. Mellanlagring
kommer inte att ske om det inte finns ytor déir
mellanlagringen innebér ldgre transporter och
kostnader 4n att transportera bort massorna och
ersitta dem med nya. Om mellanlagring blir ak-
tuellt kommer ytor for detta att hanteras utanfor
jarnvigsplanen och erforderliga tillstand kom-
mer att sékas hos berérd tillsynsmyndighet.

Transporter och transportfléden

Byggtrafiken fran etablerings- och arbetsomra-
den paverkar det allmidnna vignétet. Tunga ma-
skintransporter sker i huvudsak under lagtrafik
och kriver i manga fall dispens fran trafikregler,
vilket kan kréva gatuavstingningar. Kring in-
farter till etablerings- och arbetsomraden okar
andelen tung trafik, vilket kan upplevas som st6-
rande for de personer som bor eller vistas i nér-
omradet. Byggtrafiken varierar kraftigt beroende
pa arbetets karaktir och hur framdrift av uttag
av jordmassor sker. Malet dr att minimera trans-
porterna pa det lokala gatunitet och fokusera
dem till de stora trafiklederna (E6, E20 och Gota-
leden), tinkbara transportvigar redovisas i mil-
jokonsekvensbeskrivningens figur 16.5. Trans-
portleder for byggtransporterna samordnas med
Goteborg stad och de andra stora infrastruktur-
projekt som pagar i omradet under byggtiden.
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5. Genomférande och finansiering

5.1 Formell hantering

5.1.1 Inledning

Ett jirnvigsprojekt planeras enligt en planligg-
ningsprocess som styrs av lagar. De lagar och for-
ordningar som i huvudsak ska tillimpas i plan-
laggningsprocessen ér:

e Lagom byggande av jirnvig (1995:1649)

e Forordningombyggande avjirnvig (2012:708)
* Miljobalken (1998:808)

¢ Plan- och bygglagen(2010:900)

e Kulturmiljélagen (1988:950)

e Viglagen (1971:948)

e Vigforordningen (2012:707)

o Vigsikerhetsforordningen (2010:1367)

5.1.2 Planlaggning
Den 1 januari 2013 tridde en ny infrastrukturla-
gstiftning i kraft, med huvudsyfte att forenkla
planprocessen. Samtidigt har Trafikverket sam-
ordnat sina processer for fysisk planldggning av
vig och jirnvig och delvis tagit fram ett nytt re-
gelverk. Den nya lagen och de nya rutinerna har
bland annat inneburit:

» De tidigare begreppen forstudie och jarnvigs-
utredning har ersatts av en mer sammanhal-
len process

e Vig- och jiarnvigsutbyggander kan ibland
hanteras inom samma lagrum

e Skirpning av kraven for beskrivning av motiv
till lokalisering, valda utformningar och av-
fardade alternativ

e Skirpning av kraven for redovisning av mark
som behovs tillfilligt for byggandet

e Tydligt stdllningstagande till vilka skyddsat-
gérder som Trafikverket avser genomfora

Aldre lagstiftning

e Isamradsredogorelsen ska det tydligt framga
hur synpunkterna har beaktats.

For projekten Vistlinken och Olskroken plan-
skildhet innebir detta att planldggningen till
och med 2012 har handlagts enligt da géllande
lagstiftning och rutiner och dérefter hanterats
enligt den nya lagstiftningen. Férstudie och jirn-
vigsutredning togs fram enligt den gamla lag-
stiftningen och delar av jirnvigplaneprocessen
har f6ljt den nya lagstiftningen, se figur 5.1. Det
som tidigare hette jirnvigsplan omfattar numera
hela planldggningsprocessen dér begreppet jirn-
végsplan har olika status beroende pa var i plan-
liggningen den befinner sig.

e Underlag till beslut om betydande miljopaver-
kan. Jirnvigsplanen har statusen samradsun-
derlag, detta motsvarar ungefir det som tidi-
gare kallades for forstudie.

e Lokaliseringsstudier och tillatlighetsprov-
ning. Jirnvigsplanen har statusen samrads-
handling, vilket motsvarar ungefir tidigare
jarnvigsutredning.

e Kungoérande och granskning. Jarnvigsplanen
har statusen granskningshandling, vilket tidi-
gare hette utstillelsehandling.

 TFaststillelse. Jirnvégsplanen har da status fast-
stillelsehandling, vilket var det begrepp som
dven anvéndes i den tidigare lagstiftningen.

Nedan beskrivs i vilket syfte olika handlingar
har tagits fram i projekt Olskroken planskildhet
samt vad som hénder efter att jirnvigsplanen har
granskats.

Ny lagstiftning 2013

|
|
|
Idéskede Forstudie Jarnvagsutredning ! Jarnvagsplan Bygghandling Byggskede
2001 2002 2006 I 2012-2015 2015-2016 2017-2026
|
|
a [
??SLujhazrz)t::)llzng | Samradshandling
drstudie | . . u
Detaljutformning . Faststéllelse
B"eslu.t. om BMP. | Fortsatt samréd Slansnie beslut kan éverklagas Lagalkraft
Jarnvigsutredning 2006 |
Tillatlighetsprévning I

Véstlanken och Olskro-

ken planskildhet féljer
aven aldre lagstiftning

FIGUR 5.1. Planeringsprocess fér Olskroken planskildhet och Vistldnken och detalj pa jérnvégsplanernas process.

| Enligt lagstiftning fran
| januari 2013
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Forstudie (aldre lagstiftning)

I en forstudie klarldggs forutsidttningarna och
mojliga alternativa utféranden med lokalisering,
kostnader och férvintad miljopaverkan redovi-
sas. Samrad sker med berorda lénsstyrelser, kom-
muner och 6vrig berérd allménhet. Samradet
ger mojligheter att fa in kunskap om projektets
miljéforutsittningar och att tidigt uppticka och
hantera konflikter. Linsstyrelsen fattar, med for-
studien som grund, beslut om projektet medfor
betydande miljépaverkan enligt miljobalken 6
kap. 58. Vistldnkens forstudie finns pa Trafikver-
kets hemsida eller kan bestéllas, se uppgifter i re-
ferenslista sist i denna planbeskrivning.

Jarnvagsutredning (dldre lagstiftning)

I en jirnvigsutredning redovisas och vérderas
olika utbyggnadsalternativ. En MKB ska upprit-
tas och godkinnas av linsstyrelsen. Jarnvigsut-
redningen séinds pa remiss och utgér underlag fér
beslut om val av alternativ. Finns endast ett alter-
nativ kvar fran forstudien genomfors i regel ingen
jarnvigsutredning utan projektet kan ga direkt
fran forstudie till jairnvigsplan. Beslut och resul-
tat fran Vistlankens forstudie och jarnvigsutred-
ning beskrivs i avsnitt 2.8 Sammanfattning av ge-
nomforda utredningar och utvdrdering av dessa.

Tillatlighetsprévning

I vissa fall ska regeringen préva om ett jirnvégs-
projekt ska fa utfoéras. Provning sker enligt Mil-
jobalkens 17 kapitel. Da beredningen for tillatlig-
hetsprovningen gjordes for Vistldnken inklusive
Olskroken planskildhet gillde att tillatlighets-
provning skulle ske for alla nya jirnvigar avsed-
da for fjarrtrafik och som var lingre dn fem ki-
lometer. Vistldanken ir inte avsedd for fjarrtrafik,
men Trafikverket bedémde att Vistlinken likval
skulle tillatlighetsprévas. Olskroken planskildhet
ingar i det omrade som tillatlighetsprévades.

Nu har lagstiftingen dndrats sa att Trafikver-
ket sjdlva bedomer om ett projekt ska tillatlig-
hetsprovas, men det dr regeringen som fattar be-
slutet om provning eller inte.

Mer om Vistlinkens tillatlighetsprovning,
villkor och atgiirder finns i avsnitt 2.5 Tilldtlighet,
beslut och villkor.

Jarnvagsplan
Syftet med en jiarnvigsplan dr att reglera lokali-
seringen och utformningen av jirnvigsanligg-

ningen med de forsiktighets- och skyddsatgérder
som beh6vs med hénsyn till jirnvigens omgiv-
ningspaverkan. Ett annat syfte ir att beskriva
hur berorda fastigheter paverkas och underlitta
markatkomst for projektet. Ytterligare ett syfte
ir att berorda parter far mojlighet till insyn och
samrad under hela processen.

En jarnvig ska enligt 1 kap. §4 lagen om byg-
gande av jirnvig ges ett sadant lige och utfor-
mas sa att dndamalet med jirnvigen uppnas
med minsta intrang och olédgenhet utan oskilig
kostnad. Hansyn ska tas till stads- och land-
skapsbilden och till natur- och kulturvérden. Vid
planldggning och prévning av drenden om byg-
gande av jarnvig ska dven 2-4 kap och 5 kapitel 3§
miljobalken tillimpas, det vill sdga de allménna
hinsynsreglerna och hushallningsbestimmelser
samt regler om miljokvalitetsnormer (MKN).

Atgiirder i en jirnvigsplan far inte heller ge-
nomforas i strid mot gillande detaljplaner eller
omradesbestimmelser. Om syftet med planen
eller bestaimmelserna inte motverkas far dock
mindre avvikelser goras (kapitel 1 §5 Lagen om
byggande av jirnvig).

Da jirnvégsbyggaren, i detta fall Trafikverket,
ar fardig med jarnvdgsanliggningens utform-
ning stélls jarnvigsplanen ut for granskning. Un-
der 3 till 4 veckors tid kan allmidnhet, berorda
fastighets- och rittighetsinnehavare, myndighe-
ter och andra intressenter studera den foreslagna
jarnvigsutbyggnaden och dess konsekvenser och
laimna synpunkter pa forslaget. Berorda fast-
ighets- och rittighetsinnehavare meddelas om
granskningen via rekommenderat brev.

Jarnviagsbyggaren sammanstiller sedan syn-
punkterna till ett granskningsutlatande dir in-
komna synpunkter bemots. Jiarnvigsplanen och
granskningsutlatandet skickas till ldnsstyrelsen
som da yttrar sig 6ver om de tycker att foresla-
gen utformning kan genomféras eller inte. Lins-
styrelsen kan ocksa ge forslag pa dndringar som
de tycker dr nodvindiga for att utbyggnaden
ska tillgodose allmidnna intressen, Miljébalkens
hushallningsbestimmelser och ska vara forenlig
med berorda riksintressen.

Jarnvigsbyggaren kan nu begira att jirnvigs-
planen faststills, men maste innan dess meddela
alla berérda vad som har tillférts planen. Det &r
i normala fall granskningsutlatande och lins-
styrelsens yttrande, men kan ocksa vara sma och
ovisentliga dndringar av jirnvigsplanen.
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Om visentliga dndringar av jarnvigsplanen
gors sa maste man i de flesta fall gora om gransk-
ningen.

Faststallelseprévning

Det ir Trafikverkets Juridik- och planprévnings-
enhet som provar och faststéller alla jirnvigs-
planer, dven om det inte dr Trafikverket som &r
jarnvigsbyggare.

Trafikverkets beslut om faststillelse av en
jarnvigsplan kan 6verklagas till regeringen. Om
ingen 6verklagar eller om regeringen avslar ver-
klagan sa vinner jirnvigsplanen laga kraft. Detta
betyder att beslutet om faststéllande blir juri-
diskt bindande.

Systemhandling

Systemhandling #r Trafikverkets namn pa de
tekniska handlingar som tas fram i jirnvigspla-
neskedet och innehaller den projekterade 16s-
ningen och beskrivning av anldggningen. En sys-
temhandling &r inte lagfist och ingar varken vid
jarnvigsplanens granskning eller vid dess fast-
stilllelse. De utformningar och 16sningar som tas
fram i systemhandlingsarbetet ligger till grund
for miljokonsekvensbeskrivningen och jirn-
vigsplanen och verifierar att de losningar som
beskrivs fungerar samt att de markansprak som
gors dr rimliga.

Systemhandlingen dr ocksa ett underlag for
den fortsatta projekteringen da forfragnings-
underlag/bygghandlingar ska tas fram for upp-
handling av entreprendrer.

I projekten Olskroken planskildhet och Vist-
linken har systemhandlingen tagits fram i olika
delar: Forst har anliggningskrav och forutsitt-
ningar tagits fram och fastslagits, dessa har sedan
legat till grund for projekteringen. Projektering-
enredovisasiett antal anliggningsbeskrivningar,
i normalfallet en beskrivning per teknikomrade,
samt en digital anlidggningsmodell som i sin tur
bestar av ett antal digitala fackmodeller samlade
teknikomradesvis. I projekten Olskroken plan-
skildhet och Vistlianken tas det inte fram nagra
traditionella ritningar, férutom ett fatal schema-
tiska sadana.

I systemhandlingen ingar #ven en del verifi-
kationsdokument, exempelvis beridkningar. Sys-
temhandlingen &r gemensam for projekten Ols-
kroken planskildhet och Vistlanken.

5.1.3 Jarnvagsplanen ger ratt att 16sa in mark,
rattigheter och tilltrade

Nér jirnvigsplanen har vunnit laga kraft blir be-
slutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebdr bland annat att jirnvdgsbyggaren, det
vill siga Trafikverket i detta projekt, har ritt att
16sa in mark som beh6vs permanent for jirnva-
gen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. T fast-
ighetsforteckningen framgar ocksd markens
storlek (areal) och vilka som #r fastighetséigare
eller rittighetsinnehavare. Markoverforing och
bildande av servitut initieras genom att Tra-
fikverket ansoker om lantméteriforrittning hos
lantméterimyndigheten. Trafikverket kommer i
vissa fall att trédffa avtal om Gverlatelse av mark
med berorda fastighetsigare. Avtalet kommer da
att ligga till grund f6r beslut som fattas av Lant-
miteriet. Lantméteriets beslut kan 6verklagas till
mark- och miljodomstolen

Jarnvigsplanen ger ocksa ritt att tillfilligt an-
vianda mark som behdovs for bygget av Olskroken
planskildhet. Pa plankartan och i fastighetsfor-
teckningen framgar vilken mark som berors, vad
den ska anviindas till, under hur lang tid den ska
anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetséigare eller rittighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att boérja anvinda mark till-
falligt sa fort jirnvéigsplanen har vunnit laga kraft,
men ska meddela fastighetséigare/rittighetsinne-
havaren nér tilltrade 4r berdknat att ske.

Fastighetsigare/réttighetsinnehavare far inte
utan tillstand fran Trafikverket uppféra byggna-
der eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket
att anvinda den mark som behovs for jirnvigs-
anlidggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anlidggning
som redovisas i jirnvigsplanen.

Ersattning till fastighetséagare

En grundprincip dr att berorda fastighetsiigare
ska vara ekonomiskt skadel6sa efter och under
jarnviigsbygget. Ekonomisk ersittning ges for
mark som behovs permanent eller tillfélligt. Er-
séittning for inlosen av hel fastighet ska motsvara
marknadsvirdet, ersittning for inlosen av del av
fastighet ska motsvara marknadsvirdesminsk-
ningen. Till viss av erséttningen ovan ldggs dven
25 procent.
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Ersittning for tillfdllig mark virderas utifran
upplatelse och befintlig anvindning.

Ekonomisk ersittning ges dven for de markan-
liggningar och byggnader som maste tas bort pa
mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt.

Virderingen kan ske pa olika sétt: genom en
oberoende virderingsman som Trafikverket an-
litar eller genom Lantmiteriet.

5.1.4 Mark som behdvs permanent for
jarnvagen

I jarnvigsplanens fastighetsforteckning och pa

plankartorna redovisas vilka markomraden och

byggnadsutrymmen som behéver tas i ansprak

permanent for jirnvigsanliaggningen.

Olskroken planskildhet omfattar framforallt
broar for jirnvigstrafik och banvallar med jérn-
vigstekniska anléggningar.

Det permanenta anspraket gors antingen med
dganderiitt eller servitutsritt.

Omraden som tas i ansprak med dganderatt

I jarnvdgsplanen anges frimst féljande omraden

ddr mark tas i ansprak med dganderitt:

e Mark for sjilva jirnviagsanlidggningen, spar
pa mark och pa broar (vissa broar uppfors
med servitutsritt dock)

e Mark for bullerskdrmar i direkt anslutning
till jairnvigsanldggningen

e Vissa omraden ovan mark som behdvs for
skotseln av Trafikverkets anldggningar

Omraden som tas i ansprak med servitut

I jirnviigsplanen anges frimst f6ljande omraden

dér mark tas i ansprak med servitutsritt:

e Mark for bullerskirmar som uppfors skilt
fran jirnvigsanlidggningen

e Mark for servicevigar till jirnvigsanlidgg-
ningen

e Mark f6r grundkonstruktioner utanfér spar-
omraden

e Vissa omraden ovan mark som behovs for
skotseln av Trafikverkets anldggningar

5.1.5 Mark som behdvs tillfalligt for jarnvagen

I jarnvégsplanens fastighetsforteckning och pa

plankartorna redovisas &ven vilka markomraden

och byggnadsutrymmen som behdver tas i an-
sprak tillfilligt for byggandet av Olskroken plan-
skildhet.Detta giller framforallt féljande typ av
omraden:

e Etableringsytor

o Tillfdlliga arbets- och transportvégar

e Omraden for byggnation (arbetsomraden)
e Upplag for byggmaterial

e Vissa tillfilliga trafikanordningar

5.1.6 Kommunal planering
Jarnvagsanlaggningen och oversiktplaner

I markanvéindningskartan tillh6rande 6versikts-
planen foér Goteborgs Stad (2009) visar i aktu-
ellt omrade befintligt viig- och jirnvigsnit och
befintliga verksamhetsomraden. Det finns dven
en fordjupad oversiktsplan for omradet Gam-
lestaden - Bagaregarden, som tangerar projektet
Olskroken planskildhet. Oversiktplanen och den
fordjupade oversiktplanen bedéms dock vara for-
enliga med varandra.

Jarnvagsanlaggningen och detaljplaner
Olskroken planskildhet paverkar fyra detaljpla-
ner. En jirnvigsplan som ska genomforas far inte
strida mot géllande detaljplan. Géteborg Stad tar
darfor fram en ny detaljplan fér omradet for att
fa samstimmighet mellan jirnvéigsplan och be-
rorda detaljplaner. Samrad for detaljplanen be-
riknas genomforas under hosten 2015.

5.2 Genomférande
5.2.1 Organisatoriska fragor
Trafikverkets organisation fér Olskroken
planskildhet
Trafikverket dr ansvarigt for genomforandet
av projektet. Detta inkluderar till exempel upp-
handling av projekterande konsulter och entre-
prenorer, avtal med fastighetségare och ans6kan
om olika tillstand
Projektets ledningsgrupp, som ér gemensam
for Olskroken planskildhet och Vistldnken leder
arbetet med planering och uppféljning, projek-
tering, upphandling, produktionsplanering, om-
viarldskommunikation samt fastighetsfragor.
Under gruppens ledning finns cirka 40 med-
arbetare som arbetar med fragor inom de olika
enheternas omraden. Dirutéver finns en rad an-
litade konsulter som arbetar med forutséttningar,
krav, teknisk projektering, arkitektur, miljo, si-
kerhetsfragor med mera. Det finns ocksa ett ex-
ternt expertrad.
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5.2.2 Tidplan
Av tidplanen framgar de olika skedena i planerings-
processen samt den tid som krévs for projektering,
entreprenorsupphandling och byggande. Tiderna
ar ungefirliga. Manga faktorer som paverkar tid-
planen, till exempel handliggning hos ldnsstyrel-
se, regering och olika remissorgan, ligger utanfér
trafikverkets kontroll. Tiderna fér byggandet kan
paverkas av metoder och byggsitt som respektive
anlitad entreprenor kommer att foresla.
Jarnvigsplanen granskas under perioden sep-
tember 2015 till oktober 2015. Planen beriiknas
vinna laga kraft under 2017. Genomférandet av
projekt Olskroken planskildhet och projekt Vist-
lanken dr samordnat och de bada projekten kom-
mer att utféras under samma tidsperiod.

5.3 Parter genomférande

5.3.1 Avtal

Trafikverket avser att teckna bland annat féljan-

de avtal:

e Genomforandeavtal med Goteborgs Stad

e Genomforandeavtal med Goéteborgs Hamn
om masshantering. En avsiktsforklaring har
tecknats 2014.

e Eventuella genomférandeavtal om masshan-
tering med andra kommuner

e Genomférandeavtal med bertérda lednings-
dgare

o Trafikverket strivar efter att teckna nyttjan-
derittsavtal med vissa berorda fastighetsidga-
re innan jirnvigsplanen har vunnit laga kraft.

e Trafikverket strivar efter att teckna avtal om
fastighetsreglering med vissa fastighetséigare
innan jarnvéigsplanen har vunnit laga kraft

2010 20M

2012

2013 2014 2015
Regeringens tillatlighetsprévning
Jarnvagsplan

Samrad

Granskning av jarnvagsplan

Miljédomsprévning

Byggnation

|
Faststéllelse av jarnvagsplan ‘
\
|

Trafikstart

2016

5.3.2 Tillstand, lov och dispenser

Regeringen medgav tillatlighet fér Vistlinken

inklusive Olskroken planskildhet 2014-06-26.

Hur Trafikverket ska arbeta med villkoren fram-

gar i avsnitt 2.6 Tilldtlighet, beslut och villkor.
Ut6ver en lagakraftvunnen jiarnvigsplan kri-

ver arbetet med Olskroken planskildhet flera for-

mer av olika tillstdnd. Dessa ar frimst:

e Miljodomar fér miljéfarlig verksamhet och
vattenverksamhet

e Bygglov for byggnader

e Ansokan hos ldnsstyrelsen om avsteg fran re-
geringens tillatlighet, da den projekterade an-
laggningen pa nagra stillen gar utanfor tillat-
lighetskorridoren

Miljofarlig verksamhet och vattenverksamhet
Parallellt med framtagande av jarnvigsplanen
provas projektet av mark- och miljodomstolen en-
ligt miljobalkens kapitel 9 och 11, miljofarlig verk-
samhet och hilsoskydd samt vattenverksamhet.

Miljédomarna och vad de reglerar ér separata
drenden som behandlas i mark- och miljodomsto-
lens process, varfor fragor om miljéfarlig verk-
samhet och vattenverksamhet behandlas 6ver-
siktligt i jirnvigsplanen.

Ansokan till mark- och miljddomstolen pla-
neras att limnas in vid arsskiftet 2015/2016 och
miljédomen beriknas vinna laga kraft i mitten av
2017.

Bygglov
For nybyggnation samt stérre ombyggnader av

byggnader kridvs enligt plan- och bygglagen
bygglov. Bygglov hanteras av stadens stadsbygg-
nadsndmnd.

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

FIGUR 5.2. Tidplan f6r planering, prévning och byggande av projektet Olskroken planskildhet.
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Man kan numera i jirnvigsplanen undanta at-
girder fran krav pa bygglov, men detta har inte
gjorts i jarnvigsplanen for Olskroken planskildhet.

Trafikverket kommer att ansdka om en rad
bygglov i projektet.

Andra tillstand

Andra tillstand som kan komma att behovas ar:
samrad om skyddade arter, rivningslov, rivnings-
anmilan, marklov, anmélan om efterbehandling,
tillstand for mellanlagring och hantering av av-
fall, tillstand for deponi, tillstand f6ér transport av
avfall, utsldpp av fororenat vatten och tillstand
for stérande arbeten.

5.4 Finansiering och kostnad

5.4.1 Finansiering

Projekt Olskroken planskildhet ingar i Nationell
transportsplan 2014-2025 som regeringen fat-
tade beslut om i april 2014.

5.4.2 Kostnad

Anléggningskostnaden uppgar till 2 424 miljoner
kronor i prisniva juni 2013 och ir férdelad enligt
Trafikverkets ekonomimodell enligt féljande:

Projektadministration 246 mkr
Projektering 191 mkr
Mark och fastighetslosen 97 mkr
Miljoatgérder 10 mkr
Mark och anliggning samt
jarnvigsspecifikt (BEST) 1483 mkr

Arkeologi, underhall under
projekttiden samt

projektunika atgirder 133 mkr
Overlimnande och avslut 9 mkr
Riskkostnad for férutsedda

och of6rutsedda risker 255 mkr
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Referenslista

I nedanstaende handlingar gar det att lisa mer
om Olskroken planskildhet.

Ga in pa Trafikverket webbsida eller kontakta
Trafikverkets kundtjéinst telefon 0771 - 921 921,
om du vill bestilla nagot dokument pa papper.

Tidigare utredningar

Underlagsrapporter. Jirnvigsutredning Vistlin-
ken - en tigtunnel under Géteborg, Arendenum-
mer BRVT 2006:03:01. 2006-02-09.
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Go-
taland/Vastlanken---smidigare-pendling-och-effek-
tivare-trafik/Dokument/Arkiv/Underlagsrapporter-

jarnvagsutredning/

Forstudie Vdstlinken - en tdgtunnel under Gote-
borg. Arendenummer BRVT 2002:18. 2002-12-12.
http://www.trafikverket.se/PageFiles/148650/Vast-
lanken forstudie rapport webb.pdf

Forstudie Vdstldnken - en tdgtunnel under Géte-
borg. Strdckan Géteborg C — Almedal inkl Géteborg
Central. Beslutshandling. Arendenummer BRVT
2002:18. 2004-01-30.
http://www.trafikverket.se/PageFiles/148650/Forstu-
die_Vastlanken Beslutshandling 040130_webb.pdf

Marieholmsforbindelsen
http://www.trafikverket.se/marieholmsforbindelsen/

Samradshandlingar

Jarnvdgsplan Vistlinken Géteborgs Stad, Vistra
Gotalands ldn. Samradshandling ldgesrapport
maj 2013. Arendenummer TRV2013/25920.
http://www.trafikverket.se/PageFiles/148642/vast-

lanken samradshandling 201305 pdfxchange.pdf

Jdrnvdgsplan Vistlidnken Goteborgs Stad, Vistra
Gotalands ldn. Samradshandling ldgesrapport
november 2013. Arendenummer TRV2013/25920.
http://www.trafikverket.se/PageFiles/148642/vast-
lanken _samradshandling_november2013.pdf

Jarnvagsplan Olskroken planskildhet, 14 september 2015 rev 2015-11-27

Jarnvdgsplan Olskroken planskildhet Goteborgs
Stad, Vistra Gotalands lin. Samradshandling
kompletterande lidgesrapport april 2015. Arende-
nummer TRV2013/25920.
http://www.trafikverket.se/contentassets/e6da2ca-
38f6e461bbad61c0002bf7bd6/lagesrapport-olskro-

ken-150410.pdf

Systemhandling

Vistlanken och Olskroken planskildhet system-
handling. Arendenummer TRV 2013/92336.
2014-12-01 reviderad 2014-07-03.
Systemhandlingen bestar av ett antal anligg-
ningsbeskrivningar for olika teknikomraden
samt digitala modeller 6ver den projekterade an-
liggningen.
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