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1. Sammanfattning

Denna handling utgor ett samradsunderlag for Viag 523, Rya — Kastenhofsmotet, delen Stora Harsjon
Kollsjon. Vagen nyttjas av pendlare mellan Lerum och Harryda, men ocksa av trafikanter mot
Landvetter flygplats.

Vagens standard ar mycket délig pa strackan med stor kurvighet med mycket sniva kurvor vilket leder
till mycket 14g trafiksdkerhet och framkomlighet. Vagens olycksstatistik ar simre &n vad som kan
forvantas av en vig med motsvarande trafikmangder. Framkomligheten begransas av 1dga hastigheter
och lang stracka relativt det korta avstandet fagelvagen. Under perioden ar 2009 - 2019 intréffade 5
allvarliga olyckor och 2 dodsolyckor.

Under ar 2020 togs "PM Nystrackning samt sma och mattliga dtgarder pa befintlig vag” (Trafikverket
2020) fram. PM beskriver olika dtgirdspaket for strackan, dir malet dr att forbattra framkomligheten
och hoja trafiksdkerheten. Rapporten landar i att en vag i ny striackning ar det forslag som har storst
méluppfyllelse.

Med detta samradsunderlag startar nu Trafikverket planprocessen for genomforandet av en ny
vagstrackning for viag 523. Medel for nybyggnad av viagen finns upptaget i den regionala
lanstransportplanen for Vastra Gotalands lan, dock inte som ett namngivet projekt.

Utredningsomrédet utgors till stor del av tét skog och strander mot Stora Harsjon och Kollsjon. De
miljoaspekter som behandlas i samradsunderlaget ar landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
vattenmiljo, naturresurser, rekreation och friluftsliv, manniskors héilsa, férorenad mark och klimat.

En tdnkbar utformning for nystrackningen ar en kilometer lang tvafaltsvag for 80 km/h med cirka 7
meters vigbredd.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopéaverkan.
Bedomningen grundar sig i projektets omfattning och den effekt som planerad anldggning bedoms ge
pa omradets varden. Da vigen leds i ny strackning kommer markintrang utanfér nuvarande
viagomréade att vara en forutsattning for vagens anldaggande. Lansstyrelsen kommer, med detta
samradsunderlag som underlag, att besluta om projektet anses betyda betydande miljopaverkan eller
inte.

Den miljoaspekt som bedoms kunna paverkas mest ar landskapsbilden. For att minimera den visuella
paverkan pa landskapsbilden ar det i den kommande projektering darfor viktigt att hansyn tas till
landskapets karaktir och varden vid val av utformning och placering av den nya anldggningen i
terrangen.

I det fortsatta arbetet kommer viigens utformning och markansprak att utredas vidare. Aven fortsatt
inventering av exempelvis fororenad mark kommer att ske.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Trafikverket planerar for en nystrackning av vig 523 Rya-Kastenhofsmotet, delen Stora Harsjon-
Kollsjon, se Figur 1, med anledning av att denna striacka ar mycket kurvig med délig sikt, vilket leder
till délig framkomlighet och stora trafiksdkerhetsproblem. Dessutom finns ett flertal anslutningar till
enskilda vagar och utfarter frin bostadsfastigheter. Det finns flera bergsskarningar i viagens
sidoomrade som dar racke saknas utgor en trafiksiakerhetsrisk.
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Figur 1. Orienteringskarta

Det forsta formella steget i ett vigbyggnadsprojekt for allmén vig ar att ta fram en vagplan. Innan
vagplanen péaborjas har ofta en atgirdsvalsstudie eller liknande beslutsunderlag tagits fram, med syfte
att definiera vilka mal som ska uppnés med viagplanen. Nedan presenteras bakgrund till projektet, hur
planlidggningsprocessen fungerar och avgransningar som har gjorts. Vidare i rapporten beskrivs
befintligheter i projektomradet, forslag pa utformning och placering av véagstrackan samt vilka effekter
projektet kan tankas medfora. Forslag pa atgarder som planeras for att minimera negativ paverkan pa
miljon, bedomning av projektets miljopaverkan och hur arbetet fortsitter efter samradsunderlaget
avslutar rapporten.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan, se Figur 2.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda, som kan antas bli sirskilt berérda, f& mdjlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogérelse.
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Figur 2. Planldggningsprocessen for projekt som inte antas medféra betydande miljépdverkan. RGd pil visar var i
planldggningsprocessen projektet befinner sig. Vid betydande miljépdverkan utékas samrddskretsen och projektet tar fram
en miljékonsekvensbeskrivning (MKB).

Samréd ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen fram tills dess att
planen faststills. Samradet har olika inriktning beroende pa hur langt i planlaggningsprocessen man
kommit. Under arbetet med vagplanen kommer samréd att ske med lansstyrelsen, kommunen och
enskilda som sérskilt berors. Samrad kan ske bade muntligt och skriftligt, till exempel via allménna
och enskilda méten, e-post eller brev. Genomfoérda samrad ar underlag till en samradsredogorelse som
ska redovisa resultatet av samrédsprocessen. Samradsredogorelsen uppdateras kontinuerligt.

Samrédsunderlag dr bendmningen pa den status som planen har under planldggningens tidiga faser.
De forutsattningar och intressen som finns i omradet samt olika alternativa atgiarder och mojliga
konsekvenser av dessa beskrivs i samraddsunderlaget. Skede samradsunderlag leder fram till
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Om lédnsstyrelsen utifrén samrddsunderlaget bedomer att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan méste en miljokonsekvensbeskrivning goras. Miljokonsekvensbeskrivningen maste
darefter godkénnas av ldnsstyrelsen. I detta fall ska dessutom samrid ske med Gvriga statliga
myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan tankas bli berérda av vigplanen. Om
projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan kommer miljokonsekvenserna i stillet
beskrivas i vigplanens planbeskrivning. Trafikverket har i kapitel 8 gjort bedomningen att projektet
inte medf6r ndgon miljépaverkan. I skedet som bendmns samradshandling utformas planforslaget.
Olika alternativa utformningar studeras, detaljer for vaganldggningens utformning, tekniska l6sningar
och miljoskyddsatgarder regleras for att klarlagga markbehoven. Projekteringen ska resultera i
handlingar som redovisar hur vigen ska byggas. Efter detta arbete ska planen vara fardig att granskas.

Under skedet for granskningshandling ges en sista mojlighet att lamna synpunkter pa planforslaget.
Efter granskningen begirs ocksa lansstyrelsens yttrande om planen. Fardig handling skickas sedan for
faststillelse efter eventuella kompletteringar. Faststéllelse innebar att beslut tas om vigens placering
och utformning samt redovisar vilka eventuella villkor som ska gilla for genomférandet av projektet.

2.3. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag som hittills framtagits for projektet ar:

e Naturvdrdesinventering vdg 523, Stora Hdrsjon-Kollsjon, Lerum daterad 2020-09-25
(Naturcentrum 2020)

Inventeringens syfte var att identifiera sarskilt virdefulla delytor, naturvardsarter och
invasiva arter inom omradet. Inventeringsomradet omfattade cirka 31 hektar langs med vig
523 mellan E20 och vig 40. Inventeringen utgjorde underlag for kommande utredning av
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trafiksikerhetsétgiarder for vag 523 Rya-Kastenhofsmotet, delen Stora Harsjon-Kollsjon, se
nedan.

PM Nystrdackning samt sma och mdttliga dtgdrder pa befintlig vdg, daterad 2020-10-12
(Trafikverket 2020)

Syftet med utredningen var att klargora majligheterna och nyttorna med att bygga om végen i
befintlig strackning eller om nystackning vore att foredra. I utredningen konstateras att smé
forbattringsatgarder inom befintligt vigomrade i befintlig strackning inte ger tillrackliga
nyttor. Aven mer omfattande atgirder i befintlig stackning skulle inte heller ge sirskilt stora
nyttor och ar darfor inte ar forsvarbart eftersom det skulle medféra relativt stora
investeringskostnader.

I utredningen konstateras séledes att en nystrackning av vagen &r det basta alternativet och
ger relativt stora nyttor till forsvarbara kostnader och mattliga intréng. En nystrackning
medfor en del positiva effekter pa ndromradet genom att bland annat frigéra delar av
strandomrédet vid Kollsjon. I utredningen utreds tva olika alternativ for nystriackning; Vastra
alternativet och Ostra alternativet, se Figur 3.

Vistra alternativet: Vid Stora Harsjons norra spets viker vigen av mot vister. Vagen anpassas
till passagen av kraftledningsgatan och passerar vaster om aktuell kraftledningsstolpe pa ett
avstdnd om cirka 30 meter. Darefter viker vagstrackningen tillbaka mot Gster och ansluter till
befintlig vig vid parkeringen vid Kollsjon. Ny parkering vid Kollsjon foreslés forlaggas véster
om vig 253 enligt planritning.

Ostra alternativet: Vid Stora Hirsjons norra spets fortsitter viigen i en svag bage mot vister
och parkeringsplatsen vid Kollsjon. Vagstrackningen passerar kraftledningsgatan cirka 50

meter Oster om den begransande kraftledningsstolpen. Anslutningen till befintlig vag sker i
ho6jd med parkeringsplatsen. Ny parkering vid Kollsjon foreslas forldggas vaster om vig 253
enligt planritning.

Figur 3. Vistra och Ostra alternativet i plan fér Vig 523 (Trafikverket 2020)
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I utredningen framgér att det Ostra alternativet 4r det mest limpliga, att bide plan- som
profilstandard &r béttre dn det Viastra alternativet. Vidare ar anslutningarna mot befintlig vag i
soder battre utformade med storre radier i plan.

2.4, Projektmal

Projektmaélen ar att:
e Forbattra trafiksikerhet och framkomlighet for alla fordonsslag pé viag 523 med anslutningar.
e Forbattra trafiksdkerheten for parkering vid Kollsjon.

e Forbattra trafiksikerheten for ging- och cykeltrafik langs vag 523 samt for de boende i
omradet och for besokare i friluftsomradet bland annat vandrare ldngs vandringsleder och
fritidsfiskare.

e  Mojliggora passage av Stamsjoleden tvars viagen pa ett trafiksakert satt, om mojligt planskilt.
e Forandra del av vag 523 fran allmén vag till vandringsled utmed Kollsjon.

e Skapa vil gestaltade vagar och vandringsleder anpassade till landskapet.

2.5. Planerad atgard

Utifran "PM Nystrackning samt sma och méttliga dtgarder pa befintlig vag”, daterad 2020-10-12
(Trafikverket 2020) har Trafikverket fattat beslut om att planeringen fortsitter med inriktningen att
bygga om vig 523 Rya-Kastenhofsmotet, delen Stora Harsjon-Kollsjon, for att dtgirda de stora
bristerna i framkomlighet och trafiksdkerhet som finns. Studerade alternativ med sma eller mattliga
atgarder har inte bedomts vara ekonomiskt forsvarbara och alternativen uppfyller inte heller
projektmaélen. Den planerade atgérden ar darfor att bygga vig 523 i nystriackning pa hela strackan
Stora Harsjon- Kollsjon.

Befintlig vag s6der om korsningen mot Gamla Harskogsvégen foreslas att bibehéllas med nuvarande
standard och utformning, men gors om till enskild vag. Norr om korsningen kommer vigen att rivas.

Sida 9 av 40



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomrade

Utredningsomradet for vigplanen ska tdcka in tdnkbara lokaliseringar och utformningar av den
planerade vigstrackan. Utredningsomradet utgors till stor del av tit skog och strander mot Stora
Hirsjon och Kollsjon, se Figur 4.

Utredningsomrédet har begransats till den del av vig 523 mellan Rya och Kastenhofsmotet som har
den simsta standarden. Ovriga delar av vig 523 har ocks relativt 1ag standard men har bedémts vara
acceptabla tills vidare med hénsyn till prioriteringen av medel som hanteras i Trafikverkets
dtgiardsplanering.

Lerum &amleboség
Véllsjon

Lerum
Lilla
Stamsjon ®
Landvetter @
Bavsjon
Furulund
Harsjokullen
@ Lilla
Stora Hérsjon
Hrsio
Svederna ikt Sundet
" 2 N
Oversiktskarta A

() Utredningsomrade
0 175 350 525 700
e __ & —— M

© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Utredningsomrdde

Influensomrade

Beskrivningen av projektets effekter begrinsas geografiskt till ett influensomrade. Influensomradet ar
det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppsta om vigplanen genomfors.
Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. For vissa aspekter ar
det begrinsat till vigens naromrade, medan det for andra som exempelvis buller och landskapsbild ar
storre. I avgransning av influensomrade beaktas eventuella kumulativa effekter fran projektet
tillsammans med andra verksamheter som bedrivs eller som har tillstdnd att paborjas.

3.2. Miljbaspekter

Samradsunderlaget presenterar lagskyddade omraden samt markanvandning och planférhéllanden
som finns inom utredningsomradet och dess omgivningar. De miljoaspekter som behandlas i
samradsunderlaget har avgransats med hénsyn till effekter pa landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
vattenmiljo, naturresurser, rekreation och friluftsliv, manniskors hilsa, fororenad mark och klimat.
Den péaverkan pa respektive miljoaspekt som idag kan forutses, redovisas under respektive rubrik i
kapitel 6. Ovriga aspekter foreslas avgrinsas bort om inte samradet ger skil for annat.
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3.3. Tid

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer. Formell handlaggning av vagplanen kommer att ske under 2022—-2023. Byggstart
planeras till tidigast &r 2024 och bedoms péga under ett ir. Redovisning av byggskedets konsekvenser
baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram till &r 2040
da effekter och konsekvenser av projektet forvantas ha slagit igenom.

Sida 11 av 40



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

Kapitel redovisar forutsattningar for de aspekter som finns i anslutning till strackan. I kapitel o
redovisas paverkan och effekter pd de aspekter som tas upp i detta kapitel.

4.1. Befintlig vaganlaggning

4.1.1. Trafik och vagstandard

Vag 523 mellan E20 och vig 40 ar del av det funktionellt prioriterade vagnatet. Strackan utgor
pendlingsvag mellan Lerum och Harryda liksom en vag dar resenérer till och fran Landvetter flygplats
fardas om de kommer frén nordost (Lerum, Alingsas, Virgarda med flera).

Vag 523 forbinder E20 i Lerum med vag 549 6ster om Harryda. Strackningen mellan Lerum och
Harryda ar ca 10 km ldng, den aktuella delstrdackan ar cirka 1,5 kilometer.

Vig 523 ar en smal tvafiltsviag, mellan 5,5 och 6 meters bredd, med relativt stora trafikmangder och
med hég andel tung trafik. Trafikmingden #r cirka 3000 fordon per dygn (ADT) och andelen tung
trafik bedoms vara ca 8 %. Storsta tilldtna hastighet ar bashastighet 70 km/h.

Vigen har en typisk utformning for en dldre vag i skogslandskap som dr anpassad efter terrangen med
varierande standard som f6ljd. Sikten ar dalig vilket leder till 1&g framkomlighet och stora
trafiksidkerhetsproblem. Dessutom finns ett flertal anslutningar till enskilda vagar och utfarter fran
bostadsfastigheter. Flera bergsskarningar finns i viagens sidoomrade och utgor trafiksédkerhetsrisker.

I forhallande till vigens langd och trafikmangder ar antalet olyckor pé strackan hogt. Enligt utdrag ur
Transportstyrelsens olycksdatabas Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) intraffade det
under perioden 2009—2019 fem allvarliga olyckor, tolv lindriga olyckor samt tva dédsolyckor pa den
studerade vigstrackan (Trafikverket 2020).

Olyckorna har framst skett pd grund av omkorningar eller upphinnande av framforvarande trafik.
Orsakerna dr bland annat relaterade till hastighet, viggeometri, korsningspunkter samt
viganslutningar till nirliggande fastigheter. Aven viglag och vilt eller en kombination av dessa har
bidragit till olyckor. Olyckor med enbart ett inblandat fordon ar vanligt férekommande.
Siktforhallandena pa vissa delstrackor uppvisar brister och i kombination med flera direktutfarter och
korsningar inverkar detta negativt pa trafiksdkerheten och skapar risktagande (Trafikverket 2020).

Aktuell stricka av viag 523 ar varken utpekad som primair eller sekundar led for farligt gods.

4.1.2. Byggnadsverk

Byggnadsverk i form av broar, stodmurar och liknande saknas langs strackan.
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4.2. Lagskyddade omraden, planforhallanden och markanvandning

42.1. Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omréden av sirskild betydelse ur ett nationellt perspektiv vara av
riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot dtgirder som kan péatagligt forsvara, skada eller
motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag eller andra ingrepp som patagligt kan
skada riksintressen.

Friluftsliv
Det aktuella utredningsomradet ligger inom ett storre omrade (Harskogenomradet) som omfattas av
riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 § miljobalken.

Riksintressets virde ligger i att Hiarskogen ar av stor betydelse for Goteborgsregionen som
narstrovomréde och for olika slags friluftsaktiviteter. I omradet finns vandringsled, strovstigar,
skidspér, skidbackar, badplatser samt vattendrag for kanotsport och fiske (Alingsds kommun 2022).

Inga andra riksintressen berors.

4.2.2. Strandskydd

Strandskydd géller vid hav, sjoar och vissa vattendrag. Syftet med strandskyddet ar att ldngsiktigt
trygga forutsittningarna for allménhetens tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda
livsmiljoer for djur- och véaxtlivet pa land och i vatten. Strandskyddsomradet dr normalt 100 meter
fran strandlinjen. Strandskyddet regleras i 7 kap 13—18 §§ miljcbalken.

Stora delar av utredningsomradet omfattas av strandskydd tillh6rande Kollsjon, Véllsjon, Lilla

Harsjon och Stora Harsjon, se Figur 5.
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Figur 5. Strandskydd

Inom ett strandskyddat omrade far inte vissa atgarder utforas enligt 7 kap. 15 § miljobalken. I enlighet
med 7 kap. 16 § miljobalken beh6vs ingen separat dispens for intrang i strandskyddet vid byggande av
allmin vig i samband med en faststilld vagplan. Strandskyddets syfte ska tillgodoses inom ramen for

planldaggningsprocessen.
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4.2.3. Generellt biotopskydd

Smavatten och stenrosen i jordbruksmark ar ndgra av de sma mark- och vattenomraden som ar viktiga
att bevara for den biologiska mangfalden. De ar diarfor skyddade i hela landet enligt det generella
biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken. Skyddsbestimmelserna innebir att man inom ett
biotopskyddat omréde inte far bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd som kan skada naturmiljon.
Om det finns sarskilda skil kan dispens frén forbudet fés fran lansstyrelsen. I enlighet med 7 kap. 11a §
miljobalken behovs dock ingen separat dispens vid byggande av vig enligt en faststélld vagplan.
Biotopskyddets syfte ska tillgodoses inom ramen for planlaggningsprocessen.

I den naturvardesinventering som genom fordes &r 2020 (Naturcentrum 2020) har inga objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet identifierats.

4.2.4. Kommunala planer

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen for Lerums kommun, OP 2008, finns ett vigreservat for vig 523 och
Harskogsomradet ar utpekat som ett omréde med stora friluftsvirden.

Arbete med ny 6versiktsplan for Lerums kommun pégér och planen fanns tillgianglig for granskning
mellan februari och april 4r 2022. I arbetet med den nya Gversiktsplanen dr omréadet lings vig 523
markerat som utredningsomréde vig, pa den aktuella strackan naturligt nog i huvudsak pé vigens
oOstra sida.

Detaljplan
Omradet berors inte av detaljplaner eller omradesbestimmelser.

4.25. Markansprak

Nair en ny vagstracka ska anldggas kommer Trafikverket behova ta mark i ansprak med vagrétt for den
mark som behovs for vigens utbredning. Végratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark i
ansprék eller annat utrymme for vig med stod av faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsédgarens
stille bestimma Over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgingar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in. Vagratten géller inom det omréadet som kallas
vagomrade.

Viagomradet for allmin vag omfattar forutom viagen utrymme for de viganordningar, till exempel
riacken och skyltar som finns ldngst strackan samt diken och slénter.

Marken inom utredningsomradet fgs huvudsakligen av Lerums kommun. Ovrig markigare som kan
komma att bli berorda ar Stiftelsen for Vastsvenska fritidsomraden. Genom omradet gér en
ledningsritt for en starkstromsledning.

Fyra enskilda vagar har utfart mot vig 523 inom utredningsomradet. Av dessa ar det anslutningen vid
Blomsholm som servar ett storre antal fastigheter (fastigheter vid Harsjodal och Getaberget).

Under samradsforfarandet kan &ven fler aspekter gillande markansprak synliggoras. Dessa kommer
att hanteras vidare i planldggningsprocessen.
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4.3. Landskap

Utredningsomréadet ligger i ett smébrutet sprickdalslandskap med en syd-nordlig rikining. Landskapet
ar ett kuperat barrskogslandskap som ar rikt pa sjoar och sma vattendrag. Jordlagret bestir av sandig
moran i varierande tjocklek och pa hojderna gar berget i dagen. Marknivéerna varierar frdn 91 meter
over havet vid Karraviken i soder till 136 meter 6ver havet pa toppen av hojden vid Kérralund.

Omradet ramas in av sjoarna Kollsjon, Villsjon samt Stora och Lilla Harsjon. Barrskogen bestér fraimst
av gran med inslag av blandskog. Tvirs utredningsomradet gar en kraftledningsgata dar vegetationen
avverkas kontinuerligt och dar frimst sma plantor av bjork, gran och tall forekommer. I séder finns en
sumpskog i anslutning till en back som rinner fran Villsjon via Gdddetjarnet till Stora Harsjon.

Den befintliga vagstrackan ar kurvig med varierande siktlinjer vilket skapar en mangfacetterad
upplevelse vid fard utmed den nuvarande strackningen. Sjoarna utgor tydliga landméarken och
orienteringspunkter och erbjuder langa siktlinjer i en annars tit skog, se figur 6. Vigen som helhet
utgor en viktig koppling mellan E20 och riksvéig 40 dir den utpekade delstrackan ar den mest kurviga.

Naturomréadet dr en av de ”gréna kilarna” in mot Géteborg och har stor betydelse for sévél rekreation
som naturmiljon. Landskapsanalys och gestaltningsavsikter beskrivs narmare i PM
Gestaltningsavsikter (2022).
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Figur 6. Landskapsanalys
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Hela utredningsomradet ligger inom omréade som omfattas av Harskogens -
landskapsbildsskyddsomréde. Enligt foreskrifterna for aktuellt landskapsbildsskyddsomrade, se figur
7, kravs tillstand av Lansstyrelsen for nyanliaggande av végar.
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Figur 7. Omrdde for landskapsbildsskydd

4.4. Naturmiljo

Utredningsomradet bestar till storsta delen av skogsmark och skogssjostrander. Tva mindre
vattendrag finns i utredningsomradet. Ett forbinder Gaddetjarnet och Stora Hérsjon och det andra
rinner langs vistra sidan om befintlig vig 523. Ett antal mindre fuktstrak/backar forekommer ocksa.
Inga objekt med generellt biotopskydd forekommer. Inom omradet finns en 0,7 ha stor nyckelbiotop
utpekad av Skogsstyrelsen med ortrika backdrag med rikligt med déd ved och hogstubbar, se Figur 8.

Soder om omradet ligger Stora Harsjon. Sjon klassas som ytvattenforekomst och omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt vattendirektivet. I norr ligger den mindre Kollsjon, som klassas som 6vrigt
vatten i VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Aven Villsjon inklusive Giddetjirnet (nordost om
omradet) samt utloppet frin Giddetjirnet klassas som 6vrigt vatten. Ovrigt vatten omfattas inte av
miljokvalitetsnormer.

Utmed befintlig vag finns flera bestdnd av den invasiva arten blomsterlupin.
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Figur 8. Naturvirden

4.4.1. Naturvardesinventering

En naturvardesinventering enligt svensk standard (199000:2014) har utforts inom storre delen av
utredningsomradet. Metoden innebdr i korthet att geografiska omréden klassificeras utifran forekomst
av arter och biotopkvaliteter och avgriansas som naturviardesobjekt om de uppfyller vissa kriterier. De
naturvirdesklasser som anvints redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Naturvardesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 3 Klass 4

Pdtagligt naturvirde Visst naturvdirde

Inom utredningsomradet har 16 naturvardesobjekt av naturvirdesklass 2 (hogt naturvarde) och
naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde) identifierats. Dessa utgors av sumpskogar, backmiljoer, och
skogsstrander.
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Totalt patraffades 17 naturvardsarter vid naturvardesinventeringen, varav sju fridlysta, fem
signalarter, tva fageldirektivsarter och fem rodlistade arter. Inom av inventeringsomradet patraffades
foljande arter:

e revlummer (fridlyst 9 § Artskyddsférordningen)

e snok (fridlyst 6 § Artskyddsforordningen)

e skogsodla (fridlyst 6 § Artskyddsforordningen)

e lopplummer (fridlyst 9 § Artskyddsforordningen)

e huggorm (fridlyst 6 § Artskyddsforordningen)

e missne (signalart)

e glansflack (signalart)

e Kkattfotslav (signalart)

e brungroda sp., sannolik dkergroda (fridlyst 6 § Artskyddsforordningen),
e vanlig padda (fridlyst 6 § Artskyddsforordningen)

o spillkréka (NT, fridlyst 4 § Artskyddsférordningen, Fégeldirektivet bilaga 1)
e kraka (NT, fridlyst 4 § Artskyddsforordningen, Fageldirektivet bilaga 1).

4.5. Kulturmiljé

Kulturmilj6avsnittet baseras till stor del pa den arkeologiska utredning, steg 1, Kvarn och
klippoverhdng — inventering i grdansbygd som utfordes av Arkeologerna, Statens historiska museer,
under hosten 2021.

Det aktuella omrédet ligger inom ett kuperat och hoglant landskapsavsnitt och domineras av barrskog,
men praglas ocksa av de ménga narliggande vattendragen. Omrédet ligger i granstrakterna mellan
Lerum och Harryda socknar. Har har ocksa gransen mellan Savedals och Vittle harader liksom mellan
Alvsborgs lin och Goteborgs och Bohus lin gitt. Det har gjort omradet till ett utpriiglat grinsomrade
med framst utmark, men ocksa med enstaka ensamgardar. Fornlaimningarna inom och i omradets
narhet ar framst fran historisk tid. Limningar fran brons- och jarnalder har inte patraffats.

Marken inom utredningsomradet har historiskt tillhort byn Gamlebo i Lerums socken. Byns
bebyggelse lag lings Sdveans dalgang, medan marken inom utredningsomradet bestod av skogsmark.

Enligt en lagaskifteskarta fran ar 1831 bestod marken i utredningsomradet av barrskog med viss
lovskog i sOder, i Gstra delen tillhérande Gamlebo Svenningsgarden, i soder tillh6rande hemmanet
Harsasen och i vister gdrden Kulesveder. Den enda bebyggelse som enligt historiska kartor har funnits
inom utredningsomradet dr torpet Karralund i omradets sodra del, samt en kvarnbyggnad vars
lamningar patraffades under den arkeologiska utredningen.

Torpet Karralunds husgrund &r registrerad som 6vrig kulturhistorisk 1amning, L2019:4160. Torpet
finns med pa den hiaradsekonomiska kartan fran 1890—1897 i form av ett boningshus, en
uthusbyggnad och markering T for torp. Pa en karta fran 1807 antyds en inhdgnad pa platsen, vilken ar
tydlig pa en karta fran ar 1849. Torpet kan beldggas i husforhorslangder forst ar 1888. Nar torpets
byggnader revs ar okéant, men det finns med pa den ekonomiska kartan frén ar 1937.

Under den arkeologiska utredningen péatriffades tva nya lamningar. Den ena ar en lamning av en
mindre kvarn (L2021:8249), troligtvis en skvaltkvarn, i den bick som rinner mellan Gdddetjarnet och
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Stora Harsjon i utredningsomradets Ostra del. Delar av grundmurar finns bevarade samt ett flackt
stenrojt omrade som sannolikt markerar var kvarnbyggnaden har stitt. Backfaran ar stensatt.

Den andra lamningen ar ett klippoverhang, mojligt lage for boplats eller plats for tillfalliga vistelser
under forhistorisk eller historisk tid (L2021:8252). Direkt s6der om sjélva klippoverhénget finns en
relativt plan yta som brukats som odlingsmark av det intilliggande torpet Kirralund.

Strax soder om utredningsomrédets grans ligger Blomsholm, en skolbyggnad uppford under tidigt
1900-tal. P4 platsen fanns tidigare ett bostadshus.

Genom omréadet gér idag en skogsvig i nord-sydlig strackning. Pa den haradsekonomiska kartan fran
1890-talet finns en gangstig mellan torpet Kirralund i utredningsomradets s6dra del och en
bebyggelseenhet intill Stora Lingetjarn i norr. Dagens skogsviag genom omrédet har delvis samma
strackning som denna.

Tabell 2. Limningar inom utredningsomrddet

Lamningsnummer Typ Antikvarisk bedomning
L2019:4160 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk [dmning
L2021:8249 Kvarn Mojlig fornlamning
L2021:8252 Boplats Mojlig fornlamning
\ Gamlebosag
o H

Véllsjon

1.2021:8249
®
12019:4160 00

,,_®

L2021:8252
O} L
Bavsjoryd Harsjokullen »
Stora @ Lilla
Harsjon Harsjon
®
Fornlamningar A
Ytobjekt () Utredningsomrade L2019:4160 Ovrig kulturhistorisk lamning A
— Linjeobjekt L2021:8249 Mojlig fornléamning 0 150 300 450 600
> L2021:8252 Méjlig fornlamnin S S N— TV
(\!‘ Pun ktObJem J g g © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Fornldmningar i nGromrddet

45.1. Kulturhistoriska varden och kanslighet/talighet

Landskapets karaktiar med barrskog, begransad bebyggelse och lamningar berattar om omradet som
utmark och granstrakt och ar generellt taligt for en ny vagstrackning. De kulturhistoriska virden som
finns inom omrédet ar kopplade till de méjliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
som finns.

Liamningarna efter torpet Karralund har status 6vrig kulturhistorisk ldmning, vilket innebar spar efter
mainsklig verksamhet som tillkommit under och efter ar 1850. En 6vrig kulturhistorisk lamning har
inte samma lagskydd som en fornlimning, men ska visas hansyn och aktsamhet.
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4.6. Vattenmilj6

Inom omradet finns ytvatten i form av sjoarna Kollsjon, Vallsjon samt Stora Harsjon och Lilla Harsjon,
se Figur 5. I s6dra delen av utredningsomradet finns en sumpskog i anslutning till en back som rinner
frén Vallsjon via Giddetjarnet till Stora Harsjon. Centralt i omrédet finns ett litet vattendrag och ett
mindre vattendrag i soder samt nigra mindre fuktstridk/sma backar.

Utredningsomradet avrinner till Utloppet av Stora Harsjon.

For vattenforekomster (ytvatten och grundvatten) finns juridiskt bindande kvalitetskrav i form av
miljokvalitetsnormer vilka regleras i 5 kap. miljobalken. Stora Harsjon omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten som beskriver vilken ekologisk och kemisk status vattnet ska uppné,
och nér detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillitas om den nuvarande ekologiska och
kemiska statusen inte riskerar att forsdmras, och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte
aventyras. I Tabell 3 nedan sammanfattas status och kvalitetskrav for Stora Harsjon.

Tabell 3. Status och kvalitetskrav fér Stora Hérsjén

Aktuell status Kvalitetskrav Undantag

Utokad tidsfrist till ar 2021 med
avseende pa konnektivitetsproblem
och till ar 2027 med avseende pa
overgddningsproblem

Mattlig ekologisk status

Stora Harsjon (SE640364)

Mindre stranga krav: kvicksilver och
polybromerade difenyletrar

*Den kemiska statusen uppnar ej god, pa grund av polybromerade difenyletrar och kvicksilver vilka 6verstiger
gransvarden. Dessa parametrar ar forhojda i samtliga svenska ytvatten. FOr Stora Harsjon ar 6vriga féroreningar for
kemisk status ej klassificerade i Vatteninformationssystem Sverige.

Den ekologiska statusen #r klassificerad utifrén biologiska, fysikalisk kemiska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer dar de hydromorfologiska faktorerna ar styrande for vattenforekomsten Stora
Hirsjon. Detta eftersom de biologiska och fysikalisk kemiska kvalitetsfaktorerna har klassificerats med
hog eller god status.

Betydande péaverkanskallor for Stora Harsjon ar bland annat reningsverk, industri, fororenade
omraden, urban markanvandning, jordbruk och enskilda avlopp. For kvicksilver och polybromerade
difenyleter ar paverkanskillan atmosfarisk deposition. (Vatteninformationssystem Sverige 2022)

Det finns ingen klassad grundvattenforekomst inom influensomradet.

4.7. Naturresurser

Utredningsomradet utgors till stor del av tét skog. Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar av
nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Mark av denna typ far tas i ansprak om det tillgodoser
vasentliga samhallsintressen.

Det finns inga registrerade enskilda vatten- och energibrunnar lings inom utredningsomradet
(Sveriges geologiska undersokning 2022).
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4.8. Rekreation och friluftsliv

Det aktuella omradet ligger inom ett storre omrade som omfattas av riksintresse for friluftslivet enligt
3 kap 6 § miljobalken (Harskogenomradet). Inom utredningsomrédet passerar den kommunala
vandringsleden Stamsj6leden fran norr till séder, Figur 10 och Figur 11 nedan. Stamsjoleden stracker
sig mellan Harskogen och Stamsjons Badplats i S6dra Lerum och &r totalt sex kilometer lang. Vid
Kollsjon och Stora Hérsjon gar vandringsleden langs vig 523 pa kortare partier. Utanfor
utredningsomradet passerar Flodaleden som precis som Stamsjoleden borjar vid Harskogens
parkeringsplats.

Lilla
Stamsjon

Kollsjon

Bavsjon

Furulund

Harsjokullen

523 [ Lilla
Harsjon
Stora
Hérsjén

Teckenforklaring A
(T Utredningsomrade +eeee Flodaleden

() Riksintresse for friluftsliv 0 175 350 525 7oom
+++ Stamsjoleden © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Riksintresse for friluftsliv — Hédrskogen med Stamsjéleden och Flodaleden utmdrkt.

Figur 11. Stamsjéleden

Parkeringsficka for flera fordon finns utmed vig 523 vid Kollsjon, den anviands i stor utrackning av
besokande fritidsfiskare.
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4.9. Manniskors halsa

Vagtrafik ger upphov till buller. Buller har en paverkan pd manniskors hélsa och livskvalitet, bade
direkt och pa lang sikt. Det kan till exempel leda till 6kad trotthet och att formégan till inlarning,
koncentration och prestation forsdmras. Manniskor som utsétts for hga bullernivaer under lang tid
kan drabbas av 6kad stress, vilket bland annat leder till att risken for hjart- och karlsjukdomar okar.

For beskrivning av ljud anvénds ofta ljudniva i decibel med beteckningen dB(A). I Sverige anviands tva
olika storningsmétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Ekvivalenta ljudnivéer
anger medelljudnivin under en given tidsperiod och maximala ljudnivéier anger den hogsta
forekommande ljudnivan som uppstar nar ett fordon passerar.

Trafik pa vig 523 alstrar buller, men omfattningen av bullrets paverkan pa boende och omgivande
miljo ar ej kind. Narmaste boendemiljoer finns vid Stora Harsjons norra strand och vid Villsjons
sydvastra strand pa avstdnd som varierar mellan cirka 200-300 meter frin ny vag.

Det forekommer inga kénda problem med luftkvalitet inom utredningsomradet.

4.10. Fororenad mark

Inga potentiellt fororenade omréiden finns dokumenterade i Lansstyrelsens EBH-st6d.

Befintlig vag asfalterades 1983. Innan dess utgjordes vagen av grusvig. Risken for att patraffa PAH-
haltig asfalt i befintlig vig bedoms darmed vara 1ag.

4.11. Klimat

Den pégiende klimatforandringen forvantas medfora 6kad nederbord, stigande havsnivaer och hogre
temperaturer. Sveriges vagar kommer darmed att utsittas for stérre pafrestningar med det fordndrade
klimatet, vilket bland annat kommer kunna leda till 6versvimmade végar, skred och erosion. Med
tanke pé utredningsomrédets topografi finns inga storre risker kopplade till klimatférandring.

4.12. Byggnadstekniska férutsattningar

4.12.1. Berg

Omrédet bestar av kuperad skogsmark dar stora delar av markytan ar tackt av jord. Uppe pa hojderna
bedoms jordtacket vara tunt, dvs <0,5 meter. Naturliga hillar forekommer framfor allt vid
hojdpartierna. Berggrunden bestar av granitiska och tonalitiska gnejser. Berggrunden langst i soder av
korridoren ar 6gonforande.

Tidigare utredning av foreslagen viagdragning har endast utgatt fran kartstudier. Faltundersokningar
for att erhalla platsspecifika uppgifter om markférhallandena planeras varen 2022.

4.12.2. Geotekniska forhallanden

Foreslagen vigdragning gar till stora delar genom fastmarksomréden (berg i dagen eller sandig
moran) enligt SGU:s jordartskarta. Stillvis 1angs foreslagen vig forekommer torvmossar.

Tidigare utredning av foreslagen vigdragning har endast utgétt fran kartstudier. Fialtundersékningar
for att erhalla platsspecifika uppgifter om markférhallandena planeras varen 2022.
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4.12.3. Avvattning

Vagdagvatten som rinner av frén vigens hirdgjorda ytor tar med sig salt och naringsdmnen fran
vaxtdelar, fororeningar via nedfall frin luften samt av trafiken genererade fororeningar s som olja och
tungmetaller fran avgaser, smorjoljor, korrosion samt slitage fran déack, vigbana och bromsbelagg.
Fororeningarna leds med dagvattnet till sj0ar, hav och vattendrag och kan ha negativ paverkan pa
miljon. Vagdagvattnets innehéll av fororeningar ar ofta korrelerat med trafikméangden, dar storre
trafikméangd innebar mer fororeningar.

I nuldget avvattnas vag 523 via Oppna viagdiken som ofta ir for grunda for att ge god avvattning av
vagkroppen. Storre vagtrummor under vig 523 finns bland annat vid Kollsjon och Stora Harsjon.

4.12.4. Ledningar och tekniska anlaggningar

Genom omradet korsar Svenska Kraftnét med en stor ledningsgata, se Figur 12. De luftburna
kraftledningarna ar h6gspéanning 400 kV. P4 en hojd mitt i utredningsomradet star en
kraftledningsstolpe att forhalla sig till och med luftledningen har ledningsédgaren en langsgiende
markledare (Trafikverket 2020).

Figur 12. Kraftledningsgatan
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5. Lokalisering, utformning och omfattning

Trafikverket fram regler for vagars och gators utformning, VGU. Forutsattningar och val av standard
for nystrackning av vig 523 har varit de kriterier och krav som finns i VGU.
5.1. Val av lokalisering

En tinkbar utformningen enligt det Ostra alternativet (Trafikverket 2020) innebér en kilometer
relativt enkel linjeféring genom obruten terriang, se Figur 13.

Lerum \
Vallsjon

Lilla
Stamsjon
Harsjonas
Bavsjén
Furulund
Harsjokullen
Lilla
Haérsjon
Svederna Stora
Hérsjén
() Omréade for nystrackning ¥
=== \/aglinje A

0 175 350 525 700
- M

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Vdgomrade fér nystrdckning av vdg 523

5.2. Val av standard/utformning

En tinkbar utformning for ny végstriacka ar en 77,5 meter bred tvafiltsviag dar korfilten blir 3,25 meter
och vigrenen 0,5 meter, se Figur 14. Vagens hastighet kan komma att séttas till 80 km/h. Val av
vagrensbredd med mera kommer att bestimmas senare i senare skede beroende pa hur 16sningar for
oskyddade trafikanter lings med vigen kan ordnas.

Liksom idag kommer ny vag att avvattnas via oppna diken.

Végren 0,5m  Koérfalt 3,25 m Korfélt 3,25 m  Vagren 0,50 m
NN A\ NN
NN N NN
Stodremsa 0,25 m Stodremsa 0,25 m

Figur 14. Exempel sektion nystrdckning
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Parkeringsfickan vid Kollsjon foreslas byggas om till en parkeringsplats med 20 platser med separat

tillfartsvag till vag 523.

5.3. Atgarder vid befintlig vag

Befintlig vag soder om korsningen mot Gamla Harskogsvagen foreslas att bibehallas med nuvarande
standard och utformning, men gors om till enskild véig se Figur 15 samt Figur 16. Norr om korsningen
med Gamla Harskogsviagen kommer vagen att rivas. Vagen utgér ur allméant underhéll och marken
atergar till markagaren, idag Lerums kommun. Forslag pa utformning kommer att hanteras vidare i

kommande skede.

Vallsjon

Kollsjon

Harsjonés

Bavsjoryd Harsjokullen
S,
’5/‘,& . tors 523 Lilla
& ‘(os:]s‘l";“}’e Hérsjén Harslon
- N
Utformning

BENI Vagavsnitt gors om till enskild vag. Bibehallen standard och utformning.
BRI Vagavsnitt som rivs
() Utredningsomrade

A

0 100 200 300 400
- Ea— M

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Férslag pG utformning av del av befintlig vig 523

=

* Befintlig korbana L
55m-6,0m

Figur 16. Exempel sektion fér befintlig vdg som behdlls i nuvarande standard och utformning.
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6. Effekter och deras tankbara betydelser

D4 projektet ar i en inledande fas och flera faktorer annu inte ar klarlagda ska de bedémningar som
gors nedan endast ses som preliminidra. Mer noggranna bedomningar av vigplanens paverkan
kommer att goras i kommande projektering.

I detta kapitel beskrivs kortfattat de effekter som projektet kan medfora for de aspekter som

presenterats i kapitel 4.

6.1. Lagskyddade omraden, planforhallanden och markanvandning

6.1.1. Riksintressen

Det ar endast en mycket liten del av riksintresset, Harskogenomrédet, som berors av planerad atgiard
och riksintresset viarde med stor betydelse for Goteborgsregionen som narstrovomréde och for olika
slags friluftsaktiviteter bedoms inte paverkas. Vidare kommer Stamsjoleden dras om och behaller

darmed sin funktion.

6.1.2. Strandskydd

Den nya vigstrackningen kommer innebéra intrang i strandskyddade omraden, se Figur 17 nedan. I
den fortsatta projekteringen ska det sidkerstillas att paverkan pa strandskyddets varden minimeras.

Svederna

%/,

Y ) »
@ ///// Kollsjén ? \%% 7%

3
\

Harsiéku“en 7 7 é

%
T

%////Hz:zﬁn 7

7} strandskydd
-—— Foreslagen vaglinje

N

A

0 175 350 525 700
- T

© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Féreslagens vdglinjes intrdng i strandskyddade omréden

6.1.3. Kommunala planer

Oversiktsplan

Projektet strider inte mot géllande 6versiktsplan. Inom kommunen pagar ett arbete med ny
oversiktsplan. Forslaget har granskats och i augusti 2022 beridknas den nya Gversiktsplanen antas i

kommunfullmaktige.

Planerad ny vagstrackning paverkar vad som i forslag till 6versiktsplan bendmns karaktarsomrade
Hirskogen. Omradet beskrivs som ett stort, regionalt gronomrade med natur- och rekreationsvarden.
En varsam utveckling av omradet kan provas forutsatt att karaktiaren bibehalls och att naturvirden
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och friluftsliv viarnas. Det fortsatta arbetet med vigdragningen kommer att ske i dialog med
kommunen, bland annat for att sdkerstélla att intentionerna i 6versiktsplanen beaktas.

6.1.4. Markansprak

Trafikverkets utgadngspunkt ar att alltid ta sé lite mark i ansprak som mojligt, utan att aventyra
anlaggningens funktion. Dessutom ska utrymme finnas si att inte den nya anlaggningen forsamrar
nuvarande situation nar det kommer till exempelvis avvattning eller geotekniska forutsittningar.
Darfor kan markanspréket variera langs med anldaggningens stricka beroende pé vilka forutsattningar
som rader.

De utfarter som kommer att paverkas ges en ny strackning och detta kan medf6ra att markégo-
forhéllandena for enskilda och samfillda vagar forandras. Sannolikt kommer del av nuvarande vag 523
att 6vergd fran allmén till enskild vig for att 16sa tillgdngligheten for boende i vigens naromrade.

6.2. Landskap

Den planerade vigstrackan kommer leda till ett nytt ingrepp och bedéms medféra en lokal paverkan
pa befintligt landskap. Den nya végstrackan behéver darfor anpassas till rddande topografi i slanter
och skarningar. I kommande projektering kommer Gestaltningsprogram tas fram for att séakerstélla en
utformning med god landskapsanpassning av vagen, att vigens ingrepp i landskapet minimeras, att
tillgdngligheten till landskapets upplevelsevirden forbattras samt att utformningen av en eventuell
passage for géngtrafikanter ar trygg, tillginglig och inpassas vil i omgivande landskap. Dartill kravs
enligt foreskrifterna for Harskogens landskapsbildsskyddsomréde tillstdnd av Lansstyrelsen for
nyanldggande av vagar.

6.3. Naturmiljo

Den planerade vagstrackan kommer att leda till ingrepp i naturmiljon. Ny stracka for viag 523 kan
komma att paverka nyckelbiotop (sumpskog) i liten utstrackning da den ligger néra planerad
vagstrackning men bedoms inte paverkas dess naturvirden patagligt.

Lerum \
Vallsjon

Lilla
Stamsjon
\
\
N
\
\ ;
\ Harsjonas
N\
Bévsjén
Furulund
Harsjokullen
523 Lilla
Harsjon
Svederna Stora
Harsjén
Naturvarden A
Nyckelbiotop
0 175 350 525 700
Sumpskog m
Naturvarden (Skogsstyrelsen) © Lantméiteriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Naturvdrden i anslutning till planerad vdgstréckning
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Flera naturviardesobjekt har under naturvirdesinventeringen identifierats inom véagstrackningen.
Foreslagen vigstrackning kan paverka naturviardesobjekt 2, 3, 4 och 6, se Tabell 4 nedan Tabell 1.

Tabell 4. Naturvirdesobjekt inom planerad véigstrédckning

Objekt Beskrivning av varde Naturvardesklass
2 Strandmiljé med bland annat déd ved och rik strandvegetation. Patagligt naturvarde
3 Barrskog/backmiljo med bland annat flerskiktat tradbestand och grov déd ved. Patagligt naturvarde
4 Back med bland annat en stenig och blockig backfara och frihet fran Patagligt naturvarde
vandringshinder for fisk.
6 Sumpskog med bland annat déd ved och 6versilningsmark. Patagligt naturvarde

Objekt 2 ligger precis intill foreslagen vaglinje varpé risken for viss paverkan inte kan uteslutas i
dagslaget. Objekt 3 och 6 riskerar att f& yta avbanad dé de korsas av vagstrackningen. Paverkan pé
objekt 4 bedoms som mindre, d& en vagtrumma kan byggas for att inte paverka backens vattenforing.

Flera fridlysta arter finns inom den planerade vagstrackan. De vanligast forekommande arterna ar
skogsodla, huggorm, snok och rev- och lopplummer. Skogsddla och huggorm &r vanliga arter och
populationens bevarandestatus pa lokal, regional eller nationell niva bedéms inte paverkas av
vagdragningen. Snok forekommer i vatten och fuktiga miljéer. Vissa sumpskogar skulle péverkas av
vigdragningen, snoken skulle sdledes kunna péverkas méttligt negativt av vagdragningen. Revlummer
och lopplummer &r vanliga vixtarter som &r skyddade for att forhindra plockning da de f6rr var
vanliga att anvinda som julpynt. Populationernas bevarandestatus pa lokal, regional eller nationell
nivé bedoms inte paverkas av vagdragningen. Samtliga ovanstaende arter ar klassade som livskraftiga
pa nationella rédlistan.

Spillkraka noterades i den norra delen av vagdragningen. Spillkraka ar vanligt forekommande i
svenska skogar, dven de dar hart skogsbruk bedrivs. De kraver grova trad for hackning. Alternativ for
att bevara grova triad kommer att undersokas for att minimera péverkan pa spillkréka.

I den fortsatta projekteringen ska mojligheter att minimera ingreppen i naturmiljon samt paverkan pa
fridlysta arter undersokas vidare.
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6.4. Kulturmiljo

Utifran nuvarande kunskap ar det en eventuell fornldmning i form av en kvarn som kan komma att
paverka vigens strackning (1.2021:8249), se Figur 9.

Hénsyn till de lamningar som finns inom utredningsomradet kommer att tas i den fortsatta
projekteringen. Om nigon lamning paverkas ska ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning enligt
kulturmilj6lagens 2 kap 12 §, avseende arkeologisk forundersokning tas fram och lamnas in till
Lansstyrelsen av Trafikverket.

6.5. Vattenmilj6

Den planerade vagstrackan kommer innebara nya hardgjorda ytor, vilket resulterar i ett 6kat
dagvattenflode och 6kad fororeningstransport. Den 6kade mangden hérdgjord yta i forhéllande till den
totala hardgjorda ytan inom recipientens avrinningsomrade ar emellertid mycket liten.

Planerad utformningen med 6ppna diken med griaskladda slanter och relativt genomslapplig
undergrund kommer att innebira bade god fordréjning, rening och infiltration. Eftersom en del
hérdgjorda ytor i befintlig vdg kommer att rivas minskar dagvattenméngderna négot langs befintlig
stracka.

Projektet bedoms i nuléget inte ha nigon effekt pa Stora Harsjons ekologiska eller kemiska status, eller
forsvara majligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer.

Nistan allt arbete och byggande i vattenomréden betecknas som vattenverksamhet enligt
forordningen (1998:1388). Om é&tgirderna ar av mindre omfattning, s som exempelvis anliggande av
trummor, schakt i vattendrag samt omgravningar av mindre vattendrag, gors en anmélan om
vattenverksamhet till linsstyrelsen.

6.6. Rekreation och friluftsliv

I den fortsatta projekteringen ska det sdkerstéllas att paverkan pé friluftslivet i aktuellt omrade sa
ldngt mojligt undviks/minimeras sett till sdval fragmentering som brukningsmojligheter och att
tillgangligheten till rekreation i form av fiske och vandring sdkerstills. I kommande projektering
kommer aven tillgangligheten till omradets upplevelsevarden siakerstillas.

Vandringsledens strackning kommer att behéva justeras da den pé flera platser korsar den nya vigens
foreslagna dragning, om mojligt passeras vag 523 planskilt via en rorbro. Forandringarna bedéms inte
paverka helhetsupplevelsen. Friluftslivet bedéms darfor enbart paverkas marginellt.

6.7. Manniskors halsa

Bullersituationen for bebyggelsen kommer inte att forandras nimnvért jamfort med idag, hastigheten
kommer att 6ka nagot (befintlig bashastighet ar 70 km/h och nystrackning planeras fa 80 km/h). Det
finns inga bostadsfastigheter i nira anslutning till foreslagen vagstrackning som ar direkt paverkade. I
den fortsatta planldaggningsprocessen kommer dock en bullerutredning att goras.

Under byggtiden kan &tgidrderna medfora tillfalliga storningar i form av buller, vibrationer och damm.
Sarskilt sprangning, schaktning, palning och spontning ar exempel pa buller-, damm- och
vibrationsgenererande arbeten.
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6.8. Fororenad mark

Baserat pa den historiska inventeringen bedoms risken for att patraffa fororeningar i
utredningsomrédet som liten.

Under varen 2022 kommer markmiljoundersokning i filt att genomf6ras. En plan for hur massorna
ska hanteras kommer att uppréttas i det fortsatta arbetet.

6.9. Klimat

Vid byggnation av vag uppstar klimatpaverkan under byggskedet genom utslapp frén transportfordon
och entreprenadmaskiner men framfor allt fran tillverkningen av byggnadsmaterial. Utslappen sker
under en begransad tid. Generellt ar framstéllningen av asfalt och betong tillsammans med
transporterna under byggtiden de enskilda faktorer som har storst klimatpéverkan. Aktuellt projekt
kommer inte medfora négon storre tillverkning av byggnadsmaterial. Tillverkning och utldggning av
asfalt kommer att ske, vidare tillkommer rorbro samt nigon enstaka trumma. For att minimera
utsldppen av vixthusgaser kan exempelvis alternativa produktionsmetoder viljas for asfalt och betong
("gron” asfalt, eldrivna krossverk och liknande).

En massbalans som huvudsakligen anviander massor inom projektet &r att efterstriava, bade vad galler
projektekonomi och klimatpéverkan. Mojligheterna att ateranvanda schaktmassor till
anldggningsandamal ar goda inom projektet och behovet av material som €j genereras inom projektet
kommer att vara forhallandevis 1ag. En viktig faktor ar att kunna hantera upplag for massor under
byggtiden. Ytor for hantering av massor ska hanteras i vigplanen.

Malsittningen ar att projektets energianviandning och utslapp av koldioxid ska minska i ett
livscykelperspektiv. Minskad klimatpaverkan ska inga som en aspekt vid val av atgirder, standard och
utformning samt vid avvdgning mellan intressen, dir sa ar relevant. Som ett hjalpmedel kan
klimatkalkyler tas fram nir olika utformningsalternativ ska stéllas mot varandra.

6.10. Byggnadstekniska férutsattningar

Vid fortsatt projektering kommer massbalans efterstravas och malsattningen ar att sa mycket av
massor som mgdjligt ska kunna hanteras inom vaglinjen. Avbaningsmassor kan exempelvis anvindas
for bekladnad av slanter, grus- och bergmaterial kan anvandas for uppbyggnad av vagens terrass och
overbyggnad. Vilka méngder av schakt- respektive fyllnadsmassor som blir aktuellt kommer att framga
av kommande projektering.

Massornas kvalitet dr avgorande for hur de kan anviandas vid vigbygget. Planerad bergkartering och
kommande geotekniska faltundersokningar kommer att vara viktiga underlag for den fortsatta
masshanteringen.

Nuvarande vig avvattnas med 6ppna diken. Det finns ingen indikation pa att ndgon annan l6sning for
dagvattnet kommer att bli aktuell for ny véagstrackning.

I det fortsatta arbetet kommer kontakt att tas med Svenska Kraftnit for att diskutera forutsattningar
for passagen av kraftledningen.
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6.11. Miljomal och miljokvalitetsnormer

6.11.1. Nationella miljomal

I april ar 1999 faststéllde riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmél som sedan blev 16 &r 2005, for en
héllbar samhallsutveckling. En hallbar samhallsutveckling innebér att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsikras en hilsosam och god miljo6 utifrén sociala, ekonomiska och ekologiska
aspekter. Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att skydda méanniskors hélsa,
bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de kan nyttjas
langsiktigt samt skydda natur och kulturlandskap.

De miljomal som i forsta hand berdrs av vigplanen ar: Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Ingen
overgodning, Levande sjoar och vattendrag, Levande skogar och God bebyggd milj6. Miljomaélen kan
for aktuell vagplan delas in i fyra malomréiden se Figur 19.

Malomrade Miljokvalitetsmal som omfattas av vagplanen

oy

1. Begrénsad ‘ 3. Frisk luft
‘\ klimatpaverkan & N

B o L B

Utslapp till luft

Dag- och ytvatten 7. Ingen 6vergddning 8. Levande sjoar och

Land- och G 12. Levande skogar
vattenmiljéer j i
Bebyggd milj I ﬁ 15. God bebyggd miljé

Figur 19. Berérda miljomdl indelade i fyra mdlomraden.

vattendrag

Mal for utslapp till luft

Malen syftar till att minska utsldppen av fororeningar till luft som paverkar vart klimat, manniskors
hélsa, 6vergodning genom utslapp av kviveoxider och sa vidare. Flera av méalen har visat sig svara att
né och den storsta killan till fororeningar ar biltrafiken. Om trafiken och dess utslapp av kvéaveoxider,
koldioxid, kolviten och partiklar kan begransas kommer flera av ovan uppriknade miljomal att fa en
positiv utveckling, det vill siga medverka till att miljoméalen uppnés. Hur ny vigstracka for del av vig
523 kan bidra till maluppfyllelsen kommer att studeras narmare i kommande skeden.

Mal for utsldpp till dag- och ytvatten

Malen syftar till att minska utslappen av fororeningar till dag- och ytvatten for att sjoar och vattendrag
ska vara ekologiskt hallbara samt att grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricksvattenforsorjning.
Vagdagvattnet kan vara fororenat av fasta partiklar, metaller och oljerester. Kraftigt férorenat
dagvatten kan ocksd uppkomma i samband med olycka. Det ar darfor viktigt att rena dagvattnet innan
det avleds vidare till recipienter och vid hdndelse av olycka bor det dessutom finnas mojlighet att
kunna samla upp fororeningarna si att utslapp till recipienter forhindras. For att motverka stora
momentana floden som kan orsaka 6versvimningar eller 6verbelastning av dagvattensystemen ar det
ocksa viktigt att minska mangden dagvatten samt se till att fordr6ja avrinningen sé att utjamnade
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floden erhalls. Hur ny vagstracka for del av viag 523 kan bidra till maluppfyllelsen kommer att studeras
narmare i kommande skeden.

Mal for land- och vattenmiljoer

Malen syftar till att skydda skogs- och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion samtidigt som den biologiska méngfalden bevaras samt att kulturmiljovarden
bevaras och stirks. Mark for jordbruk eller skogsbruk behover ofta tas i ansprék vid byggnation av vag.
I kommande projektering kommer markintrénget for ny vagstracka att klargoras och paverkan
beskrivas.

God bebyggd miljo

Malen syftar till att all bebyggd miljo ska utgora en god och halsosam livsmiljé med héllbar
samhallsplanering, avfallshantering och hushéllning med energi och naturresurser. Vidare ska
manniskor och den biologiska mangfalden inte utsétts for skadliga luftfororeningar, kemiska amnen,
ljudnivéer och radonhalter eller andra oacceptabla hilso- eller siakerhetsrisker. Mélen syftar dven till
att medverka till en god regional och global miljo dar natur- och kulturvirden tas tillvara och
utvecklas. Hur ny vagstracka for del av viag 523 kan bidra till maluppfyllelsen kommer att studeras
narmare i kommande skeden.

6.11.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfirdas med stod av 5 kap. miljobalken och avser kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att varaktigt skydda méinniskors hilsa eller miljon eller for att
avhjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors hélsa eller miljon. En miljokvalitetsnorm faststélls
utifrdn vad manniskan kan utsattas for utan fara for oldgenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta
tillatna halt av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten. Det finns idag
miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status vattnet ska uppna och
nar detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillditas om den nuvarande ekologiska och kemiska
statusen inte riskerar att forsimras och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte dventyras.

Utredningsomrédet beror en ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. I Tabell 3
sammanfattas deras status och kvalitetskrav. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer eventuell
paverkan pa miljokvalitetsnormerna att utredas vidare.

Miljokvalitetsnormer for grundvatten
Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitativ och kemisk status ett vatten ska
uppnd. Inom utredningsomradet finns inga grundvattenférekomster.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller dr en malsidttningsnorm som innebar att Trafikverket
har en skyldighet att striva efter att omgivningsbuller fran trafik inte medfor skadliga effekter pa
maénniskors hilsa. Genomforandet av projektet bedoms emellertid inte paverka dagens bullersituation
namnvirt (se kapitel 6.7). Om det lingre fram i planldggningsprocessen bedoms finnas risk att
riktvarden overskrids kommer Trafikverket att utreda behov av eventuella bullerskyddsétgarder.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Det finns idag normer for svaveldioxid,
kvavedioxid, kvaveoxider, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel, bens(a)pyren. Nya verksamheter som leder till att normerna 6verskrids far inte
etableras.
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Omraden dar miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors framst av hogtrafikerade
vagar i storre tatorter med slutna gaturum och begriansad luftomséattning. Aktuell stracka av vag 523
16per genom landsbygd dar luftomséttningen ar god. Baserat pé detta bedoms det inte finnas risk for
att gillande miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids till f61jd av projektet.

6.12. Miljoeffekter under byggskedet

Byggskedet bedoms i detta fall inte innebira nagra betydande miljoeffekter, forutsatt att lampliga
héansyns- och forsiktighetsatgirder vidtas. For att sikerstilla att byggnationen genomfors pa ett
milj0anpassat satt kommer krav att stéllas pa utférandet i enlighet med tillampliga delar i
Trafikverkets publikationer om miljokrav under byggtiden. Dessa omfattar exempelvis arbetstider,
skydd av egendom, hantering av drivmedel och andra kemiska produkter, krav pa arbetsmaskiner och
fordon med mera.

Arbeten under byggtiden kan orsaka stérningar och miljopaverkan av olika slag. Oldgenheterna kan
minimeras genom atgéarder, bland annat information till berérda och god planering av byggskedet.

Vid arbete i ndarheten av vattendrag ska atgarder vidtas for att minimera grumling.

Byggbuller och utslapp till luft frén arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under vissa faser av
anldggningsarbetena. Ambitionen ar att Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser
foljs. Inga mer betydande oldgenheter till f61jd av byggbuller bedoms bli foljden av vagplanen.
Arbetsmetoder och arbetstider bor viljas sé att minsta mojliga bullerstorning uppstéar for de boende
under byggtiden. Ingen risk bedoms heller finnas for att luftféroreningar fran byggplatsen ska leda till
att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Avfall och farligt avfall ska omhindertas vid anldggningar for avfallshantering.

Damning och nedsmutsning ska undviks sé langt det ar moéjligt. Skyddsatgarder ska vidtas mot
damning invid arbetsplatser for att minska risken for storningar i kinsliga lagen. Exempel pa
skyddsatgarder kan vara vattenbegjutning eller textilskydd.

Forutom sjdlva vigen och vagomradet s kommer ytterligare mark att tas i ansprak for tillfalliga
upplag och etableringsplatser. Det dr viktigt att virden som inte berors av det permanenta intranget
skyddas fran skador under byggskedet.
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7. Atgarder for att motverka negativa effekter

Nedan redovisas atgiarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter, i den utstrackning sddana uppgifter finns tillgangliga:

I den fortsatta projekteringen efterstravas ett minimalt intrang i tidigare orord terrang.

I den fortsatta planldggningsprocessen kommer en bullerutredning for narliggande bostader
att goras.

Bullerskyddsatgarder utreds vid behov under samrédshandlingsskedet.

Faltundersokningar med provtagning av asfalt, slantytor och viagdiken kommer att utféras for
att sdkerstilla att schaktarbete och hantering av uppschaktade massor kan genomforas utan
risk for paverkan p& omgivningen.

Om en icke tidigare kdnd fornlamning pétraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmala forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen (KML), 1988:950, 2 kap. 10 §.

Samtliga fastighetsanslutningar och 6vriga enskilda véagar ska hallas 6ppna for trafik
kontinuerligt. Sarskild hansyns ska tas under byggnadstiden till oskyddade trafikanter s att
de kan komma fram langs och tvérs vagen och arbetsomrédet pa ett trafiksdkert sétt och utan
ldnga omvégar.

Tillgangligheten till strand och sjoé behover sdkerstillas under byggtiden for att inte forsamra
tillgangligheten till rekreation och friluftsliv.
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8. Bedomning av atgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedomningsférordningen (2017:966) ska, vid undersokning eller beslut om huruvida
en verksamhet eller en dtgard kan antas medfora en betydande miljopaverkan, hansyn tas till:

e Verksamhetens eller atgiardens utmarkande egenskaper.

e Verksamhetens eller atgardens lokalisering.

¢ De mgjliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

Faktorer som sarskilt ska beaktas i ssammanhanget framgar av forordningens §§ 11—13. I Tabell 5 listas
dessa faktorer tillsammans med kommentarer avseende vagplanens paverkan.

Tabell 5. Lista dver faktorer till vilka, enligt miljebedémningsforordningen 11-13 8§, sarskild hansyns ska tas vid
undersokning av huruvida en verksamhet eller atgard kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Faktorer som sarskilt ska beaktas enligt
Miljobedomningsférordningen

Vagplanens effekter

11 § | fraga om verksamhetens eller atgardens utmarkande egenskaper ska sarskild hansyn tas till:

1. Verksamhetens eller atgardens omfattning
och utformning.

2. Hur verksamheten eller atgarden bidrar till
kumulativa miljoeffekter tillsammans med
andra verksamheter som bedrivs, har fatt ett
tillstand eller har anmalts och far pabdrjas.

3. Verksamhetens eller atgardens
anvandning av mark, jord, vatten, biologisk
mangfald, andra naturtillgdngar och fysisk
miljo i Gvrigt.

4. Det avfall och andra férvantade
restprodukter som verksamheten eller
atgarden ger upphouv till.

5. Fororeningar och stérningar fran
verksamheten eller atgarden.

6. Sannolikheten for allvarliga olyckor som ar
relevanta for den aktuella verksamheten
eller tgérden.

Vagplanen omfattar nybygganation av vag 523 Rya-Kastenhovsmotet,
delen Stora Harsjon-Kollsjon. Detta innebar att en vagstracka pa cirka en
kilometer kommer att dras genom tidigarea obruten terrang.

| dagslaget har inga kumulativa effekter identifierats. Under kommande
projektering kommer fragan att studeras narmare.

Vagplanen kommer oavsett att innebara ett begransat markintrang
eftersom nybyggnationen endast beror en mindre del av vag 523.
Vagplanen riskerar att medféra ett mindre ingrepp i naturresurser
(skogsmark och berg) och paverkan pa biologisk mangfald.

| detta tidiga skede ar det svart att bedoma méangd och slag av avfall
samt restprodukter fran projektet. Hantering av asfalt kan variera
beroende pa om den, innehaller stenkolstjara eller ej. Asfalt fri fran tjara
ska i forsta hand atervinnas. Eventuella tjarhaltiga asfaltrester kan
eventuellt dteranvandas for vagandamal inom projektet, dock inte sa att
de riskerar att orsaka fororening av grundvattnet. Ar tjdrhalten for hog
ska den hanteras som farligt avfall.

Schaktmassor som uppkommer ska i férsta hand ateranvandas inom
projektet. Uppkomst av avfall bedoms inte vara av den art och
omfattning att dtgarden ska antas medfora betydande miljopaverkan.

Dagens bullersituation bedoms inte paverkas namnvart, hastigheten
kommer att 6ka nagot men eftersom den nya vagstrackningen gar
genom tidigare obruten terrdang dkar inte antalet fastigheter som utsatts
for buller. | den fortsatta planlaggningsprocessen kommer en
bullerutredning for narliggande bostdder att goras.

Vagplanen beddms inte paverka trafikmangden pa aktuell stracka.
Vagplanen syftar till att 6ka trafiksdakerheten och minska risken for
olyckor,
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7. Risker for manniskors halsa.

Eftersom vagplanen inte bedéms paverka dagens bullernivaer i nagon
stérre omfattning bedéms projektet inte medféra nagon 6kad risk for
manniskors halsa avseende bullerstorningar.

12 § | frdga om verksamhetens eller atgardens lokalisering enligt 10 § 2 ska sarskild hansyn tas till:

1. Pagdende eller tilldten markanvandning.

2. De naturresurser som finns i det omrade
som kan antas bli paverkade och deras
relativa férekomst, tillgdnglighet, kvalitet och
fornyelseférmaga i omradet.

3. Naturresursernas, naturmiljons och
kulturmiljons talighet i det omrade som kan
antas bli paverkat, med sarskild
uppmarksamhet pa paverkan som avser
skyddade omraden eller objekt enligt

MB 7 kap., kulturmiljolagen, férordningen
om statliga byggnadsminnen m.m. eller plan-
och bygglagen.

Utredningsomradet bestar till storsta delen av skogsmark och
skogssjostrander. Tva mindre vattendrag finns i utredningsomradet.
Vagplanen kommer att medfora ett ingrepp i skogsmarken, paverkan pa
vattenomraden och dess strander ska minimeras.

Vagplanen riskerar att medféra mindre ingrepp i skogsmark och berg.
Projektet beddms inte forsvara fortsatt eller framtida bruk av
naturresurserna i omradet. | kommande projektering kommer hdnsyn
att tas till pa vilken typ av mark som tas i ansprak.

Forutom intrang i omraden med strandskydd berors inga skyddade
omraden enligt MB 7 kap. eller byggnadsminnen. Naturmiljon langs
aktuell stracka bedéms generellt inte vara sarskilt kanslig for paverkan.
Eftersom projektet endast omfattar en vagstarka pa ca en kilometer ar
bedémningen att paverkan pa lamningar blir begransad. Naturresurser
kan paverkas i liten omfattning. | kommande projektering kommer
hénsyn att tas till identifierade natur- och kulturvdarden samt
naturresurser.

13 § | fraga om de mojliga miljéeffekternas typ och utmarkande egenskaper enligt 10 § 3 ska sarskild hansyn tas till:

1. Effekternas storlek, utbredning, karaktar,
intensitet och komplexitet.

2. Sannolikheten for att effekterna
uppkommer, hur de uppkommer, vilken
varaktighet eller frekvens de har och hur
reversibla de ar.

3. Hur gransoverskridande effekterna ar.

4. Effekternas kumulativa verkan tillsammans
med effekterna av andra verksamheter som
bedrivs, som har fatt ett tillstand eller som
har anmalts och far paborjas.

5. Mojligheten att begrédnsa effekterna pa ett
effektivt satt.

6. Vid bedomningen ska hansyn tas till
allmanhetens behov av information.

Vagplanens effekter pa miljé och hélsa bedoms framst vara lokala.
Lokalt kan paverkan dock bli férhallandevis stor pa landskapsbilden
genom att ny vag laggs i obruten terrang.

Sannolikheten for att ovan namnda effekter pa natur- och kulturmiljo
uppkommer vid ett genomférande av vagplanen bedéms som mattlig. |
fortsatt projektering kommer hansyn tas till identiferade varden for att
minimera paverkan.

Effekterna bedoms framst vara lokala och inte gransoverskridande i
nagon betydande grad.

| dagslaget har inga kumulativa effekter identifierats. Under kommande
projektering kommer fragan att studeras narmare.

Det kan finnas mojlighet for kompensationsatgarder fér att minska
negativ paverkan pa naturmiljovarden. Detta kommer att utredas
vidare.

En landskapsanalys och en PM Gestaltningsavsikter tas fram i syfte att
utgora ett kunskapsunderlag for vidare utformnings- och
gestaltningsarbete.

Allmanhetens behov av information bedoms generellt vara stor da
projektet sker i ett omrade med omfattande aktivitet av olika slag. Det
beddms dock finns goda mojligheter att tillgodose detta behov i
samband med planerade samrad och i en miljébeskrivning som
integreras i vagplanens planbeskrivning.

Allmanhetens informationsbehov bedéms darmed i sig inte utgora skal
for att vagplanen ska anses medfora betydande miljépaverkan.
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Mot bakgrund av ovanstidende resonemang anser Trafikverket att vigplanen ar av sidan omfattning,
eller har sddana effekter och konsekvenser for miljo och hélsa, att den ej kan antas medf6ra en
betydande miljopaverkan.

Den miljoaspekt som bedoms kunna péverkas mest ar landskapsbilden genom att planerad vagstracka
kommer att dras genom tidigare obruten terrang. Dock bedoms dess effekter endast vara lokala och
paverkar inte landskapsbilden inom hela utredningsomradet. Vandringsledens striackning kommer att
behdva justeras da den pa flera platser korsar den nya vigens foreslagna dragning. Denna justering
kommer dock inte att paverka helhetsupplevelsen. Friluftslivet bedoms darfor enbart paverkas
marginellt.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté
av ovriga statliga myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samréd som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

9.2. Viktiga fragestallningar

Nedan listas ett antal punkter som i nulédget ar viktiga att ta med i det fortsatta arbetet, utifrén den
kunskap som finns framme idag. Fler punkter kan tillkomma néar mer information om projektet, dess
forutsattningar och paverkan kommer fram i den fortsatta samrédsprocessen.

e Vigstrackan utformning ska utredas vidare i den fortsatta vagplaneprocessen. I arbetet med
detaljutformningen kommer hinsyn tas till omradets forutsiattningar, till exempel smidiga
passager for in- och utfarter, natur- och kulturmiljévarden och tillginglighet.

o Passagen forbi Gdddetjarn ska studeras sarskilt sa att intrang i strand- och vattenmiljon
minimeras. Pédverkan pa vattenomradet (det omrade som técks av vatten vid hogsta
forutsebara vattenstiand) ska undvikas.

e Da det finns risk for stérningar under byggtiden kommer dessa att behandlas i
miljobeskrivningen/miljokonsekvensbeskrivningen och mer detaljerat beskrivas och regleras i
den riskanalys som sa sméningom tas fram i samband med upprittande av
forfragningsunderlag for byggnation.

¢ Samradsprocessen kommer att fortsétta for att utbyta information och inhamta synpunkter
fran lansstyrelsen, kommunen och enskilda som sarskilt berors. Vid behov kommer samrad
dven att héllas med allmanheten och andra myndigheter och organisationer.

e Underlag kommer tas fram for att utreda behovet av mark for tillfallig nyttjanderitt.

¢ Gestaltningsprogram kommer tas fram for att sékerstilla en utformning med god
landskapsanpassning av vagen samt att utformningen av en eventuell passage for
gangtrafikanter ar trygg, tillgdnglig och inpassas vil i omgivande landskap.

¢ Markmiljoundersokning med provtagning i falt kommer att ske under varen 2022.

¢ Arkeologisk utredning steg 2 med inventering i falt genomf6rs under varen 2022.
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