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Lasanvisning

I projekten Olskroken planskildhet och Vistlinken har Trafikverket tagit fram tva jirn-
véigsplaner, en for vardera projektet. Jirnvigsplanerna for Olskroken planskildhet och
Vistlianken redovisar jirnvigens utformning och lokalisering, mark som behdovs tillfalligt
och permanent samt atgirder mot stérningar fran jairnviigen. Detta redovisas i text och pa
ritningar. Till de bada jairnviagsplanerna hor dven foljande dokument:

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Denna ir ett lagstadgat dokument sirskilt avsett att
beskriva vilka miljokonsekvenser projekten ger och ir ett beslutsunderlag for vilka atgérder
mot stérningar som Trafikverket ska gora. Till MKB hor ett antal underlagsrapporter som
fordjupat beskriver forutsittningarna inom olika miljpomraden och i forekommande fall
redovisar berdkningar. MKB dr gemensam for Olskroken planskildhet och Vistldnken.

Gestaltningsprogram. Detta visar pa méjliga utformningar av jirnvigen och dess tillho-
rande funktioner. Programmet ska ses som en ambitionsinriktning och ledning for det vida-
re gestaltningsarbetet. Gestaltningsprogrammet idr gemensamt f6r Olskroken planskildhet
och Vistldnken.

Samradsredogorelse. Denna visar hur Trafikverket har samratt med myndigheter, fastig-
hetsdgare, allménhet, ledningséigare samt 6vriga intressenter. I dokumentet redovisas ock-
savilka synpunkter som har kommit in till Trafikverket om projekten samt hur Trafikverket
har beaktat synpunkterna. Samradsredogorelsen dr gemensamt for Olskroken planskildhet
och Vistlédnken.

Barnkonsekvensanalys (BKA). Denna visar pa hur barn och ungdomar paverkas av de
bada projekten och ir ett beslutsunderlag for vilka atgérder Trafikverket gor for att projek-
ten sa langt som mojligt ska se till barnens bista. BKA dr gemensamt fér Olskroken plan-
skildhet och Vistlanken.

Social konsekvensanalys (SKA). Denna visar pa vilka sociala konsekvenser de bada pro-
jekten har och ir ett beslutsunderlag f6r vilka atgérder Trafikverket gor for att projekten sa
langt som mojligt ska vara socialt hallbara. SKA dr gemensam fér Olskroken planskildhet
och Vistlianken.

Fastighetsforteckning. Fastighetsforteckningarna visar pa vilka fastigheter, réttigheter
och samfilligheter som berors av projekten. Hér redovisas dven areor pa den mark som
Trafikverket behover tillfilligt och permanent. Det finns en fastighetsforteckning for Ols-
kroken planskildhet och en for Vistlénken.

Ovriga handlingar. Detta ir dokument som behovs for att ge bittre forstaelse for vad pro-
jekten innebér. Bland annat finns det sammanstéllningar av vilka detaljplaner som berors
av respektive jirnvigsplan samt tidigare utredningar.
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Sammanfattning

Olskroken planskildhet och Vastlanken &r tva jarnvéagsprojekt i Goteborg. Projekten har olika finansiering
och drivs inom Trafikverket som tva projekt. Olskroken planskildhet &r ett projekt som innebar stora om-
byggnader av sparsystemet i den norddstra infarten till Goteborg, bland annat byggs ett antal stérre och
mindre broar. Vastlanken blir en cirka 8 km lang dubbelsparig pendeltagsforbindelse, varav 6,6 kilometer i
tunnel, under centrala Goteborg med tre nya stationer. Projekten kommer att paverka manniskor som bor,
arbetar, studerar och bestker Géteborg pa manga satt. Pendel- och regionaltagtrafiken som mojliggérs be-
doms oka samspel och integration, och kommer att gynna personer som saknar bil. Har dominerar kvinnor,

aldre och yngre samt laginkomsttagare.

Projekt Olskroken planskildhet innebéir en om-
byggnad i Olskroken, sa att jirnvigssparen korsar
varandra i olika nivaer. T Olskroken mots Bohus-
banan, Norge-/Vinerbanan och Véstra Stamba-
nan for gemensam infart mot Géteborgs Central.

Vistldnken blir en drygt sex och en halv kilome-
ter lang dubbelsparig tagtunnel, som kommer att
ga i en bage under centrala Géteborg. Diarutéver
byggs cirka tva kilometer markférlagt. Sparen
ansluter till det befintliga jirnvigssystemet i Al-
medal. Vistlinken kommer att binda samman
pendel- och regionaltagtrafiken i genomgaende
linjer.

Lings strickan ska tre nya underjordiska sta-
tioner byggas: Station Centralen, Station Haga
och Station Korsvigen. Vistlidnken forutses bli en
viktig del i regionens tillvéixtstrategi och kommer
att innebdra att den flaskhals som i dag finns vid
Goteborgs Central férsvinner.

Influensomradet bestar av delar av stadsde-
larna Orgryte-Hirlanda, Centrum och Majorna-
Linné. Det dr vilmaende stadsdelar i en segrege-
rad stad. Inkomstnivan ligger 6ver genomsnittet
ochandelenhushall med férsérjningsstod drlangt
under genomsnittet fér Goteborg. Andelen boen-
de med utlindsk bakgrund ir ldgre &n for staden
som helhet. Aven andelen med eftergymnasial ut-
bildning &r hogre idn for Goteborg i 6vrigt.

Den forbittrade pendeltagstrafiken kommer
att stirka mojligheterna for olika grupper att resa
och motas vilket gynnar samspel och integration.
Nir omradena kring stationerna blir ldttare att
na for alla, goteborgare som tillresta, finns goda
forutsdttningar foér att skapa fungerande motes-
platser och pa sa sitt motverka segregationen i
staden. De nya stationerna kommer troligen att
bidra till utveckling av verksamheter och fortit-

ning av bostdder i ndromradet, vilket koncentre-
rar resurser till de centrala stadsdelarna.

Generellt kommer personer som saknar bil att
gynnas. Hir dominerar kvinnor, dldre och yng-
re personer samt laginkomsttagare. De positiva
konsekvenserna blir tydligast i de centrala de-
larna av Goteborg, nira de nya stationerna. Det
blir ocksa enklare att leva och arbeta i hela Gote-
borgsregionen for dem som saknar bil. Sannolikt
kommer projekten att medfora att barnfamiljer i
dnnu storre utstrickning limnar centrala Gote-
borg och flyttar ut till stationssamhillena da det
blir enklare att aka tag. Att bilberoendet minskar
gynnar pa sikt miljon och minniskors vilbefin-
nande, genom légre bullernivaer, mindre utslédpp
och minskat bilanvéindande.

Kvinnor gor i jamforelse med mén fler resor
kopplade till det oavlonade hemarbetet medan
mén gor fler och lingre resor som har att gora
med avlonat arbete. Jimfort med i dag gynnas
kvinnor av att det blir enklare att resa kollektivt,
eftersom de inte har tillgang till bil i lika stor ut-
strickning som méin, d&ven om hushallet har bil.
Det kommer att bli enklare att resa kollektivt och
de goda forutsittningarna for ett jimstéllt var-
dagsliv forstirks ytterligare.

Hur resenéirerna upplever stationernas trygg-
het beror framfor allt pa tre aspekter:

1. att stationen &r befolkad med ett varierat folk-
liv

2. att det finns ett tydligt ansvar for stationen

3. att stationen dr 6verblickbar

Att en plats dr befolkad &r den enskilt stérsta
trygghetsfaktorn. De tre stationerna kommer att
ha goda grundforutsittningar for att bli befolka-
de da de ligger i omraden dir manga ror sig. Detta
ar positivt for tryggheten.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - Sammanfattning



Ur trygghetsperspektiv dr funktioner for rese-
nirsservice viktigt pa stationerna, speciellt vid
lagtrafik. Om dessa funktioner erbjuds blir det
mer rorelse och vistelse i omradet och pa statio-
nerna. Resenirsservice innebér &ven att det finns
ett tydligt ansvar for stationen, en av de tre trygg-
hetsfaktorerna enligt ovan. Biljettforsiljning,
vakter, butiker, service som cykelgarage och of-
fentliga toaletter dr exempel. Ur ett socialt per-
spektiv skulle stationerna bli béttre och tryggare
om ovanstaende resenirsservice kan l6sas. Det dr
insatser som beror alla ansvariga aktorer.

Vistlinkens stationer har utformats med
trygghet, tillginglighet, 6verblickbarhet och
orienterbarhet i atanke. Utformningen av statio-
nerna ir sirskilt viktig vid en utrymningssitua-
tion. Det dr logiskt och enkelt att det &r de norma-
la uppgangarna och entréerna som ska anvéndas
vid en utrymning.

Vistlankens tunnlar och stationer byggs enligt
principen om sjilvutrymning. Det innebér att re-
senirer ska kunna limna anlidggningen pa egen
hand i hindelse av brand eller olycka. For att
sjalvutrymningen ska fungera krivs att reseni-
rerna snabbt kan forsta vart de ska ta viigen och
att de behover hjilpa varandra.

De tre nya stationerna innebir dven goda moj-
ligheter att skapa mer trygga utomhusmiljoer.
Detta giller bland annat runt Kungsparken dér
en av Station Hagas uppgangar planeras. Runt
Goteborgs Central och Nils Ericsonterminalen
priglas miljon av storskalig infrastruktur och
kvillstid av 6dslighet och otrygghet. Omradet &r
svart att 6verblicka. P4 samma sitt upplevs trafi-
ken runt Korsvigen. De nya stationerna innebér
att Trafikverket tillsammans med fler aktorer,
diribland Goteborgs Stad och Visttrafik, kan
skapa mer befolkade, sikrare, tryggare och vack-
rare miljéer runt stationerna.

Totalt beriiknas byggtiden bli nio ar. Under bygg-
perioden kommer delar av gang- och cykeltrafik,
liksom biltrafik, att ledas om. Kollektivtrafikhall-
platser kommer att flyttas. Stora ytor kommer att
avskérmas och grivas upp. Transport av massor
okar den tunga trafiken. Det blir dammigt och
bullrigt.

Byggets paverkan pa trafiken kan komma att
gora det mer osikert och otryggt att rora sig. Av-
skdarmningar och bullerplank férsidmrar orienter-
barheten och skapar otrygghet.

Sammanfattning - Olskroken planskildhet och Véstlanken Social konsekvensanalys
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1. Inledning

Projekten Olskroken planskildhet och Vastlanken kommer att fordndra stadslivet bland annat genom for-
andrade resandestréommar i, till och fran Goéteborg. Férandringarna innebar omstallningar av det sociala livet
och livsvillkoren. | denna sociala konsekvensanalys beskrivs de bada projekten sammantaget.

Social hallbarhet handlar inte enbart om hur de
sociala forhallandena dr for ménniskor i dagens
samhiille utan ocksd om framtida generationer
och mellan olika samhillen. En 6kad social hall-
barhet f6r en grupp ska inte leda till en forsamrad
for en annan. Vid stérre fordndringar av samhél-
let &r det ddrfor viktigt att studera konsekvenser-
na for ménniskors livsvillkor och med utgangs-
punkt i dessa foresla lampliga atgérder.

En social konsekvensbeskrivning togs fram
inom Vistlinkens jidrnvigsutredning (se kap.
1.1.4). I beskrivningen stilldes fragan ”Vad kom-
mer Vistlinken att innebéra socialt sett i Go-
teborg och i regionen?” Med hjilp av analyser
utifran parametrarna jamstéilldhet, trygghet och
jamlikhet men &ven segregation kopplat till Vist-
linken sokte utredarna svar pa denna fraga.

Norge/Vanerbanan

319gesi

Vastlanken

N

\

FIGUR 1.1. Vistldnken med stationer.

Trafikverket vill med utgangspunkt fran den
tidigare utredningen i &n mer detalj belysa vilka
konsekvenser Olskroken planskildhet och Vist-
lanken far for det sociala livet lokalt i staden. Fra-
gan som nu stills 4r "Hur kommer ménniskorna
som vistas i anslutning till Vistlinkens stationer
och linjestrickning inklusive Olskroken plan-
skildhet, under byggskede och driftskede, paver-
kas av de val som gors betrédffande anlidggningars
placering och utformning?”

Detta gors genom denna sociala konsekvens-
analys, SKA, vilken &r ett underlag till jairnvigs-
planerna. En specifik konsekvensbeskrivning for
barn, en sa kallad barnkonsekvensanalys, BKA,
tas dven fram.

Konsekvenser fér ménniskors medicinska
hilsa beskrivs i den miljomedicinska bedémning

FIGUR 1.2. Fem huvudstrak ddr tagtrafiken behéver férstdrkas.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 1. Inledning



som gjorts i projekten, varfor dessa fragor i denna
handling fokuserar pa trivsel och vilbefinnande.

11 Bakgrund

111 Olskroken planskildhet och Vastlénken
Projekt Olskroken planskildhet innebéir en om-
byggnad i Olskroken, sa att jirnvigssparen korsar
varandra i olika nivaer. T Olskroken mots Bohus-
banan, Norge-/Vinerbanan och Véstra Stamba-
nan for gemensam infart mot Géteborg C

Vistlidnken blir en drygt sex kilometer lang
dubbelsparig tagtunnel, som kommer att ga i en
bage under centrala Goteborg. Dirutéver byggs
cirka tva kilometer markforlagt spar. Sparen an-
sluter till det befintliga jirnvigssystemet i Al-
medal. Vistlinken kommer att binda samman
pendel- och regionaltagtrafiken i genomgaende
linjer.

Utbyggnaden av pendel- och regionaltagtrafi-
ken via de nya stationerna forutses bli en viktig
del i regionens tillvixtstrategi och kommer att
innebéra att den flaskhals som i dag finns vid G6-
teborgs Central férsvinner.

Genom att gora nya satsningar pa bade vigar
och jarnvigar kan regionens arbetsmarknad kny-
tas samman. Detta gor det ocksa mojligt att skapa
nya attraktiva bostadsomraden fér en vixande
storstadsregion och att locka nya foretag.

Byggstarten beriknas till 2017/2018. Ar 2026
planeras Olskroken planskildhet och Vistlinken
att vara klara.

11.2  Vastlanken en del av
regionutvecklingen
Vistldnken &dr en del av det Vistsvenska paketet
- regionens och statens gemensamma satsningar
pa vigar och jarnvigar, bussar, sparvagnar, cyk-
lar och bilar i Viistsverige fram till cirka ar 2026.
Vistsvenska paketets dvergripande mal ir:
e storre arbetsmarknadsregioner for 6kade till-
viaxtmojligheter och stirkt stabilitet
e en attraktiv kdrna i centrala Géteborg och ut-
veckling lings fem huvudstrak
e en konkurrenskraftig kollektivtrafik, som tar
hand om 40 procent av alla resor i regionen
jamfért med dagens knappt 25 procent
e en god livsmilj6é med frisk luft och rent vatten,
lite buller och ett rikt stads-, frilufts- och var-
dagsliv.

o kvaliteten i niringslivets transporter forbétt-
ras och stidrker den internationella konkur-
renskraften

Bittre tagforbindelser ér en forutséttning for att

na malen. Vistlinkens bidrag genom en okad ka-

pacitet i jirnviigen ir viktigt for en positiv region-

utveckling och en storre kollektivtrafikandel.

Vistlinken bidrar till att malen for Vistsven-

ska paket nas genom att:

e avlasta Goteborgs Central fran den regionala
och lokala tagtrafiken

e binda samman pendeltagslinjerna i Vistsve-
rige till ett ssmmanhéingande system

e korta restiderna och minska antalet byten for
resenirerna

e erbjuda fler angorings- och bytespunkter
far tagresenirer genom att tre nya stationer

byggs

I Vistsvenska paketet ingar, utfver Vistlinken,

foljande projekt:

o Utbyggd kollektivtrafik
55 kilometer nya busskorfilt, fler pendeltag
samt plattformsforlingningar, cykelvégar,
pendelparkeringar for bilar och cyklar samt
nya knutpunkter vid Gamlestadstorget, Kors-
viagen och Haga.

* Hisingsbron o
En ny bro 6ver Gota ilv, ersétter nuvarande
Gota dlvbron, i Goteborg.

¢ Marieholmstunneln 9
En biltunnel under Gota ilv, som linkar sam-
man E20, E6, E45 och Lundbyleden.

11.3  Ovriga angransande projekt

Vig- och jiarnvigsprojekt i anslutning till Olskro-

kens planskildhet, Vistlinken och Vistsvenska

paketet dr:

* Gotalandsbanan, héghastighetsjarnvig
Gotalandsbanan skapar effektivare resmojlig-
heter regionalt samt pa strickan Stockholm-
Goteborg, via Jonkoping.

e E45 delen Lilla Bommen - Marieholm a
Sédnkning av E45 i riktning mot Marieholm,
med fem-sex meter, till f6ljd av att nya anslut-
ningar till Hisingsbron och Bangardsviaduk-
ten behovs.

1. Inledning - Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys
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FIGUR 1.3. Till Vidstldnken angrdnsande vig- och jdrnvdgsprojekt samt stadsutvecklingsprojekt.

¢ Bangardsviadukten .
Bangardsviadukten kommer
med Hisingsbron att utgéra en koppling mel-
lan Hisingen och centrala Géteborg. Via-
duktens viktigaste funktion dr att frigora
Drottningtorget-Ericsonsplatsen fran genom- ¢
gaende biltrafik och ge plats for gaende, cyk-
lande och kollektivtrafik.

tillsammans

e Kallebicksmotet .
Direktférbindelse mellan E6 och vig 40 pla-
neras vid Kallebicksmotet.

Stadsutvecklingsprojekt i Géteborg, inom den sa
kallade Vision Alvstaden (www.alvstaden.gote-
borg.se), som pagar &r bland annat:

Fornyelseomraden i centrala Goteborg e
Stadskdrnan utvidgas genom att staden om-
vandlar tidigare hamn-, jirnvigs- och indu-
striomraden.

Frihamnen e
Malet ar att skapa en innerstadsutveckling i
Frihamnen med en tit och blandad stad.

Skeppsbron e

Staden aterférenas med vattnet genom en ut-
vidgning av den centrala stenstadsstrukturen
ut pa Skeppsbron.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 1. Inledning



11.4 Social konsekvensbeskrivning inom
Vastlankens jarnvagsutredning

I arbetet med Vistldnkens jirnvigsutredning tog
Trafikverket fram en social konsekvensbeskriv-
ning (Banverket, Vistlinken, en tagtunnel under
Goteborg, Underlagsrapport Sociala konsekvenser,
2006). I beskrivningen analyserades olika alterna-
tiv pa stationsutformningar och placeringar av sta-
tionerna och linjestrickningen, utifran ett socialt
perspektiv. Analysen gjordes utifran fragor kring
stadsmiljo, trygghet, jimstélldhet och segregation.

I jirnvigsutredningen studerades olika alter-
nativ for jirnvigslinjens strickning samt statio-
ner vid Haga, Korsvigen, Centralen, Chalmers
och Liseberg.

I den sociala konsekvensbeskrivningen slogs
fast att de bésta ldgena for stationer ur ett socialt
perspektiv ir vid Centralen, Haga och Korsvigen.
Detta utifran parametrar som ett rorligt folkliv,
attraktiva miljéer samt placering i staden. Dessa
ldgen ansags ocksa bist stirka de befintliga mil-
joerna med arbetsplatser, handel, utbildningsom-
raden och publika attraktioner, genom att knyta
ihop dem till en stérre, sammanhingande och
mer attraktiv stadskérna.

I beskrivningen ansag utredarna att den ex-
pansion av stadskdrnan som Vistlinken moj-
liggor dr positiv for stora grupper, men mindre
gynnsam for andra grupper. Det giller framst i
fragor om okad otrygghetskénsla, samt 6kad f6-
rekomst av kriminalitet och droger.

I beskrivningen poéngterade utredarna att
utformningen av stationerna och uppgangarna
fran dessa dr viktiga. Generellt ansags det bra
om sa mycket som mojligt placeras ovan jord och
att langa gangtunnlar undviks. Ur trygghetsper-
spektiv ansags ocksa bemannade stationer vara
av vikt. All kontroll och service bor inte 6verldm-
nas till maskiner och 6vervakningssystem.

Konsekvensanalysen slog fast att Vistlinken
kommer att gynna de grupper som aker kollek-
tivt. Utredarna konstaterade att kvinnor anvin-
der kollektivtrafiken mer 4n mén. Personer som
saknar tillgang till bil gynnas dven de av Vistlin-
ken genom en 6kad tillginglighet till arbete, ut-
bildning, inkép och néjen. Det géller framfér allt
kvinnor, yngre personer och laginkomsttagare.

1. Inledning - Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys
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2. Metod och utfoérande

2.1 Metod
Metoden f6r arbetet med den sociala konsekvens-
analysen har utgatt fran samma modell som for
barnkonsekvensanalysen inom Olskroken plan-
skildhet och Vistlinkens jarnvigsplaner. Den
har influerats av barnombudsmannens modell
for barnkonsekvensanalys (www.barnombuds-
mannen.se)
Den metod som tagits fram for de bada projek-
ten innefattar féljande fem delmoment:
1. Nuldgesbeskrivning (Kartliggning)
I detta steg har en kartldggning av nuldget ge-
nomforts i omradet dér Olskroken planskild-
het och Vistlinken kommer att ligga. Nu-
ligesbeskrivningen har utgatt fran tidigare
utredningar.

Nulédgesbeskrivningen utgar fran hur om-
radet ser ut ar 2013-2014. Nulédgesbeskriv-
ningen ir indelad i fyra delar, en 6vergripande
som beskriver hela strickningen, kallad linjen,
och tre delar som beskriver de tre stationerna
for Vistlinken: Station Centralen, Station
Haga och Station Korsvégen.

2. Beskrivning av valda lésningar fér linjen
och stationerna
I detta steg har de losningar och byggmetoder
som valts for linjen och stationerna beskrivits.

3. Konsekvensanalys
I detta steg genomfordes en analys av vilka
de sociala konsekvenserna blir utifran valda
16sningar och byggmetoder. Konsekvensana-
lysen utgar fran nulégesbeskrivningen och
analysen sker i tre steg:

Paverkan > Effekt > Konsekvens

Exempel:

Placering av en station pd en befintlig motes-
plats ger paverkan i att en mdétesplats forsvin-
ner. Detta ger effekten att boende i omradet
inte lingre har nagon métesplats att beséka pd
ndra hdll. Konsekvensen av att mdétesplatsen
forsvinner dr att mdnniskors sociala liv pdver-
kas genom att den sociala kontakten med andra
mdnniskor minskar.

Sékerhet

Trivsel
Tillforlitlighet

i
@
[+))

Orienterbarhet

Utgangspunkt fér konsekvensanalysen ir
att ménniskor ska vara och kénna sig trygga.
Minniskors upplevelse av trygghet inom pro-
jektens anldggningar och absoluta néirhet un-
der byggskede och drift beskrivs i denna kon-
sekvensbeskrivning utifran nio nyckelord:
Varje nyckelords innebord finns beskriven i
detalj i Ord och begreppslistan i slutet av den-
na rapport.

I beskrivningarna av de sociala konsekven-
serna tas nyckelorden i beaktande utifran ett
intersektionalitetsperspektiv. Det gors for att
siikerstilla att genomférandet av projekten el-
ler de firdiga anldggningarna inte skapar eller
frimjar segregation utifran olika maktforhal-
landen.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 2. Metod och utférande



Var tillvaro paverkas av flera olika makt-
strukturer och identiteter sasom genus, klass,
sexualitet, alder, etnicitet och religion. Det ir
l4tt att missa viktiga aspekter om inte dessa
perspektiv sammanvigs och belyses parallellt.
Att ha ett intersektionalistiskt perspektiv ar
att se hur dessa olika kategorier samverkar.

4. Samlad bedémning

I detta steg gjordes en bedomning om de 16s-
ningar och byggmetoder som valts ir de bista
ur ett socialt perspektiv. Om bortvalda al-
ternativ dr béttre dn det alternativ som valts
beskrivs dessa och varfor de valdes bort. I de
fall valda losningar har inslag som behover
forbattras, ur socialt perspektiv, beskrivs de
delarna.

5. Forslag till atgdrder
I detta steg har forslag till atgérder tagits
fram, i de fall valda 16sningar och byggmeto-
der, eller inslag i dem, inte &r de bésta ur soci-
alt perspektiv.

Ut6ver dessa fem delmoment bor i efter-
hand ett sjitte delmoment genomforas, Utvir-
dering, innefattande uppféljning och utvirde-
ring av effekter.

2.2 Utférande

Arbetet med att beakta de sociala konsekvenser-
na i arbetet med projekten Olskroken planskild-
het och Vistldnken har skett genom att det socia-
la perspektivet beaktats i framtagning av forslag
till I6sningar samt genom uppréittandet av denna
sociala konsekvensanalys. Arbetet grundar sig pa
tidigare gjorda utredningar (se Referenser).

2.21 Det sociala perspektivet har beaktats i
framtagning av f6rslag
En stor del i arbetet med att sidkerstilla att det
sociala perspektivet har beaktas pa ett kvalita-
tivt sétt i projekten har varit att i samband med
framtagning av forslag lyfta fragor om hur det so-
ciala livet paverkas av dessa. Detta har gjorts i di-
rekt anslutning till att férslagen tagits fram. Det
sociala perspektivet har exempelvis beaktats i
framtagning av forslag till stationernas ldge, upp-
gangarnas placering, utformning och placering
av arbetstunnlar, arbetsvégar och schakt.
Goteborgs Stad har, kopplat till detaljplanear-
betet, genomfort en social konsekvensanalys for
omradet dir Olskroken planskildhet och Vistlidn-
ken kommer att ligga.

2.3 Avgréansning

2.31 Geografisk omfattning

Den sociala konsekvensanalysen inom Olskro-

ken planskildhet och Vistldnkens jarnvigsplaner

behandlar det fysiska avgrinsningsomradet (ut-

bredningsomrade) som krivs for att bygga och

driva jarnvigsanldggningen, vilket i driftskedet

innefattar:

e Jirnvégsstrickningen ovan mark

e Tunnelanlidggningen under mark

e Stationens upp- och nedgéngar

e Andraanliggningar, ovan mark, som krivs for
driften av anldggningen till exempel ventila-
tionsschakt och utrymningsvégar

1 byggskedet omfattas éven:

e Markomraden som behdvs i byggskedet
(arbetstunnlar, arbetsvigar, schakt, etable-
ringsytor)

2. Metod och utférande - Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys 13



-| -- 'E.'l X3 \&

e L) ..l'} o e
/i P “{:"ﬁ-:'_ Tt
£, ! oa N o '-I.“

g
L

i

"
-~
Teckenforklaring 0 250 500m
— Vastlanken I Tunnelanlaggning Cinfluensomrade Lt A
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2.3.2 Utbredningsomrade och
influensomrade
For att kunna beskriva de sociala konsekven-
serna av Olskroken planskildhet och Vistlinken
ricker det inte att enbart se till utbredningsom-
radet utan ett vidare omrade maste ocksa tas med,
ett sa kallat influensomrade. Influensomradet be-
grinsas i denna rapport till att omfatta omraden
som berors ur det lokala perspektivet, i staden.
Atgiirder kommer troligen att kriivas i ett stor-
re omrade #n utbredningsomradet. Detta ligger
da inom Géteborgs Stads detaljplanearbete och
behandlas i stadens sociala konsekvensanalys
som tas fram parallellt med Trafikverkets jarn-
vigsplaner och denna sociala konsekvensanalys.

2. Metod och utférande - Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys
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3. Nulagesbeskrivning - kartlaggning

| detta kapitel beskriver vi hur omradet ser ut ar 2013. Beskrivningen av nuldget ar sedan var utgangpunkt vid

beskrivningen av konsekvenserna.

3.1 Influensomradet fér linjen
Influensomradet 4r 500 meter pa var sida om lin-
jen och stationerna. I de norra och sédra delarna
av influensomradet upptas stora ytor av infra-
struktur men hir finns ocksa bostidder och verk-
samheter. I de centrala delarna av staden kommer
jirnvagen att passera tre nya stationer: Station
Centralen, Station Haga och Station Korsvigen.
Delstrickorna mellan de nya stationerna kommer
att passera under tétare stadsbebyggelse med bo-
ende, verksamheter och gronytor.

Olskroken planskildhet och Vistlinken be-
skrivs i sju delar som bestar av fyra delstrickor
(se A-D i figur 3.1) och tre stationer.

311 Befolkning

Inom influensomradet bor cirka 61 000 personer,
varav 8 000 ir barn 0-18 ar (SCB/Goteborgs Stad
stadsledningskontoret, 2012).

Influensomradet bestar av delar av stadsde-
larna Orgryte-Hirlanda, Centrum och Majorna-
Linné. Det dr vilmaende stadsdelar i en segrege-
rad stad. Inkomstnivan ligger 6éver genomsnittet
ochandelen hushall med forsérjningsstod drlangt
under genomsnittet for Goteborg. Andelen boen-
de med utlindsk bakgrund (cirka 20 procent) ar
ldgre dn for staden som helhet (cirka 30 procent).
Aven andelen med eftergymnasial utbildning ar
hogre én for Goteborg i 6vrigt.

I centrala Goteborg ér stadslivet koncentrerat
kring Goteborgs Central och till Nordstan, med
en stor del av centrala stadens handel och arbets-
platser. Andelen boende i omradet &r liten. Det
leder till att omradet som ar fullt av liv dagtid
blir 6dsligt under kvéllstid. Stora delar av cen-
trala staden kan dérfor under kvillstid upplevas
otrygga (Goteborg Stad, Stadslivet i centrala Go-
teborg, 2012).

I Goteborg Stads stadslivsanalys fran 2012
konstateras att offentliga platser anviinds i stort
sett lika mycket av kvinnor och mén (till 48 pro-
cent av kvinnor och till 52 procent av mén). De
lokala skillnaderna mellan platserna dr sma. I en
aldersjimforelse ir skillnaderna storre. Sett till
befolkningsstatistiken i Storg6teborg ar andelen

20-40-aringar Overrepresenterade i stadslivet,
medan barn upp till 14 ar 4r underrepresenterade.
Aldersgruppen 20-40 ar ir ocksd 6verrepresen-
terad bland de boende i de berorda stadsdelarna.

3.1.2 Rorelsefléden samt viktiga strak

Goteborgs dominans i regionens arbetsmarknad
ir hog. Av den totala arbetspendlingen pa morgo-
nen sker 85 procent i riktning mot Géteborg och
15 procent ut fran Goteborg. Totalt arbetspend-
lar dagligen cirka 92 000 personer till Géteborg.
Upptagningsomradet for inpendlingen till Goéte-
borg sker i en radie upp till cirka 15 mil &ven om
de flesta av pendlarna ror sig inom en snéivare ra-
die. De tyngsta arbetspendlingstraken in mot G6-
teborg dr Kungsbacka-Molndal samt fran Alings-
as-Lerum-Partille (Trafikanalys, Rapport 2011:3).

Blandningen av kort- och langviga besdkare
varierar kraftigt pa olika platser i staden. Inom
influensomradet dr det framfor allt omradet
kring Go6teborgs Central och Nordstan samt i
viss man Haga och Korsvigen som domineras
av langviga besokare. Aven den centrala stadens
gangfloden ar i mycket stor utstrickning kon-
centrerade till Nordstan och Goteborgs Central.
Brunnsparken och Drottningtorget dr centrala
noder i Géteborgs kollektivtrafik och &r ett vil-
anvint strak (Géteborg Stad, Stadslivet i centrala
Goteborg, 2012).

Den centrala staden kinnetecknas av langa,
befolkade gangstrak. Exempelvis édr straket Lin-
négatan-Kungsgatan nistan tre kilometer langt
och anviinds stérre delen av dygnet. Vasagatan-
Haga Nygata ir ett annat. Gota dlvbron och al-
léstraket (som bestar av Norra Allén-Nya Allén,
Sodra Allén-Parkgatan) ar viktiga strak for fot-
gingare och cykel-, bil- och kollektivtrafik. Aven
Kungsportsavenyn dr ett vdlanvint gang- och
cykelstrak. Andra viktiga strak &r Sodra Vigen,
Skdnegatan (evenemangsstriket), Orgrytevigen
och S6dra Vigen/Molndalsvigen (Goteborg Stad,
Stadslivet i centrala Goéteborg, 2012). En sa kall-
lad Space Syntaxanalys i stadslivsanalysen visar
att Viktoriagatan-Magasinsgatan 4r ett mycket
tillgidngligt gangstrak i centrala Goteborg som

3. Nuldgesbeskrivning - kartldggning - Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys
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har potential att anviindas mer 4n i dag. En Spa-
cesyntax analys dr en metod for att analysera en
plats integrering med andra stadsrum.

Cykelflodenaicentrala Goteborg ir relativtlaga.
Bland de mer anvinda gang- och cykelstraken
finns Kungsportsavenyn och Vasagatan och mer
renodlade cykelstrak som alléstraket och Gota
dlvbron. Gota dlvbron dr ocksa det cykelstrak som
ar mest trafikerat under rusningstid. Pendlingscy-
kelstraken fran Olskroken och Gamlestaden lings
ilven in mot centrum samt lings Molndalsan dr
inte lika vdlanvidnda, men vildigt viktiga da det
inte finns nagra egentliga alternativ (Goteborg
Stad, Stadslivet i centrala Géteborg, 2012).

3.1.3 Sérskilda platser

Inom influensomradet ligger flera av Goteborgs
stora malpunkter. En koncentration finns i om-
radet mellan Goéteborgs Central och Korsviigen,
kring Nordstan och evenemangsstraket. I cen-
trala Goteborg finns manga stadsrum léngs dlven
som i det ndrmaste dr obefolkade och déarfor kan
upplevas som otrygga. Kontrasterna mellan vil-
anviinda och néstan oanviinda gatustrak karakté-
riserar centrala Goteborg (Goteborg Stad, Stads-
livet i centrala Géteborg, 2012).

En stor del av den registrerade brottsligheten
sker i centrala stadsomraden. Exempel pa brott
ar tillgrepp, vald, drogforsiljning och drogan-
viandning (Banverket, Vistlinken, en tagtunnel
under Goteborg, Underlagsrapport Sociala kon-
sekvenser, 2006). Det finns i dag ingen tillgéinglig
brottsstatistik pa platsniva for influensomradet
och det dr darfor svart att analysera otrygga plat-
ser. I stadslivsanalysen har trygghetsupplevelsen
i staden sammanstéllts baserad pa boendetithet,
entréer och tillgéngliga gator, som jamnt fordela-
de bidrar till trygghet. Bedomningarna av forut-
sittningar for trygghet som gjorts i denna sociala
konsekvensanalys utgar fran detta antagande.

Trygghet dr en jimstilldhetsfraga. Kvinnor
och dldre upplever ofta mer otrygghet i det offent-
liga rummet &n andra grupper. De forhaller sig i
storre utstrdckning till en upplevd risk. Manga
kvinnor upplever att otryggheten paverkar deras
liv och rorelse i staden (Andersson, 2012).

Stora delar av staden innanfér vallgraven har
fa bostdder, men det kompenseras till stor del av
manga kvéllsaktiva verksamheter vilket ger ett
socialt liv. De omraden som jirnvigen kommer
att passera utanfor centrala staden domineras av
infrastruktur. Fa ménniskor ror sig hér och det &r
inte heller miljéer som #r anpassade for fotging-
are eller cyklister. Dér dr det ldtt att kdnna sig li-
ten och osiker i trafiken. Sévenis, Gullbergsvass
och Almedal 4r exempel pa omraden med sadan
begrinsad tillginglighet och 6verblickbarhet.

Kanaltorget har pa kort tid utvecklats till en
motesplats och upplevs av ménga som en trygg
och trevlig plats da det 4r en Oppen yta dar mén-
niskor ofta vistas. Kanaltorget dr en viktig sam-
lingspunkt under sommarhalvaret och priglas av
overblickbarhet, nérhet, ett aktivt socialt liv och
hog trivsel.

For att fa en nuldgesbild av trafiksikerheten i
anslutning till projektens kommande byggarbets-
platser har ett utdrag betriffande den vanligaste
trafikolyckstypen, det vill sdga lindrigt skadade,
tagits ut fran Transportstyrelsens databas Gver
trafikolyckor (STRADA).

Sérskilt olycksdrabbade platser ir, utifran sta-
tistiken 2010-2013 f6ljande: nordvist om skansen
Lejonet, norr om Nils Ericsonterminalen, mellan
Goteborgs Central och Nordstan, vister om Gota
dlvbrons fiste, lings Ostra Hamngatan mellan
Postgatan och Sankt Eriksgatan, lings kajen mel-
lan Géteborgsoperan och Alvrummet pa Kanal-
torget (Goteborg Stads dialogcentrum for stads-
byggnadsfragor), korsningen Vistra och Sédra
Hamngatan, korsningen alléstraket-Sprangkulls-
gatan samt pa Rosenlundsbron, korsningen Va-
sagatan-Viktoriagatan, korsningen Haga kyrko-
gata med Vasagatan och alléstraket, Korsvigen,
lings Orgryteviigen mellan Liseberg och Svenska
Missan, lings S6dra Vigen utanfor Universeum
och Virldskulturmuseet samt pa Moélndalsvigen
i hojd med Lisebergs sédra entré (Transportsty-
relsen, STRADA).

Nedan foljer beskrivningar avinfluensomradet
for de fyra delstriackorna A-D. Influensomradena
for de tre stationerna beskrivs i avsnitt 3.2-3.4.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 3. Nuldgesbeskrivning - kartlaggning
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FIGUR 3.2. Influensomrade fér delstrdckan Sdvends-Station Centralen

3.1.4 Savenas-Station Centralen
Naromradet

Omradet priglas av infrastruktur och fa bostider.
Generellt kan omradet beskrivas som otillging-
ligt och med fa och koncentrerade mojligheter till
socialt liv och trivsel. Mellan Munkebéicksmotet
(D och Olskroksmotet (2) dominerar infrastruk-
tur. S6der om E20, mot Olskroken och Redberget,
tar bostadsomraden vid. Infrastrukturen ir en
kraftig barridr och begrinsar mojligheterna till
kopplingar mellan nuvarande bostadsomraden
och Gullbergsvass och Goéteborgs Central. T dag
finns ett fatal stéllen dér barridren kan passeras.
Dessa dr gangbron Fafingan (3) i Gamlestaden,
Munkebicksmotet, Gustavsplatsen (4) och paral-
lellt med Godstagsviadukten (5). Gullbergsan (6)
rinner genom omradet. Parallellt med E20 loper
ett stérre gang- och cykelstrak som framfor allt
anviands av pendlare. Ett cykelstrak gar ocksa
forbi Gullberget och lings Kruthusgatan.

Malpunkter

Malpunkter i omradet dr bland andra Olskrok-
storget (7), Gamlestadstorget (8) och Redbergs-
platsen (9) med butiker, kaféer och restauranger,
fotbollsplanen Anisfiltet (10), sporthallen Torpa-
hallen (11), en stormarknad i Munkebick (12) och
skansen Lejonet (13) pa Gullberget. Gullberget dr
otillgédngligt da omgivande vigar och jarnvigar
skapar barrifrer. Inom omradet finns ett dldre-
boende och en vardcentral. I Gullbergsvass finns
akutboendet Tillfidllet (14) for hemloésa personer,
varav manga med missbruksproblem. Kring Gam-
lestadstorget finns Kristinedals trédningscenter
(15), Adrianas Danshus (16) och en TV-studio (17).

3.1.5 Station Centralen-Station Haga B
Naromradet

Strickan karaktiriseras av bade infrastruktur
och bostadsbebyggelse blandat med verksamhe-
ter. Gaturummen i stadskdrnan innanfér vall-
graven befolkas dagtid av besokare till de manga

3. Nuldgesbeskrivning - kartldggning - Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys

19




20

Hisingen

Goteborgs-
operan

Q
D ®

S _ |
g
i

Pacl J ”

pIatsen

t],

W Pedagogenﬁ

Jarnt org —

.| Nils Encs#

o\ termlnien
3Goteb

' Cen%
] If?ttnmg-

)
=T

F L= §=1
Teckenforklaring
W Vastlanken I Kyrklig verksamhet
influensomrade © Hallplats
@ Publik byggnad — Cykelvag
[ Vardinrattning (X) Hanvisning till text 0

>z

FIGUR 3.3. Influensomrdde

250 500 m for delstrdckan Station

Centralen-Station Haga

arbetsplatserna, butikerna, kaféerna och restau-
rangerna. Vissa delar av stadskdrnan &r kvills-
och nattetid mindre befolkade pa grund av att det
finns fa kvills6ppna verksamheter, medan knut-
punkter som exempelvis Brunnsparken (18) alltid
ir befolkade. Hamnstraket kring Packhuskajen
(19) och Skeppsbron (20) domineras till stor del
av en bred trafikled och parkeringsplatser, vilket
gor hamnen svartillgidnglig.

Liangs kajen finns tidvis ett socialt liv kopplat
till operan, nagra restauranger och skolor. Liangs
kajen l6per ocksa ett viktigt gang- och cykelstrak.

Utmed bade Stora Hamnkanalen (21) och Rosen-
lundskanalen (22) (vallgraven) finns attraktiva
promenadstrak vilka frimjar vilbefinnande, so-
cialt liv och trivsel. Kanalerna anvinds for fri-
tidsfiske och battrafik, bland annat sightseeing-
turer med Paddan.

Malpunkter och sarskilda platser

Pa strickan Station Centralen-Station Haga pas-
seras bland annat Kanaltorget (23). Hér finns
Alvrummet (24) som #ir Goteborg Stads dialog-
centrum for stadsbyggnadsfragor, Géteborgsope-
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ran (25) och smabatshamnen. Aven Stadsmuseet  féer, resturanger och tva vardinrittningar. De re-
ligger i nirheten. Vid Packhuskajen ligger Mariti-  lativt smala gatorna har tét innerstadstrafik och
man (26) och Casino Cosmopol (27). Striackan 16-  ir kollektivtrafikstrak.

per under stadskérnan innanfor vallgraven. Hér

finns en rad méalpunkter i form av butiker, kaféer, Malpunkter och sarskilda platser

restauranger och kyrkor. Kungsgatan #r ett vik- Vasastan har flera mindre malpunkter i form av
tigt strak i omradet med shopping och restau- kaféer, restauranger och butiker. Hir finns ocksa

ranger. En vardcentral finns inom omradet. flera kyrkor och Chalmers tekniska hogskola (28).
3.1.6 Station Haga-Station Korsviagen @ 3.1.7 Station Korsviagen-Almedal B
Naromradet Néromradet

Omradet bestar av blandad stadsbebyggelse med  Omradet priglas av infrastruktur och storskaliga
mycket bostider och priglas av niirhet mellan  verksamheter. Oster om Korsvigen finns néjes-
olika funktioner. Hir finns forskolor, skolor, uni- parken Liseberg (29) och Oster om Liseberg lig-
versitet och hogskola, kulturinstitutioner, handel ~ ger Moélndalsan (30) och E6/E20-straket. Hir gar
och gronomraden. I Landala finns bostdder och  #ven Vistkustbanan i tunnel parallellt med E6/
gronomraden. Omradet dr lummigt, tyst och  E20. Oster om motorvigen i Skir och Kallebick
lugnt med bra forutsittningar for vilbefinnande, finns bostéder, vardinrittningar och Jakobdals
socialt liv och trivsel. Det samma giiller Annedal  naturpark (31). Utmed vistra sidan av Méndalsan
som ir en tit stadsdel med bostdder, butiker, ka-  16per ett gang- och cykelstrak. I ¢vrigt dr denna

&)
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FIGUR 3.4. Influensomrade for delstrickan Station Haga-Station Korsvigen.
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del av an relativt otillginglig men hér férekom-
mer fritidsfiske och kanotpaddling.

Sédra Vigen ir ett viktigt strak dir det ror
sig mycket folk under hela dygnet, pa grund av
de manga restaurangerna och bostadsentréerna.
Lings Sodra Vigen/Molndalsvigen finns bosti-
der pa vistra sidan. Lings Ostra sidan finns verk-
samheter och parkeringsplatser.

Malpunkter och sarskilda platser

Liseberg dr en av Goteborgs stérsta malpunkter
och har bade langviga och nirboende besokare.
Lings vig- och jirnvigsstraket finns ocksa han-
delsverksamheter med bland annat stormarknad
och mobelvaruhus. Intill Orgrytemotet ligger
Orgryte gamla kyrka (32) och hir finns ocksa Fo-
cushuset (33) med en rad butiker. Inom omradet
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finns tva dldreboenden. Krokslitts fabriker (34)
ir ett omrade under utveckling med verksamhe-
ter, restaruranger och bostider, lingst sdderut i
influensomradet.

Inom omradet finns ocksa Universeum (35),
Virldskulturmuseet (36), Goteborgs universitet/
Campus Néckrosen (37) och Carlanderska sjuk-
huset (38).

Influensomradet for

Station Centralen

3.21 Néaromradet

Omradet dir Station Centralen planeras och in-
fluensomradet kring den framtida stationen &r
en del av centrala Goéteborg. Hér finns handel,
nojen, arbetsplatser och i viss utstrickning dven
bostdder. I omradet finns en viktig jarnvégs-
knutpunkt fér hela Goteborgsregionen och en

3.2

knutpunkt fér den lokala kollektivtrafiken. Inom
och i anslutning till omréadet finns ett stort an-
tal buss- och sparvagnshallplatser, exempelvis
Nils Ericsonterminalen (31), G6éteborgs Central
(32), Drottningtorget (38) och Brunnsparken (35).
Influensomradet #r saledes ett omrade som an-
vinds av manga méinniskor. Vissa platser inom
influensomradet 4r befolkade i stort sett dygnet
runt, medan andra dr mer 6de efter kontors- och
affdrstider.

I de sodra och sydviistra delarna dr bebyggel-
sen tit och bestar av bade nyare och dldre bebyg-
gelse. Stora ytor i norr och nordést domineras av
asfalterade ytor for trafik och parkering. Den fy-
siska utformningen av stora delar av influensom-
radet upplevs sakna en genomgédende tanke och
struktur. Det &r svart att i dag snabbt och enkelt
skapa sig en 6verblick av omradet. Detsamma kan
sigas for orienterbarheten i omradet.
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FIGUR 3.6. Influensomrade fér Station Centralen
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3.2.2 Befolkning

Cirka 39 000 personer har sin arbetsplats och
cirka 4 600 personer har sin bostad i influensom-
radet (Goteborg Stad, Stadslivet i centrala Gote-
borg, 2012). Arbetsplatstitheten dr saledes hog
och boendetitheten lag. Detta ir en viktig anled-
ning till de stora variationerna under dygnet i det
stadsliv som sker inom influensomradet. Sett ur
ett aldersperspektiv dr 50 procent av de boende i
aldern 30-64 ar och 15 procent r 6ver 65 ar (SCB/
Goteborgs Stad stadsledningskontoret, 2012).

3.2.3 Malpunkter

I influensomradet finns flera viktiga malpunkter.
Nordstan (11) 4r ett av Nordens, till ytan, storsta
affarscentrum. Arligen beséker 37 miljoner perso-
ner gallerian. I byggnaden finns, forutom affirer
och restauranger, 2 700 parkeringsplatser (WSP,
Trafikalt dimensionerings PM 2013). Andra vik-
tiga malpunkter dr Goteborgsoperan (13) (cirka
500 anstillda och cirka 200 000 bestkare arligen),
Goteborgs Tradgardsforening (19), 1800-talspark
med cirka 700 000 bes6kare under maj-oktober)
och hamnomradet, dir till exempel Maritiman
(26) har cirka 60 000 besokare arligen (WSP, Tra-
fikalt dimensionerings PM 2013).

Inom influensomradet finns flera hotell. Under
2011 hade Goteborgsregionen cirka 3, 5 miljoner
gistnitter (WSP, Trafikalt dimensionerings PM
2013), varav manga inom influensomradet.

Andra malpunkter dr Nya Ullevi (36) och Gam-
la Ullevi (37). Dessa arenor anvinds for fotboll,
konserter och stérre evenemang. Tre fotbolls-
lag har Gamla Ullevi som hemmaarena. Ett av
lagen spelar i Allsvenskan (2014) och attraherar
sa mycket askadare att det paverkar Goéteborgs
Central. Pa Nya Ullevi arrangeras regelbundet
evenemang som attraherar manga besokare fran
olika delar av landet, exempelvis konserter under
sommarhalvaret. Manga av besokarna till bade
Nya och Gamla Ullevi anlénder till G6teborg via
Goteborgs Central.

3.2.4 Rorelsefléden samt viktiga strak

Influensomradet for Station Centralen karakte-
riseras av manga och stora trafikleder, asfalte-
rade ytor, sparvigsomraden och korfilt. Antalet
rorelser (minniskor, trafik och kollektivtrafik)
dr manga och omfattande oavsett tidpunkt men
dr som intensivast i rusningstid. Bil- och kollek-
tivtrafikrorelserna ér av sadan omfattning att de
skapar barrifirer och begrinsar framkomlighe-

ten for gang- och cykeltrafiken i omradet.

Manga och omfattande gangtrafikrorelser
sker mellan Goteborgs Central och nérliggande
buss- och sparvigshallplatser. I influensomradet
finns Brunnsparken och Drottningtorget som ir
viktiga knutpunkter i kollektivtrafiknitet. Det
innebér att de stora trafikleder som omgirdar
Goteborgs Central korsas av gaende och reseni-
rer dagligen och pa alla tider pa dygnet. Platserna
ar dock som mest befolkade i rusningstid och pa
fredags- och lérdagskvillar.

Manga méinniskor tar sig mellan Go6teborgs
Central och Nordstan. Under rusningstid passe-
rar dubbelt s manga Nordstans huvudentré som
de mest anvinda delarna av Kungsportsavenyn,
Linnégatan, Kungsgatan och Vasagatan tillsam-
mans (WSP, Trafikalt dimensionerings PM 2013).
Restaurang- och butiksverksamheten i influens-
omradet bidrar ocksa till stora rorelsefléden av
gangtrafikanter. Dessa fléden har en annan ka-
raktir dn de som uppstar av ménniskor som bor
eller arbetar i ett omrade, eftersom de ir av fri-
tidskaraktir vilket innebér att méanniskor ror sig
langsammare (Jones & Evans, 2008).

Mitningarna av fotgéingarflodet visar att stra-
ken fran Goteborgs Central och Nils Ericsonter-
minalen, i riktning mot norr, séder och vister ar
kraftigt belastade. Det enskilt hogst belastade
straket dr det mot Drottningtorget. Aven straket
mot Nordstan har ett omfattande flode. Det stra-
ket dr dock uppdelat och korsar Nils Ericsonsga-
tan i tva punkter (Goteborgs Stad, Métningar av
gang- & cykelfléden, 2013).

Generellt visar undersékningar som gjorts att
gangtrafikflodena dr hégre sommartid 4n vinter-
tid. Det finns berdkningar fran 2007 som visar
att cirka 94 000 personer anvinder omradet som
start- eller méalpunkt pa sin kollektivtrafikresa
och att 62 000 dagliga resenirer byter firdmedel
i omradet. Detta innebér att totalt 156 000 rese-
nirer gar av, pa eller byter i omradet varje dag
(WSP, Trafikalt dimensionerings PM 2013).

I omradet finns bade vanliga cykelbanor och
cykelbanor som tillhor ett hogprioriterat cy-
kelnit, stomcykelnitet. Stomcykelnitet har en
strickning i fyra riktningar och sammanstralar
i en punkt nordvist om Nils Ericsonterminalen.
Ovriga cykelbanor skapar ett mer finmaskigt nit
som i huvudsak foljer de stora trafiklederna (Go-
teborgs Stad, Cykelkarta Géteborg, 2012).

Under 2012 genomférdes mitningar av cykel-
och gangflodet kring Goteborgs Central. Resul-
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FIGUR 3.7. Postgdngstunneln mellan Géteborgs Central och Nordstan (Foto: Susanne Klint)

tatet visar att flédet av cyklister &r som storst pa
Gota dlvbron (46) och Norra Sjofarten (Packhus-
kajen). Aven cykelstraket utmed Kruthusgatan ar
hogt belastat. T 6vrigt dr cykelflodena spridda i
omradet vilket dr en naturlig konsekvens av att
straken till viss del saknar tydlighet och att det
finns cykelbanor som slutar abrupt, sa kallade
brutna linkar (Goteborgs Stad, Métningar av
gang- & cykelfléden, 2013).

3.2.5 Sarskilda platser
Goteborgs Central och influensomradet fér den
planerade Station Centralen har ett antal platser
som ir sdrskilt otrygga. Dessa dr Postgangstun-
neln, Burggrevegatan mot Odinsgatan och Aka-
replatsen, omradet norr om Goteborgs Central
vid Kruthusgatan och osterut samt den stora
trafikplatsen dir Bergslagsgatan korsar Nils Er-
icsonsgatan (Tyréns, 2013). En annan plats som
anses otrygg och obehaglig d4r hamnomradet vid
Lilla Bommen (10) som beskrivs som ett tillhall
av missbrukare och droghandel (Goteborgs Stad,
Workshop angéende omradet kring Goteborgs
Centralstation, 2013). Den norra och nordostra
delen av influensomradet kinnetecknas av av-
saknad av kvillsaktiva verksamheter och boende
samt overblickbara och littillgingliga strak.

I omradet finns manga buss- och sparvagns-
hallplatser med tillhérande viderskydd. Dessa

skydd blir ibland, framfor allt kvills- och nattetid,
tillfdlliga sociala revir fér ungdomsgéng, utelig-
gare och missbrukare. Sociala revir ér svarare att
uppritthalla dagtid ndr nidrvaron och blandning-
en av ménniskor &r storre.

Drottningtorget kan vid vissa tidpunkter ses
som sirskilt tryggt. Det dr nér torget anvinds
for evenemang av olika slag, till exempel utstéll-
ningar. Da stannar ménniskor upp och/eller ror
sig mer lingsamt 6ver torget. Aven Tridgards-
foreningen #r att betrakta som en sérskilt trevlig
plats med sin omfattande gronska och caféer som
bjuder in till vistelse i parken. Men beroende pa
tidpunkt pa dygnet och arstid, da parken ar min-
dre befolkad, kan Tridgardsforeningen (43) ock-
sa upplevas som en otrygg plats.

Kring Nordstan och ut mot Brunnsparken
finns flera kvillsaktiva och offentliga verksamhe-
ter. Dessa ger en informell 6vervakning som till
viss del kan uppvéiga den bristfilliga informella
overvakning som ir resultatet av den laga boen-
detétheten.

Pa Goteborgs Central finns det alltid (dygnet
runt) tva ordningsvakter som patrullerar i hela
stationsanldggningen, bland annat i Nils Ericson-
terminalen och pa plattformarna. Det finns dven
kameraovervakning. Kamerorna ir i huvudsak
placerade vid stationens entréer. Kameradver-
vakningen dr som storst fran kvillstid till tidig
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morgon. Dagtid ar flertalet kameror stingda som
skydd for den personliga integriteten. Det finns
dven ordningsvakter i Nordstan.

3.3 Influensomradet for Station

Haga

3.31 Néaromradet

Influensomradet for den planerade Station Haga
ligger mellan Kungsportsavenyn (48) och Jérn-
torget (49) och bestar av savil Haga som delar av
Annedal, Vasastan och innerstan inom Vallgra-
ven. Omradet ligger lings Rosenlundskanalen
(22) och grénsar i nordost till Kungsparken (50)
och innerstan. Det ir nira till S6dra Alvstranden
och omradet kring Jérntorget, for vilka omfat-
tande planer finns for stadsutveckling. Haga ar
trivsamt med smaskaliga landshévdingehus. Va-
sastan dr statligare med dldre stenhus. Bada om-
radena priglas av handel, kaféer, restauranger,

ndje och kultur och de manga studenter som ror
sig i omradet.

Servicetunnel Haga kommer att mynna vid
Psykologiska institutionen (Psykologen) (51) vid
Linnéplatsen (52). Inom en radie pa cirka 500
meter fran den foreslagna mynningen bor cirka
3000 personer. Detta dr ett starkt trafikerat strak
dir verksamheterna ligger titt. Pa andra sidan
straket ligger Slottsskogen (53), en av Goteborgs
storsta och mest vilbesokta parker.

3.3.2 Befolkning

I omradet bor cirka 9 800 personer (SCB/Gote-
borgs Stad stadsledningskontoret, 2012). Cirka
10 300 personer har sin arbetsplats i ndromra-
det (WSP, Trafikalt dimensionerings PM 2013).
Haga ér en stadsdel med relativt fa dldre boende.
Den planerade Station Haga hamnar mitt i upp-
byggd stadsmiljé med begrinsade majligheter till
nybyggnation och férindrad markanvindning

(3)
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FIGUR 3.8. Influensomrade fér Station Haga
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(Banverket, Vistlinken, en tagtunnel under Go6-
teborg, Underlagsrapport Sociala konsekvenser,
2006).

Den planerade Station Haga ligger i stadsde-
len Majorna-Linné, men pa grinsen till stads-
delen Centrum. Bostiderna i dessa stadsdelar
ar framfor allt ligenheter. Cirka 65 procent av
lagenheterna &r hyresritter och cirka 30 procent
ir bostadsritter. Befolkningens aldersfordelning
skiljer sig fran 6vriga Goteborg genom att alders-
gruppen 20-40-aringar ir klart fler. Andelen bo-
ende med utlindsk bakgrund ir lag, runt 20 pro-
cent i stillet fér 31 procent som ir genomsnittet
for staden. Inkomstnivaerna ligger 6ver genom-
snittet i Goteborg. Aven andelen hushall med for-
sOrjningsstod ligger langt under genomsnittet for
Goteborg. Utbildningsnivan dr hog i de berérda
stadsdelarna. Ndrmare 70 procent har eftergym-
nasial utbildning, jimfért med knappt 50 procent
i hela Goteborg. Det ir ett vilmaende omrade
(Goteborgs Stad, Goteborgsbladet, 2013).

3.3.3 Malpunkter

Den storsta enskilda arbetsgivaren och malpunk-
ten i omradet dr Goteborgs universitet. Handels-
hogskolan (54) och Samhillsvetenskapliga fakul-
teten (Samvetet) (55) pa Springkullsgatan huserar

a

FIGUR 3.9. Oversiktsbild av Haga kyrkoplan.

idirekt anslutning till den planerade nya stationen
i det sa kallade Campus Haga. Dir ligger ocksa
Samhillsvetenskapliga biblioteket (56). Campus
Haga har 6ver 10 000 studenter registrerade per
ar och 6ver 700 anstillda. Utbildningsvetenskap-
liga fakulteten (Pedagogen) (57) ligger i Rosen-
lund och har cirka 2 500 helarsstudenter och cirka
500 anstillda (www.gu.se, 2014). Dessutom finns
flera kontor och andra arbetsplatser i omradet.

Offentliga institutioner som Hagakyrkan (58)
och Goteborgs universitet &r malpunkter for
maénniskor fran hela staden och 6vriga regionen.
Feskekorka (59), skansen Kronan (60), Smyrna-
kyrkan (61) och Betlehemskyrkan (62) 4r andra
malpunkter i omradet.

Haga ir ett populért turistmal med sin histo-
riska miljé och sina manga kaféer, restauranger,
antikvariat, antikaffirer och populdra shop-
pingstrak. Utbudet av butiker och kaféer dr i for-
sta hand koncentrerade till omradets huvudstrak,
Haga Nygata (63). Merparten av verksamheterna
pa Haga Nygata har enbart 6ppna dagtid. I och
med bebyggelsens smaskalighet ar verksamhets-
lokalerna sma och innehas i forsta hand av enskil-
da niringsidkare (Lipschiitz, 2012).

Haga kyrkoplan (64) dr en uppskattad plats fér
rekreation och avkoppling. Den ir tillsammans

3. Nuldgesbeskrivning - kartldggning - Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys



28

med Kungsparken del av ett gronstrak lings
vallgraven. Tillsammans med Tradgardsféren-
ingen ir gronstraket centrala Goteborgs vikti-
gaste parkomrade. Haga kyrkoplan har en tydlig
identitet och upplevs lugn och trevlig. Parken
har manga funktioner och utnyttjas som motes-
plats, for vila eller picknick och uppskattas for
sina planteringar (Goteborgs Stad park och na-
tur Sociotopkarta Haga, 2006). Det dr en neutral
plats dédr generationer mots. Boende, studenter
och méinniskor som arbetar i stadsdelen kommer
till parken for att koppla av. Platsen ir icke-kom-
mersiell, det vill siga det dr en plats med enbart
frivilliga aktiviteter, nagot som goér den mer vi-
derberoende 4n knutpunkter som inte 4r valbara.
Att Haga kyrkoplan dr en av fa parker i stadsdelen
gor att besokstrycket dr hogt (Lipschiitz, 2012).

Det ér framfor allt Haga kyrkoplans inre delar,
lekplatsen och de méanga bénkarna, som anvénds.
Hér har besokarna god 6verblick 6ver parken, ser
andra ménniskor och vackra planteringar. Bin-
karna ir attraktiva sittplatser delvis tack vare
skyddande buskage i ryggen. En annan forklaring
till koncentrationen &r att de vistra delarna av
parken upplevs som mindre attraktiva kantzoner
och ligger i anslutning till den hart trafikerade
Spriangkullsgatan (Lipschiitz, 2012 och Géteborg
Stad, Stadslivet i centrala Goteborg, 2012).

3.3.4 Rorelsefléden samt viktiga strak
Dagligen passerar cirka 54 000 personer forbi
Haga med sparvagn, varav cirka 9 000 stiger av
eller pa vid hallplats Hagakyrkan (65) eller hall-
plats Handelshdgskolan (66) (WSP, Trafikalt di-
mensionerings PM 2013). Under hogtrafik stiger
cirka 800 personer/timme av eller pa vid nagon
av hallplatserna. Haga har tillsammans med
Bergsjon ligst bilinnehav i Goteborg (Goteborgs
Stad, G6teborgsbladet, 2013).

De manga malpunkterna i stadsdelen gor att
det dr mycket folk i rorelse, framfor allt kring
Vasagatan, Spriangkullsgatan, Haga Nygata, al-
léstraket, vallgraven och Kungsparken. Biltrafi-
ken utgor barridrer for fotgidngare och cyklister.
Vigarna i omradet har delvis separerat gang- och
cykelnit. Frekvent anvinda cykelstrak dr Kungs-
portsavenyn, Vasagatan, Springkullsgatan och
alléstraket. For cyklister dr bristen pa cykelpar-
keringar i ndromradet ett problem (Goteborg
Stad, Stadslivet i centrala Goteborg, 2012).

Vasagatan/Haga Nygata ir ett av stadens langa
gangstrak. I dag finns det inga naturliga gang-

strak over Haga kyrkoplan och gangflédena ge-
nom parken &r laga (Goteborg Stad, Stadslivet i
centrala Goteborg, 2012). Forutséttningarna for
gangtrafik pekar ocksa pa att de mest tillgéingliga
straken mellan stadsdelarna gar bredvid, sna-
rare dn 6ver, Haga kyrkoplan. Fran Vasagatan ir
parken dessutom svar att 6verblicka pa grund av
skymmande bebyggelse. Det finns tydliga strak
som leder mot Haga kyrkoplan, inte minst Haga
Nygata och Springkullsgatan, men gatorna runt
Haga kyrkoplan ir barriérer, sérskilt alléstraket
och Springkullsgatan. Alléstraket gor att Haga
kyrkoplan avgridnsas mot Kungsparken. Kungs-
parken &r alltsa inte sirskilt tillgédnglig trots det
centrala liget (Goteborgs Stad park och natur So-
ciotopkarta Haga, 2006).

3.3.5 Sérskilda platser

Haga utsags i en webbenkét 2012 (Goteborg Stad,
Stadslivet i centrala Goteborg, 2012) av gétebor-
garna till en av de fyra mest populira och trygga
platserna i centrala Goteborg. Haga har en levan-
de stadsmiljo med gangvinliga stadsrum omgivna
av lokaler i gatuplan, en tét bebyggelse och god
tillgang till gronska. Nér det giller otrygga plat-
ser finns det vildigt lite underlagsmaterial. Haga
upplevs som en av Goteborgs tryggaste stadsdelar.
Samtidigt vet vi att de centrala stadsdelarna &r
Overrepresenterade i brottsstatistiken nér det gil-
ler tillgrepp, valdsbrott och drogrelaterade brott
(Banverket, Vistldnken, en tagtunnel under Go-
teborg, Underlagsrapport Sociala konsekvenser,
2006). Det kan alltsa vara stor skillnad pa faktisk
och upplevd trygghet. Pa platsniva finns ingen till-
ginglig brottsstatistik och en analys av den faktis-
ka tryggheten i omradet kan dérfor inte goras.

Den del av Kungsparken som ligger ndrmast
Haga kyrkoplan dr bullerstérd och omgérdad av
gator pa tva sidor och kanalen pa en sida. Kungs-
parken har mérka buskage och inga kvillsaktiva
verksamheter. Detta gor att parken litt kan upp-
levas otrygg under kvéllstid. Hér har tidigare va-
rit en otrygg plats kring den offentliga toaletten
i hérnet mot Rosenlund. T och med att toaletten
tagits bort har situationen forbéttrats.

I Rosenlund finns fa verksamheter och kon-
tor som befolkas kvillstid. Ett av fa undantag dr
klubb- och restaurangbaten Rio Rio. I Rosenlund
finns dessutom merparten av stadens gatuprosti-
tution. Manga upplever dirfor omradet otryggt,
sdrskilt under kvills- och nattetid. Goteborgs
Stad har genomf6rt en upprustning av gatumiljon
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FIGUR 3.10. Influensomrade for Station Korsvigen

pa Rosenlundsgatan for att skapa storre trygghet
och under ar 2013 har fler kvillséppna butiker
och restauranger etablerats.

3.4 Influensomradet for

Station Korsvagen

3.41 Naromradet

Stationen vid Korsvigen kommer att ligga i de
sydostra delarna av centrala Goteborg under den
nuvarande kollektivtrafikhallplatsen Korsvi-
gen (67). Norr om Korsvigen ligger stadsdelarna
Lorensberg och Heden och séder om Korsvigen
ligger Johanneberg och Kroksldtt. Ndromradet
har olika karaktiirer som bostadsomrade, gron-
omrade, intensivt trafikomrade och turistmal.
Bostidder finns framfor allt i Lorensberg, Johan-
neberg och i Krokslitt. Tre gronomraden finns
i omradet: Renstromsparken (68), omradet runt
Johannebergs landeri (69)och platsen utanfor
Universeum (35).

Korsvégen ir i dag en viktig knutpunkt for
kollektivtrafiken. Vid Korsvigen ligger en stark
trafikerad cirkulationsplats for bilar. I omradet
ar bilen hogre prioriterad dn gaende och cyklis-
ter. (Goteborg Stad, Stadslivet i centrala Gote-
borg, 2012). Upplevelsen, anvindningen och
forutsittningarna. Ett planeringsunderlag, Gote-
borgs Stad, 2012) En vanlig vardag passerar cirka
110 000 resenirer Korsvigen, fordelat pa cirka
45 000 bilresenirer, cirka 55 000 kollektivtrafik-
resendrer och cirka 10 000 som gar eller cyklar
(WSP, Trafikalt dimensionerings PM 2013). Pa
grund av trafiken upplever manga ménniskor att
Korsviégen &r en stressig plats med hoga ljudniva-
er. Gaende, cyklister och bilister upplever att det
dr svart att ta sig forbi Korsviigen och kopplingen
mellan vissa malpunkter for gaende och cyklister
ar dalig. Utover funktionen som knutpunkt for
kollektivtrafiken forknippas Korsvigen framst
med de stora evenemang och publika attraktioner
som finns i niromradet.
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I ndromradet finns planer pa att utveckla uni-
versitetsomradet i Renstrémsparken och skapa
en park for humaniora och konst. Dessutom pla-
nerar Goteborgs Stad for en underjordisk trafik-
plats under Korsviigen som syftar till att flytta
ner en stor del av biltrafiken under mark.

3.4.2 Befolkning

I omradet kring Korsvigen ir boendetitheten
relativt 1ag eftersom det finns flera stora mal-
punkter som breder ut sig 6ver stora ytor (Gote-
borg Stad, Stadslivet i centrala Goteborg, 2012).
I omradet bor cirka 5 600 personer och de flesta
bostiderna ligger vister om Sodra vidgen och
Skanegatan. Oster om Korsvigen finns omraden
med flera bes6ksmal som bland annat Liseberg,
Svenska Méssan och Scandinavium och hér finns
fa boende (SCB/Goteborgs Stad stadslednings-
kontoret, 2012).

3.4.3 Malpunkter och sarskilda platser

I direkt anslutning till Korsviigen finns flera mal-
punkter som Liseberg (29), Svenska Méssan (70),
Virldskulturmuseet (36), Universeum och Scan-
dinavium (71) som lockar besokare fran hela sta-
den och fran kommuner runt Géteborg. Gothia
Towers (72) vid Svenska Missan ir ett landmaérke
i Goteborg. Flera av malpunkterna ér stora och
fungerar i en del fall som barriérer.

Liseberg som ligger strax 6ster om Korsvigen
ir en ndjespark med cirka 2,8 miljoner besokare
varje ar (www.liseberg.se, Verksamhetspresenta-
tion 2014). Liseberg har tva entréer, huvudentrén
mot Orgryteviigen i norr och en mindre entré mot
Molndalsviigen i s6der. Svenska Missan ligger
precis norr om Korsvigen och har cirka en miljon
besokare per ar till sina méssor och konferenser.
Virldskulturmuseet ligger s6der om Korsviigen.
Museet ar ett statligt museum for virldskultur
men fungerar dven som en motesplats i form av
exempelvis dansklubb. Museet bestks varje ar av
cirka 275 000 bes6kare. Universeum som &r ett
vetenskapscentrum och museum ligger strax so-
der om Korsviigen. Ar 2013 hade Universeum cir-
ka 550 000 besokare (Universeum, Erik Edblad,
2014-04-24). Utanfor Universeums entré finns en
liten gronyta som innehaller en torgyta, lekplats,
damm, sittplatser och vixtlighet. Manga besdka-
re till Liseberg och Universeum anvénder platsen.

Den norra delen av Sédra vigen, som passe-
rar Korsvigen, dr ett populért strak med afférer,
kaféer och restauranger. Johannebergs landeri,

strax vister om Korsvigen, anvinds framfor allt
av boende i omradet och klassas som bostadsnéra
park (Goteborgs Stad park och natur Sociotop-
karta Centrum, 2006).

Lite lingre ifran Korsvigen ligger populira
malpunkter som Scandinavium, Valhallaba-
det (73), Valhalla Idrottsplats (74) och Filmsta-
den Bergakungen (75). Scandinavium har varje
ar cirka 630 000 besodkare, Valhallabadet cirka
500 000 besokare och Valhalla Idrottsplats cirka
52 000 besokare (WSP, Trafikalt dimensione-
rings PM 2013).

Renstromsparken ligger vister om Korsviigen
pa en hojd skyddad av bostéider och universitets-
byggnader vilket gér att det inte dr mojligt att
se omradet fran Korsvigen. Omradet runt Ren-
stromsparken har en campuskaraktér och priglas
av universitetets institutioner. Renstromsparken
ar en omtyckt plats som dagtid uppfattas som en
gron och lugn plats. Parken har stor betydelse for
de som bor, arbetar eller studerar i omradet efter-
som tillgangen till park- och gronomraden &r be-
grinsat i niromradet. (Goteborgs Stad park och
natur Sociotopkarta Centrum, 2006) Parken ar
en neutral plats ddr ménniskor i olika aldrar och
med olika bakgrund triffas, umgas och kopplar
av. Parken upplevs dock av vissa som otrygg un-
der kvillar och nitter eftersom den ligger avskild
och saknar aktiviteter som 4r 6ppna pa kvillen. T
Renstromsparken finns flera utbildningsenheter
under Goteborgs universitet och hir ligger dven
Centrala universitetsbiblioteket (76).

Kungsportsavenyn (48), strax norr och Ren-
stromsparken, ir en omtyckt gata med manga
affarer och restauranger. Vid Gotaplatsen (77)
ligger Goteborgs konstmuseum, Goteborgs kon-
serthus, Stadsbiblioteket och Goteborgs Stads-
teater. Kungsportsavenyn upplevs av manga som
en trevligt och trygg plats att vara pa. (G6teborg
Stad, Stadslivet i centrala Géteborg, 2012). Trots
att det ror sig mycket folk pa Kungsportsavenyn
under stora delar av dygnet dr antalet anmélda
brott hogt, speciellt nattetid. Orsaken dr framfér
allt tillgangen till n6jesliv och alkohol (Banverket,
Vistlidnken, en tdgtunnel under Goteborg, Un-
derlagsrapport Sociala konsekvenser, 2006).

Cirka 5 000 personer har sin arbetsplats i néira
anslutning till Korsvigen. De flesta arbetsplat-
serna ligger Oster om Soédra vigen och Skanega-
tan. De tva stOrsta arbetsgivarna dr Liseberg och
Svenska Méssan. Lisebergskoncernen har cirka
380 arsanstillda och cirka 2 000 sidsongsanstill-
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da. Svenska Missan (inklusive Gothia Towers
och restauranger) har tillsammans med dotter-
bolaget cirka 600 anstillda (WSP, Trafikalt di-
mensionerings PM 2013).

I Renstromsparken ligger flera institutioner
under Goteborgs universitet. Cirka 3 800 studen-
ter och cirka 560 anstillda tillhor den Humanis-
tiska fakulteten (78) (Arsberittelse Humanistis-
ka fakulteten 2012, Goteborgs universitet, 2013).
Hogskolan for scen och musik (Artisten) (79) har
cirka 200 anstillda och cirka 700 studenter (Go-
teborgs universitet, 2014).

3.4.4 Rorelsefloden och viktiga strak

Kring Korsvigen finns de fyra viktiga huvudstra-
ken Sédra vigen, Skanegatan, Orgrytevigen och
Soédra vigen/Molndalsvigen. Lings med dessa
strak finns flera malpunkter som gor att det ror
sig mycket ménniskor i omradet. Trafiken runt
Korsvigen upplevs som en barriir fér samtliga
trafikslag och trafiksituationen anses vara stress-
sig och rorig till f6ljd av att manga trafikslag sam-
sas pa platsen. Den roriga trafiksituationen kring
Korsvigen gor att platsen upplevs som svarfram-
komlig, framfér allt f6r gaende och cyklister.

I omradet kring Korsvigen finns flera cykel-
strak lings med Sédra viigen, Skanegatan, Orgry-
teviigen och Sodra vigen/Molndalsvigen. Aven
Kungsportsavenyn &r ett vilanvint gang- och

cykelstrak med manga malpunkter vilket bidrar
till att manga méanniskor ror sig hir (Goéteborg
Stad, Stadslivet i centrala Goteborg, 2012). Kungs-
portsavenyn slutar vid G6taplatsen och fortsitter
i en gang- och cykelvig genom Renstromsparken.
Fran Korsvigen finns ett strak for gdende viister-
ut mot Renstrémsparken genom parken bredvid
Johannebergs landeri (AF, 2013).
For omradet kring Korsvigen varierar flodena
av gaende och cyklister inte sa mycket mellan
arstiderna vilket beror pa att rorelseflodena till
stor del bestar av nédviandiga rérelser. Situatio-
nen ser annorlunda ut fér Renstromsparken dér
rorelseflédena dr mindre vintertid da parken har
fler bes6kare under sommarhalvaret. Under som-
marperioden bestar rorelserna av bade vardagli-
ga nodvindiga rorelser och mer frivilliga rorelser.
Lings med Sodra viigen finns manga restau-
ranger och bostadsentréer vilket gor att manga
ménniskor ror sig lings med straket 6ver hela
dygnet. Lings med Skanegatan, Orgrytevigen
och S6dra vigen/Molndalsvigen ir utbudet av
kvillsaktiva utatriktade aktiviteter samt bosté-
der mindre vilket gor att firre ménniskor rér
sig langs dessa strak kvills- och nattetid. I Ren-
stromsparken saknas bade kvillsaktiva utatrik-
tade verksamheter samt bostéder vilket medfor
att gang- och cykelstraket genom parken inte an-
viands i samma utstrickning kvélls- och nattetid.
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4. Beskrivning av Olskroken planskildhet
och Vastlanken i driftskedet

4.1 Allmant

De bada projekten har delats in sju delstrickor (se

kapitel 3.1). Nedan beskrivs nagra gemensamma

utgangspunkter, sedan kort de delar av linjen (A-
D) som ligger utanfér och mellan stationerna och

dérefter beskrivs stationerna mer utférligt under

egna delavsnitt 4.1.4, 4.1.5 och 4.1.6.

411 Utrymning

Under mark ska jirnvigen kunna sjalvutrymmas.
Sjalvutrymning innebér att resenérer ska kunna
limna anldggningen pa egen hand i hindelse av
brand eller olycka. Om det skulle bérja brinna i
ett tag ska lokféraren i forsta hand fortsitta kora
till ndrmaste station eller ut ur spartunneln, for
utrymning. Om fortsatt fird inte 4r mojlig maste
utrymning ske i spartunneln Da sker utrymning
via servicetunnel, serviceschakt eller genom

en station. I spartunneln kommer det att finnas
hardgjorda gangytor med ledstinger och belys-
ning.

Stationerna ska utrymmas via de vanliga upp-
gangarna. Rulltrapporna far tillricklig kapaci-
tet och placering for att resendrerna snabbt ska
kunna komma i sikerhet. Genom glasviggarna
ar rulltrapporna brandtekniskt avskilda fran
plattformarna och utgor en sa kallad séker plats
for dem som behdver vinta och fa hjélp av andra
medresenérer eller riddningstjénsten for att ta
sig ut fran stationen. Uppatgaende rulltrappor
fortsdtter ga medan nedatgaende stoppas. Foérut-
om permanenta utrymningsskyltar, kommer det
vid en olycka att ges information via dynamiska
informationsskyltar om var utrymning ska ske.
Skyltar med text har dven en symbol i form av en
springande gubbe. Vid en olycka kommer dess-

N
Faktaruta tekniska anldggningar
Allméanventilation Servicetunnlar och serviceschakt
Ska skapa god ventilation pa stationerna. For att Behovs for utrymning, raddningsinsats och teknisk
minimera risken fér partikelsspridning i ndromradet service av tunneln. Servicetunnlarna férbinds med
behover ventilationstornen vara upp till fem meter spartunneln via tvartunnlar. Avstandet mellan
hoéga ovan markytan. De kan byggas in i befintliga schakten &r cirka 300 meter. Vid serviceschakten
byggnader. kravs en byggnad ovan mark samt maojlighet till
uppstallningsplats for raddningstjanstens fordon.
Brandgasventilation
Ska evakuera brandgaser fran stationen i handelse av Arbetstunnlar
brand. En till fyra brandgasschakt behdvs i markytan Behovs under byggskedet for att na arbetsplatserna
per station. Brandgasschakten ska mynna minst en under mark, och for in- och uttransport av massor,
meter ovan mark. De kan dven utformas som skorsten maskiner och utrustning. Under byggskedet finns fem
pa byggnad. arbetstunnlar: Otterhallan, Haga, Korsvagen, Liseber-
get och Skar. Dessa 6vergar i driftskedet till service-
Tryckutjdmningsschakt tunnlar.
Ska begransa tryckandringarna i anlaggningen och
darmed minska lufthastigheten i stationens uppgang- Séker plats
ar. Det behovs tva till tre schakt per station och de En saker plats i anlaggningen &r en plats dit en brand
utformas i markytan pa samma satt som brandgas- inte kan sprida sig. Pa stationerna ar trapphusen pa
ventilationen. plattformsplan brandtekniskt avskilda fran 6vriga
stationsrummet genom brandtaligt glas. Vid utrym-
ning kan resendrer |att ta sig till en saker plats och
vanta pa hjalp i upp till 120 minuter.
J
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utom bade en utrymningssignal att ljuda, samt
ett talat utrymningsmeddelande som sinds via
hogtalarna.

Réaddningstjidnsten kan ta sig till plattformar-
na bade via de vanliga uppgangarna och speciella
angreppsvigar.

Fran Gullberget och Station Haga bestar ut-
rymningsvigarna av sa kallade serviceschakt
som #r placerade med cirka 300 meters mellan-
rum. Mellan Station Haga och Almedal kommer
parallella servicetunnlar att finnas, som #ven kan
anvidndas vid utrymning. Mellan spartunneln
och servicetunnlarna byggs ett antal tviartunnlar.

4.2 Stationerna

Pa stationerna kommer skyltningen att f6lja Tra-
fikverkets skyltprogram vilket innebér att rese-
néren ldtt kan orientera sig pa stationen. Infor-
mationssystem kommer att finnas pa stationen
for att resendrerna ska fa information om even-
tuella stérningar

Utrymme och majligheter for reseniirsservice
finns i varierande grad pa de olika stationerna.

Exempel pa resenirsservice dr biljettforsilj-
ning, butiker, offentliga toaletter och cykelgarage.
Utformning av sadan service ir inte paborjad,
men den vidare planeingen bor ske i samarbete
mellan alla ansvariga aktorer pa stationerna.

Offentliga toaletter dr dock nagot som inte pla-
neras pa nagon av stationerna.

41.3 Linjen

Savends-Station Centralen &

Projekten medfor stora férdndringar i sparomra-
det fran Munkebéicksmotet (1) till Olskroksomra-
det. Bland annat ska de nya sparen passera plan-
skilt 6ver 6vriga spar i omradet och godstrafiken
separeras fran persontrafiken. En del av Gull-
bergsan (6) far ett nytt lige och nya broar byggs
over an. Inom Partihallsomradet férindras gatu-
nitet och nagra byggnader rivs.
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