FIGUR 3.9. Oversiktsbild Haga kyrkoplan

3.4.4 Malpunkter ur barnens perspektiv

I de samtal och gaturer som genomférts inom
ramen f6r arbetet med denna konsekvensanalys
framgar att Haga kyrkoplan dr en central mal-
punkt for barnen och ungdomarna. Barnen pa Lilla
Samskolan berittar att de ibland dr hir med fritids,
men inte med skolan. Ungdomarna fran Montes-
soriskolan Centrum har ingen egen skolgard och
anvinder darfér Haga kyrkoplan som skolgard.

Fa av barnen ir i parken pa egen hand efter sko-
lan. Oftast dr de dér tillsammans med sina forild-
rar och syskon. Ibland aker de sparvagn hit. De
tycker att det dr ett mysigt stélle att vara pa. Bar-
nen leker mest pa lekplatsen och pa grusplanen
och uppskattar att det dr en lugn plats. Barnen
tycker inte att trafikbullret hors inne i parken utan
bara i utkanterna. De uppskattar triaden, kyrkan,
griset och blommorna och framfor allt att det dr
lagom stort utrymme dér det dr roligt att leka.

Barnen och ungdomarna kommenterar att det
inte finns sd manga andra parker i centrum, nira
skolan. Det finns andra mindre lekplatser i nér-
heten, som den sa kallade Tagparken (48) och tva
andra lekplatser i Haga samt den stora parkle-
ken Plikta (49) i Slottsskogen. Manga av barnen
som kénner till dessa andra parker féredrar dem
framf6r Haga kyrkoplan.

Manga av barnen och ungdomarna brukar
vara i Haga for att hilsa pa vinner och sliktingar,
leka, rasta hunden, fika eller bara passera ige-
nom. Flera av dem bor ocksa i Haga. Manga av
barnen och ungdomarna gar till Smyrnakyrkan
(50) och Betlehemskyrkan (51) dir de sjunger i
kor eller har andra aktiviteter. Fa av barnen har
malpunkter i omradet nidrmast skolan. Manga
har sportaktiviteter och andra fritidssysselsitt-
ningar utanfér influensomradet, bade i och utan-
for centrala Goteborg.

3.4.5 Rorelsefloden samt viktiga
strak ur barnperspektiv

Haga kyrkoplan omges av alléstraket (det vill
siga Norra Allén-Nya Allén samt Sodra Allén-
Parkgatan) och Springkullsgatan. Det ar kraftigt
trafikerade gator som begrinsar tillgingligheten,
i synnerhet for barn. Trafiken medfor buller och
luftféroreningar. I alléstraket dr det manga trafik-
ljus och sérskilt f6r barn blir barridren pataglig da
manga féraldrar inte later sina barn ga dir pa egen
hand. Omradet upplevs dven otryggt kvillstid.

3.4.6 Rorelsefléden samt viktiga

strak ur barnens perspektiv
I samtalen och gaturerna med barn och ungdo-
mar i arbetet med denna konsekvensanalys fram-
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gar att manga av barnen som gar pa Lilla Samsko-
lan bor i Vasastan, Linnéstaden och Annedal. De
promenerar i stor utstrickning till skolan. For de
barn och ungdomar som bor lingre bort varierar
fardsidttet men manga blir skjutsade och avslipp-
ta néira skolan. Ibland aker de buss eller sparvagn
med skolan. Manga av ungdomarna pa Montes-
soriskolan Centrum aker sparvagn till skolan och
nagra cyklar. Nagra aker pendeltag och tar sedan
buss nummer 16.

Barnen och ungdomarna ror sig ofta ldngs Va-
sagatan, de flesta till fots och pa cykel men nagra
aker sparvagn eller blir skjutsade. Nagra ror sig
ibland lings Haga Kyrkogata vid sidan av parken.
Hagakyrkan #r den viktigaste sparvagnshall-
platsen. Nér de ska dit gar de hellre pa gatan och
lings Spriangkullsgatan dn genom parken, men
nagra genar ocksa 6ver Haga kyrkoplan. Ungdo-
marna pa till exempel Montessoriskolan har slojd
och hemkunskap i Hagaskolan och gar alltsa ofta
forbi och genom parken.

3.4.7 Sérskilda platser ur barnperspektiv

Bade forskolepersonal och féridldrar upplever
Haga kyrkoplan som en trygg plats dir barnen
girna leker. Personal fran férskolan Lonnen upp-
ger dock att den inte &r lika trevlig nattetid och
att de ofta maste plocka upp skrip fran omradet
alldeles bakom Samhillsvetenskapliga bibliote-
ket (Lipschiitz, 2012).

I den norra delen av Kungsparken foérekom-
mer i dag missbruk och gatuprostitution, framfor
allt kvillstid. Har saknas kringliggande bostéder,
verksamheter och trygghetsskapande kvéllsépp-
na entréer. Detta gor att parken liatt kan upplevas
otrygg, framforallt under kvillstid. Gustaviskolan
ligger ndra Kungsparken, men fa barn vistas i om-
radet pa egen hand, sérskilt inte under kvillstid.

3.4.8 Sérskilda platser ur barnens
perspektiv

Platser som barnen och ungdomarna upplever
otrygga dr som regel platser dir det ofta finns be-
rusade eller drogpaverkade personer. Ett annat
aterkommande tema ir tétt buskage. Platser med
liv och rorelse och som &r ldtta att 6verblicka upp-
levs som trygga platser.

De barn och ungdomar vi talat med upplever
generellt parken pa Haga kyrkoplan som en trygg
plats. I omradet bakom Sambhéllsvetenskapliga
biblioteket dr det diaremot otryggt med morka

vrar och ibland sitter berusade personer pa
binkarna. En del av barnen tycker att buskarna
bakom Hagakyrkan &r “morka och liaskiga”. Flera
barn tycker dock att buskagen &r roliga att leka i.
Generellt upplevs omradet mellan kyrkan och al-
léstraket som morkt och barnen och ungdomarna
brukar inte vara dir. F4 anvinder grésslinten
mellan Haga kyrkoplan och Haga Nygata.

Vid sparvagnshallplats Hagakyrkan tycker
barnen att det dr svart att se om det kommer dnnu
en sparvagn pa andra sidan nér sparvagnen stan-
nar. Med skymd sikt blir det svarare att passera.
Overgangsstillet vid Hagakyrkan (52) nimndes
ocksa som en otrygg plats med motiveringen att
det dr svart att ga over. Manga tycker ocksa att
det dr svart att ga 6ver Spriangkullsgatan. Det dr
mycket trafik, manga filer och dirfor svart att
se var bilarna kommer ifran. Barnen och ungdo-
marna beskriver att dven cyklister kommer fort
och dr daliga pa att ta hénsyn till gangtrafikanter.
Ungdomarna papekar ocksa att det tar lang tid att
komma till skolan nér det pagar vigarbeten.

Rosenlund &r ett omrade som upplevs som
otryggt. Backen vid lekplatsen och de réda husen
vid trappan upp till skansen Kronan (53) dr andra
platser som barnen tycker ar ”ldskiga”. ”Dér finns
det mycket fyllgubbar och knarkare”, siger barnen.

Ungdomarna beréttar i vara samtal att de
girna besoker affarsstraken kring Gronsakstor-
get (54), Domkyrkan (16) och Kungsportsplatsen
(17). De uppskattar affdrerna, att dir dr mysigt,
hinder mycket och att man kan strosa runt. Aven
Vasaparken (55) och Haga Nygata nimns som
platser de girna dr pa. Under skoldagarna hinger
ungdomarna ofta vid binkarna utanfor Hemkop
pa Vasagatan samt pa Haga kyrkoplan.

Influensomradet for

Station Korsvagen

3.51 Na&romradet

Station Korsvigen kommer att ligga i de sydostra
delarna av centrala Géteborg, vid Korsvigen (56),
dar omradena Krokslitt, Johanneberg, Lorens-
berg och Heden méts. Det d4r omraden med olika
karaktirer som bostadsomrade, gronomrade, in-
tensivt trafikomrade och turistmal.

I omradet kring Korsviigen #r bilen mer priorite-
rad 4n gaende och cyklister. Manga trafikslag och
flera viigar och gang- och cykelbanor korsar varan-
dra, och allt bidrar till en rérig trafiksituation. Det
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begrinsar majligheterna for barn och ungdomar
att rora sig pa egen hand runt Korsvigen (Gote-
borgs Stad, Stadslivet i centrala Géteborg, 2012).

3.5.2 Befolkning, boende och skolor
I influensomradet fér Station Korsviigen bor cir-
ka 5 500 personer varav knappt 600 &ar under 18
ar. Drygt 260 av dessa dr under 5 ar, cirka 200 ir
mellan 6 och 15 ar och cirka 90 ir mellan 16-18 ar.
(SCB/Goteborgs Stad stadsledningskontoret, 2012).
Totalt finns inom influensomradet tre grund-
skolor med sammanlagt cirka 900 barn och ung-
domar: Vasaskolan (F-9) ligger vister om Kors-
viagen pa Viktor Rydbergsgatan. 300 barn och
ungdomar gar pa skolan. Norr om Korsvigen i
Johanneberg ligger Fenestra centrum (arskurs
6-9) pa Gyllenkrooksgatan med 50 barn och ung-
domar samt Johannebergs skola (F-9) pa Olof Ru-
debecksgatan med 550 barn och ungdomar.

Norr om Korsvigen, lings S6dra Vigen, ligger
gymnasieskolorna Munkebédcksgymnasiet med
600 ungdomar och Burgardens utbildningscen-
trum med cirka 1 500 ungdomar. Nordvist om
Korsviigen pa S6dra Vigen ligger Ingrid Seger-
stedts gymnasium med cirka 300 ungdomar.

Av omradets atta forskolor ligger fem norr om
Korsvigen och tre vister om i Johanneberg.

3.5.3 Malpunkter ur barnperspektivet

I omradet finns flera stora malpunkter som att-
raherar barn och ungdomar. Det ir Liseberg (23),
Svenska Missan (57), Universeum (27), Virlds-
kulturmuseet (28), och Scandinavium (58). Be-
sokare till malpunkterna bestar bade av boende
indromradet och langviga besokare som kommit
till omradet enbart for att bes6ka malpunkten.
Flertalet av malpunkterna &r stora till ytan och
blir i en del fall barridrer. Flera av malpunkter-
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FIGUR 3.10. Influensomrade fér Station Korsvégen
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na anvinds inte dagligen av barn och ungdomar
utan ir sdllanaktiviteter och turistmal.

Liseberg ligger strax oster om Korsvigen och
ir en nojespark som har cirka 2,8 miljoner beso-
kare varje ar (www.liseberg.se, Verksamhetspre-
sentation 2014). Liseberg har tva entréer, huvud-
entrén mot Orgrytevigen i norr och en mindre
entré mot sdder. Manga barn och ungdomar som
bor i ndrheten har sidsongskort och anvinder néj-
esparken mycket ofta, framfor allt under som-
marsésongen (april-borjan av oktober).

Svenska Missan ligger precis norr om Korsvi-
gen och har arligen cirka en miljon besékare som
kommer for att delta i méssor eller konferenser.
Gothia Towers i anslutning till Svenska Méssan
ir ett landmérke i Goteborg. Norr om Svenska
Missan finns Scandinavium déar stora kultur-,
noéjes- och sportevenemang genomférs (WSP,
Trafikalt dimensionerings PM 2013).

Universeum ligger precis séder om Korsvigen
och har sin entré riktad mot Korsvigen. Det r
ett vetenskapscentrum och museum som framfor
allt riktar sig till barn och ungdomar. Universeum
har cirka 550 000 besdkare varje ar, varav cirka
275 000 ir barn. Cirka 60 000 av barnen beséker
Universeum med sin skolklass (Universeum, Erik
Edblad, 2014-04-24).

Soder om Universeum ligger Vérldskultur-
museet som har sin entré pa norra fasaden, mot
Korsvigen. Museiverksamheten har arligen cir-
ka 275 000 besokare varav cirka 49 000 dr barn
och ungdomar. Utéver detta genomférs pedago-
gisk verksamhet for cirka 19 000 besokare varav
16 000 ir skolelever (WSP, Trafikalt dimensione-
rings PM 2013).

I influensomradet finns fler stora malpunkter
som i stor utstrickning dr besoksmal for barn och
ungdomar som bor i staden. Dessa malpunkter &r
Valhallabadet (59), Actionpark (skatepark) (60),
lekplatsen i Renstromsparken (61), Stadsbiblio-
teket (62), Valhalla Idrottsplats (63), och Filmsta-
den Bergakungen (64).

Nagra gronomraden finns i omradet: Ren-
stromsparken, omradet runt Johannebergs lan-
deri (65), platsen utanfér Universeum och &dven
Liseberg.

Renstromsparken ligger vister om Korsvigen
och besoks av barn och ungdomar fran hela Géte-
borg. Omradet irklassat som bostadsnirapark-och
natur och som stadsdelspark. I norra delen finns en
lekplats som riktar sig till sma barn, upp till cirka

sju ar. Gronomradet ligger pa en hojd skyddad av
bostidder och universitetsbyggnader vilket gor att
det saknar visuell kontakt med Korsvégen.

Gronomradet utanfér Johannebergs landeri ir
trots sin nédrhet till Korsvigen idag relativt out-
nyttjad av barn och ungdomar vilket sannolikt
beror pa att platsen inte upplevs som létt att na
fran hallplatsen pa grund av tét trafik.

3.5.4 Malpunkter ur barns perspektiv
Liseberg &r den malpunkt som flest barn och ung-
domar ndmner som en plats de gillar. Férutom
Liseberg nimner de Filmstaden Bergakungen,
Valhallabadet, Avenyn, Universeum och Scandi-
navium som populéra platser.

Renstromsparken ndmns av barnen och ung-
domarna som en lugn och fin plats dir de kan
slappna av, ha picknick, spela badminton eller
tréffa sina kompisar. Vasaskola, som ligger niira
Renstromsparken, brukar ofta anviinda platsen
for lek under skoltid. Barn upplever den nuvaran-
de placeringen av lekplatsen som en lugn plats i
en annars hektisk del av staden.

Renstromsparken upplevs dock av manga ung-
domar som otrygg kviillstid da omradet ligger av-
skilt och saknar kvillséppna aktiviteter.

Utanfor Universeums entré finns en liten groén-
yta som av ungdomar upplevs som en mer naturlig
motesplats 4n Korsvigen. I omradet finns en torg-
yta som innehaller en lekplats, damm, sittplatser
och vixtlighet. Manga besokare till Liseberg och
Universeum samt barn och ungdomar som véntar
pa anslutning vid Korsvigen anvinder platsen.

3.5.5 Rorelsefloden och viktiga
strak ur barnperspektivet

Fyra viktiga strak mots pa Korsvigen: Sodra V-
gen, Skanegatan, Orgrytevigen och Sédra Vi-
gen/Molndalsvigen. Lings med dessa strak finns
flera malpunkter som genererar héga fléden av
bilister, gdende och cyklister. De hoga bilflodena
gor att biltrafiken utgor en barridr for de barn
och ungdomar som vistas i omradet.

Korsvigen upplevs som en barridr som ar svar
att passera. Trafiksituationen anses vara stressig
och rorig till £6ljd av manga trafikslag och stora
trafikfloden. Den roriga trafiksituationen kring
Korsviigen gor att platsen upplevs som svarfram-
komlig av barn och ungdomar och kan dven med-
fora att dessa, pa eget eller forildrars initiativ,
undviker platsen.
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Storre evenemang vid nagon av malpunkterna
i omradet medfor stora folkstrommar under kor-
ta perioder forbi Korsvigen. Samtidigt sker dven
en stadig strém av vardagsresor till, fran och
forbi Korsvigen vilket gor att platsen dr befol-
kad under stora delar av dygnet. (G6teborg Stad,
Stadslivet i centrala Géteborg, 2012). Skanegatan
har dven hoga gangfloden av ungdomar da flera
gymnasieskolor ligger lings gatan.

Genom Renstromsparken gar ett vilanvint
gang- och cykelstrak som binder ihop Gotaplatsen
och Avenyn med Johanneberg. I omradet vistas
manga yngre barn som leker pa gréisytorna eller
pa lekplatsen. Kopplingen till Renstrémsparken
fran Korsvigen ir otydlig och tillgingligheten
forsvaras av en hojdskillnad.

3.5.6 Rorelsefldden samt viktiga strak ur
barnens perspektiv
Under samtalen med barn och ungdomar fram-
kom att vildigt fa av dessa barn och ungdomar
passerar Korsvigen pa sin vig till skolan. Nagra
ungdomar passerar Korsvigen med sparvagn,
men ingen byter firdmedel pa Korsvigen eller
passerar gaende eller med cykel. Utifran att de
barn vi har samtalat med alla gar i skolor i nirhe-
ten av Korsvigen ir det naturligt att de inte an-
vinder Korsvigen som bytespunkt. De barn som
deltagit i samtalen kan inte ses som helt represen-
tativa for alla barn och ungdomar som anvénder
Korsvigen som hallplats eller bytespunkt.
Samtalen med barn och ungdomar indikerar
ocksa att det #r fa barn som rér sig ensamma i
omradet kring Korsvigen.

3.5.7 Sérskilda platser ur barnens perspektiv
Korsvigen upplevs som stressig, rorig och otrygg
med hoga ljudnivaer. Korsviigen nimns av bade
barn och ungdomar som en plats som upplevs
otrygg och osiker pa grund av trafiken.

Renstromsparken dr en plats som dagtid upp-
fattas som gron och lugn och platsen har stor be-
tydelse for de barn och ungdomar som besoker
parken. Dock upplever barnen och ungdomarna
Renstromsparken som en otrygg plats kvillstid
pa grund av morkret och att det uppehaller sig
personer som barnen och ungdomarna beskriver
som otdcka i parken.

Aven Actionpark upplevs av en del barn som en
otrygg plats pa grund av att det ofta dr missbru-
kare dér.
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4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och

Vastlankens driftskede

4.1 Allmant

De bada projekten har delats in sju delar (se ka-
pitel 3.1). Nedan beskrivs nagra gemensamma
utgangspunkter, sedan kort de delstrickor av lin-
jen (A-D) som ligger fore, efter och mellan statio-
nerna, direfter beskrivs stationerna mer utférligt
under egna delavsnitt i 4.1.3.

411 Utrymning

Under mark ska jirnvigen kunna sjalvutrymmas.
Sjalvutrymning innebér att resenérer ska kunna
limna anldggningen pa egen hand i héndelse av
brand eller olycka. Om det skulle borja brinnaiett
tag ska lokféraren i forsta hand fortsétta kora till
ndrmaste station eller ut ur spartunneln, for ut-
rymning. Om fortsatt fird inte dr mojlig maste ut-
rymning ske i spartunneln Da sker utrymning via
servicetunnel, serviceschakt eller genom en sta-
tion. I spartunneln kommer det att finnas hard-
gjorda gangytor med ledstdnger och belysning.

Stationerna ska utrymmas via de vanliga upp-
gangarna. Rulltrapporna far tillricklig kapacitet
och placering for att resenérerna snabbt ska kun-
na komma i séikerhet. Genom glasviggarna ér rull-
trapporna brandtekniskt avskilda fran plattfor-
marna och utgér en sa kallad siiker plats for dem
som behdver viinta och fa hjilp av andra medrese-
nérer eller riddningstjinsten for att ta sig ut fran
stationen. Uppatgaende rulltrappor fortsétter ga
medan nedatgaende stoppas. Férutom permanen-
ta utrymningsskyltar, kommer det vid en olycka
att ges information via dynamiska informations-
skyltar om var utrymning ska ske. Skyltar med
text har dven en symbol i form av en springande
gubbe. Vid en olycka kommer dessutom bade en
utrymningssignal att ljuda, samt ett talat utrym-
ningsmeddelande som sénds via hogtalarna.

Réddningstjdnsten kan ta sig till plattformar-
na bade via de vanliga uppgangarna och speciella
angreppsvagar

N
Faktaruta tekniska anldaggningar
Allmanventilation Servicetunnlar och serviceschakt
Ska skapa god ventilation pa stationerna. For att Behovs for utrymning, raddningsinsats och teknisk
minimera risken for partikelsspridning i naromradet service av tunneln. Servicetunnlarna férbinds med
behdéver ventilationstornen vara tva till sju meter spartunneln via tvartunnlar. Avstandet mellan
hoéga ovan markytan. De kan byggas in i befintliga schakten ar 300-400 meter. Vid serviceschakten
byggnader. kravs en byggnad ovan mark samt mojlighet till
uppstallningsplats for raddningstjanstens fordon.
Brandgasventilation
Ska evakuera brandgaser fran stationen i handelse av Arbetstunnlar
brand. Ett till fyra brandgasschakt behévs i markytan Behovs under byggskedet for att na arbetsplatserna
per station. Brandgasschakten ska mynna minst en under mark, och for in- och uttransport av massor,,,
meter ovan mark. De kan dven utformas som maskiner och utrustning. Under byggskedet finns fem
skorsten pa byggnad. arbetstunnlar: Otterhallan, Haga, Korsvagen, Liseberget
och Skar. Dessa dvergar i driftskedet till servicetunnlar.
Tryckutjamningsschakt
Ska begrénsa tryckéndringarna i anlaggningen och Saker plats
darmed minska lufthastigheten i stationens uppgang- En saker plats i anlaggningen ar en plats dit en brand
ar. Det behdvs tva till tre schakt per station och de inte kan sprida sig. Pa stationerna ar trapphusen pa
utformas i markytan pa samma s&tt som brandgas- plattformsplan brandtekniskt avskilda fran 6vriga
ventilationen. stationsrummet genom brandtaligt glas. Vid utrym-
ning kan resenarer ta sig till en saker plats och vénta
pa hjalp i upp till 120 minuter.
J
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Fran Gullberget och fram till Station Haga
bestar utrymningsvidgarna av sa kallade servi-
ceschakt som &r placerade med cirka 300 meters
mellanrum. Mellan Station Haga och Almedal
kommer parallella servicetunnlar att finnas, som
dven kan anvindas vid utrymning. Mellan spar-
tunneln och servicetunnlarna byggs ett antal
tvirtunnlar.

4.2 Stationerna
Pa stationerna kommer skyltningen att f6lja Tra-
fikverkets skyltprogram vilket innebiér att alla re-
sendrer liatt kan orientera sig pa stationen. Infor-
mationssystem kommer att finnas pa stationen
for att resendrerna ska fa information om even-
tuella stérningar

Utrymme och majligheter for resenirsservice
finns i varierande grad pa de olika stationerna.

Exempel pa resenirsservice dr biljettforsilj-
ning, butiker, offentliga toaletter och cykelgarage.
Utformning av sadan service ir inte paborjad,
men den vidare planeingen bor ske i samarbete
mellan alla ansvariga aktorer pa stationerna.

Offentliga toaletter dr dock nagot som inte plane-
ras pa nagon av stationerna.

41.3 Linjen

Savenas-Station Centralen &

Projekten medfor stora fordndringar i sparom-
radet fran Munkebidcksmotet (2) till Olskroks-
omradet. Bland annat ska de nya sparen passera
planskilt 6ver dvriga spar i omradet och godstra-
fiken separeras fran persontrafiken. Det innebér
att sparkapacitet kan frigoras och fler tag kan
koras i omradet. En del av Gullbergsan (66) far
ett nytt ldge och nya broar byggs 6ver an. Inom
Partihallsomradet férindras gatunitet och nagra
byggnader rivs.

Vister om E6 ska de nya sparen ga i ett betong-
trag fram till Gullberget (67) och i en bergtunnel
under skansen Lejonet (5). Vister om Gullberget
och fram till Station Centralen dras sparen i en
betongtunnel. Pa denna stricka kommer det att
finnas tva serviceschakt, Gullbergsvassgatan (68)
och Kruthusgatan (69).

Olskroken planskildhet och Véastlanken Barnkonsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Véstléankens driftskede
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Station Centralen-Station Haga B

Fran Station Centralen och fram till Stora Hamn-
kanalen (70) ska Vistlinken ga i en betongtun-
nel. Den ska passera dver Gotatunneln (71) och
runda Kvarnberget (72) vid Goteborgsoperan,
dérefter passera under Stora Hamnkanalen och
ga in i bergtunnel under ldnsresidenset pa Sédra
Hamngatan.

Ett serviceschakt och ett ventilationsschakt
ska byggas vid Sankt Eriksgatan(73). I Kvarnber-
get finns dessutom ett skyddsrum, med port mot
Sankt Eriksgatan. Skyddsrummet byggs om, och
blir da servicetunnel Kvarnberget. Genom berget
vid Otterhéllan (74), i riktning mot Haga kyrko-
plan, ska Vistlinken ater passera Gotatunneln.
For bergtunneldelen kommer tva servicetunnlar
att byggas. Servicetunnel Otterhidllan med tun-
nelmynning vid Stora Badhusgatan (75), och ser-
vicetunnel Kungshoéjd med mynning vid Rosen-
lundsgatan (76).

Station Haga-Station Korsviagen @

Efter Station Haga ska Vistlinken fortsitta s6-
derut i bergtunneln och dérefter gar den Gsterut
mot Korsvigen. Pa delstrickan kommer service-
tunnel Haga att byggas och den ska mynna vid
Linnéplatsen (44). Servicetunnel Korsvigen ska
mynna ut vid S6dra Vigen vid Chalmerstunneln
(77). Bada servicetunnlarna forliggs i berg. Ett
tryckutjimningsschakt byggs intill Fogelbergs-
parken (20) och ett ventilationsschakt byggs vid
Foreningsgatan (78).

Station Korsvagen-Almedal B

Efter Station Korsvigen ska Vistlidnken fortsétta
Osterut i betongtunnel under norra delen av Li-
seberg (23) och under Mélndalsan (24). Oster om
Molndalsan ska tunneln ga in i berget under E6/
E20 och Gardatunneln (79). Servicetunnel Lise-
berget mynnar pa Sédra Vigen strax séder om
Virldskulturmuseet (28) och servicetunnel Skar
mynnar vid Sankt Sigfridsgatan (80), intill Ja-
kobsdals naturomrade.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Barnkonsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Véstléankens driftskede
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FIGUR 4.6. Station Centralens anldggning och influensomrade.

Véastra uppgangen

i

1 s

FIGUR 4.7. Ldngdsektion Station Centralen.

Efter Vistlinkens sddra tunnelmynning i Al-
medal (81) kommer Vistlinken att passera E6/
E20 i ett betongtrag och direfter anslutas till be-
fintlig jirnvig. Station Centralen
Station Centralen blir Vistlinkens norra station
med direkt koppling till Goteborgs centrum. Sta-
tionen ska placerasiett omrade dir det pagar flera
stadsutvecklingsprojekt. Detta innebér att manga
framtidsfragor fortfarande aterstar att 16sa, och
att det finns en stor osidkerhet kring hur hela om-
radet slutligen kommer att se ut och fungera.
Stationen blir placerad under mark, i 6st-vést-
lig riktning, norr om Goteborgs Central (32) och
i forlingningen av Nils Ericsonterminalen (31).

Mittuppgangen

Ostra uppgangen

=TT

0 10 20 30 &0 50 60 70 80 90 WOM

Stationsrummet blir 250 meter langt, vilket mot-
svarar plattformarnas lingd, cirka 60 meter brett
och placeras 12-13 meter under den omgivande
marknivan.

Station Centralen far tre uppgangar. Dessa
blir placerade och utformade for att integreras
med bade befintliga och planerade verksamheter,
knutpunkter for kollektivtrafik och malpunkter i
staden. Fran den viistra uppgangen ska exempel-
vis Nordstan (11) nas, liksom stadens centrum-
omrade och Géteborgsoperan (13). Mittuppgang-
en ska koppla i norr till Gullbergsstrand (82) och
i séder, via Nils Ericsonterminalen och befintlig
stationsbyggnad, till Drottningtorget (38) och

Olskroken planskildhet och Vastlanken Barnkonsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastléankens driftskede



FIGUR 4.9. lllustration fér Station Centralen, 6ver hur en av
de tva entrébyggnaderna i vdster kan komma att se ut.

centrum. Den Ostra uppgangen kommer att rik-
tas mot utvecklingsomradet Gullbergsvass (83).

Utformning ovan mark
I markplan kommer endast stationens entréer, in-
gangar till angreppsvigar, ventilationsschakt och
schakt fér brandgasventilation att synas. Ventila-
tionstornens héjd kommer att varierar mellan 1,2
och 5,0 meter ovanfor den omgivande marken.
Stationens entrébyggnader ir inte fardiggestal-
tade och kan komma att indras. Nedan beskrivs ett
forslag pa utformning som togs fram varen 2014.

Stationsuppgangen i vister foreslas besta av
tva separata och identiska entrébyggnader. De
ska fa en enkel och 6ppen karaktir, med ljus-
insldpp via taken. I ena hoérnet, i respektive en-
trébyggnad, byggs ett ventilationstorn som till
skillnad fran den 6vriga gestaltningen far en mer
massiv och sluten karaktér.

Aven mittuppgingens entrébyggnad féreslds

4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlankens driftskede - Olskroken planskildhet och Véastlanken Barnkonsekvensanalys
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fa en utformning som ir litt och luftig med moj-
ligheter till dagsljusinsldpp och genomsikt.

For uppgangen i 6ster planeras att den ska bli
integrerad i en ny, stérre byggnad.

Angreppsvigar ska finnas vid den véstra och
den Ostra uppgangen och de kommer att enbart
vara till for den samlade ridddningstjénstens in-
sats. Angreppsvigarna blir avskilda fran ovriga
uppgangar med egna ingangar och med uppstill-
ningsplatser for riddningstjénstens fordon.

Utformning under mark

Station Centralen ska utformas med fyra spar och
tva plattformar. Pa respektive plattform kommer
det att finnas pelare i rad, i lingdled, placerade
med ett relativt langt avstand mellan pelarna.
Stationsrummet far en hogre takhojd i mittdelen,
det vill séiga mellan de tva pelarraderna, och en
ligre takh6jd mot langsidorna.

Den vistra och den ostra uppgangen far tre
rulltrappor och hiss fran respektive plattform,
medan uppgéangen i mitten far sex rulltrappor
och tva hissar fran respektive plattform.

Rulltrappor och vertikala hissar blir utforma-
de och placerade pa liknande vis oavsett uppgang.
Trapphusen avgrinsas mot stationsrummet med
brandtaliga glasviggar.

Plattformskanterna kommer att markeras for
att uppmérksamma resenérerna pa nirheten till
sparen.

Uppgangen i vister far ett mellanplan som for-
binder plattformarna med markplanet.

I de publika utrymmena kan det ocksa komma
att finnas reseinformation, biljettférsiljning och
annan resenirsservice.

414 Station Haga

Utformning ovan mark

Station Haga kommer att bli en ny station under
Haga kyrkoplan (46), mellan Haga och Vasas-
tan. Det som kommer att synas av stationen ovan
mark ir entréerna till stationen, brandgasschakt,
dagsljusinsldpp samt Visttrafiks resecentrum i
alléstraket.

Stationen kommer att ha tre uppgéangar. I norr
placeras huvuduppgangen med entré mot Nya
Allén och mot Pusterviksplatsen (84). I séder blir
det en uppgang i Handelshogskolan (85). Majori-
teten av reseniirerna, cirka 80 procent, berdknas
komma att anvinda de norra uppgangarna. I al-
léstraket planerar Goteborgs Stad och Visttrafik
en viktig knutpunkt for byte till sparvagn och
buss, med serviceutbud och resenirsfunktioner.
Med bil nas stationen fran Pusterviksplatsen (86).

FIGUR 4.10. lllustration éver hur Station Centralen kan komma att se ut. Plattformen i anslutning till mittuppgangen.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Barnkonsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Véstléankens driftskede



I hornet Vasagatan-Haga Kyrkogata kommer en
befintlig byggnad att rivas och ersétts med en ny
byggnad som &ven kommer att husera den s6dra
stationsuppgangen.

Den kinsliga stadsmiljon kring Haga kyrko-
plan stéller hoga krav pa anpassning till den be-
fintliga miljon.

Utformning under mark
Stationsrummet, spar och plattformar kommer
att ligga drygt 25-30 meter under markniva. Rull-
trappor, trappor och hissar ska leda resenirerna
upp fran plattformarna via mellanplan till mark-
nivan. I norr ska mellanplanen leda resenirerna
vidare genom tva uppgangar till huvudentrén
i Nya Allén, med anslutning till buss- och spar-
vagnshallplats, och till Pusterviksplatsen. I soder
kommer resenérerna upp till utgangen i Handels-
hogskolan via ett mellanplan.

Den beskrivna 16sningen har begrinsade ytor
for resenirsservice och butiker, men de fysiska

Y
.
Haga kyrkopl.

forutsittningarna for att till exempel lagga till en
cykelparkering i det 6vre mellanplanet ir goda.

I tidigare forslag presenterades stérre utrym-
men i mellanplan och bittre méjligheter for rese-
nirsservice och butiker vilket skulle kunna ge en
mer befolkad station. Forslaget valdes bort efter-
som Visttrafik bedomt att det inte finns tillrick-
ligt kundunderlag for butiker och servicefunktio-
ner under mark.

I tidigare forslag hade station och uppgéangar
placerats sa att det i en framtid ska vara mojligt
att ligga sparvagnstrafiken i tunnel under allé-
straket. Det r inte lingre tekniskt mojligt.

4.1.5 Station Korsvagen

Station Korsvigen kommer att bli en ny station
under dagens kollektivtrafikknutpunkt Korsvi-
gen (56). Den blir Vistlinkens sydligaste station
och kommer att placeras strax séder om Orgryte-
vigen i vist-6stlig strackning. Stationen kommer
att bli 250 meter lang och ligga cirka 15-30 meter
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FIGUR 4.11. Station Hagas anléggning och influensomrade.
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FIGUR 4.13. lllustration Gver hur stationsrummet i Station Haga kan komma att se ut.

under mark. Det valda ldget ger mojlighet till en
underjordisk trafikplats som Go6teborgs Stad pla-
nerar.

Utformning ovan mark

De delar av stationen som kommer att vara syn-
liga ovan mark blir stationens tre entréer, anord-
ningar for dagsljusinsliapp och ventilationstorn.
Ventilationstornen kommer att finnas vid Ren-
stromsparken (61) och i sluttningen upp mot Li-
seberg (23). Vid Renstromsparken kommer tornet
att utformas med stor omsorg och anpassas till
den omgivande bebyggelsen och parken. Mitt pa
Korsvigen kommer tre friliggande anliggningar
for dagsljusinslépp att placeras.

Tva av entréerna ligger i Oster vid Korsvigen
och en nagot visterut i Renstromsparken. De tre
entréerna kommer att utformas sa att de blir litta
att hitta fér barn och ungdomar.

Vid Korsvigen placeras en entréhall i mitten
av dagens hallplats. Den ska framfor allt vara till
for de barn och ungdomar som anvinder Korsvé-
gen som bytespunkt och entrén forvéntas bli den
mest anvinda under vardagarna. Entrén foreslas

utformas som en klassisk stationsbyggnad med
stora rum och hogt i tak. Entrédérrarna kommer
att placeras runt om byggnaden sa att det ska vara
ldtt och nédra att na ingangen oavsett vilket hall
man kommer ifran. Glaspartier gor att barnen
och ungdomarna kan se nir bussar och sparvag-
nar kommer in till hallplatsen.

Den andra uppgingen placeras séder om Or-
grytevigen nirmast Korsviigen. Den kommer att
anvindas bland annat av de reseniirer som ska na
exempelvis Liseberg, Svenska Missan (70) och
Gothia Towers (72). I denna uppgang kommer
flodena bli stora under kortare tidsperioder vid
storre evenemang. Gothia Towers kommer att
vara i blickfangen nir resenédrerna kommer upp
fran bada uppgangarna vid Korsvigen. Avstandet
mellan de tva uppgéangarna vid Korsvigen och
Oppenheten pa platsen mojliggor goda siktlinjer
mellan dem.

Entrén vid Renstromsparken kommer vara vil
synlig fran manga hall och ha en naturlig kopp-
ling till Gotaplatsen (88). Utformningen av entré-
hallen kommer att anpassas till den omgivande
bebyggelsen och parklandskapet.

Olskroken planskildhet och Vastlanken Barnkonsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastléankens driftskede



Utformning under mark och éverblickbar stationsmiljs, se figur 4.17. Ut-
Stationen far fyra spar och tva plattformar. Varje = formningen av plattformarna limnar plats at
plattform forses med tre trapphus: ettivarjeinde  plattformsavskiljande viggar.

och ett mellan dem, nagot at 6ster. Trapphusen pa Pa plattformen kommer barnen och ungdomar-
idndarna av plattformarna bestar av tva rulltrap-  na att ges tva val (se figur 4.18): att vilja en trappa
por, en trappa och en hiss. Det mittersta trapp- mot Korsvigen eller en mot Renstrémsparken.
huset bestar av fyra rulltrappor och en trappa. Pa mellanplanet vid Korsvigen finns utrymme
Utover detta finns dven tva hissar pa varje platt-  for resenérsservice, som till exempel cykelgarage
form. Dessa hissar kan barnen och ungdomarna  och kiosk.

anvinda for att ta sig direkt upp till uppgangen

mitt pa Korsviigen utan att behova passera via 4.2 Konsekvensanalys for Olskroken

mellanplanet. Trapphusen och hissarna kommer planskildhet och Vastlanken i drift
att vara avskilda fran resten av plattformen med  4.21 Allmant
viggar och dorrar av glas. Ovan mark

Pelarna pa plattformarna och pelarna mellan  Dér jarnvigen gar i tunnel kommer endast servi-
plattformarna ska fa rundade horn for att minska  ceschakt, entréer, ventilationsschakt och servi-
dolda utrymmen och brutna siktlinjer. Pa dndar-  cetunnelmynningar att vara synliga ovan mark.
na av plattformarna kommer det dock att finnas  En viktig trygghetsskapande faktor for barn och
dolda utrymmen bakom trapphusen. ungdomar ir dverblickbarhet och langa siktlinjer,

I gestaltningsprogrammet visas hur dagsljus  bade under och ovan mark. Om sikten skyms kan
nar ner pa plattformarna och skapar en trivsam  de nya inslagen i stadsmiljén skapa otrygghet.
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FIGUR 4.14. Station Korsvdgens anldggning och influensomrade.
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FIGUR 4.16. lllustration Gver hur Station Korsvidgens andra entréhall vid Korsvdgen kan komma att se ut.

Nya gangbroar, vigar samt gang- och cykelvi-
gar stéller krav pa tillginglighet. Att nya cykel-
strak gors gena och med omsorg sa att ménniskor
fortsiitter att cykla, eller cyklar mer, bidrar ocksa
till béttre hilsa.

Att antal uppgangar fran stationerna begrin-
sas till tva-tre stycken r positivt ur flera aspekter.
Platser med fa ménniskor i rorelse uppfattas ofta
som otrygga. Ju fler uppgangar det finns, desto
storre blir risken for att nagon av uppgangarna
far en lag genomstrémning av ménniskor under
delar av dygnet. Om det i ndgon uppgang skulle
bli lagt flode av ménniskor kan barns och ungdo-
mars rorelsefrihet komma att begriinsas genom
att de kan kéinna sig otrygga och dirmed undvika

uppgangen. Fler uppgangar hade dven gjort det

svarare for barn att kéinna igen sig och orientera

sig eftersom barnen hade haft flera valmgjlighe-
ter. Barn har svarare att planera sin vig flera steg

i férvig. Det handlar inte bara om att uppgang-
arna ska vara befolkade for att barn och ungdo-
mar ska kéinna sig trygga. I samtal nimner bar-
nen ocksa att ménniskor som var berusade eller

drogpaverkade gor en plats otrygg for dem. Om

det finns en moj-ligheten f6r barn och ungdomar
att se en uppgang fran en annan ger det en bra
overblick och barnen och ungdomarna far littare

att hitta inom stationsomradet. Det blir l4ttare

for dem att kdinna igen sig och att hitta rétt mel-
lan uppgangarna.
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FIGUR 4.17. lllustration éver hur stationsrummet i Station Korsvdgen kan komma att se ut.

Stationer och entréer

En risk med ett 6ppet och gemensamt stations-
rum for bada plattformarna ir att framfor allt
ungdomar kan uppleva det som ett mgjligt alter-
nativ att ta sig mellan plattformarna 6ver sparen,
da deras riskmedvetenhet inte dr fullt utvecklad.
Pa plattformar finns alltid en risk att barn leker
och hamnar f6r ndra kanten och faller eller knuf-
fas ner pa sparomradet. Plattformarnas utform-
ning med avvikande firg och/eller material nér-
mast kanten &r positiv, da den tydligt markerar
nirheten till sparomradet och dirmed Okar sé-
kerheten.

Nir brandgasfliktar i stationerna testkors, vil-
ket kommer att ske regelbundet under driftske-
det, bullrar de. Det dr dédrfor viktigt att det sker
vid tidpunkter da paverkan pa omgivningen mi-
nimeras.

Uppgang Renstréomsparken

Mellanplan

0 snedbanehiss

Stationernas tillforlitlighet och tillginglighet
gynnas av mojligheten att vilja, rulltrappa eller
hiss. Det ar exempelvis viktigt for resande med
barnvagn och sma barn.

Av sikerhets- och utrymningsskdl bor vis-
telse inte uppmuntras pa sjilva plattformarna.
For att 16sa sikerhets- och trygghetsfragorna pa
plattformarna finns ett behov av patrullerande
ordningsvakter och kameradvervakning. Ur ett
barnperspektiv ir det dr ocksa ett problem att det
inte finns nagra toaletter inkluderade i forslaget.
Barn har oftare och mer akut behov av toaletter
dn vuxna. Eftersom sma barn ofta behover hjilp
av vuxna for att ga pa toaletten och denne vuxne
dessutom ofta har ansvar for flera barn behover
det vara rymliga toaletter, handikapptoaletter
med plats for barnvagn och skétbord. For att barn
ska vaga anvinda toaletterna behéver de vara

G Trappa mot Korsvéagen

FIGUR 4.18. Station Korsvdgen. Kopplingen mellan
plattformen och mellanplan.

4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Véastlankens driftskede - Olskroken planskildhet och Véastlanken Barnkonsekvensanalys

(h) Mellanplan @ Uppging .
© Trappa mot Renstrémsparken Korsvégen o Ostra
Mitt trapphus
0 uppging
Korsvégen
Oster

47



48

rena och frischa och inte upplevas som otrygga.
For detta krévs att de 4&r bemannade och att de
inte placeras i undanskymda delar av stationen.
Hur uppgangarna och entréerna utformas kan
paverka barn och ungdomars upplevelser av plat-
sen. Det dr positivt om entrén smélter in i omgiv-
ningen for att inte indra omgivningens karaktér,
speciellt i Renstromsparken som ir ett viktigt
omrade for barn och ungdomar. Fér barnen och
ungdomarnas orienterbarhet i stationsrummet ir
det positivt att entréerna kommer att utformas sa
att de ska vara ldtta att uppticka fran langt hall.
Skyltning maste bli anpassad sa att barn for-
star den vilket gor att orienterbarheten fér barn
blir lika god som f6r vuxna Hur informationen
om eventuella trafikstérningar formedlas med-
for konsekvenser for barn och ungdomars till-
forlitlighet till transportsystemet. Om férildrar
och barn inte upplever god tillforlitlighet kan det
medfé6ra att fordldrar véljer att skjutsa sina barn.

4.2.2 Utrymning
Vid de extrema tillfidllen da Vistlinken behover
utrymmas mellan stationerna, i sjilva tunneln,
kan det bli besvirligt fér alla som har svart att ga,
exempelvis sma barn och personer med barnvagn,
rullstol eller rollator. Hardjord gangyta, ledstang
och belysning kommer da att underlitta i en
stressande situation. Sdkerhetskonceptet bygger
pa att resenirer ska kunna ta sig ut fran stationer-
na och spartunneln pa egen hand. For att sjilv-
utrymningen ska fungera krivs att resenféirerna
snabbt kan forsta vart de ska ta vdgen och att de
behover hjdlpa varandra. En god 6verblickbar-
het, orienterbarheten och information ir centrala
forutsittningar for att sjilvutrymning ska kunna
ske. Om utrymningen maste ske i tunnel kan det
innebéra att barn och ungdomar maste ga relativt
langa strickor

Da stationerna behéver utrymmas ir det ur ett
barnperspektiv positivt att det dr de ordinarie
uppgangarna som ska anvindas som utrymnings-
véagar, eftersom detta blir enkelt f6r barn och ung-
domar att forsta. Sjalvutrymningen blir pa sa vis
pedagogisk och litt att forsta, vilket underlattar
for ménniskor att gora ritt i en kritisk situation.
Stationsrummets utformning och rulltrappornas
placering medfér dven korta avstand for att kom-
ma i sidkerhet, oavsett fran var pa plattformen
barn och ungdomar befinner sig. Kapacitetsmés-
sigt dr det positivt att det finns flera uppgangar.

For personer som behover hjilp for att ta sig

upp ur anldggningen, finns det vid varje rulltrap-
pa ett med glas avgréinsat utrymme, en sa kallad
séker plats.

For barn samt for fordldrar med barnvagnar
som behéver hjdlp dr det positivt att trapphu-
sen dr brandtekniskt avgrinsade och sa kallade
sidkra platser, dir man kan stanna och pakalla
hjilp. Vid en utrymningssituation kommer inte
hissarna att anvindas, utan alla hinvisas till
rulltrapporna. Nedatgaende rulltrappor stoppas
medan de uppatgaende ska fortsitta rulla. Stil-
lastaende rulltrappor kan vara svara for barn att
ga i eftersom de ofta har héga steg och saknar
handledare pa barns niva. Effekten for fordldrar
som har barn i barnvagnar blir att de maste béras,
vilket kan férsvara utrymningen och minska si-
kerheten. Sikerheten skulle 6ka med ett rullband.
For barn ér det ocksa viktigt med skyltinforma-
tion och utrymningsmeddelande som ir enkla
att forsta och med utrymningssymboler som &r
tydliga och enkla. Konsekvensen av utformning-
en dr att utrymningen uppfattas logiskt, har en
hog igenkdnning da det d4r samma vig ut som in
i anldggningen samt bidrar till tillf6rlitlighet och
trygghet, men att utformningen skulle kunna
forbattras ytterligare

4,2.3 Sjalvstandighet
Ju firre bilar som finns i staden, desto mer plats
blir det for ménniskor och stadsliv. Olskroken
planskildhet och Vistlidnken kan bidra till en stad
déar firre personer blir beroende av bilen, vilket
skulle gynna barns och ungdomars tillgdnglighet
till staden. En positiv uppvixtmiljo fér barn och
ungdomar i centrala Goteborg innebér bland an-
nat gott om groénytor och lekplatser, som de kan ta
sig till utan vuxens séllskap. En sidker trafikmiljo
dr viktig for att barn och ungdomar pa egen hand
ska kunna ta sig till skola och fritidsaktiviteter.
Barn och ungdomar ir beroende av kollektiv-
trafiken f6r att kunna resa lingre strickor sjilva.
Ju dldre barnen blir desto mer reser de pa egen
hand utan sillskap av vuxen. De nya jirnvigarna
kan innebéra en positiv fordndring fér barns och
ungdomars mojlighet att resa sjidlva och i forldng-
ningen en Okad sjilvstindighet. I det fortsatta ar-
betet med stationsutformningen dr det viktigt att
se till att barn och ungdomar kan tillgodogora sig
information, att stationerna ur barns och ungas
perspektiv dr overblickbara, att det finns vuxna
att fraga om hjilp och att det &r ldtt och sikert att
byta till annan kollektivtrafik.
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4,24 Trygghet
Enligt de samtal som forts med barn i arbetet
med denna barnkonsekvensanalys, dr personer
som uppfattas som obehagliga pa en plats en
viktig faktor fér barns och ungdomars upplevda
otrygghet. Darfor dr det visentligt att anligg-
ningarna inte skapar skymda platser, da dessa
upplevs som otrygga av barn och ungdomar. Tack
vare omsorgsfull placering av anldggningarna
ovan mark finns i dag ingen sadan risk. Projekten
forvintas innebéra att fler offentliga rum i cen-
trala Goteborg blir mer befolkade genom att det
blir ldttare for manniskor att ta sig dit (Banverket,
Vistldnken, en tagtunnel under Goteborg. Un-
derlagsrapport Sociala konsekvenser, 2006). For
att barn och ungdomar inte ska hindras fran att
anvinda stationerna pa grund av personer som
de uppfattar som obehagliga kriivs att stationer-
na ir 6verblickbara och befolkade. I miljoer med
ett varierat folkliv och ansvariga aktorer beho-
ver inte barnen konfronteras med de personer de
tycker dr obehagliga. Pa sa sitt garanteras ocksa
att det alltid finns ndrvarande vuxna att be om
hjilp i otrygga situationer. Totalt sett borde det
bli fler vuxna pa och kring Vistldnkens stationer
som kan se vad som hénder och som kan hjélpa
barn och ungdomar som behéver det.

Pa Station Haga dr utrymmet for sadana funk-
tioner dock begrinsat.

4.2.5 Halsa och sakerhet
Barn &r kinsligare &n vuxna bade for ljud- och
luftfororeningar (Stockholms lins landsting,
Luftféroreningar och hilsa, 2006). Extra hinsyn
maste tas till att vardags- och lekmilj6er inte ut-
gor risker for barnens hélsa.

Sdkerheten dr ocksa en ytterst central aspekt
utifran ett barnperspektiv. Med en oforsiktig
utformning kan de tekniska anliggningarna bli
farliga for barn. De kan skadas om de exempel-
vis kldttrar upp pa en anléiggning. Risken bedoms
dock vara liten eftersom anldggningarna &r pla-
cerade antingen dir fa barn ror sig eller manga
vuxna ocksa ror sig och kan ingripa. Det finns
ocksa risk for olyckor i nya trafiklésningar i an-
slutning till de nya stationernas entréer.

Varje ar sker 60-70 sjilvmord pa jarnvig
(www.trafikverket.se). Att ta sitt liv 4r en av de
allra vanligaste dodsorsakerna for personer mel-
lan 15 och 44 ar www.vgregion.se). Detta ir en
risk som maste hanteras pa spar och stationer.

4.2.6 Linjen
Savenis-Station Centralen [
I Olskroken tillkommer bade broar och jirnvigs-
spar. Barridreffekten i omradet kvarstar och kon-
sekvensen blir liten. Vid Gamlestadsvigen liggs
en bro till den befintliga, vilket ger en morkare
passage med simre Overblickbarhet och kan da
upplevas nagot mer otrygg for barn och ungdo-
mar. Viss fordndring av bullersituationen kan
uppsta men da i ett omrade som redan i dag har
hoga bullernivaer. Fordndringen fér barn och
ungdomar kommer inte att vara mérkbar.
Vistlinken byggs i tunnel under skansen Lejo-
net eftersom Goéteborgs Stad planerar en framti-
da ny stadsdel med bostidder i Gullbergsvass. Det
skulle innebidra att ett av stadens landmirken,
som i dag ligger i ett avskuret och otillgingligt
gronomrade, blir en tydligare integrerad del av
staden. Detta innebér en positiv férindring for
barn da gronytan blir mer tillgéinglig.
Serviceschakten vid Gullbergsvassgatan och
Kruthusgatan, som kommer att placeras i vad
som i dag ir ett trafik-omrade, kommer inte att
orsaka nagra konsekvenser for barn eftersom de
inte ror sig didr. Omradet &r dock under utveck-
ling och det &r viktigt att schakten gestaltas sa att
de inte forsimrar Overblickbarheten i omradet
och pa sa sitt bidrar till otrygghet.

Station Centralen-Station Haga [B

Denna strickning av Vistlinken gar i tunnel
under mark och inga konsekvenser bedéms
uppsta fér barn och ungdomar lings delstrick-
an. Ventilations- och serviceschakten vid Sankt
Eriksgatan bedéms inte orsaka nagra negativa
konsekvenser for sikerhet och trygghet. Da det
redan finns en tunnelmynning (till Gétatunnelns
befintliga servicetunnel) pa Stora Badhusgatan
orsakar Vistlinken ingen forindring pa platsen.
Ungdomarna tillfragades sirskilt om tunnelmyn-
ningen. Ingen hade noterat att den fanns eller
trodde att en framtida utrymningsvig dér skulle
paverka omradet.

Station Haga-Station Korsvégen €

Fogelbergsparken ir en populir lekpark som an-
vinds av forskolor och barn i omradet. Parken
har ett stort virde ur barnperspektiv. Det venti-
lationsschakt som kommer att byggas pa en par-
keringsplats strax s6der om parken, bedéms inte
paverka anvidndningen av parken. Ventilations-
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tornet vid Foéreningsgatan hamnar i ett snarigt
och otillgéngligt mindre skogsparti och bor inte
heller fa nagra negativa konsekvenser for barns
lek eller andra aktiviteter.

Tunnelmynningen till servicetunnel Korsvi-
gen bedoms inte bidra till 6kad otrygghet efter-
som sparvigstunneln Chalmerstunneln redan
mynnar hir och platsens karaktér inte férdndras.

Station Korsvagen-Almedal B
Pa delstrickan Korsvigen-Almedal gar sparet
delvis under mark och paverkar i dessa delar inte
omgivningen. Lingre s6derut gar sparet ovan
mark och den befintliga barridreffekten kvarstar.
Konsekvenserna blir sma eftersom barn inte ror
sig i omradet pa egen hand. Bullernivaerna kan
Oka i Krokslitt och Kallebéck och bidra till min-
dre trivsel fér boende och barn och ungdomar pa
forskolor, skola och gymnasium i omradet.
Servicetunnel Skar dr foreslagen att mynna i
ho6jd med Sankt Sigfridsgatan, intill Jakobsdals
naturomrade. Omradets sociala virden fér barn
och ungdomar, exempelvis mojligheter till lek,
bedoms inte paverkas negativt eftersom service-
tunnel Skar mynnar ut vid en parkeringsplats och
paverkar naturomradet marginellt.
Servicetunnel Liseberget innebdr en ny tun-
nelmynning som skulle kunna géra platsen nagot
mer otrygg for barn och ungdomar. Sédra Vigen
ar trafikerad och malpunkterna kring Korsvigen
gor att det oftast finns ménniskor i nirheten. Den
framtida Station Korsvigen medfér dessutom
att fler ménniskor 4n i dag kommer att rora sig
i omradet. Platsen dr dppen och upplyst av gatu-
belysning. Det dr darfor liten risk att tunnelmyn-
ningen ska upplevas som otrygg.

4.2.7 Station Centralen

Ovan mark

Omradet kring den planerade Station Centralen
har forutsittningar att forbéttras i jimforelse
med nulédget. Barn och ungdomar passerar i dag
omradet pa sin vig till kollektivtrafik, skolor och
andra malpunkter i omradet. Den stadsutveck-
ling av omradet som pagar kan bidra med 6kad
niirhet, tillgénglighet och sikerhet till dessa mal-
punkter.

Omradets 6verblickbarhet och orienterbarhet
kan ocksa komma att forbéttras, vilket kan gynna
barn och ungdomars sociala liv i omradet. Okan-
de resandestrommar bor skapa underlag och moj-
lighet for etablering av caféer och butiker med

mera i anslutning till stationsentréerna. Effekten
av detta blir att ménniskor stannar upp i omradet.
Ur ett barnperspektiv ir det positivt att omgiv-
ningen i och kring stationsmiljon blir befolkad.

Volviahallen &r placerad inom arbetsomradet,
och kommer att rivas. Hallen anvéinds av bade
Plusgymnasiet och Vittraskolan for idrottsun-
dervisning. Skolorna maste darfor hitta en annan
plats for aktivitet under lektionstid.

Uppgangar och entréer

Station Centralen far tre uppgéangar. Med flera
uppgangar skapas god tillginglighet fran olika de-
lar av staden och nérhet mellan kollektivtrafiken
och staden.

For Station Centralen bedoms effekten av flera
uppgangar som oOvervigande positiv, eftersom
resandestrommarna dr och forblir stora och att
flera uppgangar minskar tringseln vid vardera
uppgangen. Kinslan av tringdhet och stress kan
pa sa sétt minskas, vilket bedéms oka trivsel och
sikerhet for barn. Vistra uppgangens foreslagna
oppna utformning och ljusgenomsldppliga tak
ger en ljus entrébyggnad med god 6verblick bade
pa vig till och pa vig ut ur stationen. Ett ljusge-
nomsléppligt tak mojliggér dven att dagsljuset
kan spridas vidare ner i anliggningen. Uppgang-
ens tva entréer bidrar till 6kad trygghet, da kins-
lan av instingdhet minskar av att det finns flera
vagar ut.

Vistra uppgangens utformning bedéms sam-
mantaget som positiv ur ett trygghets- och triv-
selperspektiv fér barn. Dock bidrar ventilations-
tornen till begrinsad sikt. Konsekvensen av detta
kan bli minskad méjlighet till 6verblickbarhet och
forsdmrad orienterbarhet. Detta paverkar upple-
velsen av trygghet, framfor allt under tidpunkter
da stationsomradet dr mindre befolkat. Risken for
detta ér dock begrinsad till en mindre yta.

Mittuppgangen dr lokaliserad i forlingningen
av Nils Ericsonterminalen. Om uppgéangens en-
trébyggnad uppfors i direkt anslutning till Nils
Ericsonsterminalen blir den samlade byggnads-
volymen vildigt lang och riskerar att bli en bar-
ridr for Ost-vistliga passager. Mittuppgangen bor
dérfor med fordel placeras sa att passage soder
om mittentrén dr mojlig.

Under mark

Enligt utformningsforslaget leds dagsljus ner via
ljusgenomsléppligt tak i entréerna och glasade
trapphus och andra ytor, hela vigen ner till platt-
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formarna, vilket 4r positivt ur ett barnperspek-
tiv. Mellanplanets utformning riskerar dock att
stoppa ljusspridningen till plattformarna. Sta-
tionsrummet ska ges ett begréinsat antal former,
funktioner och placeringar som upprepas. Detta
bidrar till att anldggningen blir litt att forsta och
l4tt att hitta i.

Det dr en balansakt att utforma stationen pa
ett, for barn och ungdomar, attraktivt sétt utan
att den uppmuntrar till att vara en plats att uppe-
halla sig pa for andra syften &n att resa.

Ur utrymningsperspektiv ir det viktigt att fa
tillrdckligt flode av minniskor via uppgangar
fran mellanplanet sa att tringsel undviks. Mel-
lanplanets storlek underlittar fér barn att ta sig
fram vilket minskar riskerna fér att de ska bli
omkullsprungna och skadas. Konsekvenserna av
mellanplanets storlek bedéms i det perspektivet
som positivt.

Pelarnas placering delar upp plattformen i tva
rum - ett spdr- och plattformsrum med hogre tak-
héjd och ett rum for rorelse och passage med ldgre
rumshojd. Konsekvenserna av den hogre hojden ar
till storsta delen positiv, men kan ocksa innebéra
vissa negativa aspekter. Hog rumshdjd kan ge en
kénsla av rymlighet och kan foérhindra upplevel-
sen av tringsel, ge god 6verblickbarhet och trivsel.
Samtidigt kan ett hogt rum ge en kéinsla av tomhet
och 6dslighet nir det dr fa resenirer. I ett stort och
Oppet rum riskerar ocksa ljud att forstoras. Effek-
ten kan bli en bullrig milj6 som medfér negativa
konsekvenser som otrivsel och stress, vilket paver-
kar hilsan negativt (Shimokura & Soeta, 2012).

Pelarnas dimensionering dr beroende av hur
marken ovanfér stationsrummet kommer att an-
vindas. Konsekvensen av kraftigare pelare eller
titare placering dr begrinsad sikt vilket paverkar
bade orienterbarheten och 6verblickbarheten for
barnen, vilket i sin tur paverkar upplevelsen av
tryggheten.

4.2.8 Station Haga

Ovan mark

Station Haga medfor att Haga kyrkoplan for-
véntas fa ett 6kat antal besdkare och passerande.
Tillgéingligheten 6kar och fler barn och ungdo-
mar far mojlighet att anvinda parken, vilket dr
positivt. Samtidigt uttrycker barnen i samtal
inom denna barnkonsekvensanalys att de inte
vill att parken blir en plats for genomfart. De dr
oroliga for att upplevelsen av parken som en lugn
och trygg oas ska férsvinna. Det motverkas till

stor del genom att uppgangarna forlaggs till par-
kens norra och s6dra dndar. Diarmed sker en kon-
centration av resenérer till parkens utkanter och
parkens inre rum far férhoppningsvis behalla sin
nuvarande karaktér och trivsel. Passager genom
parken kommer fortséttningsvis att ske.

Station Haga innebir att omradet kring statio-
nen blir mer tillgingligt dven for barn och ung-
domar fran och andra delar av och utanfér Gote-
borg. Pa sa sitt kan stationen bidra till att skapa
motesplatser och minska segregationen i staden.

Servicetunnlarna Kungshdjd och Haga som
mynnar vid Rosenlund respektive Linnéplatsen
bedoms inte orsaka nagra konsekvenser for barn
och ungdomar. Brandgas- och ventilationsschak-
ten forses med galler i markplan. En sadan 16s-
ning stor inte den kénsliga parkmiljon och far
inga negativa konsekvenser for barn.

Uppgangar och entréer

Ur ett barnperspektiv dr det bra att det 4r fa upp-
gangar till markplan och inga langa, underjordis-
ka tunnlar och passager. Det bidrar till stationens
orienterbarhet och att passagerarflédena inte blir
for glesa. Trapporna finns frimst av sékerhets-
skil och dr ingen bra 16sning for barn eftersom
trapporna blir sa langa.

De norra uppgangarna mot Pusterviksplatsen
och Nya Allén kommer att mynna i anslutning till
Kungsparken och Rosenlund. Sjéilva uppgangar-
na innebér en mojlighet att komma tillréitta med
den otrygga situation som rader i dag just genom
att omradet far en tydlig funktion, blir belyst och
befolkat. Det kridver dock att ett helhetsgrepp
tas kring omradets gestaltning i samband med
att uppgangarna och entréerna byggs. Tillsam-
mans med den upprustning som Géteborgs Stad
nyligen genomfort i Rosenlund kan otryggheten
i Kungsparkens viistra del minskas.

Den s6dra uppgangen byggs i Handelshogsko-
lan. Det faktum att en stationsentré byggs in i
Handelshogskolan ir positivt ur barnperspektiv.
Det dr en plats med mycket liv och rorelse under
stora delar av dygnet. Det viger till stor del upp
att det inte finns mojligheter att bygga in funktio-
ner som bidrar till socialt liv i sjdlva uppgangen.

Vasagatan ir ett viktigt cykelstrak fér barn och
ungdomar i omradet. Hér finns i dag stor brist pa
cykelparkeringar. Risken finns att antalet cykel-
parkeringar minskar i omradet. Den framtida
stationen medfor att behovet av cykelparkeringar
kommer att 6ka ytterligare.
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Stationen har dimensionerats utifran vad som
krévs i vid utrymning. Hur manga barn som kom-
mer att anviinda stationen finns det &nnu inga
prognoser for. Ur ett barnperspektiv édr det vik-
tigt att inte bara titta pa stationens kapacitet nir
det dr som mest folk pa stationen. Tryggheten
provas framfor allt nér det 4r fa resenérer.

Under mark

I den utformning som féreslas ir stationsrummet
overskadligt och luftigt med fri sikt. Det medfor
stora mojligheter att gestalta en trygg station for
barn och ungdomar. Placeringen av trappor, rull-
trappor och hissar ir 6verskadlig och logisk och
bidrar till att det dr létt att fa en bra 6verblick.

Den beskrivna 16sningen erbjuder begrinsade
mojligheter for livsmedelsbutik eller kiosk. Det
ir tekniskt genomforbart men kostsamt. Om bar-
nens och ungdomarnas énskemal om en livsmed-
elsbutik eller kiosk kan forverkligas, skulle det ge
ett rikare och mer varierat folkliv och mojlighet
till fler ansvariga aktorer.

Barnen och ungdomarna aterkommer till att de
ar radda for ”14dskiga”, berusade och valdsamma,
minniskor. Med tanke pa att omradet kring de
norra uppgangarna upplevs som otrygga redan i
dag dr detta en stor risk, att sirskilt mellanplanet
vid de norra uppgangarna ocksa kommer att upp-
levas som otrygga om de inte dr bemannade.

I forslaget finns begrénsade ytor fér funktioner
for resenirsservice. Risken dr darfor stor att sta-
tionen ilagtrafik inte kommer att ha nagot varierat
folkliv eller ansvariga aktorer. (Banverket, Vist-
linken, en tagtunnel under Goteborg. Underlags-
rapport Sociala konsekvenser, 2006). Stationen
riskerar att bli otrygg for ensamresande barn. T
den sodra entrén kan bristerna vigas upp av att en-
trén ska placeras i Handelshogskolans kvarter och
dérfor blir mer befolkad, atminstone under dagtid.

Mellanplanet till de norra uppgangarna har,
genom sin storlek, forutsdttningar foér att skapa
verksamheter som ger ett liv och rérelse.

Att det valda forslaget (varen 2014) inte inne-
haller nagon 16sning for cykelparkering &r ett
problem ur ett barnperspektiv. I intervjustudien
beriittar barn och ungdomar att de cyklar till
skola och fritidsaktiviteter i omradet. Den nya
stationen planeras i anslutning till stadens mest
trafikerade cykelstrak. Barn och ungdomar kor
inte bil och ir hénvisade till gang, cykel och kol-

lektivtrafik for att kunna rora sig i staden pa egen
hand. Om barns rorelsefrihet begrinsas innebar
det i forlingningen ocksa begrénsningar i sjilv-
stindighet och hélsa.

4.2.9 Station Korsvagen
Station Korsvigen kommer att medféra att barn
och ungdomar far niarmare till en tagstation och
didrmed forenklas deras resande och fler barn och
ungdomar kan rora sig pa egen hand i sambhiillet.
Detinnebar ocksa att barn och ungdomar som bor
utanfor staden i framtiden ldttare kan resa in till
Goteborg och malpunkterna runt station Korsvé-
gen. Forenklingen av barnens och ungdomarnas
resande medfor positiva konsekvenser for deras
rorlighet, eftersom de kan ta sig till sina aktivite-
ter och till skolan utan att behova bli skjutsade av
sina forildrar.

En tagstation innebir alltid en risk fér barn
och ungdomar med tanke pa niirheten till spar-
omradet.

Ovan mark

Det valda ldget for Station Korsvigen mojliggor
den underjordiska trafikplats som Goteborgs
Stad planerar och som ska féra med sig mindre
trafik ovan jord. Anliggningarna for ventilation
kan komma att medféra negativ paverkan pa barn
och ungdomars hilsa genom att de bullrar och
paverkar trivseln i omradet negativt beroende pa
hur de utformas. Ventilationstornet som kommer
att ligga framf6r en av Lisebergs attraktioner, be-
doms inte att stora omgivningen eller trivseln pa
platsen i nagon storre omfattning. Ventilations-
tornet vid Renstromsparken kan beroende pa hur
mycket det kommer att lata stéra omgivningen
och medfora negativa konsekvenser pa trivseln
i parken och pa barns och ungdomars vilbefin-
nande. Konsekvenserna pa trivseln i omradet
beror pa hur ventilationstornet anpassas till den
omgivande miljén och hur den kommer att bul-
lerddmpas.

Uppgangar och entréer

Placeringen av stationens uppgangar kommer att
medféra flera konsekvenser fér barn och ungdo-
mar som vistas i omradet. En positiv konsekvens
ar mojligheten att na en station fran flera platser
utan att tvingas korsa trafikerade gator eller ga
omvéigar. Ovan mark innebir de nya byggna-
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derna att karaktidren pa ndrmiljon kommer att
fordndras. Tillgingligheten till malpunkterna i
omradet kommer ocksa att forbittras. Fler kan
anvinda kollektivtrafiken utan att byta firdme-
del f6r att na malpunkterna, det giller bade barn
och ungdomar som bor i staden och de som bor
utanfor. De barn och ungdomar som i dag bor
nidra Korsvigen kommer att fa oférdndrad till-
ginglighet till malpunkterna i omradet men far
ocksa bittre tillgéinglighet till en tagstation och
pa sa sitt okad tillgidnglighet till andra malpunk-
ter utanfor omradet.

Placeringen av de tva uppgangarna vid Kors-
vigen anses som positiv ur ett barnperspektiv ef-
tersom det dr goda siktlinjer mellan dem. Dessa
faktorer paverkas &ven positivt genom att rull-
trapporna riktas sa att barnen och ungdomarna
ser samma malpunkt fran bada uppgangarna.

Ur ett barnperspektiv anses placeringen av de
tva uppgangarna vid Korsvigen dven vara till-
fredsstillande da de ligger pa olika sidor av tra-
fikerade vigar och dirmed minskar risken for
konflikter med andra trafikslag. Pa sa sitt 6kar
tillgingligheten till malpunkterna och trafiksé-
kerheten. Uppgangen mitt pa Korsvigen medfor
att de som vill byta till buss eller sparvagn slipper
korsa nagra viigar vilket ger en god trafikséikerhet.

Uppgangen Oster om Korsviigen medfor att re-
kreationsomradet utanfér Universeum kommer
att paverkas. Ytan kommer att minska nagot och
vid storre evenemang kan det komma att passera
mycket minniskor samtidigt vilket gor att bar-
nen kan kinna sig otrygga och uppleva att karak-
tiren pa deras lekplats har férdndrats. Om bar-
nen och ungdomarna upplever att tryggheten pa
lekplatsen férsdmras kan det medféra negativa
konsekvenser for barns och ungdomars sociala
liv eftersom de anvinder platsen som métesplats.

Den vistra uppgangen vid Renstromsparken
ligger avskilt fran de 6vriga tva. Det finns en risk
att barn och ungdomar som felaktigt valt denna
uppgang kinner sig vilsna nar de kommer upp till
marknivan, eftersom det dérifran inte 4r mojligt
att se entréerna vid Korsviigen. Det finns ocksa
en risk att flédena av ménniskor ir laga kvills-
och nattetid eftersom fa bostider och kvills-
aktiviteter finns i nirheten. Det kan leda till att
barn och ungdomar upplever en otrygghet vid
uppgangen. Da uppgangen till Renstréomsparken
ar byggd kommer fler ménniskor att rora sig dér,

"Det ar viktigt att det inte ar for
rérigt pa stationen.”
-Attadring

och upplevelsen av parken och dess kvalitet kan
komma att férindras. Nagra av barnen uttryckte
vid vara samtal med dem &ven en rédsla Gver att
nagon kan komma och ta med dem ner i stationen
nér lekplatsen ligger sa néra.

Placeringen av uppgangen vid RenstrOmspar-
ken dr ddremot bra ur andra perspektiv. Den
placeras i en lugn och bilfri milj6. Fler barn och
ungdomar ges mojlighet att na parken och dess
nidromrade enkelt och sékert via kollektivtrafiken.

Vid platsbes6k med barn och ungdomar i par-
ken var de inledningsvis positiva till en uppgang
vid Renstromsparken da de inte finns nagon hall-
plats i ndrheten. Efter att ha tillbringat en stund
pa platsen bytte de flesta asikt och uttryckte
i stéillet en oro 6ver den planerade uppgangen i
parken eftersom den riskerar att forstora den lug-
na och skéna plats de upplever att parken ir i dag.
En ungdom utbrast: ”"Nej, ska man forstora det
hér?!”. Barnen nidmnde att de var oroliga for att
uppgangen medfor 6kat buller. Nagra av barnen
och ungdomarna nimnde #ven att en uppgang i
omradet sannolikt kommer att locka till sig kon-
stiga ménniskor och nagra var oroliga att platsen
kommer att bli som Korsvégen.

Under mark
Stationen med sina breda plattformar ger ett 6p-
pet och luftigt intryck med langa siktlinjer som
gor det litt att hitta. Barn uppger att de tycker att
en station som inte ir rorig ir en trygg station.
Hur langt ner under mark stationen byggs pa-
verkar hur manga pelare som behovs pa plattfor-
men. Ett djupare ldge 4n det valda hade medfort
att fler pelare pa plattformarna behovts i den del
av tunneln som ir byggd i betong. Férre pelare
okar 6verblickbarheten pa plattformarna vilket
ir positivt eftersom barnen och ungdomarna har
ldttare att fa en 6verblick pa plattformarna.
Stationen har fyra spar och ddrmed tva platt-
formar. I betongdelen av tunneln avskiljs de tva
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plattformarna av pelare vilket ger en genomsikt-
lighet och forbéttrad orienterbarhet. For séiker-
heten pa stationen ir det positivt att barn och
ungdomar hindras fran att springa 6ver sparen.
Detta dr framfér allt positivt for en del ungdomar
som annars kan uppleva det som sikert att ta sig
over sparen mellan plattformarna da deras risk-
medvetenhet inte dr fullt utvecklad.

Trapphusens utformning med flera trappor,
fyra rulltrappor eller tva rulltrappor plus en van-
lig trappa, dr positivt ur ett tillgéinglighets- och
tillforlitlighetsperspektiv for barn och ungdomar
eftersom det 6kar mojligheten till att det alltid
finns en fungerande rulltrappa i vardera riktning.
Da behover de aldrig hitta en alternativ vig.

For barnens och ungdomarna orienterbarhet
i stationsomradet dr det positivt att entréerna
kommer att utformas sa att de ska vara litta att
uppticka fran langt hall.

Det finns skymda utrymmen pa plattformarna
bakom rulltrapporna och hir finns en risk att
personer som barn och ungdomar upplever som
hotfulla kan uppehalla sig. Fran dessa utrym-
men finns alltid tva vigar dérifran vilket mins-
kar de negativa konsekvenserna av de skymda
utrymmena.

Rundade hérn pa pelarna pa plattformarna gér
det lidttare for barnen och ungdomarna att hitta
ritt vag och orientera sig.

Mellanplanen fér uppgangarna mot Renstroms-
parken respektive Korsvigen ér atskilda. Barnen
och ungdomarna maste redan pa plattformen géra
réitt val. Detta kan ur ett barnperspektiv vara ne-
gativt da ett felaktigt val innebér att barnen och
ungdomarna maste ga hela vigen tillbaka.

4.3 Samlad bedémning av Olskroken
planskildhet och Vastlanken i
drift

4.3.1 Linjen och stationerna generellt
Totalt sett bidrar projekten till 6kad sjédlvstiandig-
het f6r barn och ungdomar i Géteborg da det blir
enklare fér dem att sjdlva resa lingre strickor.
Placeringen av de tre stationerna bidrar ocksa till
barns bista vad giller resande med kollektivtra-
fiken, eftersom stationerna ligger i nidra anslut-
ning till vrig kollektivtrafik. Barn har da goda
mojligheter att géra byten pa egen hand. Det ar
ocksa positivt for barns lek och roérelser i staden,
om biltrafiken i staden minskar.

Projekten bedéms medféra att fler ménniskor
ror sig i staden. Detta dr positivt for barns och
ungdomars upplevelse av trygghet. For stationer-
na har (varen 2014) inga funktioner for resenirs-
service inkluderats i férslagen. Resenérsflodet ar
vildigt ojamnt fordelat 6ver dygnet. Det innebér
att det inte ar sikerstillt att det kommer att fin-
nas nirvarande vuxna i lagtrafik. Detta ir inte
den bésta 16sningen f6r barn och ungdomar. For-
slagen skulle bli mycket bittre om resenérsser-
vicen kan l6sas, med avseende pa utrymme och
utbud. Det ir insatser som beror flera ansvariga
aktérer, Goteborgs Stad, Trafikverket och Vist-
trafik. Att l6sa ansvarsférdelningen pa ett klokt
sitt dr en viktig uppgift. Ur ett barnperspektiv
spelar det ingen roll vem som dr ansvarig, bara
att ansvaret tas och att samverkan fungerar.

Placeringen av Station Haga &r for barns och
ungdomars bista da de omgivande stadsdelarna ir
barnrika och manga skolor ligger i nirheten. Firre
barn bor inom Station Centralens influensomrade,
men placeringen dér dr dnda for ungdomars bésta,
eftersom flera gymnasieskolor ligger i nirheten.
Manga gymnasieelever bor i grannkommunerna
och reser med kollektivtrafik. Placeringen av Sta-
tion Korsvigen bidrar dven den till barns och ung-
domars bista, da flera skolor och framfor allt flera
stora malpunkter ligger i nidrheten.

Barn ér sirskilt utsatta for risker i trafiken.
Darfor ar det viktigt att skapa sikra trafikmiljéer
kring stationernas entréer. For att férhindra sjilv-
mord och olyckor i sparomradet krivs ett forebyg-
gande arbete. Det ir ocksa viktigt att inte skapa
barridreffekter. Det begriansar tillgingligheten
for barn och ungdomar i staden. Nir inga sjélv-
klara passager finns ér risken dessutom stor for
trafikfarliga passager.

Ur ett barnperspektiv dr det positivt att place-
ringar av ventilationsschakt med mera har gjorts
sa att det inte uppstar skymda platser och att
det finns luft runtomkring sa att man kinner sig
trygg. Det finns dock risk att tunnelmynningar
blir otrygga miljéer men med denna risk i atanke
finns goda forutsittningar att utforma dessa for
barns och ungdomars bista sa att platserna blir
overblickbara.

Ur ett barnperspektiv dr det viktigt att det
fortsatta arbetet med de nya sparen och miljéer-
na runt omkring inkluderar barn och ungdomar
som resenirer och boende. Att omsorg finns om
hur helheten upplevs och alltsa inte enbart om
det som Trafikverket rader 6ver.
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En bra station ur barnperspektiv ir en station
dir en tioaring kan resa tryggt och sékert pa egen
hand.

Utifran barnperspektiv bedéms det vara vik-
tigt med en ldttforstaelig orienterbarhet i och
kring stationernas uppgangar. Uppgangarna ska
vara markerade och skyltade pa ett séitt som barn
forstar. Det bor darfor utredas vidare hur infor-
mation och skyltning i miljon runt anldggningen
kan anpassas for barn.

En underjordisk station ir i sig ogynnsam pa
grund av nivaskillnader och svarighet till utblick
och dagsljus. Det dr positivt for sikerheten for
barn att det ir de ordinarie uppgangarna som an-
vinds som utrymningsvégar. Det ir litt att forsta
och okar tillforlitlighet fér bade station och sys-
tem. Dock kan siikerhetsrisker uppsta vid tringsel.
Delar i utrymningslésningen bor utredas ytterli-
gare och kan forbittras, detta giller exempelvis
skyltning, hissar och rullband. Sparen utgor en
sikerhetsrisk for barn i alla jirnviigsmiljoer. Fler
atgirder som forbéttrar sikerheten bor utredas.

Ur ett barnperspektiv dr det dr ett problem att
detinte finns nagra toaletter inkluderade i férslaget.

4.3.2 Station Centralen
Station Centralen och dess influensomrade har
goda forutsittningar att bli ett attraktivt och till-
gingligt omrade och med en forbittrad trygghet
for barn jamfért med hur omradet ar i dag, 2014.
Omradet kommer att genomga en omfattande for-
dndring eftersom en rad olika stadsutvecklings-
projekt sammanfaller. Allt sammantaget kan bidra
med Okad nérhet, tillginglighet och sikerhet till
malpunkter och en forbittring av omradets 6ver-
blickbarhet och orienterbarhet och ett aktivare
socialt liv. Att stationsmiljén blir befolkad bedéms
gynna barns och ungdomars trygghet i omradet.
Den beskrivna l6sningen med stationens un-
derjordiska ldge och tre uppgangar ar positiv for
sikerhet och nérhet. Barn kan undvika att korsa
vissa trafikstrak i markplan genom att vélja rétt
uppgang. Vid bedomning av uppgangarnas pla-
cering paverkas barn starkt av hur uppgangarnas
omgivning ser ut. Néir det finns 6verblickbara
och orienterbara strak och platser som inbjuder
till socialt liv och trivsel kinner barn sig tryggare.
Vistra uppgangens utformning bedéms samman-
taget som positiv ur ett trygghets- och trivselper-
spektiv for barn. For de 6vriga tva uppgangarna
saknas tillrickligt underlag (varen 2014) for att
gora en samlad bedémning.

Station Centralen bedéms sammantaget bli en
station med god nirhet, 6verblickbarhet, orien-
terbarhet, trygghet och trivsel. Station Centralen
blir konsekvent och logiskt utformad sa att barn
latt kan forstd hur den ska anviindas, kiinna sig
trygga och kénna tillférlitlighet till anldggningen.
Utformningen ger bra forutsittningar for barn att
se och bli sedda av andra ménniskor.

Den generella beddmningen vad giller de soci-
ala konsekvenserna foér barn och ungdomar i influ-
ensomradet dr att det finns goda forutsittningar
for ett tryggare anviindande av omradet in i dag,
men att stationens funktion och anviindande &r
beroende av resultatet av den kommande stadsut-
vecklingen. Det finns goda forutsittningar for att
stationsanlidggningen kommer att upplevas trygg
och séker for barn under férutsittning att utform-
ningen genomgaende bidrar till god sikt, litt att
hitta och rora sig i, dr ljus och har en bra ljudmiljé.

4.3.3 Station Haga

Ur ett barnperspektiv ir placeringen av uppgang-
arna mycket bra. Uppgangarna placeras i Haga
kyrkoplans utkanter och bevarar pa sa sitt par-
ken som en lugn oas, nagot som barnen i samtalen
tyckte var vildigt viktigt. Placeringen i Handels-
hogskolan har bra férutséttningar att bidra till en
trygg station samtidigt som cykel- och gangstra-
ket i Vasagatan inte paverkas.

De norra uppgangarnas placering kommer att
bidra till att omradet vid Rosenlund och Kungs-
parken blir mer befolkat och dirmed tryggare,
vilket dr vildigt bra ur ett barnperspektiv. Den
fysiska miljon behéver atgirdas som en konse-
kvens av den nya anlidggningen for att miljon i sin
helhet ska bli trygg. Detta bor ske i samverkan
mellan alla inblandade parter. Trygghet kréver
en samverkan mellan den fysiska och den sociala
miljén. En flytt dnnu ldngre bort fran lekplatsen
vore bra dven om den nuvarande placeringen inte
ar nagot problem.

Ur ett barnperspektiv dr det mycket bra att
inga underjordiska gangtunnlar finns i forslaget.
Stationens inre utformning dr ocksa bra ur ett
barnperspektiv. Den ir rymlig och 6verblickbar
och ldtt att hitta i.

Forslaget har begrinsad plats fér viktiga funk-
tioner som till exempel cykelparkering, kiosk och
resenéirsservice pa sjilva stationen. Det finns
darfor i dag inga garantier for en befolkad station
vid lagtrafik. Det ir allvarligt ur ett barnperspek-

4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlankens driftskede - Olskroken planskildhet och Véstlanken Barnkonsekvensanalys

55



56

tiv. Barn beh6ver ménniskor till hands som de
kan fraga om hjilp och som bidrar till tryggheten
genom att helt enkelt vara dér.

Visttrafik planerar ett resecentrum i markplan,
i anslutning till stationen. Ur ett barnperspektiv
skulle det vara mycket bittre om det i stiillet place-
rades i stationens norra mellanplan. Da skulle det
finnas latt tillgdngligt for alla resenirer, oavsett
vilken av de tva norra entréerna de anvinder och
det skulle bidra till en befolkad och trygg station.

I det fortsatta arbetet med att utforma statio-
nens uppgangar och stationsrum #r barnen och
ungdomarna i omradet en stor tillgang som bér
tas tillvara som en vérdefull referensgrupp. Va-
ren 2014 har inga planer pa hur det ska ga till pre-
senterats. Det ar allvarligt ur ett barnperspektiv.

Ur ett barnperspektiv dr det viktigt att det
fortsatta arbete med Station Haga och miljoerna
runt omkring utgar fran barn och ungdomar som
reseniirer och boende. Det kriver samordning
mellan de ansvariga aktérerna och omsorg om
helheten pa stationen och inte enbart om det som
Trafikverket rader 6ver.

4.3.4 Station Korsvagen

Station Korsvigen kommer att medféra att hela
omradet kring Korsvégen forindras i och med att
tillgingligheten till omradet férbéttras. Karakti-
ren pa omradet kan ocksa komma att féréndras
av de nya anldggningarna som kommer att finnas
ovan mark. Detta paverkar hur barn och ung-
domar upplever tryggheten i omradet. Aven hur
stationen utformas under mark har betydelse for
hur barn upplever tryggheten.

Ovan mark blir siktlinjerna mellan entréerna
vid Korsvigen goda vilket underlédttar for barn
och ungdomar att orientera sig pa platsen. Over-
blickbarheten och orienterbarheten inom sta-
tionsomradet férsimras nagot av att uppgangen
vid Renstromsparken inte kommer att vara synlig
fran de 6vriga uppgangarna vid Korsvigen. Be-
griansningen till tre uppgangar gor att barn och
ungdomar far ldttare att orientera sig inom sta-
tionsomradet. Barn och ungdomar som viljer fel
uppgang kan dock kéinna sig vilsna.

Bergviggen mellan plattformarna minskar
orienterbarheten pa plattformen vilket till viss
del motverkas genom de 6ppna mellanrummen
mellan betongpelarna. Att kunna se mellan platt-
formarna dr positivt fér 6verblickbarheten. Aven

glasviiggarna runt trapphusen ir positiva for
overblickbarheten. Pelarna pa plattformarna be-
doms inte paverka 6verblickbarheten negativt da
utformningen av stationsrummet kommer att ge
ett 6ppet och luftigt intryck.

Stationen och dess uppgangar kommer att géra
sa att barn och ungdomar far nira till Korsvigen
och till malpunkter i omradet. Att uppgangarna
pa Korsvigen ska riktas sa att Gothia Towers
syns, innebér att barn och ungdomar kan upp-
leva att det dr nira till malpunkterna. De far det
ldttare att orientera sig nir de kommer upp fran
plattformen.

Nir stationen dr byggd kommer tillgéinglighe-
ten till ndromradet att forbéttras. Fler barn och
ungdomar kommer att kunna ta sig sjilva till om-
radet och malpunkterna. I Renstromsparken kan
den planerade uppgangen medfora buller vilket
kan vara negativt for dem som vistas pa lekplatsen.

Att ytor utanfér Universeum kommer att for-
svinna dr ddremot negativt eftersom det dr om-
raden som anvinds av barn och ungdomar som
motesplatser.
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