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1 Sammanfattning

Denna handling utgor ett samradsunderlag i planeringsprocessen for en
gang- och cykelvdg langs vag 563 mellan Spanstvagen och Save
Flygplatsvag i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan.

Trafikverket arbetar med att ta fram en véagplan for anlaggandet av en ny
gang- och cykelvég i syfte att trafiksékra strackan langs vag 563 for
oskyddade trafikanter, som idag ror sig pa den trafikerade vagen.
Atgarden avser byggandet av en drygt 2 kilometer 1ang gang- och cykelvig
med en bredd pa cirka 2,5 meter.

Utredningsomradet bestar av jordbruksmark, skogsomraden och
industrilandskap. I utredningsomradet finns ett fatal objekt med patagligt
naturvarde samt potentiella livsmiljoer fér grod- och kraldjur, vilka kan
komma att paverkas av vagplanen. Vidare forekommer fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar, paverkan pa dessa utreds fortsatt inom
projektet.

Tva riksintresseomraden berdrs av vagplanen men bedoms inte paverkas
negativt av planerad atgard. Foreslagen gang- och cykelvéag innebar att
jordbruksmark behover tas i ansprak, vilket motverkar det nationella
miljokvalitetsmalet Ett rikt odlingslandskap. Atgarden bedéms dock vara
av ett samhalleligt intresse och fortsatt arbete ska ta hdénsyn och minimera
markanspraken i mojligaste man.

Under byggtiden kommer det att rdda stérningar men dessa ar endast av
tillfallig karaktar. Vagen ska hallas 6ppen for trafik under hela byggtiden.
Projektet planerar byggstart under varen ar 2027 och byggnationen
forvantas paga under cirka ett ar.

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor betydande miljopaverkan,
da projektet inte innebar ett markansprak av storre karaktar. Vidare
beddms de negativa effekter som vagplanen medfor pa identifierade natur-
och kulturvarden bedoéms kunna begransas till en l1ag niva i samband med
att lampliga skydds-och forsiktighetsatgarder tas fram i det fortsatta
arbetet.



2 Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlédggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen prévar om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad é&r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berérs.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vdgplan/jarnvédgsplan
l Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underla :
sl - Framtagning av planforslag

. forlansstyrelsens beslut om o : Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljopaverkan SELSTUE 2l '
Lansstyrelsens beslut om e Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan H (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Vagplaneprocessen, projektet befinner sig nu i skede samradsunderlag.
(kalla: Trafikverket)



2.1 Bakgrund

Pa vag 563 saknas en gang- och cykelvag mellan Spanstvagen och Save
Flygplats. Strackan ar drygt 2 kilometer (2250 meter) lang, se Figur 2.
Oskyddade trafikanter fardas pa en vag som upplevs otrygg och
trafikfarlig. Langs vagen finns forutom bostéader och busshallplatser aven
Hogasa industriomrade samt Save Flygplats som &r stora arbetsplatser och
viktiga malpunkter som i dagslaget ar svara att na for oskyddade
trafikanter. Langs strackan finns sex busshallplatser: Spanstvagen,
Hogasa, Garaget Hogstena, Hogstena, Aseby och Save Flygplatsvag.

| Vastra Gotalandsregionens strategi for 6kad cykling beskrivs att en gang-
och cykelvag pa strackan mellan Spanstvagen och Save Flygplatsvag bland
annat ger skolbarn mojlighet att cykla mellan skolor i Bjorlanda.
Utbyggnaden forbéattrar aven forutsattningarna till arbetspendling med
cykel samt kombinerade cykel- och kollektivtrafikresor utifran narheten
till bland annat kollektivtrafikknutpunkten vid Skra Bro. Vag 563 bedoms
ocksa vara en lamplig rekreations- och turistcykelvag.
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OVERSIKTSKARTA

Datum: 2025-05-02

Skala (A4): 1:100 000

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kénslig, 2 Intern, 3 Kanslig
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@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Oversiktskarta med aktuellt omrade markerat. (Bakgrundskarta:
©Lantmateriet, geodatasamverkan)

2.2 Tidigare utredningar

Atgarden &r en del i Vastra Gotalandsregionens satsning p& gang- och
cykelvagar, dar regionen beslutat att en ny gang- och cykelvag langs med
vag 563 ska byggas. Goteborgs stad, Trafikverket och Géteborgsregionens
kommunalférbund har varit delaktiga i prioriteringen av atgarden. Gang-
och cykelvagen uppfyller de kriterier som togs fram i Véastra



Gotalandsregionens regionala cykelstrategi. Kriterierna avser bland annat
att gang- och cykelvagen ska forbéttra tillgangligheten och sakerheten till
tatortsnéra arbetsplatser, bidra till sdkra cykelvagar till skolor, forbattra
tillgédngligheten och trafiksékerheten till kollektivtrafikknutpunkter samt
avhjalpa "felande lankar”, det vill séga kortare lankar som binder samman
tatorter eller cykelvégar.

2.3 Projektets andamal och projektmal

2.3.1 Andamal

Projektets syfte ar att 6ka trafiksdkerheten, framkomligheten samt
tillgédnglighet for oskyddade trafikanter langs vag 563.

2.3.2 Projektmal

Foljande projektmal har formulerats for ny gang- och cykelvag langs vag
563:

e Binda samman omradet for oskyddade trafikanter framst soderut,
men aven som ett steg i att fa en battre koppling mot Bjoérlanda
Kile

o FoOrbattra mojlighet for pendling med cykel
e Oka livskvalitén for boende
e Bidratill en positiv miljo- och héalsoutveckling

e Minimera negativ paverkan pa natur- och kulturmiljévarden samt
bidra till att tillgangliggdra dem

2.4 Planerad atgard

Trafikverket planerar att anldgga en ny gang- och cykelvag pa strackan
mellan Spanstvéagen och Save flygplats. Gang- och cykelvéagen ska vara 2,5
meter bred och ha en barighet som mojliggor drift, underhall och
snorojning. Busshallplatserna pa strackan ska tillganglighetsanpassas och
i arbetet med vagplanen ingar att utreda om nagon av dem kan utga
genom att tva eller flera hallplatser slas samman.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for ny gang- och cykelvag langs vag 563 redovisas i
Figur 3 och avser strackan mellan Spanstvagen och Save Flygplatsvag.
Omradet omfattar det omrade som behdvs for planerad atgard och dess
alternativa losningar samt de omraden for tillfallig nyttjanderéatt som
kréavs under byggtiden. Total bredd pa utredningsomradet &r 50 meter, 25
meter pa var sida om vagmitt pa vag 563.

Den geografiska avgransningen for miljdaspekterna &r, nar det bedéms
motiverat, storre an utredningsomradet och bendamns som
influensomrade. Influensomradet omfattar narliggande omraden dar
miljoeffekter bedoms uppsta eller risk for kumulativa effekter finns.

10
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UTREDNINGSOMRADE & -1 Utredningsomride

Datum: 2025-05-02
Skala (A4): 1:12 000

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig, 2 Intern, 3 Kénslig
a 100 200 300 400
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Figur 3. Karta som visar vagplanens utredningsomrade. (Bakgrundskarta:
©Lantmateriet, geodatasamverkan)
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3.2 Tid

Vagplanen planeras skickas till faststallelseprévning under varen 2026.
Nar planen ar faststalld tas en bygghandling fram och upphandling av
entreprendr kan pabdrjas. Byggnationen av projektet berdknas kunna
paborjas under varen 2027 och byggtiden beraknas paga under cirka ett
ar.

Tidsmaéssigt avgransas miljobedomningen till &r 2047 da konsekvenserna
beddms ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet
avgransas till tiden fram tills gadng- och cykelvagen ar fardigbyggd.
Avgransningen av miljoaspekter avser vagplaneomradet och dess
influensomrade i nutid och fram till prognosaret 2047.

12



4 FOorutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Befintlig vaganlaggning

4.1.1 Trafik och vagstandard

Vag 563, Kongahallavagen, ar cirka sex meter bred och saknar vagrenar pa
hela den aktuella strackan. Arsdygnstrafik (ADT) ar 4728 fordon (2019).
Pa vagens nordvastra sida ar det atta anslutningar med kommunala och
enskilda vagar och pa dess sydostra sida ar det sju anslutningar. Fran
Spanstvégen och cirka 630 meter norrut ar hastighetsbegransningen 70
km/h, darefter foljer en stracka pa cirka 700 meter dar hastigheten &ar 50
km/h och pa strackan fram till Save flygplatsvég ar det 70 km/h, se Figur
4.

Vid Spanstvégen avslutas en befintlig gang- och cykelvag fran sydvast, se
streckad markering i Figur 4. Befintlig gang- och cykelvag gar langs med
vag 563 och ar separerad fran fordonstrafiken pa vagen med en
skiljeremsa/dike.

13
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Figur 4. Karta 6ver vagnamn och hastighetsgranser (Kalla: ©Lantméateriet,
geodatasamverkan samt Trafikverket)

4.1.2 Kollektivtrafik

Pa strackan ar det sex busshallplatser med ett hallplatslage pa vardera sida
av vagen:

e Spanstvagen

e Hogasa

14



e (Garaget Hogstena
e Hdgstena

e Aseby

e Séave Flygplatsvag

Samtliga hallplatser trafikeras av linje 36, Save-Skra Bro-Hjalmar
Brantingsplatsen.

4.1.3 Trafiksdkerhet och olycksstatistik

Oskyddade trafikanter ar en utsatt grupp i trafiken. Pa den aktuella
strackan saknas trottoar, vagren och gang- och cykelvag vilket medfor
begransningar for oskyddade trafikanter i omradet.

4.1.4 Vagbelysning

Vag 563 saknar vagbelysning pa stora delar av strackan idag, det ar bara
en stracka fran strax soder om Save Flygplatsvag som har belysning.

Den befintliga gang- och cykelvag som avslutas vid Spanstvéagen ar belyst.

4.2 Lagskyddade omraden, planforhallanden
och markanvandning

4.2.1 Riksintressen

Utredningsomradet ligger inom Landvetters MSA-yta, vilken utgor en del
av Trafikverkets riksintresse for luftfart.

Vidare ligger utredningsomradet inom riksintresse hogexploaterad kust,
avgransningen av riksintresset gar langs med véag 563 pa den aktuella
strackan. Riksintresse hogexploaterad kustzon regleras i Miljobalken
(1998:808) 4 kapitlet. Syftet med bestammelserna &r att skydda ett antal
storre omraden som i ett nationellt perspektiv bedomts som sarskilt
viktiga pa grund av de natur- och kulturvarden som finns i omradena samt
forutsattningar for turism och friluftsliv. Exploatering och andra ingrepp
far genomforas endast om de inte patagligt skadar natur- och
kulturvarden.

15
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4.2.2 Kommunala planer

4.2.2.1 Oversiktsplan

Goteborgs stads 6versiktsplan antogs ar 2022. | planen betonas vikten av
att skapa en sammanhallen stad med ett valfungerande natverk av gang-
och cykelvagar. Oversiktsplanen har som mal att géra det enklare och
sakrare att ga och cykla, dven i ytterstaden. Detta inkluderar att forbattra
infrastrukturen for gang- och cykeltrafik for att minska barriarer och 6ka
tillgédngligheten till olika delar av staden

I Goteborgs stads gallande éversiktsplan visar markanvandningskartan fér
den aktuella strackan av vag 563 att det finns vardefulla natur och
friluftsomraden pa bada sidor om vagen. Vidare finns industrier pa bada
sidor om véag 563 och Save flygplats ar utpekat som
industri/verksamhetsomrade samt som ett utredningsomrade for
kommunikationer. Utredningsomrade kommunikationer avser framtida
vag som battre ska koppla till Save verksamhetsomrade genom en Ost-
vastlig forbindelse.

4.2.2.2 Detaljplaner

Inga géllande detaljplaner finns inom véagplanens utredningsomrade.
Goteborgs stad har ett pagaende detaljplanearbete samt ett pagaende
planprogram i omradet:

e SBF 2023-00154 avser detaljplan for bostéder och férskola vid
Lilla Rabbasvagen inom stadsdelen Bjorlanda som innehaller ca 70
bostader. Detaljplanen ar i ett tidigt skede och har i dagsléaget inte
varit ute pa samrad.

e SBF 2023—-00054 avser program for Save, vilket varit ute pa
programsamrad. Programmet planerar tva nya vaganslutningar
till/fran programomradet ut mot Kongahallavagen. Typ av
vaganslutningar (utformning) ar inte studerad i detalj men ska i
dagslaget inte paverka aktuellt projektet.

4.2.3 Markanvandning

I direkt anslutning till vag 563 finns ett varierat landskap med
jordbruksmark, skogsomraden, smaskalig bebyggelse och ett
industriomrade. Inom utredningsomradet ar jordbruksmarken till storsta
delen beldgen pa den nordvastra sidan om véag 563. Oster om végen,
utanfor utredningsomradets norra del, ligger Save flygplats.

17



4.3 Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1 Geoteknik och bergteknik

Enligt SGU:s jordartskarta (Figur 6) bestar jorden langs strackan
mestadels av glacial lera med lokalt uppstickande berg- eller moranpartier.
Jorddjupet ar enligt SGU:s jorddjupskarta pa storre delen av strackan
mindre &n 10 meter.

Tidigare geotekniska utredningar har utforts pa delar av strackan, vid
kommunens planerade utbyggnadsomrade vid Lilla Rabbasvagen finns det
friktionsjord och ytligt berg. Pa ett omrade vid Save flygplats visar
undersokningar pa 16s lera och gyttja.

Geotekniska undersdkningar och en bergteknisk utredning planeras att
genomforas under varen 2025 som underlag for fortsatt planering och
projektering av gang- och cykelvéagen.

18
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Figur 6. SGU:s jordartskarta 6ver aktuellt omrade. (Kalla: ©Lantmateriet,
geodatasamverkan samt SGU kartvisare).

4.3.2 Avvattning

Den aktuella strackan av vag 563 avvattnas idag till 6ppna diken l&angs
vagen. Langs med befintlig vag finns ett antal korsande samt langsgaende
trummor som behdver utredas vidare i kommande arbete.

19



Omradet avvattnas mot Nordre Alv och ingar i avrinningsomradet mellan
Gota alv och Bavean. Nordre Alv mynnar ut i Nordre Alvs fjord.

Oster om végen, strax sdder om industriomradet, ligger en
dagvattenanlaggning/damm med okand funktion och upptagningsomrade
men som ingar i omradet for markavvattningsforetaget Nohlvik mfl. TF
1928.

4.3.2.1 Vattenskyddsobjekt

Inga vattenskyddsomraden eller grundvattenforekomster forekommer
inom utredningsomradet.

4.3.2.2 Markavvattningsforetag

I utredningsomradet finns tva markavvattningsforetag med tillh6rande
batnadsomraden, se Figur 7:

e Nohlvik mfl. TF 1928 (O-E1b-0581) som ligger i anslutning till
industriomradet.

o Kallheds DF 1954 (O-E1b-0516), precis sdder om bergskarningen.

4.3.2.3 Nivaer

Utredningsomradet bestar framst av flack terrang med uppstickande berg
i vissa sektioner. Nivderna i utredningsomradet varierar mellan +15 och
+25 m.6.h enligt hojddata fran Scalgo.

20
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Figur 7. Markavvattningsforetag inom utredningsomradet. (©Lantméteriet,
geodatasamverkan)

4.3.3 Ledningar

Pa aktuell stracka finns bade langsgaende och korsande ledningar som kan
komma i konflikt med planerad gang- och cykelvéag. Detta kommer att
utredas vidare i den fortsatta processen.

e Fiber och kommunikationskabel langs med vag 563

21



e Tele/optokablar
e Lag- och hogspanningsledningar

e Akerdraneringar ar inte identifierade och kommer utredas i
kommande skede.

4.4 Fororenade omraden

Utbyggnadsomradet ligger i direkt anslutning till befintlig vag 563.
Vagtrafik ar en kalla till spridning av féroreningar genom avgasutslapp,
dacknd6tning, nedslitning och korrosion av framforallt rérliga delar i
motorer och transmission samt lackage av petroleumprodukter vilket
hamnar i omkringliggande omraden sa som bland annat vagdiken och
vattendrag.

Utdrag har gjorts ur Lansstyrelsen i Vastra Gotalands databas dver
potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet). Fyra potentiellt fororenade
objekt forekommer i naromradet av aktuell vagstracka; en tidigare
kommunal avfallsdeponi, en tidigare bilskrot, Save flygplats med
brandévningsplats och ett verksamhetsomréade vid fastighet GOTEBORG
HOVGARDEN 1:2. Vid brandévningsplatsen har miljotekniska
markundersdkningar genomférts. Halter av metaller och oljekolvaten i
halter 6ver mindre kéanslig markanvandning (MKM) har pavisats i jord. |
grund- och ytvattenprover har varierande halter av PFAs7 pavisats.

Enligt uppgifter fran Raddningstjansten har ett mindre lackage av
drivmedel/olja skett pa fastigheten GOTEBORG ASEBY 2:10 som ligger
langs med aktuell vagstréacka.

4.5 Landskapsbild och barnkonsekvenser

Kongahallavagen (vag 563) ror sig genom ett varierat landskap, med
smaskaliga partier av skogsdungar och mindre jordbruksmarker men
ocksad med inslag av storskaliga falt och verksamhetslokaler. Det varierar
aven en del topografiskt med berg i dagen pa flera stallen.

4.5.1 Landskapstyper

Utredningsomradet for den planerade gang- och cykelvagen kantas
huvudsakligen av slattlandskap och mosaiklandskap. I slattlandskapet vid
vag 563 dominerar jordbruksmark och det gar att se langt ut 6ver de
sammanhéngande falten. Aven i mosaiklandskapet finns det
jordbruksmark men med fler inslag av skogsdungar, bergssidor och
bebyggelse. Mosaiklandskapet kédnnetecknas av en smaskalighet.
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Langs den planerade strackan finns det ocksa inslag av skogslandskap, i
form av blandskog eller 16vskog, samt av industrilandskap med magasin
och verksamhetslokaler. Oster om omréadet ligger Save flygplats. Soderut
finns bostadsomraden med villor och med tillhérande forskolor, 1g- och
mellanstadieskola, hdgstadieskola, mataffar och friidrottsanlaggning. |
véast breder villakvarteren ut sig, uppblandad med skog, sléatt och
mosaiklandskap. Norr om omradet for den planerade gang- och
cykelvégen finns ytterligare slattlandskap med stora sammanh&ngande
akrar och langa siktlinjer.

Langs vag 563 finns planer pa ett framtida bostadsomrade, se markering i
karta, detta beskrivs aven i kapitel 4.2.2.2.
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bebyggelse
Landskapstyper
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[ ] Bostadsomrade

Figur 8. Landskapstyper i anslutning till utredningsomradet fér ny gang- och
cykelvag langs vag 563. Rod streckad linje visar utredningsomradet for
vagplanen.

4.5.2 Strukturanalys utifran barns perspektiv

En 6vergripande barnkonsekvensanalys har utforts for att narmare belysa
konsekvenser och paverkan pa barn och unga inom och i narheten av
foreslagen gang- och cykelvag langs vag 563. Malet med analysen &r att
kartlagga hur barnen ror sig i omradet och vilka malpunkter som ar
betydelsefulla for dem. Syftet ar aven att foresla atgarder som utgar fran
barnens basta. En barnkonsekvensanalys 6kar mojligheterna att fatta
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beslut som gagnar barnen och bidrar till ett forbattrat beslutsunderlag.
Barns malpunkter och rorelsestrak redovisas nedan.

Det finns flera malpunkter i naromradet kring aktuell stracka av véag 563.
De malpunkter som méanniskor, och da framforallt barn kan forvéantas
uppehallasig en langre tid paarnr.1,2,3,40ch5i

Tabell 1 och Figur 9. Ovriga méalpunkter som pekats ut, nr. 6 till 11, ar
busshallplatser langs den foreslagna gang- och cykelvagens
utredningsomrade.

Tabell 1. Malpunkter for barn och unga, numrering i enlighet med karta i Figur 9.

Nummer i karta Malpunkt

Bjorlandaskolan F-6
Friidrottsomradet Bjorlandavallen
Lekplats

Lekplats

No6jescentret Bodyflight Goteborg
Busshallplats Spanstvagen
Busshallplats Hogasa

Busshallplats Garaget Hogstena

© 00 N O o A~ W N

Busshallplats Hogstena

[N
o

Busshallplats Aseby
11 Busshallplats Save Flygplatsvag

Det kan noteras att rorelsestrak gar vidare soderut och sydvast, dar det
finns fler malpunkter utanfor det kartlagda omradet som barn kan vilja ta
sig till, sdsom Pizzahuset i Bjorlanda, ICA Néara Bjorlanda,
Trulsegardsskolan, Algebraskolan, Bjorlanda sporthall och friidrottshall
samt Ostra pirens badplats. | huvudsak verkar barn idag réra sig langs
med de befintliga gdng- och cykelvagarna och bostadskvarterens gator. De
delar av vag 563 som inte har en gang- och cykelvag undviks om majligt av
fotgangare: endast delen som forbinder boendeomradena med
nojescentret Bodyflight Goteborg (malpunkt nr. 5) ar valbesokt.
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a3 Rumslighet
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@ Malpunkt busshallplats

Figur 9. Strukturanalys for planerad gang- och cykelvag langs vag 563. Rod
streckad linje visar utredningsomradet for vagplanen.

Utblickar: fran den sydligaste busshallplatsen inom utbredningsomradet
och fran de tre nordligaste finns utsikt ut 6ver det omgivande landskapet. I
huvudsak ar det stora akrar som man har utsikt éver.

Landmaéarken: det huvudsakliga landmarket i landskapet &r Save
flygplats som utmarker sig pa grund av sin storlek.

Langsmalt rum: det finns fem langsmala rum i landskapet som &r
markerade i Figur 9. Fran norr till syd utgors de av omraden dar vag 563
kantas av bergssidor, skog, magasinslokaler, skog/skogsridaer respektive
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skog med en bergssida narmast vagen. De flesta av de langsmala rummen
gar det inga rorelsestrak forbi men barn kan &nda skymta rummen fran
busshallplatserna langs vag 563.

Barriarer: den huvudsakliga barriaren i landskapet for barn ar de delar
av vag 563 som saknar en gang- och cykelvag.

Rumslighet: det finns tva stora rumsligheter i landskapet. Det som barn
i huvudsak kommer att uppleva &ar den sddra, dar ett stort falt ligger strax
norr om Bjorlandaskolan F-6. Fran gang- och cykelvagar vid rummet och
busshallplatsen markerad med nr. 6 i Figur 9 har barn utsikt 6ver
landskapet. I norr finns ett &nnu storre falt men det finns inga bra
gangvégar dit och fa barn ror sig i omradet.

4.6 Naturmiljo

En naturvérdesinventering (NVI) enligt standard SS 199000:2023
utfordes under hosten 2024 pa uppdrag av Trafikverket (Pro Natura,
2025). Atta omréden i anslutning till vagen har klassats till
naturvardesbiotoper av klass 4 — visst naturvarde. Fem omraden har
klassats till klass 3 — patagligt naturvarde (Figur 10). De 13 utpekade
naturvardesbiotoperna utgors av ekskog, blandadelléviund, aker,
triviallévskog, anlagd damm, blandskog och 16vskog. NVIn redovisade
aven sju omraden dar vardeelement var sarskilt forekommande (Figur 11).
Vardeelementen utgérs av mindre biotoper som bedéms kunna hysa stor
biologisk méangfald, inom utredningsomradet huvudsakligen med riklig
forekomst av torrakor, lagor, mindre skogkérr och bergvéggar.

Fyra vardearter har tidigare rapporterats i artportalen fran
utredningsomradet (SLU artdatabanken, 2025). Tio vardearter patraffades
under naturvardesinventeringen 2024. Vardearter kan ha en sarskild
betydelse for biologisk mangfald och indikerar att ett omrade har en
sarskild betydelse for biologisk mangfald. De vardearter som noterats i
omradet ar svavelticka, vastlig rostticka, ravticka, klippfrullania,
guldlockmossa, vagig sidenmossa, vastlig hakmossa, krushattemossa, liten
blaklocka, blodrot, ljung, stérre vattensalamander och entita. Utover
vardearterna &r en registrerad artrik vagkant belégen langst i séder i
utredningsomradet, utmed végens ostra sida.

Fyra skyddsvéarda trad har tidigare identifierats langs vagstrackan inom
projektomradet; en ek och tre salgar (Figur 12). Dessa trad ar intressanta
for biologisk mangfald och forekommer inom ytorna med hog forekomst
av vardeelement. Atta skogsalmar som &r akut hotade (CR) och sju starkt
hotade (EN) askar har mellan 2021-2024 rapporterats pa bade ¢stra och
vastra sidan av vagen, till synes inom utredningsomradet for planerad
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gang- och cykelvag (Figur 12). Under naturvardesinventeringen noterades
inga generellt biotopskyddade omraden inom utredningsomradet.

Det finns kdnda forekomster av de invasiva arterna blomsterlupin,
kanadensiskt gullris, jattebalsamin, parkslide och vresros inrapporterade i
artportalen 2021. Fynd av blomsterlupin, kanadensiskt gullris och
parkslide patraffades under NVIn hosten 2024 (Figur 13). En inventering
av invasiva arter planeras utféras utmed den aktuella stréackan av viag 563
under juni 2025.

Strax ¢ster om bergskéarningen vid Kanhalls gard, 6ster om
Kongahallavagen, finns tva smavatten med kand forekomst av storre
vattensalamander (Triturus cristatus). Omradet ar saledes skyddad enligt
artskyddsforordningens 4 a § (Figur 10, naturvardesbiotop 13). Strax soder
om verksamhetsomradet finns en damm pa véagens ostra sida med
forekomst av vanlig padda (Bufo bufo) som ar skyddad enligt
artskyddsforordningens 6 § (Figur 10, naturvéardesbiotop 7). Aven precis
norr om Hogstena gard finns en damm dar information om
groddjursférekomst saknas, da dammen troligen ar nyanlagd (Figur 10,
strax norr om naturvardesbiotop 12). En groddjursinventering planeras
utforas i omradet utmed vagen under varen 2025, inklusive i omradena
dar vanlig padda respektive stdrre vattensalamander rapporterats, samt
vid den anlagda dammen vid Hogstena gard.

Dammen strax séder om verksamhetsomradet (Figur 10,
naturvardesbiotop 7) har beddmts som fiskférande och en lamplig
reproduktionsplats for grodor och paddor men inte vattensalamander (Pro
Natura, 2025). Utloppet fran den fiskforande dammen utgor ett
vandringshinder, med ett tapp pa cirka 0,1 meter. De fiskarter som har
noterats i dammen kan dock ha etablerats i dammen naturligt genom det
vattendrag som rinner till och fran dammen, sarskilt under
hogvattenfloden. Under groddjursinventeringen varen 2025 noterades
storspigg och mort i dammen. Det finns ingen tidigare kdnd inventering
eller rapportering av fisk i dammen, utéver att forekomst av fisk ar noterat
vid NVin.
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Inventeringsomrade

Naturvdrdesbiotoper
[J Avgrénsning

Klass 1 - Hogsta naturvarde

Klass 2 - Hogt naturvarde
Klass 3 - Pétagligt naturvirde
B Kiass 4 - Visst naturvarde

Figur 10. Karta 6ver avgransade naturvardesbiotoper. Figur hamtad fran
naturvardesinventering (Pro Natura, 2025).

Teckenforklaring

Inventeringsomrade
Il Virdeelement - ytor

Figur 11. Ytor inom utredningsomradet med riklig forekomst av vardeelement. 1)
Tatare forekomst av dod ved och mycket stenskravel. 2) Rikligt med déd ved. 3)
Mycket dod ved och flera bergvaggar. 4) Mycket dod ved, enstaka haltrad och
stenmurar. 5) Omrade med mycket hogstubbar, 1&gor, torrakor och skogskarr. 6)
Grova ekar samt manga bergvaggar.7) Grova ekar, torrakor och lagor. Figur
hamtad fran naturvardesinventering (Pro Natura, 2025).
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Figur 12. Férekomster av skyddsvarda ekar och sélgar inom utredningsomradet,
samt inrapporterade skogsalmar och askar mellan aren 2021-2025.
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Figur 13. Karta 6ver invasiva arter i inventeringsomradet. Bade arter som
noterades under naturvardesinventeringen 2024, samt tidigare inrapporterade
fynd fran artportalen. Figur hamtad fran naturvardesinventering (Pro Natura,
2025).

4.7 Kulturmiljo

Hisingen har ett rikt kulturmiljélandskap, och vag 563 16per genom ett
fornlamningsrikt omrade. Under yngre stenalder och bronsalder (cirka
4200 - 500 ar fore Kristus) lag strandlinjen cirka 10—15 meter 6ver dagens
havsniva, och det som idag ar Hisingen utgjordes av tre storre 6ar. Det var
da ett skargardslandskap med goda jakt- och fiskemajligheter, vilket gav
gynnsamma livsbetingelser under forhistorisk tid. SGU:s
strandlinjeforskjutningskarta visar att omradet langs med den aktuella
vagstrackningen lag helt eller delvis under vatten i borjan av neolitikum.
Under neolitikum och bronsalder, i takt med att havsnivan sjonk, utgjorde
omradet ett strandnara klipplandskap dar forutsattningarna for jakt och
fiske troligen var mycket goda. Ett stort antal boplatser, gravar och
gravfalt finns registrerade i omradet, och i takt med att tidigare
jordbruksmark tagits i ansprak for industrietableringar har flera storre
arkeologiska undersokningar genomforts pa Hisingen under de senaste
artiondena.

En arkeologisk utredning av delar av den planerade gang- och cykelvagens
omrade genomfordes under varen 2025. Under utredningen inventerades
omradet och s6kschakt upptogs med hjélp av gravmaskin. D4 stora delar
av omradet runt vag 563 redan omfattats av tidigare arkeologiska
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utredningar, behévde de omradena inte ingd i den aktuella utredningen
(Figur 14). Den aktuella utredningen resulterade i att ett forhistoriskt
boplatsomrade, bestaende av tva hardar, registrerades och gavs
lamningsnummer L2025:2385 i Kulturmiljéregistret (Fornsok). Det
nyregistrerade boplatsomradet ar beldget norr om vag 563, cirka 200
meter 0ster om Spanstvagen.
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Figur 14. Omradet for den planerade arkeologiska utredningen (turkos) i det
omgivande fornlamningslandskapet langs vag 563. Det omrade dar arkeologiskt
utredningsomrade saknas har omfattats av tidigare arkeologiska utredningar
(©Lantmateriet, geodatasamverkan; Fornsok 2025)

Strax sydost om vég 563 finns ett omrade som tidigare inventerats och
utretts av arkeologer, vilket har resulterat i att ett stort antal forhistoriska
boplatser nu ar kanda i omradet.
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Fornlamningar &r skyddade enligt 2 kap. Kulturmiljolagen (KML) och far
inte flyttas, tackas over eller pa annat satt skadas utan tillstand fran berord
lansstyrelse. Ovriga kulturhistoriska lamningar &r inte skyddade av KML,
men kan ha ett stort kulturhistoriskt varde for till exempel forstaelsen av
landskapsutnyttjandet i ett omrade och bor i mojligaste man bevaras och
skyddas.

Den planerade gang- och cykelvagen beror inga riksintressen. Strax norrut
langs vag 563, cirka tva kilometer fran den planerade gang- och
cykelvéagens norra énde, tangeras véagen av ett riksintresse for
kulturmiljovard. Detta utgors av Oxnés (O 10), en delvis oskiftad bymiljo
med ett omgivande valbevarat kulturmiljélandskap
(Riksantikvarieambetet). Riksintresset Oxnas péverkas inte av den
planerade atgarden.

Vag 563 loper genom mark som i historisk tid utgjort aker- och utmark till
gardarna Hogen och Hovgarden i vagstrackningens sodra ande, och
gardarna Hogstena och Kanhall i hojd med Save flygplats i den planerade
gang- och cykelvagens norra dnde. Nuvarande vag 563 var fran borjan en
byvéag som gradvis ratats ut och breddats under 1900-talets gang. Enligt
den aldre ekonomiska kartan, upprattad pa 1930-talet, 16pte en vag fran
Bjorlanda och garden Ostergérd forbi gardarna Hogstena och Elisedal
(Elisedal har sedan dess fatt ge vika for Save flygplats) och vidare norrut.

Det som med tiden skulle bli Save flygplats anlades 1940, till en borjan
som en militér flygflottilj. I samband med flygplatsens anldggande delades
vagen i hojd med Hogstena och gavs en ny strackning norr om flygplatsen.
Pa den yngre ekonomiska kartan, uppréattad 1976, syns forutom
flygplatsen dven hur industri- och magasinsomradet langs Hogasa Ostra
och Vastra samt villabebyggelsen norr om véagen har vuxit fram. Darutéver
har landskapet langs den aktuella strackan bibehallit samma karaktar som
pa aldre kartor, med akerytor i framfor allt den sodra delen, uppbrutet av
angsmark och skogspartier i den norra delen.

I den norra delen av den planerade gang- och cykelvagens strackning finns
en sammansatt kulturmiljo i hojd med Hogstena gard, bestaende av ett
antal kdnda fornlamningar i form av boplatser, gravfélt och grav- och
boplatsomraden, samt den aldre gardsbebyggelse som Hogstena gard
utgor (Figur 14).

De byggnader som tillndér Hogstena gard ligger nara vagen, i synnerhet en
aldre, recdmalad ekonomibyggnad i trd med sadeltak. Denna ar
representativ for den typ av funktionella lantbruksbyggnader som blev
vanliga under 1900-talets forsta halft, och forefaller vara det enda
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exemplet pa aldre bebyggelse som ligger i nara anslutning till den
planerade gang- och cykelvéagen.

4.8 Friluftsliv och rekreation

Det varierade och smaskaliga landskapet erbjuder goda mojligheter for
friluftsliv och rekreation. Flera malpunkter for barn och unga finns pa
strackan, bland annat lekplatser, skola och idrottsplats, 1as mer i kapitel
45.2.

For oskyddade trafikanter ar dock méjligheterna att réra sig langs med vég
563 idag begransade. VVagen ar smal och det finns varken trottoar eller
sakra passager Over vagen pa den aktuella strackan.

4.9 Vattenmiljo

4.9.1 Ytvatten

Det finns inga registrerade vattenférekomster inom utredningsomradet,
men det finns ett par dammar, ett smavatten, samt mindre kulverterade
vattendrag under véagen och véagdiken.

4.9.2 Grundvatten

Projektomradet ligger inte inom eller i narheten av nagon
grundvattenforekomst.

4.10 Halsa och sakerhet

Boende néra trafikerade vagar kan stéras och fa sin hélsa paverkad av
vagtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utsléapp av farligt gods vid
en olycka. Stérningen ar direkt beroende av trafikméangd, hastigheter och
typ av farligt gods.

4.10.1 Buller och vibrationer

Trafik pa vag 563 alstrar buller, daremot bedoms inte aktuellt projekt
medfora nagon tillkommande buller- eller vibrationspaverkan i driftskede
och inga vidare buller- och vibrationsutredningar planeras.

4.10.2 Luftféroreningar

Trafikflodena langs aktuell stracka ar begransad och luftomblandningen
god. Det bedoms inte foreligga nagra problem med luftféroreningar inom
utredningsomradet.

35



4.11 Naturresurser

Enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken &r jord- och skogsbruk av nationell
betydelse. Inom utredningsomradet finns bade jordbruksmark och
skogsmark, se Figur 15.

Norr om vagen mellan Spanstvéagen och industriomradet finns ett storre
sammanhéangande omrade med akermark, aven sdder om vag 563 i hojd
med Spéanstvagen finns akermark i anslutning till vagen. I anslutning till,
och strax soder om Save Flygplatsvéag, finns ytterligare ett storre omrade
med akermark pa véstra sidan om vég 563.

Soder om industriomradet finns ett storre sammanhangande skogsomrade
pa den syddstra sidan om vag 563. Strax norr om industriomradet gar
utredningsomradet genom ett skogsomrade pa bada sidor om vagen.

36



@in
07 TRAFIKVERKET

. (A% "
< .‘: o:! 1
Hﬁed [ NEY A
.'."‘ . : ’ .y : -
.y : {
- . Nolviks héjd 4y
:i{ \ [ ‘r’(‘ 4‘#: J_V o ' '
: Y =1t .S

J
s m Alc
Aieby ) X

.
MARKANVANDNING I-:_l Utredningsomrade
Datum: 2025-04-29 Jordbruksmark
Skala (A4): 1:10 000 a
Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig, 2 Intern, 3 Kénslig LDVSkOg/blBI’IdSkOQ
0 0075 015 0225 03 0375 Bebyggelseomrdden
— — — km
© Lantmateniet, Geodatasamverkan Annan dppen mark

Figur 15. Markanvandningskarta, ytor med jordbruksmark i gult och skogsmark i
gront. (©Lantmateriet, geodatasamverkan)

4.12 Klimat och risk

| det fortsatta planeringsarbetet avses dven risker kopplade till
klimatforandringar i form av 6kad nederbord att tas i beaktande.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Projektet innebar att en ny gang- och cykelvag ska anlaggas pa strackan
mellan Spanstvéagen och Save Flygplatsvag med en langd pa drygt 2
kilometer. Gang- och cykelvagen ska vara minst 2,5 meter bred for att
mojliggora drift- och underhall samt snoréjning. Hallplatserna pa strackan
ska tillganglighetsanpassas och eventuella sammanslagningar ska utredas.

5.1 Overgripande utformning gang- och
cykelvag

Ny gang- och cykelvag planeras i forsta hand att anlaggas pa den vastra
sidan om vég 563, se Figur 17. Strax soder om Save flygplatsvag gar vag
563 genom en bergskarning, se Figur 16, dar det vaster om vagen ligger en
gard med bostadshus, ladugardsbyggnader och uthus tatt intill vagen och
berget. Det bedoms svart att fortsatta med gang- och cykelvagen pa den
vastra sidan utan stora markansprak och kostsamma atgarder. Darfor
utreds ett sidbyte sdder om bergskarningen och att gang- och cykelvéagen
darefter planeras ligga kvar pa éstra sidan om vég 563 fram till att den
avslutas vid Save flygplatsvag.

Detta bedoms vara en rimlig utformning baserat pa den kartlaggning av
malpunkter och rorelsestrak for oskyddade trafikanter som visar pa flest
rorelser och malpunkter vaster om vag 563 (las mer i kapitel 4.5.2 och
5.3). Vidare ger detta en naturlig koppling till befintlig gang- och cykelvag
soder om Spéanstvagen. Natur- och kulturmiljévarden utgor ocksa en viktig
aspekt i valet av utformning av ny gang- och cykelvag. Flertalet natur- och
kulturmiljovarden finns pa bada sidor om vég 563 och fortsatt utredning
och projektering ska ta hénsyn till dessa och undvika eller minimera
negativ paverkan.
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Figur 16. Foto pa bergskarningen langs vag 563.
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Figur 17. Forslag pa 6vergripande utformning for planerad gang- och cykelvag.
(Bakgrundskarta: ©Lantmateriet, geodatasamverkan)

Gang- och cykelvagen ska anlaggas separerad fran fordonstrafiken pa vag
563 for en okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Sa langt det ar
mojligt planeras separeringen att utforas med en skiljeremsa mellan vég
och gang- och cykelvéag, se forslag pa typsektioner i Figur 18. Dar detta inte
ar mojligt utan stora markansprak eller kostsamma atgarder utreds
kantstod och racke som mojliga separeringsformer. | fortsatt planering
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och projektering behdver behov av diken och drénering studeras narmare
for att uppna en god avvattning pa strackan.

SKILJEREMSA MOT BEFINTLIG VAG

BEF_MARK

KANTSTOD MOT BEFINTLIG VAG

RACKE MOT BEFINTLIG VAG

BEF_MARK.

N\

Figur 18. Typsektioner.

I det fortsatta utformningsarbetet ska gang- och cykelvéagens profil och
hojdlage i forhallande till vag 563 utredas vidare. Det ar viktigt att gang-
och cykelvagen upplevs bekvam, tillganglig och attraktiv for dess
anvandare samtidigt som en genomténkt masshantering och minimerade
markansprak kan uppnas. Behov av belysning pa gang- och cykelvéagen ska
ocksa utredas vidare i kommande skeden. Negativ paverkan pa natur- och
kulturmiljovarden ska minimeras.
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5.2 Tillganglighetsanpassning och utformning
busshallplatser

P& den aktuella strackan for ny gang- och cykelvég finns sex hallplatser:
Spanstviagen, Hogasa, Garaget Hogstena, Hogstena, Aseby och Séve
Flygplatsvag.

| arbetet ingar att utreda mojliga hopslagningar av hallplatser. Projektet
innebar ocksa att tillganglighetsanpassning ska genomforas for samtliga
hallplatser. Detta innebar att gangpassager med mittrefug ska anlaggas
mellan hallplatslagena samt att en gdngvag ska anlaggas mellan passage
och hallplats pa motsatt sida fran gang- och cykelvagen. Passager 6ver vag
563 for oskyddade trafikanter ska ha en trafiksdker utformning.

| fortsatt arbete ska paverkan pa vag 563 utredas vidare da refug och
passager kan innebara en breddning samt sidoférskjutning av véagen.

5.3 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna ska vara vagledande i det fortsatta arbetet med
utformningen av den nya gang- och cykelvégen langs vag 563. De ska
belysa viktiga aspekter avseende val av sida samt vilka fragor som &r
viktiga att arbeta vidare med i projektet ur gestaltningssynpunkt.

Infor framtagandet av gestaltningsavsikterna har ett faltbesok genomforts
i april 2025. Gestaltningsavsikterna har férankrats i projektgruppen
avseende vagutformning, trafik och miljéaspekter.

5.3.1 Overgripande gestaltningsavsikter

e Gang- och cykelvagen ska utformas sa att den binder ihop
malpunkter och befintliga rorelsestrak for fotgangare, i synnerhet
barn, langs aktuell stracka. Oskyddade trafikanter ska behtva
korsa vag 563 sa fa ganger som mojligt nar de ror sig pa den
planerade gang- och cykelvagen mellan malpunkterna. Vid aktuell
stracka av vag 563 bedoms de vasentliga malpunkterna och de
huvudsakliga rorelsestraken som flest barn ror sig langs ligga pa
vastra sidan av vagen, forutom i norr dar en malpunkt och ett
huvudsakligt rorelsestrak finns pa ostra sidan av vagen.

e Gang- och cykelvagen ska utformas sa oskyddade trafikanter halls
tydligt atskilda fran fordonstrafiken. Pa strackor med
hastighetsgrans 70 km/h utformas separeringen i forsta hand som
en skiljeremsa med lag vegetation, i form av gras, ang eller lagre
buskage, och i andra hand med récke. Vid strackor med
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hastighetsgrans 50 km/h utformas separeringen som en
skiljeremsa med lag vegetation eller med kantsten och upphdéjd
gang- och cykelvag.

Gang- och cykelvagens hojd kan skilja sig fran vag 563 men ska
kénnas sdker for oskyddade trafikanter att anvédnda och darfor inte
placeras vasentligt lagre.

Vid aterstéllande av mark ska slanter och diken utformas for att
komplettera platsen och ansluta somldst mot befintlig mark.

Vid aterstéllande av vegetation ska inhemska véaxter som gynnar
biologisk mangfald prioriteras.

Nytillkommande vagutrustning som kréavs for atgarden ska
anpassas till den vagutrustning som forekommer i narliggande
omraden.

5.3.2 Omradesspecifika gestaltningsavsikter

I den sodra delen av utredningsomradet finns en befintlig gang-
och cykelvag pa vastra sidan av vag 563. For att underlatta
manniskors rorelse i landskapet planeras ny gang- och cykelvag pa
samma sida av vagen som den befintliga.

5.3.3 Platsspecifika gestaltningsavsikter

Fran Hjalmavéagen gar ett rorelsestrak mot noéjescentret Bodyflight
Goteborg och Save flygplats. Behov av passage i detta lage utreds
fortsatt i projektet.

De befintliga naturmiljéinslag som finns langs vagen ska i
mojligaste man bevaras. Vattensalamanderns livsmiljo ska bevaras
och i 6vrigt ska paverkan pa stenmurar, dodved och andra
vardeelement som beskrivs i naturvardesinventeringen beaktas i
fortsatt utformningen av gang- och cykelvagen. Projektet ska i
mojligaste man prioritera att lamna kvar trad och dédved som
behover fallas vid byggnationen som dodved i ndaromradet.

Projektet ska sékerstélla att anlaggning av gang- och cykelvag dar
invasiva arter patraffats inte leder till att arterna sprids vidare.
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5.4 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper.

| detta kapitel beskrivs miljoeffekterna som den aktuella atgarden medfor.
Effektanalysen utgar fran den beskrivning av ny gdng- och cykelvag som
gors i kapitel 5.1 och 5.2.

5.4.1 Lagskyddade omraden, planférhallanden och
markanvandning

5.4.1.1 Riksintressen

Utredningsomradet beror tva riksintresseomraden, riksintresse for luftfart
och riksintresse hdgexploaterad kust.

Ny gang- och cykelvag pa den aktuella strackan beddéms inte paverka
Landvetters MSA-yta, vilken utgor riksintresse for luftfart.

Exploatering och andra ingrepp inom riksintresse hogexploaterad kust far
genomforas endast om de inte patagligt skadar natur- och kulturvarden.
Gransen for riksintresset gar pa langs den vastra sidan av vag 563.
Anlaggandet av en ny gang- och cykelvag pa strackan bedoms inte paverka
riksintresset negativt, varken pa lang eller kort sikt, det kan snarare bidra
till att fler manniskor kan rora sig till och inom riksintresseomradet pa ett
trafiksakert satt.

I 6vrigt beror inte utredningsomradet nagra riksintresseomraden.

5.4.1.2 Kommunala planer

Gang- och cykelvagen bedoms ligga i linje med Goteborgs stads
oversiktsplan. Inga gallande detaljplaner finns pa den aktuella strackan,
daremot har Goteborgs stad ett pagdende arbete med en detaljplan vid
Lilla Rabbevagen. Det pagar aven ett arbete med ett planprogram for Save.

I nulaget bedoms gang- och cykelvagen inte innebara nagon paverkan pa
kommunala planer, samordning med Gdteborgs stad kommer ske under
projektets gang.

5.4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

Under varen 2025 ska geotekniska undersoékningar genomforas som
underlag for projektering av den nya gang- och cykelvagen. Enligt SGU:s
jordartskarta bestar stora delar av strackan av lera dar vissa delar kan
utglOras av sattningsbendgen lera. | fortsatta utredningar ska egenskaper
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klassificeras och behov av eventuella atgarder for att undvika paverkan pa
befintlig vag 563 ska utredas.

Pa en del av strackan finns en bergskarning och ett smalt parti av vag 563,
for att gadng- och cykelvagen ska fa plats behover ytterligare berg sprangas.
En bergteknisk utredning ska ocksa genomforas under varen 2025.

Paverkan pa befintlig avvattning och behov som uppkommer fér ny gang-
och cykelvag ska utredas vidare i projektet. Eventuell paverkan pa
markavvattningsforetag utreds vidare.

| fortsatt utformning av ny gang- och cykelvag ska paverkan pa befintliga
ledningar och eventuella behov av omlaggning studeras vidare och
samradsmoten ska genomforas med berorda ledningségare.

5.4.3 Fororenade omraden

Under den fortsatta projekteringen kommer omfattning av potentiella
fororeningar och projektets paverkan pa dessa utredas vidare.

5.4.4 Landskapsbild och barnkonsekvenser

5.4.4.1 Landskapsbild

Vagplanen och anlaggandet av en gang- och cykelvag langs med strackan
bedoms endast paverka landskapets varden i begransad omfattning
eftersom gang- och cykelvagen planeras att anlaggas utmed befintlig vag.
Vagplanen innebar markansprak och en paverkan inom olika
landskapstyper och omraden med naturvarden. Vidare kommer
bergsprangning kravas for att rymma gang- och cykelvagen vid befintlig
bergskarning.

I det fortsatta arbetet ska paverkan pa landskapsbild och naturvérden
utredas vidare i syfte att minimera negativ paverkan. | det fortsatta
utredningsarbetet utgor gestaltningsavsikterna en viktig grund for
samordning.

5.4.4.2 Barnkonsekvensanalys

Den foreslagna gang- och cykelvagen kommer ge barn mojlighet att sékert
ga eller cykla till malpunkter i naromradet, bland annat skolor och
idrottsomraden. For de som bor i hus nara vag 563 kommer det innebéara
en kortare resvég till skolan och andra malpunkter som framst ligger séder
om utredningsomradet for den nya gang- och cykelvagen. Dartill kommer
den nya gang- och cykelvagen ocksa forbattra moéjligheten att ta sig mellan
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villakvarter langs vag 563 och darmed forbattra mojligheten for barn att
bestka kompisar i narliggande kvarter.

Samtidigt kan en ny gang- och cykelvag pa strackan gora att fler barn
véljer att fardas langs med vég 563 istéllet for pa de mindre
kvartersgatorna. Det kan paverka barn i omradet negativt da de oftare
vistas nara vagar med hogre trafikhastigheter och kan riskera olyckor med
fordonstrafik. FOr trafiksékerheten for oskyddade trafikanter ar separering
fran fordonstrafiken samt utformning av passager i plan 6ver vag 563
viktiga att utreda vidare och beakta i kommande utformningsarbete.

Sammanfattningsvis bedoms ny gang- och cykelvag:

e Forbattra forbindelsen till vissa malpunkter for barn i omradet,
sasom Bjorlandaskolan F-6 och friidrottsomradet Bjorlandavallen.

o Gora att fler barn kan forvantas vistas langs med vag 563. Det &r
darfor viktigt att gang- och cykelvéagen halls tydligt atskild fran
fordonstrafiken.

o Kréava att sékra passager med god sikt utreds vidare och utformas
pa de platser dar barn kan ténkas vilja korsa vag 563. De tidiga
analyserna pekar pa att busshallplatsen vid Hogstena ar en viktig
plats att utreda vidare for passage for oskyddade trafikanter. Har
finns bland annat en tydlig malpunkt vid Save flygplats och
kommunen planerar for ett nytt bostadsomrade som kan féranleda
ett storre behov av korsningsmajligheter éver vag 563 for barn och
andra oskyddade trafikanter.

5.4.5 Naturmilj6

I hojd med Kanhalls gard planeras den nya gang- och cykelvagen anlaggas
pa ostra sidan av vag 563, intill dar en bergsknalle med tva smavatten ar
belagen. Bergsknallen pekades ut som en naturvardesbiotop med patagligt
naturvarde under naturvardesinventeringen (Figur 10; naturvardesbiotop
13) (Pro Natura, 2025). Tidigare inrapporterade fynd av storre
vattensalamander fran maj 2021 finns fran de tvd dammarna pa
bergsknallen. Bergsknallen med dammarna bedéms hysa mycket lampliga
lek- och dvervintringsmiljéer for groddjur, férutom de 4—5 metrarna
narmast vag 563 (Pro Natura, 2025). Pa platsen planeras en bergsskarning
utforas for att gora plats at gang- och cykelvagen, vilket riskerar utgéra en
negativ paverkan pa storre vattensalamander och andra groddjur i form av
forlust av lek- och dvervintringsmiljéer. For att inte utlésa férbud mot
artskyddsforordningen lamnas smavattnen intakta och bergskarningen
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avgransas till omradet ett fatal meter fran vagen. Dartill utfors arbeten
utanfor groddjurens lekperiod (april-juli) for att minimera stérning.

Avverkning av enstaka trad kan bli nédvandigt pa delar av strackan for
planerad gang- och cykelvag som utgors av skogsmark och andra
tradbevuxna miljéer. Avverkningen forvantas ha en lokal paverkan pa den
biologiska mangfalden. Omraden som kan komma att paverkas av
avverkning ar sma i relation till skogsomradenas storlek i helhet och
effekten forvantas bli ringa.

Forekomsten av invasiva arter kommer att utredas genom en férdjupad
inventering av invasiva arter. Trafikverket avser i det fortsatta arbetet
utreda behovet av atgarder for att begransa spridning av invasiva arter i
samband med anléggningsarbeten.

5.4.6 Kulturmiljo

Inga riksintressen for kulturmiljévard berors av den planerade gang- och
cykelvagen. Den visuella paverkan pa kulturlandskapet bedéms bli
begransad da gang- och cykelvagen anléggs i direkt anslutning till vag 563.

Inom utredningsomradet férekommer flera kanda fornlamningar och
vissa av dessa kommer att beréras av vagplanen. Det fornlamningsrika
landskapet indikerade att det &ven kan forekomma okéanda fornlamningar
som ej ar synliga ovan mark. En arkeologisk utredning genomfordes varen
2025, och resulterade i upptéackten av en ny boplats. I vilken grad
projektet paverkar den nyupptackta fornlamningen, det eventuella
behovet av ytterligare arkeologiska insatser och/eller skyddsatgarder i
kommande plan- och projekteringsarbete utreds fortsatt.

5.4.7 Friluftsliv och rekreation

Vagplanen beddms medfora positiva effekter for friluftsliv och rekreation i
det aktuella omradet da en gang- och cykelvag mojliggor for fler
manniskor att rora sig i och genom omradet pa ett trafiksakert satt.

5.4.8 Vattenmiljo

Om fororenade massor forekommer inom utredningsomradet finns risk
for fororeningsspridning till ytvatten i samband med schaktarbeten.
Trafikverket avser att vidta forsiktighetsatgarder for att minimera
paverkan pa ytvatten inom utredningsomradet under byggskedet.

Incidenter vid hantering av drivmedel eller lackage fran arbetsmaskiner
under byggskedet kan leda till lokala och tillfalliga negativa effekter pa
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ytvatten inom utredningsomradet och de arter som forekommer i dessa.
Trafikverket avser att vidta forsiktighetsatgarder for att minimera risk for
incidenter och lackage under byggskedet.

Vagplanen bedéms ej leda till ngra negativa miljoeffekter pa vattenmiljon
inom utredningsomradet pa lang sikt.

5.4.9 Halsa och sékerhet

Atgarder ska vidtas for att minimera storningar under anlaggningsarbeten.

Trafikméngden langs strackan har potential att minska till f6ljd av den
trafiksakerhetshojande atgarden och kan bidra till 6kad arbetspendling
med cykel.

Vagplanen kommer att bidra till 6kad sakerhet for oskyddade trafikanter
som ror sig langs strackan. Vidare bidrar atgarden i form av en ny gang-
och cykelvag till folkhdlsan genom att majliggora for fler manniskor att ga
eller cykla istallet for att fardas med bil.

5.4.10 Naturresurser

Vagplanen innebar att jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak, bade
permanent och tillfalligt under byggtiden. Jord- och skogsbruksmark
omfattas av 3 kap. 4 § miljobalken. lanspraktagande av jordbruksmark far
tas for anlaggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga
intressen, samt att behovet inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Gang- och cykelvagen medfor en paverkan pa jordbruksmark, soder om
industriomradet dar atgarden planeras pa vastra sidan om vég 563. Vidare
paverkas aven en mindre del jordbruksmark precis soder om Save
flygplatsvag. Tillganglighetsanpassning och eventuell flytt och
sammanslagning av busshallplatser pa strackan kan ocksa medfora att
mindre omraden med jordbruksmark behdover tas i ansprak. Detta utreds
fortsatt inom projektet.

Nér det galler skogsmark paverkas det sammanhangande skogsomradet
norr om industriomradet dar paverkan sker pa véastra sidan av vag 563 dar
ny gang- och cykelvag planeras.
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Den planerade atgarden ar begransad i omfattning och foljer vag 563.
Fortsatt planering och projektering syftar till att minimera markansprak
och negativ paverkan pa jordbruksmark och skogsomraden. Vagplanen
innebar trafiksakerhetshojande atgéarder pa en vag dar oskyddade
trafikanter fardas. Atgarden bedéms foljaktligen utgora ett vasentligt
samhallsintresse.

5.4.11 Klimat och risk

| det fortsatta planeringsarbetet avses dven risker kopplade till
klimatférandringar i form av 6kad nederbérd att tas i beaktande.
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6 Mojliga skyddsatgarder

Projektet kan medfora intrang i naturmiljoer och 6vriga intressen.
Alternativa l6sningar for utformning av vagen kommer att studeras dar
paverkan p& miljovarden beaktas. Atgarder for att minimera negativa
miljokonsekvenser till foljd av intrang och annan paverkan kommer ocksa
att utredas och utvérderas i det kommande arbetet. Detta ar av sarskild
vikt for att undvika paverkan pa skyddade arter.

Atgarder som kan komma att bli aktuella i projektet for att forebygga,
avhjalpa, hindra eller motverka negativa miljoeffekter:

o Massbalans ska efterstravas under hela projekteringstiden, varfor
schaktmassor anvands inom projektet dar det &r maojligt.

e Anlaggningsarbete tar hansyn till skyddade arter enligt
artskyddsforordningen, exempelvis genom hansyn under kansliga
tidsperioder eller genom att undvika paverkan pa viktiga miljoer
for lek och dvervintring.

e Ateranvandning av massor sker pé ett sddant satt att
spridningsrisken for eventuella féroreningar och invasiva arter
minimeras.

e Om en icke tidigare kand fornlamning patraffas under gravning
eller annat arbete, ska arbetet omedelbart avbrytas till den del
fornlamningen berdrs. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmala forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen
(KML), 1988:950, 2 kap. 10 8.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Beddmning av om projektet kan antas medfér en betydande
miljopaverkan utgar fran de kriterier som finns i 11-13 §§
miljdbeddmningsférordningen (2017:966).

Trafikverket bedomer att atgarden inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan mot bakgrund av att gdng- och cykelvagen anlaggs i
anslutning till befintlig vag och inte leder till nagra storre markansprak.
De negativa effekterna som vagplanen medfor pa identifierade natur- och
kulturvarden beddms kunna begrénsas till en lag niva i samband med att
lampliga skydds-och forsiktighetsatgarder tas fram i det fortsatta arbetet.
Eftersom gang- och cykelvagen anlaggs precis intill befintlig vag bedoms
inte lek- och 6vervintringsmiljoer for storre vattensalamander paverkas.

Projektet medfor att jordbruksmark tas i ansprak. Den permanenta
hardgjorda ytan som skapas till foljd av planerad atgard ger en negativ
effekt pa befintlig jordbruksmark. Projektet bedoms utgora ett véasentligt
samhallsintresse samtidigt som hansyn tas till kvarvarande mark for att
inte forsdmra brukningsmoéjligheterna.

Atgarden omfattar trafiksékerhetshdjande atgarder for oskyddade
trafikanter, varfor vagplanen minskar risken for trafikolyckor utmed
aktuell stracka.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

Trafikverket gor bedémningen att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Gor Lansstyrelsen samma bedémning kommer
projektet arbeta vidare med utformning av gang- och cykelvagen samt en
miljobeskrivning som tillsammans redovisas i projektets planbeskrivning.

Skulle atgarden bedémas innebara en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkannas av Lansstyrelsen.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

| det fortsatta arbetet behover bland annat féljande fragor hanteras och
utredas vidare i aktuell vagplan eller angransande processer:

e Behov och skyddsatgarder sett till groddjur, enligt
artskyddsférordningen

o Eventuella stérningar som kan uppkomma under byggtiden och
deras omfattning

o Framkomlighet langs vagar for trafikanter under byggtiden
e LA&ge och utformning av passager for fotgdngare och cyklister

e Minimera markansprak och bevara jordbruksmark i storsta
mojliga man

e Paverkan pa trummor och vattendrag samt behov av anmalan om
vattenverksamhet
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Behov av atgarder for att minska risken for spridning av invasiva
arter

Behov av atgarder for att minska spridningsrisken fran potentiellt
fororenade omradet

Utreda behovet av atgarder for att undvika eller begransa paverkan
pa fornlamningar och kulturvarden
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