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Dokumenttitel

Trangsektorsplan Skane, tagplan T15

Inledning

Kapacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvéagsnatet dar efterfragan pa
taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten, ansékningar om taglagen kan da inte
tillgodoses fullt ut. Pa banor med hogt kapacitetsutnyttjande ar det sarskilt viktigt att ta fram
forutsattningarna for den tagtrafik som ar majlig att leverera med god transportkvalitet. For
att kunna utnyttja kapaciteten pa ett effektivt satt i trafikintensiva omraden uppréttar
Trafikverket trangsektorsplaner med forplanerade taglageskanaler.

Syfte

Tagtrafiken i Skane ar intensiv med ett hogt kapacitetsutnyttjande. Sedan fardigstallandet av
Citytunneln 2010, vilket innebar en stor trafikokning, har trafiken pa de mest trafikerade
strackorna varit ganska stabil med begransade utékningar och férandringar. Nya och
utbyggda trafikupplagg har mestadels skett pa angransande stréackor, t.ex. i form av Pagatag
Nordost.

Sammantaget har detta lett till behovet att skapa riktlinjer for planering av tagtrafiken.
Trangsektorsplan for Skane infordes till tagplan T13. De forplanerade taglageskanalerna i
trangsektorsplanen utgor grunden for jarnvéagsforetagens ansékan om taglagen och
Trafikverkets konstruktion av tgplanen.

Trangsektorsplanen skall anvandas i kapacitetstilldelningsprocessen med syfte att:
- uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande i trafikintensiva omraden genom fardiga
taglageskanaler
- sékerstalla punktligheten genom robusta kdrplaner
- galla som planeringsstod vid anstkan om taglagen och konstruktion av korplaner

Trangsektorsplaner ar en del i fyrstegsmodellen som visar att en kombination av
korplansforandringar och trimningsatgarder i infrastrukturen ar mycket kostnadseffektiv.
Ett system med forplanerade taglageskanaler leder till att befintlig anlaggning utnyttjas
effektivare, det & dock med en kombination av forbattringar av infrastrukturen som béast
effekt kan uppnas.

Omfattning

Trangsektorsplan Skane for T15 omfattar liksom under T13 och T14 strackan Hassleholm —
Malmo (via Hyllie resp Svagertorp)- Peberholm. P4 denna stracka ar kapaciteten generellt
hart utnyttjad med ett stort antal tag av varierande typer och framforda av flera olika
Jarnvéagsforetag.
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Infrastruktur

Trangsektorsplanen bygger pa att den i Jarnvagsnéatsbeskrivningen angivna infrastrukturen
ar komplett och i full drift.

Under T14 byggs tva nya forbigangsspar, dimensionerade for 750 m taglangd, i Vatteryd,
beldget pa strackan Hassleholm- H66r. Dessa nya spar kopplas in nagra veckor innan
overgangen till T15, varfor de ingdr som en forutséttning for T15 betr trangsektorsplan och
senare i sjalva tagplanearbetet.

De banarbeten som planeras utforas pa strackan Hassleholm- Malmo- Peberholm under T15,
ar av den karaktaren att de inte behover arbetas in i tdgplanen. De banarbetstillagg som finns
pa strackan Hassleholm- Malmo under T14, kommer darfor att tas bort till T15.

Extrema vaderforhallanden kan krava inskrankningar i trafikutbudet, detta anges i de
reduceringsplaner som Trafikverket tar fram i nara samverkan med tagoperatorerna.

Trafikstruktur

Allmant

Trafikmonstret ar uppbyggt utifran erfarenhet och kanda énskemal om framtida trafikering
av trafikhuvudman och jarnvégsforetag. Syftet &r att utnyttja anlaggningens kapacitet
maximalt genom att skapa optimala taglageskanaler genom hela trafiksystemet. For att
taglageskanaler skall kunna fungera, kravs att tdgens prestanda dverensstammer med den
som kanalen forutsatter.

For Oresundsforbindelsen ar de valda tagldgeskanalerna samordnade s att de dven fungerar
pa den anslutande danska strackan fran Peberholm mot Kébenhavn H (persontrafik)
respektive gransstationen Padborg (godstrafik).

Intervall mellan tag i samma riktning

Allmant: Utéver den teoretiskt minsta mojliga tiden mellan tva tag, efterstravas for att
sékerstélla en viss redundans och 6ka transportkvaliteten i trafiksystemet ett tidstillagg pa
120 sekunder mellan tva tag. Tillampning av detta pa olika delstrackor framgar nedan.

Hassleholm — Lund: Minsta intervall mellan tva tdg i samma riktning ar fyra minuter.
Normalt ar dock trafiken blandad pa ett sddant sétt att tva tag med samma prestanda inte
framfors efter varandra. Mera anvandbart ar intervallen i samband med forbigang eller
ankomst till grenstationer. Har tillampas de intervall som framgar av den Headway- analys
som Trafikverket gjort, vilket normalt innebéar tre minuters intervall. Undantag géller for
Hassleholm for tdg norrut med forbigang pa spar 21 dar 4min intervall tillampas.

Lund — Malmoé C: Minsta intervall mellan tdg i samma riktning ar tre minuter. Vid enstaka
tillfallen kan detta krympas till tva minuter in mot Lund samt ut fran Arlov riktning Lund.
Under en timme skall det finnas 1- 2 lediga kanaler i vardera riktningen alternativt att en stor
andel av taglagena ligger glesare &n var tredje minut.
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Motiven till att ha sarskilt kort intervall mellan tadgen pa just denna stracka ar foljande:
- Strackan har korta signalstrackor som medger tat tagfoljd.
- Strackan ar forhallandevis kort, varfor tagen efter kort tid kommer in pa stracka med
lagre kapacitetsutnyttjande.
- Tre minuters intervall har tillampats under manga ar och drifterfarenheterna visar att
tre minuter fungerar, men att det behévs vissa lediga kanaler.

Malmo C- Hyllie (Citytunneln) - Peberholm: Minsta intervall mellan tdg i samma
riktning ar fyra minuter. Vid enstaka tillfallen kan intervallet krympas till tre minuter,
foretradesvis mellan tdg med uppehall pa alla driftplatser och tag som inte stannar i
Triangeln och Hyllie. Under en timme skall det finnas 1- 2 lediga kanaler i vardera riktningen
alternativt att en stor andel av taglagena ligger glesare an var fjarde minut.

Korsande tagvagar

I HOOr ar minsta intervall fyra minuter mellan ett avgaende Pagatag fran vandsparet och ett
passerande tag norrut pa uppsparet.

Pa knutpunkterna kan tagvagar kombineras pa manga olika satt, varfor ett generellt minsta
intervall ej kan anges. Istallet studeras varje situation for sig.

Tagtyper
Trangsektorsplanen omfattar foljande tagtyper:

Snabb (S): Tag med hog hastighet. Fordonen skall ha kunna framforas i minst 160 km/h.
I praktiken uppfyller endast person- och posttag dessa krav.

Anm: Lage 21a och 16 i bilaga 1 kraver att fordonen kan framfdras i 200 km/h. Dessa
taglagen kan dock anpassas for 160 km/h genom att avga fran Hassleholm tidigare (lage
21a) respektive ankomma senare (lage 16).

Tagen gor normalt uppehall i Hassleholm, Lund, Malmo C, Triangeln och Hyllie. Mellan
Hassleholm och Lund kan tagen gora uppehall pa en eller tva mellanstationer om tagets
prestanda ar tillrackligt for att klara angiven tid i Hassleholm alternativt (nar sa ar mojligt)
avga tidigare fran Hassleholm (udda tag) eller ankomma senare (jamna tag).

Langsam (L): Tag med lagre medelhastighet, normalt godstag eller regionala tdg med
uppehall pa samtliga mellanstationer. Inget hindrar att fordon som uppfyller kraven for
snabbt lage framfors i langsamt ldge om inget snabbt lage passar. Notera att vissa lagen byter
fran langsamt till snabbt (och omvant) undervags.

Vissa av de langsamma lagena utgors av taglagen for internationell godstrafik (betecknade LC
i bilaga 1), sa kallade korridorlagen, enligt riktlinjer fran RNE. Korridorlagena framfors inte
alla timmar, varfor dessa lagen under évriga timmar kan anvandas for annan trafik, t.ex.
inrikes godstrafik.

Pa strackan Hassleholm- Malmo Gbg ar de langsamma tagen uppdelade pa tdg som &r
sammansatta for 100 km/h respektive 80 km/h. Pa strackan Malmo Gbg- Peberholm kan
samtliga lagena anvandas av tdg sammansatta for 80 km/h.
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For strackan Malmo C- Hyllie (Citytunneln)- Lernacken framfors pga tunnelrestriktionerna
endast ett mindre antal fordonstyper, vilka alla ar av kategorin "snabb”. Harav finns inga
langsamma taglagen pa denna stracka.

For strackan Malmo Gbg- Fosieby — Lernacken finns endast langsamma lagen eftersom
storsta delen av strackan endast trafikeras av godstag.
Antal taglagen pa olika delstrackor

Trangsektorsplanen omfattar pa de olika delstrackorna foljande antal taglagen
Stracka Antal

Hassleholm — Lund 9-10
Lund- Malmé Gbg/ 15
Malmo C

Malmé C — Hyllie 13
Malmo Gbg- Lernacken | 3
Hyllie — Lernacken 9
Lernacken — Peberholm | 12

Antalet taglagen varierar ndgot mellan de olika timmarna och kérriktning, bl.a. beroende pa
hur tagen passar pa anslutande strackor och att det i udda riktning skiljer mer mellan
morgon och eftermiddagstrafiken eftersom vissa langvéaga persontag ej framfors i
morgonrusningen.

Taglagena kan ocksa kombineras sa att ett specifikt tag gar enligt ett taglage norr om Malmo
och enligt ett annat séder om Malmo.

Taglagen for aterstallning

For strackan Lund- Malmo- Hyllie finns 1-2 aterstallningslagen per timme och riktning.
Dessa skall i normalfallet vara vakanta alternativt att tid for aterstallning skapas pa annat satt
och dd i forsta hand att nagot taglage lamnas vakant, t.ex. pga att ingen ansokt om laget.
Detta galler redan i utgangsléaget for strackan Arlév- Lund i jamn riktning, dar det inte finns
nagra aterstallningslagen.

Anvisningar till bilaga 1

Med ovanstdende principer som grund har minuttal och 6vriga detaljer for de olika taglagena
tagits fram vilket framgar av bilaga 1 jamte foljande kommentarer:

Taglage: Taglagena ar numrerade i I6pande foljd. Tagens ordningsfoljd styrs av strackan
Lund- Arl6v, dar taget som avgar narmast efter minut 00 har fatt det lagsta taglagesnumret.
Taglagen som har beroende till andra taglagen har forsetts med kompletterande
bokstavsbeteckning (t.ex. 37b). Begransningarna som detta beroende ger, framgar av
anmarkning.

Stracka: For varje taglage anges vilken stracka taglaget finns medtaget i trangsektorsplanen.
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Taglagena har i de flesta fall en majlig fortsattning pa angransande strackor, t.ex. bortom
Lund riktning Helsingborg och bortom Héassleholm riktning Alvesta, Kristianstad eller

Markaryd.

Anvandning T14: Har anges vilken anvdndning som motsvarande lage i huvudsak haft
under T14. Dessa uppgifter finns med for att planen skall bli mera lattlast. Inget hindrar att

taglagena anvands pa annat satt i T15.

Driftplatser

Malmo C

For att na ett béattre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformsspar géller sarskilda
planeringsforutsattningar for de genomgaende sparen 1-4 pa Malmo C. Dessa spar skall

anvandas enligt foljande principer:

- Tagen skall vara genomgaende, dvs. inte ha Malmé C som slut- eller utgangsstation.
- Tagens sammanséattning skall inte andras t.ex. i form av av- eller tillkoppling av

tagsatt.

- Uppehallistiden skall vara mellan tva och fyra minuter.

Dessa planeringsforutsattningar galler under storre delen av trafikdygnet. Vissa undantag
kan goras, i forsta hand i lagtrafik (ca kl 19- 06), for att tillgodose speciella dnskemal.

Vaxling mellan tagspar och depa innebar i de allra flesta fall korsande rorelser och skall

minimeras i hogtrafik.
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