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1. Sammanfattning

Atgarder for vag 50, vig 66 och jarnvag genom Ludvika har under 1&ng tid diskuterats. For
att l6sa vagtransportproblemen var en forbifart lange det enda gangbara alternativet. Den
tidigare planerade forbifarten 6ster om Ludvika lyftes dock bort fran nationella planen ar
2002. Problemen kvarstar och om inte forbifarten genomfors méaste vag 50 och 66 atgardas i
befintlig strackning istallet. Olika utredningar har genomforts under aren och resulterat i ett
antal delatgarder i den Idéstudie som togs fram 2009. Vissa atgarder ar redan genomforda,
andra ar bortplockade ur planeringen och nu aterstar de atgarder som hanteras i
vagplanerna for genomfart Ludvika.

Foreslagna atgarder fran tidigare utredningar har i forprojektering 2014 studerats utifran
forslagen som fanns. Vissa atgarder ar forandrade sen tidigare forslag eftersom de inte
bedoms vara genomfarbara pa grund av utrymmesbrist eller liknande.

Projekt Genomfart Ludvika omfattar fyra vagplaner som projekteras parallellt, varav detta
ar en. Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte omfattar betydande miljopaverkan.

V4&g 50 har, pa den aktuella delstrackan for VP1-2, 1&g trafiksakerhets- och
framkomlighetsstandard och ett flertal direktutfarter fran fastigheterna utmed vagen.
Angoringstrafik till fastigheterna pa strackan ar trafikfarlig for boende och stor
genomgaende trafik och paverkar trafiksakerheten negativt. Bullernivaerna ar idag hoga pa
grund av buller fran vag och jarnvag. En del fastigheter har fatt sin postlada flyttad,
hamtning sker i Ludvika centrum, da trafiksakerheten for postutdelningen inte kan
garanteras. Bostaderna ar dven bullerstérda pa grund av narheten till vagen och jarnvagen.
Aven om vég 50 flyttas kvarstar bullerproblematiken for berérda bostader séder om vag 50
och bullerskarmar samt bulleratgarder pa vissa fastigheter kravs pa strackan. Trafikverket
har redan idag pabdrjat inlésen med stod av miljobalken och rivning av fastigheter som
ligger inklamda norr om vég 50 mellan vag och jarnvag, detta pa grund av de hoga
bullernivaerna.

Korsning vag 50/Snoavagen/Gonéasvégen ar idag signalreglerad och hart belastad. Kring
korsningen och sdderut finns en del olika verksamheter i form av dagligvaru- och
séllankdpshandel, bensinmackar och mindre industrier. En del av fastigheter har
anslutningar direkt kopplade till vag 50.

Vagplan 1-2 (VP 1-2) Lyviksberget — Snoavagen omfattar atgarder i form av flytt av vag 50
och befintlig vag 50 blir darefter ny lokalgata. Detta for att hoja sakerheten for trafiken pa
vag 50 och angdringen till de bostader som finns pa strackan i soder.

Foreslagen atgard omfattar aven en cirkulationsplats med planskilda passager for
oskyddade trafikanter i de tva mest belastade benen vid Gonasvéagen och Snoavagen. Ett
flertal direktutfarter stdngs genom att alternativa angdringar tillskapas, antalet
konfliktpunkter minimeras. Kommunen anlagger ny lokalgata och en befintlig port under
vag 50 byts ut och forbattras. Ett antal fastigheter erhaller bullerskyddsatgarder. Ett par
fastigheter berérs av inlésen.

Total byggkostnad beraknas till cirka 75 miljoner kronor (prisniva 01-2016). Byggstart
tidigast 2020.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Trafikverket har identifierat fem typfall

Vaglagen och lag om byggande av jarnvag har olika krav pa hur den fysiska planlaggningen
ska genomforas, beroende pa atgardens storlek, mojlighet till alternativa lokaliseringar,
omgivningspaverkan, miljopaverkan med mera.

Utifran fragestallningar om hur komplicerad atgarden ar, om den kan genomféras genom
frivillig 6verenskommelse kring mark som tas i ansprak, huruvida atgarden medfor
betydande miljopaverkan eller ej, tillatlighetsprévning eller ej beslutas vilket typfall
atgarden forvantas medfora. Det uppkommer utifran dessa fragestallningar ett antal
varianter for genomférandet av den fysiska planlaggningen. Trafikverket har valt att
beskriva de normalt férekommande varianterna som fem typfall:

» Typfall 1 Sma och okomplicerade atgarder pa befintlig anlaggning, endast marginell
ytterligare paverkan pd omgivningen, frivillig markatkomst.

» Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan.

» Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar ar aktuella.

» Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar.

» Typfall 5 Tillatlighetsprévning, betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar.

Typfall 1 innebar inte byggande av vég i lagens mening, och ingen vagplan behéver darfor
tas fram.

Nar det ar bestamt att en planlaggning behdvs gors en preliminar bedémning av vilken
process (typfall) som ska tillampas beroende av projektets karaktar.

Under planlaggningen kan beddémningen av hur processen ska utformas komma att &ndras
beroende pa den kunskap som kommer fram om projektet. Det maste darfor finnas en
flexibilitet i arbetet som mojliggor 6vergang till ett annat typfall.

2.2.  Planlaggningsprocessen
Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och

som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 1.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.
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I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. | sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen &r faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

. for lansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivnin - Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan | ettt debarl s
Ldnsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1 Planlaggningsprocessen.

2.3.  Bakgrund
2.3.1. Genomfart Ludvika

Riksvag 50 leder fran Odeshdg - Ludvika - Séderhamn. Vagen &r nationell stamvéag och
nationell prioritet for gods- och persontrafik, strackan kallas Bergslagsdiagonalen. Stora
godstransporter fran bland annat ABB i Ludvika, och andra industrier, gar efter strackan.
Bergslagsdiagonalen &r ocksa ett samarbetsprojekt mellan 15 kommuner och
regionférbunden i Gavleborg, Dalarna, Orebro och Ostergétland. Projektet syftar till att
starka omradets tillvaxt och konkurrenskraft genom en forbéattrad infrastruktur. Brister i
vagens tillganglighet och sékerhet ligger bland annat i centrumgenomfarterna i Ludvika och
Grangesberg. Dessa genomfarter beskrivs dven i tidigare utredningar som nagra av de
storsta flaskhalsarna efter Bergslagsdiagonalen. Men hela straket &r viktigt att prioritera for
att starka regionen.

VAg-, jarnvags- och gatusystem i Ludvika har brister i form av 13g transportkvalitet
(kapacitets- och framkomlighetsproblem), miljéproblem och tillganglighets- och
trafiksakerhetsproblem. Trafiken ar omfattande pa genomfarterna/riksvagarna och
trafikflodena pa dessa vagar gor det svart att ansluta vagarna under rusningstrafik.
Oreglerade korsningar utgor en trafiksékerhetsrisk.

Nar forbifart Ludvika lyftes ur nationell plan 2002, inledde davarande Vagverket ett
omfattande processarbete i form av en charrette, for att ta fram lésningar pa befintlig
genomfart. Detta arbete lag sedan till grund for att man, i samband med den tidigare
atgardsplaneringen, tog fram en idéstudie for genomfarten i Ludvika samt for vag 66 genom
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Ludvika. Under 2014 genomfordes en forprojektering av tgarderna, vilket ligger till grund
for fortsatt arbete med vagplanen, se vidare i kapitel 2.5.

Ludvika kommun, Region Dalarna och Trafikverket arbetar vidare utifran tidigare utredning
Idéstudie Ludvika. Vag 50 genom Ludvika i Dalarnas lan, Bergslagsdiagonalen, &r ett
namngivet objekt i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025.
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2.4. Vag 50 mellan Lyviksberget - Sndéavagen

V4g 50 har, pa den aktuella delstrackan, 13g trafiksakerhets- och framkomlighetsstandard
och ett flertal direktutfarter fran fastigheterna utmed vagen. Angéringstrafik till
fastigheterna pa strackan ar trafikfarlig for boende och stér genomgaende trafik och
paverkar trafiksakerheten negativt. Bullernivderna ar idag hoga pa grund av buller fran vag
och jarnvéag.

En del fastigheter har fatt sin postlada flyttad, hamtning sker i Ludvika centrum, da
trafiksékerheten for postutdelningen inte kan garanteras.

Trafikverket har redan idag pabdrjat inlosen och rivning av fastigheter som ligger inklamda
mellan vag 50 och jarnvagen, detta pa grund av de hoga bullernivéerna.

Korsningen vag 50/Sn6avagen/Gonasvagen ar idag signalreglerad och hart belastad. Vag 50
har tvafaltiga tillfarter, ett korfalt for rakt fram och hogersvangande samt ett for
vanstersvangande. Ovriga tillfarter och samtliga franfarter ar enfaltiga. Kring korsningen
och stderut finns en del olika verksamheter i form av dagligvaru- och séllanképshandel,
bensinmackar och mindre industrier. En del av dessa verksamheter har sina anslutningar
direkt kopplade till vag 50. En del anslutningar ar placerade utmed Goné&svéagen och
Snoavagen. Separata svangfalt till anslutningar saknas pa samtliga vagar.

Trafikverket har valt att i framtiden stanga plankorsningen med jarnvagen vid ABB bade for
fordon och oskyddade trafikanter (se dven VP4 — korsning Mossplan). Detta pa grund av att
korsningen med jarnvagen inte ar trafiksaker. ABB och 6vriga verksamheter inom omréadet
vid Vasman far avlasta infarten vid Mossplan och styra sina godstransporter via korsningen
Snoavagen/Gonasvagen till den sédra delen av sitt verksamhetsomrade. Belastningen
kommer da att 6ka vid korsningen Snéavagen/Gonasvagen.

En ny korsningsutformning kan fungera som en port till titortsbebyggelsen och att kraven
pa uppmaéarksamhet 6kar mot svangande bilar och oskyddade trafikanter. Tillgangligheten
for oskyddade trafikanter tvars vagarna behover forbattras. Bade tillganglighet for trafik pa
vég 50 och anslutningarna mot kommunala gator behdver forbéattras. Trafiksékerheten
behover forbattras genom séker korsningsutformning och hastighetssakrade passager.

2.5. Syfte

Forbattra trafiksituationen p& genomfarterna i Ludvika tatort genom att 6ka sékerheten for
alla trafikslag, forbattra mojligheten till arbetspendling och férbattra naringslivets
godstransporter genom Ludvika.

2.6. Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

Trafikverkets s.k. fyrstegsprincip ar en arbetsstrategi for hushallning med resurser och
minskning av vagtransportsystemets negativa effekter. Fyrstegsprincipen innebér att
atgarder inom vagtransportsystemet ska analyseras i féljande ordning:

1. Atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Atgarder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.
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3. Begransade ombyggnadséatgarder.
4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Atgarder for vag 50, vig 66 och jarnvag genom Ludvika har under 1&ng tid diskuterats. For
att l6sa vagtransportproblemen var forbifart lange det enda gangbara alternativet. Den
tidigare planerade forbifarten 6ster om Ludvika lyftes dock bort fran nationella planen ar
2002. Problemen kvarstar och om inte forbifarten genomfors maste vag 50 och 66 atgardas i
befintlig strackning istéllet. Ar 2005 tog davarande Vagverket tillsammans med Ludvika
kommun och Banverket fram en Charette om Ludvikas stadsutveckling och trafikmiljo 1angs
genomfarten.

Fortsattningen pa detta blev den utredning som gjordes 2009 (ldéstudie Ludvika daterat
maj 2009). Detta var ett samverkansprojekt mellan Vagverket, Ludvika kommun,
Banverket, naringslivet och region Dalarna. Idéstudien syftade till att finna optimerade
I6sningar for steg 1,2 och 3 enligt fyrstegsprincipen.

Merparten av trafiken pa vag 50 och védg 66 har mal- och startpunkt lokalt vilket innebar
flera mojligheter till effektiva och samhallsekonomiska losningar med relativt sma medel
och péa stadens villkor. Ett antal av de atgarder som foreslogs i Idéstudien har genomforts,
bland annat gang- och cykelbron 6ver vag 50 som kopplar ihop centrum med resecentrum
och Vasmans strand. De 6vriga forslagen (steg 2-3 atgarder) har darefter utretts vidare
enligt nedan och omfattas nu av det aktuella projektet Genomfart Ludvika.

Trafikverket Region Mitt har dven tagit fram ett PM (PM foreslagna fysiska atgarder genom
Ludvika tatort, Rambdll 2013-07-01) dar Idéstudiens forslag beskrivs.

Forprojektering och vidare utredning av ldéstudiens atgarder genomférdes under hésten
2014 (PM V&g 50 — Genomfart Ludvika, foérprojektering, Sweco 2015-01-28).

2.7. Betydande miljopaverkan och tillatlighet

Lansstyrelsen i Dalarna beslutade 2015-09-29 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Vagplanen projekteras som typfall 2 med integrerad
miljobeskrivning.

Projektet omfattas inte av tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken.

2.8.  Andamal och projektmal

2.8.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhaélls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal, funktionsmal och
hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundléaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
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utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sédga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

2.8.2. Nationella miljomal

Enligt Miljobalkens 6 kapitel, 12§ ska en vagplan beskriva hur relevanta miljomal har
beaktats. Riksdagen har faststallt 16 nationella miljokvalitetsmal som ska uppnas inom en
generation. Lansstyrelsen Dalarna har utarbetat regionala miljomal som faststalldes ar 2003
och reviderades senast ar 2013. Nedan beskrivs de miljokvalitetsmal som beror vagplanen
och deras maluppfyllelse.

Begransad klimatpaverkan

Definition: Halten av vaxthusgaser i atmosféaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en nivd som innebér att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Maluppfyllelse: Eftersom det idag finns manga utfarter langs med befintliga riksvag 50 som
orsakar stopp och inbromsningar i trafikflodet sd bedoms tillgangligheten bli battre samt att
trafikflodet blir jamnare med vagplanens atgarder. Trafikrorelsen bli jamnare och
koldioxidemissionerna kommer att forbli samma eller lagre jamfort med innan vagatgarden
utforts.

Frisk luft
Definition: Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas. Inriktningen &r att miljokvalitetsmalet ska nds inom en generation.

Maluppfyllelse: Luftemissioner fran trafiken kommer troligtvis att minska nagot da det blir
ett jamnare trafikflode av vagatgarden jamfort med innan vagatgarden utforts.

Bara naturlig forsurning
Definition: De férsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.

Maluppfyllelse: Mangden kvéaveoxider 6kar inte pa grund av vagatgarden utan troligen
minskar de nagot jamfort med innan vagatgarden utforts.

Giftfri miljo

Definition: Férekomsten av dmnen i miljén som har skapats i eller utvunnits av samhéllet

ska inte hota manniskors hélsa eller den biologiska mangfalden.

Maluppfyllelse: Malet paverkas i mycket liten utstrackning, da bidraget av giftiga amnen
fran den nya riksvagen och lokalgatan &r i stor sett forsumbart.
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Ingen 6vergbdning

Definition: Halterna av godande &mnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pa manniskors hélsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller mojligheterna till
allsidig anvandning av mark och vatten.

Maluppfyllelse: Mangden kvéaveoxider 6kar inte pa grund av vagatgarden utan troligen
minskar de nagot jamfort med innan vagatgarden utforts.

Grundvatten av god kvalitet

Definition: Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenforsérjning samt bidra till
en god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Maluppfyllelse: Vagplanen har begransad inverkan pa malet, dd omradet inte har nagon
utpekad grundvattenférekomst och dagvattnet tas omhand av det kommunala
ledningsnétet.

God bebyggd miljo

Definition: Stéder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och hélsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6é. Natur- och kulturvarden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas péa ett
miljoanpassat satt och s att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra

resurser framjas.

Maluppfyllelse: Positiv inverkan pd malet da den nya lokalgatan och riksvag 50 kommer att
utgdra en mer séker och smidig trafikmiljo som 6kar sékerheten for trafikanter och boende.

Ett rikt véxt- och djurliv
Definition: Den biologiska m&ngfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska varnas.
Maluppfyllelse: Liten negativ inverkan pa malet da riksvég 50 utgor ett befintligt
vagomrade. Den nya strackningen av riksvag 50 kommer dock att ta i ansprak mer vagyta pa
bekostnad av bebyggelse och grénska.
Miljokvalitetsmal som inte berérs av vagplanen:

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Levande sjbar och vattendrag

Hav i balans och levande kust och skérgard

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
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Storslagen fjallmiljo

2.8.3. Overgripande effektmal for projektet

Stadsutveckling, miljoé och trafiksékerhet.
Utvecklad Infrastruktur for naringslivets behov.
Bra trafikmiljo for alla trafikanter, savéal motorfordon som cyklister och gaende.

Atgarder for att minska paverkan pa omgivningen.

Forbattring av trafikfloden och 6kad framkomlighet.
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2.9.  Atgarder projekt Genomfart Ludvika
2.9.1. Delatgarder

Trafikverket har valt att fordela de tio tgarderna fran tidigare skeden pa fyra vagplaner,
samt tva planer enligt typfall 1, férdelningen redovisas nedan i Figur 3. Dessa fyra vagplaner
projekteras parallellt och ett gemensamt Gestaltningsprogram samt gemensam Rapport
Bullerutredning och Samradsredogorelse tas fram.

N 157 /X

7 =i~

Ludvika * /f

Hélloma ,
Finndset S

| Hogberget

| Rast ﬁ_a"ll_éf_-:. s : 41

Notg éi_’da;_ff

AN VAGPLAN1-22 2

] 200 400 500
a1 Meter
Clarmaerst Gendatsamuekan

§ mensbe:garj. )
Figur 3 Vagplaner projekt Genomfart Ludvika.

2.9.2. Vagplaner

Efter lansstyrelsens beslut att atgarderna inte kan antas medfora betydande miljopaverkan
(BMP) kan vagplanerna genomféras som typfall 2. Det innebar att ingen
miljokonsekvensbeskrivning tas fram utan en miljobeskrivning inarbetas i
planbeskrivningen. Vagplanerna ar numrerade enligt Figur 3.

Vagplan 1-2 var tidigare tva vagplaner enligt nedan. Under projekteringen har Ludvika
kommun kopt fastigheterna BILEN 1-2 och pa s sétt uppstod majligheten att lagga vag 50
narmare jarnvagen vid korsningen Snéavagen — Gonasvégen. Pa detta satt samlas
infrastrukturen och ytor frigors vid handelsomradet Kommersen som Ludvika kommun kan
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exploatera ytterligare. I och med detta fick vagplanerna delas upp och véagplan 3-5
genomfdras parallellt och vagplan 1-2 Iaggas samman till en végplan (denna) eftersom
atgarden medfor forandringar p& bada planer. Vagplan 3-5 har gatt till faststallelseprévning
(hosten 2017).

Vagplan 1-2 —Lyviksberget - Valhallavagen (Tidigare VP1 och VP2)

Trafiksakerheten och framkomligheten ar lag och det finns ett flertal direktutfarter fran
fastigheterna utmed riksvag 50. Det stor genomgaende trafik och paverkar trafiksakerheten
negativt. Bullernivaerna &r idag hdga pa grund av riksvag 50 och jarnvagen.

Korsningen vid Sndavagen ar idag signalreglerad och hart belastad. ABB planerar att avlasta
infarten vid Mossplan och styra gods via denna korsning till den sédra delen av sitt omrade
vilket leder till att belastningen kommer att 6ka.

Vagplan 3 - Delen Valhallavagen (VP3)

Strackan ar idag kraftigt bullerpaverkad eftersom vég och jarnvag ligger parallellt vaster om
bostaderna narmast riksvag 50. Manga utfarter pa strackan medfor att trafiksédkerheten ar
l&g och det forsamrar dven framkomligheten pa riksvéag 50. Hastigheten ar idag 60 km/h.
Vissa anslutande vagar har dalig sikt och trafiksékerheten och framkomligheten behover
forbattras.

Vagplan 4 — Korsning vid Mossplan (VP4)

Signalreglerad korsning dar trafik kan bli stdende pa sparet vid bomfallning. Korsningens
utformning ar inte anpassad for dagens trafikméngder. Framkomlighet och trafiksékerhet
behover forbéttras for samtliga trafikanter.

Vagplan 5 — Mossplan — Kajvagen (VP5)

Dessa atgarder omfattar hela strackan fran Kajvagen till Mossplan (vagplan 4 omfattar
sjalva korsningen vid ABB och Mossplan). Tillgdngligheten och sékerheten behdver
forbattras pa strackan. Korsningen vid Eriksgatan och utfart for buss fran resecentrum har
idag 1&g sakerhet och dalig framkomlighet. Omradet behover dven forandras sa att det far en
mer stadsmaéssig karaktar.

Tva atgarder kommer att prévas utan planlaggning, alltsd som typfall 1. Dessa omfattas inte
av vagplaner men ingar som delar i projekt Genomfart Ludvika:

Korsning Rv50/Grangardevagen

Korsning vag 50/Grangardevagen. Atgard for att minska kobildning som intraffar da
jarnvagsbommar ar nedféllda och Grangardevagen fylls upp med stillastaende bilar som
riskerar att skapa kder ut pa vag 50. Atgarden byggs 2017-2018.

Delen Gamla Bangatan

Vag 66, delen Gamla Bangatan ar sliten och det finns ett flertal konfliktpunkter, framférallt
for oskyddade trafikanter. Gatuutrymmet ar inte utformat for skyltad hastighet. Tidigare
utredningar har genomforts pa strackan och Ludvika kommun har dven tagit fram
detaljplaner. Planerad byggstart 2018.
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2.10. Avgransning denna vagplan

Denna vagplan omfattar strackan Lyviksberget — Valhallavagen. Vagplanen omfattar ny
dragning av vag 50 samt ombyggnad av befintlig vag 50 till lokalgata for att forsorja
bostadsfastigheterna séder om véag 50. Ombyggnad och flytt av korsningen vag 50 —
Snoavagen till cirkulationsplats ingdr dven. Projektet omfattar dven anslutning mot ny gang-
och cykelvag vasterut mot Skeppmora (byggar 2017).

3. Miljobeskrivning

3.1. Metodik

Framtagandet av miljobeskrivningen ar baserad pa Trafikverkets publikation Miljo i
planlaggningsprocessen (2012:225). Information om buller har inhamtats fran Rapport
Bullerutredning (se bilaga 1) inom ramen for projektet. Inventering och information om
natur-, miljo-, kulturobjekt och fornlamningar har inhdmtats fran Riksantikvariat Ambetet
(RAA) och Lansstyrelsen Dalarnas webbGIS-material. Uppgifter om fororenad mark har
inhamtats fran Lansstyrelsen Dalarnas webbGIS, PM Férorenad mark, samt Ludvika
Kommun. Uppgifter om vattenskyddsomraden och vattenférekomster har inhamtats fran
Lansstyrelsens Vatten Informations System (VISS). Trafikstatistik har inhamtats fran
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) och Trafikverket. Forutom
ovanstaende informationskallor har forstudien for vagplanen anvants for information om
lokala forutsattningar, samt att platsbesok har utforts.

3.2.  Lasanvisning

I denna vagplan finns miljéfragestéllningarna framstallda i en integrerad miljobeskrivning,
det innebar att befintliga miljcer, paverkan och konsekvenser redovisas tillsammans med
andra teknikomraden i vagplansbeskrivningen. Det innebar att befintliga miljoforhallanden
redovisas i kapitel 4. | kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser och i kapitel 7 finns en
samlad bedomning av effekter och konsekvenser. Overrensstammelse med miljobalkens
allménna hansynsregler och miljokvalitetsnormer redovisas i kapitel 8.

Miljobeskrivningen har avgréansats till att fokuseras pa foljande miljoaspekter:

e Buller o Luft/emissioner fran trafik
« Farligt gods e Natur- och kulturmiljo
» Fororenad mark » Vatten

3.3. Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Projektet gransar till riksintresse for mineral i den nord-vastra delen av vagavsnittet.
Fyndigheten inom riksintresse for mineral bestar av industrimineral och metaller, vilka av
Statens geotekniska undersokning (SGU) bedémts som betydelsefulla. Omradet ar en del av
den malmkropp som ligger mellan Blétberget, under Vasman och vidare upp till Haksberg.
Malmkroppens viktigaste mineral &r jarnmalm. Bedomningen gors i enlighet med
miljébalken (3 kap. 7 andra stycket).
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Angransande till vagplaneomradet forekommer ett riksintresse for rorligt friluftsliv,
tillhérande Malingsbo-Klotens Naturreservat/Natura 2000-omrade. Malingsbo-Klotens
Naturreservatet och Natura 2000-omréadet ligger langt fran aktuell vagplan.
Tillgangligheten d.v.s. det rorliga friluftslivet kommer inte att forsémras med foreliggande
atgarder och Natura 2000-omradet Malingsbo-Kloten berdrs inte av atgarderna.

V&g 50 och jarnvagen ar riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken,
vilket innebar att riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Har avses att det ar funktionen hos
transportsystemet som ska sakerstéallas.

I narheten av riksvag 50, strax syddst om aktuella atgarder, ligger skyddszonen for
vattenskyddsomradet Ostansbotjarn som ar Ludvika kommuns dricksvattentakt.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagen/jarnvagens funktion och standard

4.1.1. Jarnvag — Bergslagsbanan

Bergslagsbanan ar jarnvagsstrackan Gavle- Falun-Borlange-Ludvika-Stalldalen-Kil/Frovi.
Bergslagsbanan har stor betydelse for Dalarnas basindustri och tjansteféretag och ar en del
av "Godskorridoren genom Bergslagen” och &r utpekad som riksintresse. Kapacitetsmassigt
ar Bergslagsbanan redan idag hart belastad och har bitvis brister i geometrisk standard
(branta backar). Efter straket gar bland annat ABBs specialtransporter till Norrkopings
hamn, dessa transporter stéller hoga krav pa jarnvagen. Detta stréak blir viktigt att prioritera
i framtiden om fler godstransporter gar fran véag till jarnvag men sarskilt med tanke pa att
néagon av de nedlagda gruvorna i Bergslagen kan komma att 6ppnas igen. Aven for
persontrafiken &r Bergslagsbanan viktig. Redan idag ar det en omfattande arbetspendling
langs banan och Region Dalarna har gjort beddmningen i lanstransportplan 2010-2021 att
banan bor ha potential att utdka pendlingstrafiken. Vagplanen berdrs av jarnvagen genom
att den ligger i direkt anslutning till vag 50 och dess nya strackning samt att den medverkar
till buller pa strackan. Vagplanen berors av jarnvagen genom den jarnvagsbro som finns vid
Gonésvagen.

4.1.2. Vag 50

Atgarderna berdr vag 50 (Grangesbergsvagen), mellan Lyviksberget via korsningen
Gonéasvagen/Snoavagen och fram till Larkvagen, se Figur 3. Vag 50 ar riksintresse for
kommunikation. Vagen ingar inte i TEN-natet (Europavag). Staten ar vaghallare for vag 50
samt for vag 609 som ansluter till vag 50 vid Lyviksberget. For 6vriga anslutande vagar ar
kommunen vaghallare. Bade vag 50 och Gonasvagen (vag 608) ar rekommenderade primara
vagar for transport av farligt gods. Hastigheten &ar idag 60 km/h pa strackan. Narmare
korsningen med Gonasvagen/Snoavagen 6vergar hastigheten till 40 km/h.

Végbanans bredd varierar men ar huvudsakligen 7-8 meter och profilen &r idag varierande
pa strackan. Sarskilt utrymme for gadng- och cykeltrafik saknas delvis helt.
Bostadsfastigheter pa strackan har direktutfarter mot vag 50. Bitvis ar sikten dalig pa
strackan.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Vagtrafik

Trafikmatningar inom projektet har utférts 2015 fér dimensionerande timme (kl 16-17).
Dimensionerande timme motsvarar ca 9 % av dygnet. Andel tung trafik 6 % vilket &r en
snittmangd for vag 50 genom Ludvika. Trafikmangd enligt denna méatning &r cirka 10 000
fordon arsdygnstrafik (ADT) pé& strackan Lyviksberget — Snéavagen, och cirka 16 400 fordon
ADT pé vég 50 norrut (Valhallavagen).

Pa Gonasvagen (vag 608) ar trafikmangderna cirka 7 200 fordon, och Snéavagens
trafikmangd &r cirka 10 000 fordon (ADT).

4.2.2. Kollektivtrafik

Pa den sodra delen av véag 50, inom projektet, finns ingen hallplats. Narmsta hallplats
soderut ligger vid Ovre Finnaset strax vaster om korsningen Lyviksberget, och narmst
norrut vid Sndéavagen/Gondasvagen. Dalatrafik trafikerar hallplatsen Ovre Finnaset med linje
298 Ludvika-Grangesberg.

Kring korsningen vid Snéavagen - Gonasvagen finns tre hallplatser:

» OK/Q8 vag 50 (pa vag 50 soder om korsningen). Dalatrafik trafikerar hallplatsen med
linje 113 Grangesberg-Ludvika-Borlange. Linjen stracker sig mellan Grangesberg och
Borlange, passerar under vardagar den aktuella vagstrackan vid sju tillfallen i norrgdende
respektive sodergaende riktning.

» Gonasvagen Ludvika (pd Gonéasvagen/vag 608 mellan korsningen och jarnvéagen).
Dalatrafik trafikerar hallplatsen med linje 294 Ludvika-Bl6tberget-Sunnansjo-
Nyhammar-Ludvika, linje 295 Ludvika-Nyhammar-Sunnansjo-Blétberget-Ludvika och
linje 298 Grangesberg-Ludvika.

» OK/Q8 Snoavagen (pa Snoavagen/vag 620). Dalatrafik trafikerar hallplatsen med linje
292 Malingsbo-Ludvika och linje 293 Smedjebacken-Hagge-Ludvika.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Vastra delen av omradet (Lyviksberget- Snéagaven) ingar vare sig i huvudnatet eller det
lokala natet for gang- och cykeltrafik enligt Ludvika kommuns cykelplan, se Figur 4. Pa
sodra sidan av vagavsnittet narmast korsningen Snéavagen/Gonasvagen loper dock en
gang- och cykelvag i det lokala natet. Strax dster om planomrédet korsar en gang- och
cykelvag i en tunnel under vag 50 och forbinder pa sa satt norra sidan av vag 50 med den
sodra. Huvudstraket for gang- och cykeltrafik mellan Lyviksberget och korsningen
Snoavagen/Gonasvagen gar istéllet pd norra sidan av Notgarden, se Figur 4.
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Figur 4 Utdrag ur karta fran Ludvika kommuns cykelplan éver befintlig infrastruktur for gang- och cykeltrafik
Lyviksberget.

Langs Gonasvagen, Snoavagen samt vag 50 norrut fran den aktuella korsningen loper gang-
och cykelvagar som ingar i huvudnatet for gang- och cykeltrafik enligt Ludvika kommuns
cykelplan, se Figur 5. Langs vag 50 soderut fran korsningen finns en gang- och cykelviag som
ingar i det lokala natet for gang- och cykeltrafik. Cykelhuvudnétet passerar vag 50 i norra
delen av korsningen (trafiksignalreglerad). Det lokala cykelvagnatet passerar Snéavagen i
sodra delen av korsningen (ej hastighetssakrad) och ansluter till huvudnatet pa 6stra sidan
av Snoavagen. Utover dessa tva passager finns dven en passage 6ver Gonasvagen i vastra
delen av korsningen (trafiksignalreglerad). Korsningen Gonasvagen/Snoavagen ar dverlag
en viktig nod i gdng- och cykelvagnétet. Har finns kopplingar mot t.ex. Lyviksberget,
centrum, ABB, Vasman och mer perifera stadsdelar samt samhallsfunktioner sdsom skolor
och vardcentraler.
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Figur 5 Utdrag ur karta fran Ludvika kommuns cykelplan éver befintlig infrastruktur for gang- och cykeltrafik
Snoavagen.

4.2.4. Olyckor

Under perioden 2012-2017 intraffade pa strackan totalt fyra olyckor enligt STRADA
(STRADA é&r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Namnet &r en forkortning av Swedish Traffic Accident Data
Acquisition.) Olyckorna rapporterades som olyckor med lindrigt skadade och utgjordes av
upphinnande- eller korsningsolyckor mellan personbilar.

4.2.5. Naringslivets transporter

Industriféretaget ABB transporterar savél pd vag som pa jarnvag. Det ar darfor av stor vikt
att framkomlighet och trafiksakerhet kan sékras i transportsystemet. ABB anvander den
aktuella korsningen och Gonéasvéagen-Aspvagen-Lyviksvagen som en av sina transportvagar
for in- och utgdende gods liksom for personalférsorjning. Enligt tidigare kommunala
utredningar har korsningen Gonéasvéagen/Snoavagen dalig tillganglighet for tunga
transporter och en utformning som ar for liten och trang for godstransporter. | korsningen
blir det dven trafikstockning med kébildning. ABB har ett viktigt transportstrak for
specialtransporter i riktning sdderut fran Gonasvagen mot Snéavagen och vidare soderut.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Oversiktsplan Ludvika kommun

Ludvika kommun har en 6versiktsplan for kommunen (OP Ludvika 2030, laga kraft 2013-
09-25). I Oversiktsplanen ligger ett vagreservat inlagt for den forbifart som utgéatt fran
Trafikverkets planering och ersatts av projekt Genomfart Ludvika. Oversiktsplanen
beskriver dven arbetet med Genomfart Ludvika. | Kapitel 4.3.2 beskrivs Ludvika
lokalsamhalle fran i forsta hand Gversiktsplanen. Foreslagna atgarder ligger inom befintligt
omrade for riksintresse vag och strider inte mot éversiktsplanen.

4.3.2. Ludvika tatort

Ludvika stad &r kommunens och Vasterbergslagens centralort. Gustav Vasa blev under
1500-talet intresserad av den utvecklingsbara strommen mellan sjéarna Vasman och
Garlangen och forlade ett kronobruk pa platsen. Bruket véxte och var under 1780-talet
Dalarnas storsta. Det var dock forst i mitten av 1800-talet som Ludvika borjade likna ett
samhalle. Da borjade jarnvagarna byggas, orten véaxte och blev Vasterbergslagens forsta stad
1919. Bruket lades ner pa 1920-talet, men da hade Ludvika redan bérjat profilera sig sdsom
en stad med spénning och kraft, tack vare foretaget Elektriska AB Magnet. Elindustrin ger
fortfarande sysselsattning fast nu under namnet ABB, Asea Brown Boveri, som &r den
storsta arbetsgivaren inom kommunen. Ludvika &r idag Vasterbergslagens naturliga
centrum och darav foljer en viss typ av regionservice sdsom lasarett, skolor, handel,
arbetsplatser och nojesutbud.

Befolkning
Befolkningen okar i staden sedan drygt tio ar tillbaka och ar cirka 14 400 personer (2014).

Bebyggelse

Den aldsta bevarade bebyggelsen aterfinns i Ludvikas norra delar omkring Herrgarden,
Hammarbacken och Marnéas dér Ludvikas historia borjade. Det var forst nar jarnvagarna
byggdes som det blev fart pa byggandet dven i det omrade som kom att bli nuvarande
Ludvika centrum. Centrumdelen véxte ut i en rutnatsplan under 1900-talets forsta halft
medan andra stadsdelar foljer ett mer oregelbundet planménster. Bostadsbebyggelsen &r av
varierande form och alder men den stérsta delen ar byggd under 40- och 50-talen da staden
expanderade. Pa senare tid, under 80- och 90-talen, dr det i smahusomradena tillvaxten
skett. Befolkningen minskade under en langre tid i badde kommunen och i Ludvika vilket
gjorde att allmannyttan minskade sitt bostadsbestand. Flerbostadshus har darfor pa flera
stallen rivits och stadsbilden har férandrats i bland annat Marnas, Ludvika gard och
Folkparksomradet. Idag ser det dock annorlunda ut. Kommunen har haft en
befolknings6kning och prognosen spar en fortsatt 6kning och ett 6kat antal arbetstillfallen.
Detta gor att det redan idag rader bostadsbrist i Ludvika och att trycket troligtvis kommer
att 6ka. Fortatningar i centrum har gjorts och fler fortatningar ar pa vag fram. Kommunen
arbetar med detaljplaner for att mojliggora detta. Bostadsprojekt pagar aven i utkanten av
centrum.

Naringsliv och sysselsattning

Ludvika har utvecklats fran en ort vars huvudnaring varit foradling av gruv- och
skogsprodukter till att vara ett samhélle med arbeten inom framst servicenaringen, viss
smafdretagsverksamhet och en véarldsledande higteknologiindustri i ABB-anknutna foretag.
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Industriverksamheten ar framst lokaliserad till stadens vastra delar, mellan sjon Vasman
och jarnvagen. Det finns aven etablerade industriforetag langre séderut i Ostansbo och
Lorensberga, samt ndgra mindre vid Ostra Storgatan, vid Gamla Bangatan (Hillangen och
Malarbacken) och ett mindre omrade pa Knutsbo.

Malpunkter

Merparten av vagtrafiken pa det nationella och regionala vagnatet har start och malpunkter
inom centrala delarna av tatorten. De framsta malpunkterna ar Ludvika centrum, ABB-
omréadet, Lorensbergaskolan séderut pa Snoavagen (F-9), handelsomraden vid Lyviksberget
och Gonasvagen/Snoavagen, Ludvika lasarett samt resecentrum. Flera malpunkter ligger
utanfor vagplanen men ar viktiga med tanke pa pendlings- och tjansteresor. De genererar
ocksa en betydande del av den tunga trafiken med start eller mal i Ludvika.

4.3.3. Detaljplaner

Detaljplanerna for omradet har varit utformade utifran den tidigare foreslagna forbifarten,
omrade som &r detaljplanelagt inom végplanen redovisas i Figur 6.

Figur 6 Detaljplaner (Karta Ludvika kommuns hemsida, © 2017 Ludvika Kommun. © Lantméateriet MS
2006/1915)

Foljande detaljplaner ligger delvis inom vagplaneomradet, arbete pagar med upphavande
eller justering av detaljplaner sa de sedan Gverensstimmer med vagplanen.

» Detaljplan for RIKSVAG 60 Lorentsberg 2:7 m fl, Plan 1 Lyviksbergets trafikplats,
,antagen 1996-03-28, nummer 362.

* Detaljplan kvarteret BILEN 1 och 2 (ICA-butik) i Ludvika kommun, antagen 1993-06-23,
nummer 333.

« Detaljplan for riksvag 60, Lorentsberga 3:47 m fl, Plan 2 Lorentsbergatjarn, antagen
1996-03-28, nummer 363

« Detaljplan for riksvag 60, Ludvikagard 1:397 m.fl., Plan 3 Lorensberga trafikplats
(Snoavagen), antagen 1996-03-28, nummer 364.
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« Detaljplan for del av Ludvika Gard 1:395 och del av Poppeln 9 mfl.(gang- och
cykeltunnel) i Ludvika kommun, antagen 2001-09-27, nummer 377.

« Stadsplan for VALHALLAVAGEN, RASFALLET mm i Ludvika kommun, antagen 1989-
04-06, Nummer 300.

» Del av Ludvika By 2:10 m fl, ”Gang- och cykelvag till Skeppmora”, laga kraft 2013-10-15,
nummer 429.

4.4. Landskapet och staden

Stréackans forsta del, landsvag som kantas av villor och grénska, utgoér Ludvikas sddra entré.
Det hdga laget i forhallande till Ludvika centrum skapar fina vyer dver stora delar av orten
och annonserar darmed samhallet. Kurvféringen ar storskalig. Vegetationen ar av
skogskaraktar med ytor i olika successionsfaser med ett icke havdat uttryck.

Den andra delen karaktéariseras av 6ppna, i huvudsak hardgjorda ytor och laga byggnader
med en miljé som uppvisar brist pa omsorg. Den stora korsningens rumslighet ar svag.
Vidare norrut mot centrum sluter lummig grénska sig runt vagrummet flankerat av
villabebyggelse vilket bidrar till en smaskalighet i kontrast till foregadende del.

4.5.  Miljo och halsa
45.1. Buller

En bullerutredning har utforts, se bilaga 1 Rapport bullerutredning. Bullerstérningen
bedoms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vagar och
jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. |
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvardena aven fortsatt bor vara vagledande
i planeringssammanhang.

Ombyggnaden av riksvag 50 genom Ludvika, faller under planeringsfallet vasentlig
ombyggnad av vag vid bebyggelse. Detta avser t.ex. omlaggning av vag i delvis ny stréackning,
justeringar av vagen i plan eller profil, breddning samt hastighetsokningar i samband med
kapacitetsupprustning och trafiksakerhetsatgarder.

D4 projektet avser vagplan &r riktvardena for vagtrafik styrande, dvs 55 dBA vid fasad, dven
vid sammanvagning med spartrafik.

Riktvardena for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas varden opaverkade av
reflektioner fran narliggande fasad.

For uteplats galler att riktvardet for maximal ljudnivd, 70 dBA, far 6verskridas 5 ganger per
timme under tiden 06-22, med max 10 dB. D& antalet godstag, som genererar maxnivan, ar
26 st per dygn, har kontroll gjorts i daglig graf! for att beddma sannolikheten for ett
overskridande pa 5 ggr/h. Under kontrollerad tid har inget 6verskridande gjorts. Vid
beddmning av atgardsbehov for uteplats har darfor avgransning gjorts utifran 80 dBA

! Trafikverkets Dagliga grafer for tagtrafik, 20160208-201602-19
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maximal ljudniva for spartrafik och 70 dBA maximal ljudniva for vagtrafik samt 55 dBA
ekvivalent ljudniva.

For uteplats galler att riktvardet for maximal ljudnivd, 70 dBA, far 6verskridas 5 ganger per
timme under tiden 06-22, med max 10 dB. D& antalet godstag, som genererar maxnivan, ar
26 st per dygn, har kontroll gjorts i daglig graf (Trafikverkets Dagliga grafer for tagtrafik,
20160208-201602-19) for att bedéma sannolikheten for ett Gverskridande pa ganger per
timme. Under kontrollerad tid har inget dverskridande gjorts. Vid beddmning av
atgardsbehov for uteplats har darfor avgransning gjorts utifran 80 dBA maximal ljudniva
respektive 55 dBA ekvivalent ljudniva.

Vagen gar i nulaget i direkt anslutning till bostadsfastigheterna som har direktutfarter till
végen. De flesta av fastigheterna har uteplats mot baksidan. Flertalet fastigheter séder om
vagen har erhallit atgarder for befintlig miljo bade i form av atgarder for fonster och
skarmar i fastighetsgrans. | nulaget berors 33 fastigheter av en ekvivalent ljudniva 6ver 55
dBA vid fasad mot vag. Fastigheter norr om véagen berdrs i forsta hand av buller fran
spartrafik men har dven en paverkan fran vagen. Vagen gar i nulaget i direkt anslutning till
bostadsfastigheterna som har direktutfarter till vagen. De flesta av fastigheterna har uteplats
mot baksidan. Samtliga fastigheter soder om vagen har erhallit atgarder for befintlig miljo. |
nulaget berors 18 fastigheter av en ekvivalent ljudniva éver 55 dBA vid fasad mot vag.
Fastigheter norr om vagen berdrs i forsta hand av buller fran spartrafik men har dven en
paverkan fran vagen.

Vagen gar i nulaget tatt intill bostadsfastigheterna. Nagra fastigheter har fatt skarm i
tomtgrans mot vagen och flertalet fastigheter har fatt fonsteratgarder | nulaget berors 10
fastigheter av en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad mot vag.

4.5.2. Luft/emissioner fran trafik

Enligt Dalarnas Luftvardsforbund ar halterna av luftféroreningar l1aga i Ludvika och ligger
under de uppsatta miljokvalitetsnormerna enligt luftkvalitetsférordningen (2010:477).
Punkten for matningen var lokaliserad i centrala Ludvika, langt fran aktuellt
vagplansomrade, och dataunderlaget ar darfor endast en indikator for forutsattningarna
l1angs med riksvag 50. Det ar dock inte sannolikt att halterna av féroreningar i luften skulle
vara hogre utefter riksvag 50, an de ar inne i centrala Ludvika. Detta antagande baseras pa
att vagomradet ar en 6ppen plats med storre luftomséattning an inne i centrum med hoga
byggnader och en mer koncentrerad volym luft samt mycket trafik.

45.3. Farligt gods

Den arliga dygnstrafiken pa aktuell stracka av vag 50 ar 2015 var 10 000 -16 400 fordon,
varav 6 % av den belastningen kom fran tung trafik. V&g 50 ar en primér transportled for
farligt gods, vilket medfor att vagen aven rekommenderas for genomgaende trafik med
farligt gods. Vad géller vagtransporter av farligt gods visar Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap (MSB) kartlaggning att vag 50 (inom aktuell stracka) klassas till den lagsta
kategorin sett till transporterade antal ton (100- 33000), fér den manad nar matningarna
utfordes. Dock bygger kartlaggningen pa en frivillig enkatundersékning samt att transporter
med utlandsregistrerade lastbilar saknas i undersokningen. Det medfor att det troligtvis gar
fler transporterade antal ton 4n de redovisade. Den vanligaste lasten for transporter med
farligt gods pa véag 50 bedoms utgoras av brandfarliga vatskor. Med en farlig godsolycka
avses en olycka dar en skada uppstar pa tanken (aven drivmedelstank) eller behallaren som
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det farliga &mnet forvaras i, och att det farliga @&mnet kommer ut. En olycka med farligt gods
pa vagen sker troligtvis till foljd av en trafikolycka. Bostadsfastigheter finns nara vagen och
dessa ar redan idag utsatta for en risk nar det galler olycka med farligt gods pa véagen.

454. Natur- och kulturmiljo

Vagplanens omrade praglas av skogsmiljo i den nordvastra delen, som senare 6ppnar upp
sig med bostadsfastigheter. Langre sydost karaktariseras vagstrackningen av ett 6ppnare
landskap med dngsmark mot Lorensbergatjarnen och aldre gardar och hus, séder om vagen.
Vidare Gsterut beror vagplanen stadsmiljé med ett handelsomrade i vastra delen som ligger
béde norr och séder om befintlig vag samt bostadsfastigheter i dst. | anslutning till den
planerade cirkulationen for korsningspunkten for Snéavagen/Gonsavagen ligger ett
gronomrade med en storre grasmatta.

I anslutning till befintligt vagomrade finns forn- och kulturhistoriska lamningar fran
Lorensberga by. En fossil aker om ca 6 ha har identifierats och finns ca 30 m séder om
befintlig vag mot Lorensbergatjarnen. Omradet ar ca 800x30-180 meter (Gster till vaster).
Inom omréadet finns odlingsspar av stenrdjda ytor, odlingsrésen, stenmurar, diken, hak och
en husgrundsterrass. Se rod skraffering i kartunderlaget, se Figur 7Figur 7

Strax soder om riksvag 50 finns aven tre kolbottnar fran gamla liggmilor samt en
kulturhistorisk fardvag.

Kolningsanlaggningarna samt fardvégen ingick i en arkeologisk forundersokning som
Dalarnas museum utforde ar 2000. Kolningsanlaggningarna bestar av bottnar av liggmilor
strackte sig ner till 1500-talet. De aktuella kolningsanldaggningarna klassas darfor som
fornlamningar och skyddas darmed enligt Kulturminneslagen. Vid intrdng sdsom att rubba
eller ta bort dem kréavs en ansékan hos Lansstyrelsen om ingrepp i fornlamning.

Inga intrang i ovan namnda kéanda forn- och kulturhistoriska lamningar kommer att ske vid
genomforande av vagplanens atgarder. Om mark behovs tas i ansprak inom omradet for
gamla Lorentsberga by ska en arkeologisk undersdkning utféras inom aktuella ytor och
exploatéren ska komma in med en ansbkan om ingrepp i fornlamning till Lansstyrelsen.

Riksantikvarieambetet har identifierat ett vagmarke vid Snodvagen mittemot infarten till
OKQ8. Vagmarket ar en vaghallnings-sten i granit och star i vagdikeskanten. Vagmarket
beddms inte som en formnamning da det uppfordes efter 1850 (1867) och berdrs darfor inte
av bestaimmelserna i 2 kap 12 § kulturmiljélagen (SFS 1988/950).

I anslutning till aktuellt vaigomrade finns forn- och kulturhistoriska lamningar fran
Lorensberga by. Inom omradet finns odlingsspar av stenrdjda ytor, odlingsrésen,
stenmurar, diken, hak och en husgrundsterrass. Omradet ligger langs med riksvég 50 i den
vastra delen av vagplansomradet, och vidare ca 300 m séder om den planerade rondellen, se
rod skraffering i kartunderlaget, Figur 7. Omradet Lorensberga by bedoms av Lansstyrelsen
i Dalarna som "6vriga kulturhistoriska lamningar” och nagon prévning enligt
kulturmiljolagen (KML) &r alltsa inte aktuell. For ingrepp i omradet med fossil dker och
Lorensberga gards-/ bytomt kravs inget tillstdnd, men en allman hansynsregel ar dock att
gora minsta mojliga intrang.
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45.5. Fororenad mark

I samband med den geotekniska undersdkningen har prover fér miljoanalys tagits ut. Ett
antal provpunkter visar pa férhéjda halter av fororeningar. For mer detaljerad information
avseende markundersdkningen och dess resultat se PM Fororenad mark.

Lansstyrelsen Dalarna har identifierat potentiellt fororenade omraden i narheten av aktuell
strécka vid den 6stra delen av véag 50, ndra den planerade rondellen vid korsningen
Snoavagen/Gonasvagen. Potentiellt fororenade omradena ar markerade i Figur 7.

De potentiellt férororenade fastigheterna utgors av befintliga verksamheter i form av
drivmedelshantering vid ST1, OKQ8, Statoil Truck diesel samt en fére detta bensinstation i
korsningen Gonasvagen/Snovéagen.

Fastighet BILEN 2 (Stl) har av Lansstyrelsen Dalarna bedomts till riskklass 4, d.v.s. liten
risk for ménniskors halsa och miljo. Det betyder att spridningen av féroreningar
tillsammans med féroreningen farlighet, har liten risk att skada ménskors hélsa och miljon i
omradet.

Vid en méatning av grundvattennivan i grundvattenror i narheten av OK/Q8 upptacktes en
oljefilm pa vattenytan och en stark doft av petroleumkolvaten. Detta ar anmalt till Ludvika
kommun.

Utifran den geotekniska undersokningen och lansstyrelsens identifierade potentiellt
fororenade omraden bedéms det finnas en risk att fororenad mark patréaffas vid
schaktarbeten. Vid upptéckt av férorenad mark skall en anmalan till ansvarig
tillsynsmyndighet uppréttas enligt miljobalken 10 kap 9 §.

45.6. Vatten

Inom végplanens omréade forekommer inte ndgot vattenskyddsomrade, det finns inte heller
nagra utpekade vattenférekomster. Vattenverket vid Ostansbotjarnen, som forsérjer
Ludvika kommun med dricksvatten, ligger ca 1,2 km fran aktuellt omrade. Den sekundéara
skyddszonen befinner sig ca 470 meter fran vagen pa det narmaste stallet.

Befintlig vag 50 ligger ca 40-70 meter norr om Lorensbergatjarnen. Tjarnen fungerar idag
som ett rekreationsomrade for de boende och det finns en i iordningstalld lekplats samt
badplats vid tjarnen.

Norr om vag 50 och Bergslagsbanan ligger Nottjarnen. Idag ar tjarnen och naromradet ett
populart rekreations- och friluftsomrade. Nottjarnen tillhor delavrinningsomrade Vasman.
Inga statusbedémningar finns pa tjarnen och Nottjarnen ligger inte inom 100 m fran
aktuellt planomrade.

Ett 6ppet dike finns pa den sodra sidan, langs med vag 50 mellan Lyviksberget och
Lorensberga.

Paverkan pa grundvatten har studerats i detta skede. Matningar har visat att

grundvattennivan ligger ytligt och grundvattnet kommer sannolikt paverkas om det ska ske
pumpning vid anlédggning av rondellen med tillhérande broar.
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45.7. Riksintresse mineral

Inom planerade atgarder vid riksvag 50 finns ett riksintresse for mineral. Det finns aven ett
undersokningstillstand som ror omradet for vagplanen, i den nordvastra delen av atgarden
vid riksvag 50. Undersokningstillstandet tangerar korsningen over till Lyviksrondellen och
vidare nord- vast mot Bl6tberget. Undersokningstillstandet ar beviljat av Bergsstaten for
metaller och industrimineral. Fyndigheten bestar i majoritet av jarnmalm och har klassats
av Statens geotekniska undersokning (SGU) som betydelsefull. Omradet ar detaljavgransat
och ar en del av den jarnmalmkropp som ligger i ett strak fran Blotberget, under Vasman
och vidare upp till Haksberg. Undersékningstillstdndet dgs av Nordic Iron Ore AB som aven
har bearbetningskoncession godkand for malmkroppen i Vasman.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

Den naturliga jorden i omradet utgors till stor del av sandig siltig moran och silt. Moranen
ligger ytligt i de hogre terrangpartierna i bérjan av strackan. I de lagre partierna i slutet av
strackan ner mot fastigheten Lorentsberga, ovanlagras moréanen av silt. Omréadet vid
Lorentsberga bestar framst av fast lagrad silt. Mot djupet finns ofta inslag av finsand i silten.
| 6stra delen av omradet finns ca 2 m tjockt lager torv under utlagd befintlig fylining. Stora
delar av omradet kring projekterad cirkulation bestar 6verst av cirka 1-2m fyllning.
Fyllningen innehaller grus, silt och sand med sma inslag av mulljord.

Berg har patréaffats cirka 1 m under markytan i omradet kring km 1/900 vilket motsvarar
nivaer kring +180 - +181. Vid km 1/950 ligger bergnivan kring +175 m. | omradet med
patraffat berg gar vagen i skarning. | sektion 3/060, vid befintlig GC-port under rv 50 har
berg patrafats pa ca 1,5 m djup. Berg i dagen finns dven pa oster sida om vagen vid befintlig
GC-port i norra delen av omradet.
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Block forekommer i moranen. Blockférekomst i silten kan ej pavisas med
undersotkningsresultatet.

Vatten har patraffats cirka 2,5 m under markytan i sodra delen av strackan. Vid fastigheten
Lorentsberga har grundvattennivan noterats ca 2,0-3,0 m under markytan. Vid
fastigheterna Banvakten och Bilen har grundvattennivan har noterats pa ca 4,5-7,0 m djup.

4.6.2. Hydrogeologi

Vid laget for GC-port var grundvattnets tryckniva vid mattillfallena inom intervallet +159,4
—+160,8. Efter utforandet planeras draneringsnivan vara ca +157, vilket innebdr att det
uppstar en permanent sankning av grundvattnets trycknivd om ca 3 m. Eftersom endast
sandlagret antas vara det dimensionerande lagret for avsdankningen bedéms en permanent
sankning motsvara ca 1 m, d.v.s. mellan nivan +157 och +158. Har bedéms att avsankningen
under byggtiden och i driftskedet &r likartade. Ett avsdnkningsforlopp kommer ske med ett
paverkansomrade som successivt 6kar, maximalt ut till det stationara paverkansomradet vid
den aktuella grundvattensankningen. Paverkansomradets utstrackning styrs i mycket hég
grad av storleken pa den avsankning som gors vid porten samt av hydrauliska
konduktiviteten i omgivande mark.

Berdkningarna ger att grundvattensdnkningen vid centrum av trafikplatsen medfor ett
paverkansomréade i sandlagret om upp till 160 m fran slantkronet. Berakningen avser
stationért tillstand och baseras pa antagandet att bortledningen av vattnet balanseras av
grundvattenbildningen inom paverkansomradet. Berdkningarna har utforts med sex olika
analytiska metoder som vagts samman. For att ta hansyn till osékerheten i den konceptuella
modellen multipliceras den skattade paverkansradien med sékerhetsfaktorn 1,7, vilket ger
att det sannolika paverkansomradet ar mindre an 290 m raknat fran slantkronet. Detta
innebar ocksa att inlackaget under byggtiden forvantas vara ca 400 m3/d (ytvatten
tillkommer) med hansyn taget till sdkerhetsfaktorn som antogs lika med 3, se Tabell 1.
Influensradie inom vilken avsankningsniva éverstiger 0,3 m beraknas vara ca 180 m.

Tabell 1. Sammanstallning av influensradie och inlackage till GC-port vid genomfart

Ludvika.
Influensradie inkl. sdkerhetsfaktor 1,7 (hogst av sex
m 290

utvalda metoder)
Influensradie inkl. sdkerhetsfaktor 1,7 inom vilken

.. . o . m 180
avsankningsniva overstiger 0,3 m
Inlackage inkl. sdkerhetsfaktor 3 m3/d 400

1 Osékerheten i berdknat inlackage kan férvantas vara 0,3 — 3 ganger. Det sannolikt storsta pdverkansomradet ges
d& av Ro_stersta=V((3:Q)/(GVB-1))= V3-Ro. Detta innebdr att sakerhetsfaktorn F fér det storsta paverkansomrédet
ges av F=v3=17

4.6.3. VA (vatten och aviopp)

Befintlig vdg 50m mellan Lyviksvagen och Lorensberga avvattnas idag med 6ppna diken.
Befintliga vatten- och spillvattenledningar 16per 1angs med befintlig vag 50. Ledningségare
for VA-ledningar ar Ludvika kommun, se dven ledningsplaner 100X0201-100X0203.
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Omradet kring korsning vag 50/Snoavagen/Gonéasvagen avvattnas idag med 6ppet dike mot
bensinstation i soder och for 6vriga delar kantsten och dagvattenbrunnar med
gallerbetéackning. Dessa ar anslutna till dagvattenledningsnétet. | 1aget for den nya
cirkulationsplatsen finns i dag vatten-, spillvatten-, dagvatten- och fjarrvarmeledningar.
Ledningségare VA-ledningar ar Ludvika kommun och fjarrvarmeledningar VB Energi
(Vasterbergslagens Elnat AB). Se dven ledningsplan 100X0204.

4.6.4. Ledningar
Aktuella stréackan av vag 50 &r idag belyst, agare av belysning ar Trafikverket.

Inom omradet finns hégspanningledningar, servisledningar och fiber tillhrande VB Energi
samt teleledningar tillhdrande Skanova.

I korsning vag 50, Snoavagen och Gonasvagen finns trafiksignal. Se aven ledningsplaner
100X0201-100X0204.

4.6.5. Byggnadsverk

Bro 20-1341-1 ar byggd 2004 och ar en Rorbro i stdl formad som en veritkal elips. Bron har
en bredd av 13.8m och langd av 2,4 m. Bron har bérighetsklass BK 1 och &gs av Trafikverket
overtagen fran Ludvika kommun, se Figur 8.

Figur 8 Bro 20-1341-1 6ver GC-vag vid Lorentsberga Ludvika (Cirka km 2/600) . (Foto Trafikverkets databas
BATMAN)

Bro 3500-3308-1 &r byggd 1968 och &r en kontinuerlig betongbalkbro i tre spann, se Figur 9.
Bron har en bredd av 6,2 m och totallangd av 37 m, frihtjd 4,6 m. Bron &gs av Trafikverket.
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Figur 9 Bro 3500-3308-1 éver kommunal gata Gonasvégen (cirka km 2/800, vag 608 och jarnvag). (Foto
Trafikverkets databas BATMAN)

Bro 20-1340-1 &ar byggd 1994 och ar en cirkular rorbro i stal, se Figur 10. Bron har en bredd
av 25 m och langd av 4 m. Bron har barighetsklass BK 1 och &gs av Trafikverket dvertagen
fran Ludvika kommun.

Figur 10 Bro 20-1340-1 Gver gang- och cykelvag N Larkvagen Ludvika, cirka km 3/050. (Foto Trafikverkets
databas BATMAN)

Bro 3500-3307-1 &r byggd 1875 med utbytt dverbyggnad 1974, se Figur 11. Bron &r en fritt
upplagd balkbro i betong. Bron har en bredd av 5.9 m och langd av 5 m. Bron &gs av
Trafikverket och ligger under jarnvég och i anslutning till bro 20-1340-1, se ovan.

SR Pl g

Figur 11 Bro 3500-3307-1 Ludvika Lorensberga (jvg km 71+910), i bakgrunden syns dven bron fran figur 10.
(Foto Trafikverkets databas BATMAN)
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5. Den planerade vagens eller/och jarnvagens
lokalisering och utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Ingen lokaliseringsutredning har genomférts i projektet. Atgarderna omfattar forandringar
av befintlig vag 50 genom Ludvika.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Vald utformning

Foreslagen I6sning redovisas pa illustrationskartor 100T0501-100T0504, langdméatning Km
1/250-3/087. Nedan beskrivs atgarden som redovisas pa illustrationskartorna. Se dven:
Illustrationsprofiler for vag 50 (100T0501-100T0504), illustrationsprofil gc-vagar
(130T0301), illustrationsprofil gc-vag mot Skeppmora (137T0301), typsektion (100T0401),
typritning for bussficka ritning (000T0402).

Ny vég 50 och lokalgata

Fastigheterna mellan vag 50 och jarnvéag l8ses in, inldsen och rivning har genomforts 2016.
Inlésen av dessa fastigheter sker fore genomforande av vagplan pa grund av att
fastigheterna ar kraftigt bullerstoérda och inloses med stod av miljobalken. Byggnaderna pa
fastigheterna TAXEN 11 och 13 &r i dagslaget inte rivna.

Vég 50 flyttas narmare jarnvag mellan korsning Lyviksberget och korsning Lorensberga.
Befintlig vag ligger kvar som parallell lokalgata som ansluter till vag 50 via korsning
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Lorensberga. Korsningen utformas med vanstersvangsfalt for trafik in mot nya lokalgatan.
Véandplan anlaggs vaster om DREVERN 4.

Ny vég 50 blir 9 meter bred, lokalvég, befintlig vdg smalnas av till 4,5-6 meters bredd, se
typsektion 100T0401.

| detta alternativ kravs en langre stodkonstruktion kravs for att ta upp nivaskillnader mellan
vag 50 och lokalgata, se Figur 12. En mindre stédkonstruktion krévs dven mellan vag och

jarnvag, detta utreds vidare i nasta skede.

Ny infart/enskild véag anléaggs till LORENTSBERGA 2:26 via korsning Lorensberga.

Bullerskarm

Ref mark

1

LT

Bef vég 50 blir ny lokalgata

Ny vég 50 Stodkonstruktion exempelvis gabion

Figur 12 Ny vég 50 sdder om jarnvéag, ny stodmur med bullerplank/bléandskydd, befintliga vag 50 blir ny
lokalgata till fastigheterna.

Ny vag 50, cirkulationsplats och Larkvagen

Korsningen byggs om till ny cirkulationsplats med fyra anslutande végar;
Grangesbergsvagen (vag 50), Valhallavagen (vag 50), Gonadsvagen (vag 608) och Snoavagen
(vag 620). Det ar tva korfalt in i cirkulationsplatsen pa samtliga vagar och i cirkulationen.
Ett korfalt ut fran cirkulationen pa samtliga vagar. Vagbredden varierar och anpassas efter
befintlig vagbredd.

Rondellytan behover vara delvis 6verkérningsbar pa den sédra delen for att klara
skrymmande transporter fran ABB mellan Gonasvagen och vidare till Snoavagen.

Samtliga in- och utfarter mot vag 50/Gréngesbergsvagen stangs. Angoring till
KOMMERSEN 1-3 sker fran Snédvagen via ny lokalgata som avslutas med vandplan. Infart
till LORENTSBERGA 1:2 sker via den nya lokalvéagen.

Fastigheterna BANVAKTEN 3-4 I6ses in for att skapa utrymme foér Valhallavégens

anslutning mot cirkulationsplatsen samt hallplatser for kollektivtrafik. Utrymme krévs for
att moéjliggora 16sning med planskild passage for oskyddade trafikanter vid Valhallavagen.
Valhallavagen byggs om i nytt ldge mellan cirkulationsplats och strax norr om korsningen
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med Larkvagen. Korsningen Larkvéagen — Valhallavédgen byggs om och anpassas till
Vallhallavagens nya lage.

Lokalgata —Héallvagen
Hallvagen forlangs soderut for att tillskapa angoring till fastigheterna LARAREN 4 och 5 och
avslutas med vandplan. Hallvagen sammankopplas med gang- och cykelvag vid Snéavagen.

Vagutrustning

Vagracke byggs langs ny vag 50 pa stora delar av strackan pa grund av ej uppfylit
sakerhetsavstand (litet avstand mellan vagar, grunda diken, brant lutning, hdg bank
och/eller stédmur). En stédmur (l&ngd ca 250 m, héjd ca 1-2,7 m) byggs mellan lokalvag och
ny vag 50 for att ta upp storre nivaskillnader.

Vagracke byggs langs lokalvag vid vertikalt fall (stodmur), hég och/eller brant bank.

Bullerskarm byggs mellan lokalvéag och ny véag 50 forbi bostadsfastigheterna. Blandskydd
byggs mellan vag 50 och lokalvag for strackan som inte forses med bullerskarm.

Staket/racke byggs pa vag 50 norr om ny cirkulationsplats for att forhindra
smittrafik/spring 6ver vagen mellan de nya busshallplatserna.

Flera gang- och cykelvagar kompletteras med trappor for smidigare sammanlankning
mellan vagar i olika nivaer, se kapitel gang- och cykeltrafik.

Gang- och cykeltrafik

Ny gang- och cykelvag anlaggs mellan vandplanen pa lokalgatan och ny planerad gang- och
cykelvag mellan Skeppmora-Lyviksberget (strdckan Skeppmora — Lyviksberget ligger
utanfor vagplan och hanteras i separat projekt, byggstart 2017). Denna gang- och cykelvag ar
2,5 meter bred, se typsektion 100T0401. Det blir stora skarningar pa grund av att racken ska
undvikas och diken mellan vag och gdng- och cykelvag anlaggas, nivaskillnaderna soderut
ger da de stora skarningarna. Gang- och cykeltrafikanter fortsatter darefter dsterut pa
lokalgatan i blandtrafik, dar trafikmangderna blir mycket sm3, och vidare pa ny gang- och
cykelanslutning fran korsning Lorensberga (km 2/500) cirka 100 meter till gng- och
cykelvag som gar Notgarden och Lorensbergaskolan. Denna byggs om med ny planskild
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passage med vag 50 och anpassas i niva med en mindre serpentinvagslosning (kompletteras
med trapp).

Ny gang- och cykelvag byggs parallellt mer lokalgata vid KOMMERSEN och fortsatter norrut
via ny planskild passage under Snéavagen.

Befintlig gang- och cykelvag langs Gonasvagen far ny strackning dster om jarnvagen och ny
planskild passage under véag 50/Valhallavéagen.

Korsningen mellan gang- och cykelvagarna norddst om cirkulationsplatsen byggs som en
mindre cirkulation for att minska kollisionsrisken.

Samtliga nya gang- och cykelvagar ar 2,5-3,5 meter breda.
Ny trappor anléaggs:

Vid gc-vég (serpentinvag) mellan korsning Lorensberga och CPL
Snoavagen/Gonasvagen

Mellan Hallvagen och gang- och cykelvag
Vid planskild passage Valhallavagen och gc-vag mot busshallplatser, tva stycken.

Kollektivtrafik

Befintliga hallplatser p& Grangesbergsvagen, Gonasvagen och Snoavagen ersatts med nya
hallplatser strax norr om ny cirkulationsplats. Bussfickor byggs enligt typritning 000T0402.
Ny planskild passage byggs vilket kar sakerheten vid hallplatserna.

Gestaltning

For den forsta delen av strackan kommer vadgrummet att utgoras av jarnvag, ny vag samt
gammal tidigare vag 50 som blir avsmalnad lokalgata. Infrastrukturkorridoren kommer att
bli bred. Det ar av betydelse att bryta ner skalan da ett stort vagrum inte &r ett bra uttryck
for en tatortsentré. Medlet for att 16sa problematiken kan vara tréadplanteringar som
definierar vagrummet, bryter upp skalan, skapar visuell ledning, orienterbarhet och
annonserar Ludvika.

Schakter med nya slanter som foljd innebar att narliggande vegetation avverkas. Aven nya
bankar ger stora slantytor. Planerade atgarder med aterféring av avbaningsmassor pa
slanter sakrar att den for platsen naturliga floran ateretableras. For strackan som loper langs
skog kommer en naturlig succession av vegetationen innebéra att slanterna beskogas varvid
vagrummets skala minskar, ndgot som &r efterstravansvart. Inga ytor utférs med
krossmaterial.

Erforderliga stodkonstruktioner utformas medvetet med ett for strackan anpassat uttryck,
exempelvis stenfyllda gabioner. Bullerskarmar anlaggs mellan ny véag 50 och ny lokalgata.

Strackan ges en enhetlig utrustning i form av belysning, racken och skyltning som knyter an

till strackans karaktar och genomfartens dvriga delar. Ambitionen &r att undvika racken dar
sa ar mojligt vilket dock medfor storre slantutbredningar.
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Den stora korsningen behover rumsligt snavas till da ytorna omkring ar 6ppna och
byggnaderna laga. Plantering av nya trad definierar vagrum och cirkulationsplats och bidrar
till att minska den rumsliga skalan.

De nedsénkta gang- och cykelvagarnas slanter vid den planerade cirkulationsplatsen gors
grona. De langa gang- och cykelportarna gors generdsa luftvolymmaéssigt och med god
belysning for att upplevas trygga att rora sig i.

Rondellytan gors grén med enkla och fa uttrycksmedel. Dess uttryck ska héalla ihop och
anknyta till genomfartens 6vriga cirkulationsplatser. Stdra delen av rondellytan utformas
Overkoérningsbar for specialfordon.

Delar av den vegetation som finns idag vid korsningen kommer att forsvinna i och med den
nya cirkulationsplatsens utbredning med tillhérande gang-och cykelvagar.

Masshanteringen ska stréva efter att minska slantutbredningarna. Detta for att de nya
vagarna darmed far en béattre anpassning till de omgivande ytorna samtidigt som andelen
byggbar mark 6kar.

Se &ven bilaga 2, gestaltningsprogram.

Belysning
Ombyggd vagstracka vag 50 ar inom tatort (detaljplanelagt omrade) och skall belysas och
uppfylla kraven i VGU 2015:086.

Trafikverket skall &ga belysningsanlédggningarna langs berdrda strackor (med egna el-
abonnemang, belysningscentraler, stolpar och ledningsnat). Elnat finns inom omradet, sa
mdjlighet till nya serviser for nya belysningscentraler finns.

For det fall ssmmanbyggda anlédggningar forekommer skall dessa separeras, exakt utférande
av detta utreds i nasta skede.

For bedémning av belysning pa vagstrackan har kraven i VGU 2015:086 beaktats (Vagars
och gators utformning), hansyn ar tagen till bland annat ADT (&rsdygnstrafik) och véagtyp.

For vagstrackan (pa korbanan) galler att belysningsklass M3 skall uppfyllas. Stolpar for
belysning bedéms kunna inrymmas inom vagomradet

Korsningar, cirkulationsplatser, busshallplatser etc. skall uppfylla en belysningsklass hogre
an vag enligt ovan, darmed belysningsklass C2.

Gang- och cykelvag med vagportar, trappor etc. skall belysas med belysningsklass P2.
Belysningsanlaggning for gang- och cykelvag, som ansluter till nyligen byggd gang- och
cykelvag Skeppmora skall utforas pa samma satt som gang- och cykelvag Skeppmora med

avseende pa stolpar, armaturer och belysning.

Armaturer skall uppfylla kraven i TDOK 2013:0651 Krav Belysningsarmaturer.
Fargtemperatur skall vara 3000K.

Automatikskap och pumpar for dagvattenpumpar skall anlaggas invid cirkulationsplats.
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Befintlig vag 50 blir kommunal lokalgata. Trafikverket avser inte att belysa denna, om den
ska ha belysning blir det en kommunal fraga och befintlig belysningen efter vagen ska brytas
ut fran Trafikverkets abonnemang. Fragan utreds vidare under samrad och granskningstid.

Befintliga trafiksignaler tas bort.

Hydrogeologi

Genomforande av ett kontrollprogram med avseende pa grundvattennivaer kan utgéra
underlag for att foljas upp, férebygga eller lindra konsekvenserna av grundvattensankningen
vid Gstra GC-porten. Utifran berakningsresultaten bedomer vi att ett kontrollprogram ar
nodvandigt. Darmed foreslas att utfora installation av kompletterande grundvattenror i
anslutning till trafikplatsen pa olika avstand med syfte att Gvervaka grundvattennivaer och
sammansattning med avseende pa eventuella fororeningar. D& det beddms finnas en liten
risk for sattningsskador i narliggande byggnader rekommenderas att matdubb fér kontroll
av sattningar installeras pa narbelagna fastigheter.

Geoteknik
D4 det finns héjdskillnader mellan ny och befintlig vag samtidigt som utrymmet ar
begréansat kommer det erfordras stédmurar utmed vissa delar av strackan.

Bergschakt kommer att behéva utforas i omradet dar ytligt berg patraffats. Bergslant antas
vara vid km 1/900-1/950. Eftersom bergslanten ar relativt kort projekteras den i samma
slantlutning som 6vriga skarningsslanter, med slantlutning 1:2,5.

Eventuella sattningar i underliggande jordar bedéms vara sma och utbildas under byggtiden
genom exempelvis tidig utlaggning av bankfyllning eller 6verlast.

Vid de storre skarningarna utfors erosionsskydd vid behov om vattenférande lager i
jordprofilen patraffas eller om mark- och ytvatten rinner mot slanten. | vagplanen har
slantlutningar stallts i 1:2,5 dd moranen har en hog andel finkornigt material.

Med tidig utldggning av bankfyllning kan vissa sattningar tas ut under byggtiden. Organiska
jordar och okontrollerade fyllningar skall avlagsnas innan grundlaggningsarbeten pabdrjas.
Vilket innebar schaktning av 0,1-0,2m mulljord, schaktning av ca 3,8 m torv vid dstra GC-
Porten och schaktning av ca 1-2 m fyllning.

Samtliga skarningsslanter i silt och i torv ska stéllas med max 1:2,5 slantlutning.

Den 6stra GC-portens grundlaggningsniva antas hamna under grundvattenytan, vilket kan
medfdra sattningsproblematik nar grundvattennivan sanks. Grundvattensankningens
omfattning bor utredas vidare av hydrogeolog. Slanter till GC-portar bor anldggas med

erosionsskydd.

Torvens djup och utbredning i plan mot syd och sydvast ar ytterst svar att bedoma da
undersotkningar saknas for att identifiera dess avgransning.

Utskiftning av torv antas ske ner till ca 3,8 m djup mellan GC-végens sektion 1/100-1/250,
se Figur 13. Samtliga GC-portar grundlaggs pa packad fyllning ovan naturligt lagrad silt.
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Figur 13 Skrafferande ytan visar foreslagen geoteknisk urgravning av torv vid 6stra GC-porten. Norr pekar at
hoger i bilden

VA (vatten och aviopp)

V&g 50 flyttas ndgot 6sterut mot jarnvagen. Befintlig vag 50 blir en lokalgata och gang- och
cykelvag med start vid vandplanen Km 1/400 (vaster om DREVERN 4) och fram till
Lorensberga (Km ca 2/500). Ny vag 50 blir ndgot bredare och befintlig lokalvag smalnas av.
Darfor ingen storre skillnad av hardgjorda ytor. Avvattning sker via 6ppna och tackta diken
dar infiltration kan ske samt ut mot gronytor.

Avvattning av ny vagkropp som har grunda eller tackta diken utférs med bergbank eller via
dran Ny vag 50 har en langslutning fran vaster till 6ster fram till ny cirkulationsplats. Ny gc
vag mot Skeppmora har en héjdpunkt mitt pa strackan och avvattnas for den véastra delen
ned mot anslutande gc-vag som kommer byggas 2017 inom annat projekt. Avvattning sker
via 6ppna diken. Dar den nya ansluter leds det 6stra diket via en trumma over till det norra
diket.

Omlaggning av bef. va-ledningar strax vaster om vandplan (ca km 1/320-1/400) dar ny gc-
vag byggs med skarning blir aktuellt.

Befintlig trumma km 1/320 forlangs mot jarnvag pga forandring av vaglinjen.

Mellan ca km 2/500 och fram till Gonésvagen vid jarnvagen laggs bef va-ledningar om i nytt
lage.

Ny anslutning mot Lorensberga och ny GC-vag vid Lorensberga avvattnas via 6ppna diken
som avslutas med en dagvattenbrunn med kupolsil betdckning. Denna kan ansluts till det

nyanlagda dagvattenledningsnétet eller dagvattenpumpstationen, se stycket nedan.

Under ny bro vid km 2/600 blir det en lagpunkt. Ytvattnet i denna avvattnas via tva st
dagvattenbrunnar med kupolsil betackning. Ytvattnet fran dessa leds via en tat
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dagvattenledning till en mindre dagvattenpumpstation som placeras strax norr om ny vag
50 ca km 2/600.

Korsningen vag 50/Sn6avagen/Gonasvagen byggs om till en cirkulationsplats med fyra ben.
Under det norra och 6stra benet anlaggs GC-végar och nya broar byggs dver dessa. | dess
lagpunkter satts dagvattenbrunnar med kupolsil betackning. Eventuellt kan det bli aktuellt
med ytterligare dagvattenbrunnar i cirkulationsplatsen pa grund av 6kad hardgjord yta.
Brunnarna ansluts till ett nytt dagvattenledningsnat och till en ny dagvattenpumpstation.
Pumpstationen anlaggs vid ytan mellan de tva nya broarna. Dagvattnet pumpas vidare
norrut till den nya dagvattenledningen, se stycket nedan.

Bef VA-ledningar 1dggs om norr om ny gc-vag vid Banvakten 4, under norra benet strax norr
om ny bro for att déarefter anslutas till bef va-ledningar vid Boktyckaren 2, 3.

Alla nya vagar som ansluts till ny cirkulationsplats samt lokalgator intill férses med kantsten
och dagvattenbrunnar med galler betéckning. Dessa ansluts till ndrbelagna
dagvattenledningar.

Befintligt dike utanfér Kommersen 1, 2, 3 1aggs igen och ersatts med dréneringsledningar
som ansluts till det nya dagvattenledningsnétet och leds norrut via Bilen 2.

Vi ombyggd korsning vag 50/Larkvégen satts nya dagvattenbrunnar med galler betéckning.

Befintlig fjarrvarmeledning som gar igenom cirkulationsplatsen laggs om i samma
ledningsstrak som de flyttade va-ledningarna norr om cirkulationsplatsen. Ansluts darefter
till bef FV-ledning vid Léraren 4.

Omlaggning av ledningar projekteras i kommande skeden. Generellt géller for samtliga
vagplaner att det kan bli aktuellt med hdjning alt. sénkning av befintliga brunnar och
avstangningsventiler.

Byggnadsverk - Befintliga broar

Rivning av bro

Bro 20-1341-1 rivs och ersétts med ny bro i nytt lage 6ster om den gamla 6ver GC-vég vid
Lorentsberga Ludvika.

Ny stddkonstruktion under bro
For att fa plats med ny GC-vag under bro 3500-3308-1 foreslas en stodkonstruktion som
haller tillbaka fyllningen.

Ev ny stodkonstruktion p& bro
Rorbro 20-1340-1 6ver GC-vag N Larkvagen Ludvika behdver eventuellt forses med
stodkonstruktion, tex gabionmur for att halla tillbaka slant fore och efter bron.

Byggnadsverk — Tre nya broar

Tva nya broar 6ver GC-vag pa v 50 och Sndéavagen

Tva nya broar ska byggas i cirkulationen i korsningen Snéavagen/Gonéasvagen éver GC-
vagar under Valhallavagen (vag 50), under Sndavagen (vig 620). Broarna foreslas utforas
som plattrams broar med en varierande fri 6ppning mellan 4-6 m. Frontmurarna utformas
med en radie mellan minsta fri 6ppning och storsta fria 6ppning. Vingmurarna foreslas
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utformas med en mindre radie &n frontmurarna, ca 12 m for att ge ett 6ppnare och sékrare
intryck enligt Bilaga 2 Gestaltningsprogram. Fri brobredd blir ca 19 och 18 m (varierar pa
grund av cirkulat-ion) for broarna. Se Forslagsskisser 141K2001 och 142K2001.

Ny bro 6ver GC-vag vid Lorentsberga Ludvika

En ny bro som ersétter bro 20-1341-1 ska byggas 6ver GC-vag vid Lorensberga. Bron fore-
sl&s utféras som en plattramsbro med en varierande fri 6ppning mellan 4-6 m.
Frontmurarna utformas med en radie mellan minsta fri 6ppning och stdrsta fria dppning.
Vingmurarna fore-sls utformas med en mindre radie an frontmurarna, ca 12 m for att ge ett
Oppnare och sék-rare intryck enligt Bilaga 2 Gestaltningsprogram. Fri brobredd blir ca 10m
for bron. Se For-slagsskiss 144K2001.

5.2.2. Bortvalda alternativ

Forsta etappen fran Lyviksberget mot Snéavagen:

» Lokalgata soder om fastigheterna vid befintlig vag 50, pa stdra sidan om véag 50 mellan
Lyviksberget och Sndavagen, har diskuterats. Topografin dr olamplig, nytt garage och
infarter kréavs pa fastigheterna for att angora ny lokalgata.

« En alternativ I6sning var att behalla vag 50 i befintligt lage. Pa grund av bullerproblem
och nivaskillnad maste man da l6sa in alla bostadshus mellan véag 50 och jarnvéagen (norr
om v&g 50) och pé sodra sidan fran infarten mot Lyviksberget fram till omradet vid
Lorensbergatjarn. Husen narmst sjon vid Lorensberga pa sodra sidan skulle da sparas.
Vagens profil skulle justeras s att lutningarna blev jamnare jamfort med idag da vagens
profil varierar. | detta alternativ fanns utrymme for stigningsfalt. Bullerskyddsatgarder
kravs for kvarvarande bostéder vid Lorensbergatjarn. Alternativet valdes bort for att inte
behova lésa in hus pé sodra sidan om vag 50.

Pa grund av att omradet vid korsningen Snéavagen- Gonasvégen ar exploaterat, det finns
manga intressen att ta tillvara och anslutningarna behéver anpassas till bland annat
befintlig jarnvagsbro vid Bergslagsbanan pd Gonasvagen (vag 608) har ett antal méjliga
I6sningar diskuterats. Féljande foreslagna ldsningar har valts bort:

Port under vag 50 i forlangningen av Hallvagen. — Gar ej att uppna med
fungerande lutningar.

Planskildhet for bilvagar. — Gar ej att genomfora med de korta avstand och den
nivaskillnad som skulle kravas (ca 6 m: fri hojd + konstruktionshojd)

Mindre cirkulation i séder for in/utfart BILEN 1-2 i tidigare skede néar VP1 och VP2
var tva vagplaner och BILEN 1-2 var bebyggda med matbutik — Forkastat pa grund

av utrymmesbrist.

Planskild gang- och cykelpassage under vag 50 mellan ICA och Dollarstore
(KOMMERSEN 2) forkastat i tidigare VP 2, pa grund av utrymmesbrist.

Planskild gang- och cykelpassage dver vag 50 mellan ICA och Dollarstore, forkastas
i tidigare VP2, pa grund av utrymmesbrist.
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Cirkulationsplats som férhgjs i sin helhet och tillskapar planskildhet for oskyddade
trafikanter i alla riktningar. Forkastas i tidigare VP2bland annat pa grund av hog
kostnad.

Cirkulationsplats med planskilda passager for gang- och cykeltrafik under
cirkulationen. 1 den har I6sningen hdjer man upp cirkulationen 2.5 m éver
markniva. Forkastas i tidigare VP 2 bland annat pa grund av hog kostnad.

Foreslagen 16sning i VP2 med cirkulationsplats som anpassades mot befintliga
verksamheter vid Kommersen sdder om vag 50 samt pa BILEN 1-2 mellan vag 50
och jarnvag. Forslaget valdes bort eftersom nya forutsattningar uppstod i och med
att kommunen hade mdjlighet att képa BILEN 1-2 och ytorna kunde nyttjas for att
flytta vag 50 och ny cirkulationsplats ndrmare jarnvéag.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Buller

Bullerreducerande atgarder planeras genom byggnation av bullerskyddsplank och
fonsteratgarder pa ett antal fastigheter i direkt anslutning till vagen.

For att dampa ljudnivan fran vagtrafiken ar det mest effektivt att utfora atgarder nara

bullerkallan. Skarm har utretts for de fastigheter som éverskrider ekvivalent ljudniva i
markplan. For att bedéma om bullerskéarmar langs med véag 50 &r samhéllsekonomiskt
I6nsamma har samhallsekonomiska berédkningar genomforts.

Atgarder har vidtagits inom ramen for Trafikverkets &tgardsprogram for befintlig miljo,
dessa kommer dock att behdvas kompletteras.

I och med att vagen flyttas narmare sparet och direktinfarter stangs skapas majlighet for en
skarm i vagkant l&ngs en stor del av strackan. Skdrmen placeras mellan riksvigen och
befintlig vdg som gors om till lokalgata. Férutom att ge bullerskydd for 14 fastigheter
fungerar den &ven som blandskydd mellan vagarna. Samhéllsekonomi har raknats for
skarmen med vag-BUSE och visar pd en NNK=0,37 Da atgarden aven ger dampning for
spartrafik samt fyller funktion som blandskydd ar dock den verkliga effekten hogre.
Skarmen kompletteras for nagra fastigheter med fasadatgarder samt atgarder pa uteplats.

For fastigheter langre norrut galler enskilda atgarder. Har ligger fastigheterna glesare sa att
det inte gar att rakna hem en langre skarm langs vagen.

I anslutning till nya cirkulationen vid korsningen med Snéavagen och Gonasvagen. Har inga
atgarder inom vagomradet har beraknats da det inte ar tekniskt mojligt att konstruera en
skarm eller vall med effektiv dampning. Korsningspunkter pa flera stallen innebar att det
skulle bli 6ppningar i en skéarm dar ljudet lacker ut och effekten forsamras kraftigt.
Berakningar har gjorts for skarmar i fastighetsgrans for ett antal fastigheter men da dessa
skarmar framst har effekt i markplan déar riktvardena endast marginellt éverskrider
riktvardet fas ingen samhéllsekonomisk nytta i atgarden. Denna typ av atgard skulle vara en
enskild atgard och inget som faststalls i vagplanen. Fastigheterna erbjuds istallet enskilda
atgarder for fasad och uteplats dar behov finns.
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De slutliga forslagen for tgarder presenteras i tabellen nedan. | bilaga 1 till Rapport
bullerutredning, Fastighetstabell buller redovisas foreslagna atgarder for de enskilda
fastigheterna.

Tabell X. Sammanstalining av féreslagna atgarder som faststélls i planen respektive erbjuds fastighetsagaren

Atgard Omfattning Sektion | Antal Kommentar
berdrda
fastigheter

Bullerskyddsskarm | Langd: 630 1/420— | 14 Faststalls i
inom vagomrade meter 2/050 planen
Hojd: 3 meter

Fasadéatgard 19 Erbjuds
fastighetsagaren

Atgard for uteplats 11 Erbjuds
fastighetsagaren

Bullerskyddsplanket i fastighetsgrans kommer att faststéllas som vaganordning, d.v.s.
Trafikverket skoter drift- och underhall av planket.

5.3.2. Plankarta

De skyddsatgarder som faststalls redovisas pa planritningar 100T0201-100T0204. De
skyddséatgarder som ar aktuella ar bulleratgarder enligt nedan:

Sk1 — Bullerskydd genom fasadatgard

Sk2 — Bullerskydd genom é&tgard for uteplats

Sk3 — Bullerskydd genom fasadatgard och atgard for uteplats
Sk4 — Bullerskydd plank 3,0 m

For bullerskydd plank kravs bygglov om inte annat avtalas med kommunen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Fordonstrafik

Framkomlighet och trafiksékerhet forbattras pa vag 50 vid Lorensberga nar direktutfarterna
fran bostaderna soder om vag 50 forsvinner och samlas i en trafiksaker korsningspunkt.
Angoringen till bostaderna och trafiksakerheten for de boende forbattras ocksad genom den
nya lokalgatan.

Framkomlighet och sékerhet forbattras vid korsningen vag 50 — Snoavagen/Gonasvégen
genom anlaggandet av cirkulationsplatsen.

6.1.2. Gang — och cykeltrafik

Sékerhet och framkomlighet fér oskyddade trafikanter forbattras avsevart i vagplanens
sddra delar (Lorensberga). Genom att befintlig vag 50 blir lokalgata kan de oskyddade
trafikanterna pa ett sakrare satt ta sig i 6st-vastlig riktning. Genom att gang- och cykelvagen
aven angor mot kommande gang- och cykelvég frdn Skeppmora kommer méjligheten att
passera under vag 50 mot handelsomréadet vid Lyviksberget ocksd medféra battre och
sakrare mojlighet for de oskyddade att rora sig i omradet och for cyklister fran Skeppmora.

Enligt tidigare analyser har dagens signalreglerade passager vid Snéavagen/Gonasvagen lag
trafiksékerhet. Foreslagen utformning ger god trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
genom att planskilda passager anldggs i de tvd mest trafikerade anslutningarna
Valhallavagen och Snéavagen. Sammantaget bedoms sékerheten forbattras for de
oskyddade trafikanterna.

Genom att hallplatserna samlas pa ett stalle i anslutning till planskilda passager medfor det
en forbattrad sakerhet aven for oskyddade trafikanter som ror sig till och fran dessa.

6.1.3. Kollektivtrafik

Hallplatserna samlas i ett lage vid Valhallavagen dar planskildhet finns under vag 50 mellan
dessa. Det medfor mojlighet att byta mellan linjer och tillgdngligheten bedéms forbéattras for
boende i omradet.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Atgarderna inom ramen fér vagplanen &r i linje med de évriga vagplanerna i projekt
Genomfart Ludvika och bidrar till férbattring av framkomlighet och sékerhet for de boende
och genomfartstrafiken. Den regionala utvecklingen paverkas positivt av forbattring av
transportsystemet.

I och med att BILEN 1-2 Iéses in och vag 50 kan flyttas narmare jarnvég finns moéjlighet for
kommunen att samla verksamheter p& samma sida om vag 50 vilket medfor forbattrad
tillganglighet. Angoring till verksamhetsomradet sker genom ny anslutning. Sammantaget
bedoms omréadet fa forbattrad tillganglighet genom planforslaget. Sakra passager till
hallplats och gang- och cykelvag utmed ny lokalgata medfor att aven forbattrad
tillganglighet for oskyddade trafikanter till omradet.
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6.3.  Milj6 och hélsa

6.3.1. Halsa och sakerhet

Boendemiljon och sakerheten kommer att 6ka med de planerade atgarderna, for
fastigheterna langs med befintlig vég 50. De befintliga boendefastigheterna kommer att ligga
langre fran vag 50 och séledes kommer paverkan genom buller och partiklar samt
nedsmutsning att minska. Atgarder utfors for att forbattra trafikflodet vilket minskar
emissioner, tomgangskorning, accelerationsmoment och trdnga sektioner. Dessa atgarder
har positiv inverkan pa bade halsa och sakerhet samt miljon.

6.3.2. Buller

Vagforslaget innebar att vagen langst i vaster flyttas narmare sparet for att ge utrymme for
en lokalgata s att direktutfarten mot riksvagen kan stangas. Tidigare inlsta och rivna
fastigheter mellan riksvagen och jarnvagen ger ocksa utrymme for att forskjuta vagen langre
norrut. Detta innebar att vagen kommer langre fran fastigheterna. Dagens korsning med
Snoavagen och Gonasvégen ersatts med en cirkulation som ocksa innebar att vagen flyttas
langre fran fastigheterna pa sydvéstra sidan. Tva fastigheter pa vastra sidan av vagen lGses
dock in pa grund av intrang. 31 fastigheter beraknas fa ljudnivaer 6ver gallande riktvéarden.

Nollalternativet innebé&r att ingen ombyggnation av vagen utférs utan att endast I6pande
underhall gors. En naturlig trafikokning kommer dock att ske med tiden, forandringen &r
liten och langsam.

6.3.3. Luft/emissioner fran trafik

Inga atgarder for att minska trafikens utslapp till luft vidtas i vagplanen. Den nya
vagstrackningen innebér att vagen flyttas norr om fastigheterna vilket gor att berérda
bostader hamnar langre fran utslappskallan.

Vagatgarden paverkar inte befintliga trafikfloden i frdga om antal fordon per dygn,
trafikflodena bedéms dock att bli jamnare vilket resulterar i ndgot lagre emissioner jamfort
med innan vagatgarden utforts, dock kan en 6kad hastighet medféra 6kade utslapp av
luftféroreningar och partiklar

Emissioner fran befintliga trafikfloden leder inte till att miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet 6verskrids. Planerad vagatgard bedoms utifran befintligt trafikflode darmed inte
medfdra nagot 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.

6.3.4. Farligt gods

Med en farlig godsolycka avses en olycka dar en skada uppstar pa tanken (dven
drivmedelstank), behallare eller annat godsemballage som det farliga amnet forvaras i, sa att
det farliga &mnet kommer ut. V&g 50 utgor redan idag en rekommenderad transportvég for
farligt gods. Véagplanen medfor inga storre forandringar gentemot dagens transporter med
farligt gods, gallande méangd och typ av transporter. Sannolikheten for olycka med farligt
gods per km végstracka ar ca en gang pa 400 ar. Vid en eventuell olycka med farligt gods pa
vag 50 beddms konsekvenser framst kunna fas for narboende, vattenresurser och andra
kénsliga vattenmiljGer.

I samband med véagplanen har ett antal fastigheter 16st in och husen rivits. Vad galler
kvarvarande fastigheter har dessa sedan tidigare varit utsatta for en risk nar det géller
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olycka med farligt gods pa vagen. Vagplanen innebar dven en minskad riks for kvarvarande
fastigheter da hela trafikanlaggningen kommer att flyttas norrut narmre jarnvégen.
Atgarderna i vagplanen kommer inte medfora att sannolikheten for olycka dkar eller att
konsekvenserna vid en olycka blir mer omfattande. For vissa bostéader beddéms
konsekvenserna vid en eventuell olycka minska jamfort med idag (och nollalternativet),
framst dar bullervallar planeras. Bullerplank kan &ven till viss del skydda vid en olycka med
farligt gods om dessa utfors i mer varmetéliga material.

6.3.5. Natur- och kulturmiljo

Vagplanen har viss paverkan avseende rekreation och friluftsliv genom att vagplanen gor
intrang i befintligt omrade for riksintresse for rorligt friluftsliv, tillhérande Malingsbo-
Kloten. Atkomsten till naturomréadet kommer dock inte férsamras med planerade atgarder.

Den planerade lokalgatan kommer att utgéra ett intrdng i ytan for fornlamning strax soder
om végen, se Figur 7 Bedémningen &r att intranget ar s litet att vagplanens sammantagna
paverkan pa kulturmiljon inte bedéms ge nagra konsekvenser. Under byggtiden far inte
omraden déar kulturobjekt identifierats nyttjas som avstallningsytor, etablering,
transportvagar och upplag, se Figur 7.

6.3.6. Fororenad mark

D4 provtagning visat att det forekommer halter av féroreningar i fyllnadsmaterialet under
véagen, kommer hantering av férorenade jordmassor att ske under byggtiden. Jordmassor
som dverskrider MKM bor inte dteranvandas inom projektet, utan skickas till av
miljokontoret godkdnd mottagningsanléggning for kvittblivning. Beredskap fér hantering av
fororenade jordmassor ska finnas under byggtiden.

6.3.7. Vatten

Inom det aktuella omradet foreligger strandskydd da vagplansomradet ligger inom 100 m
fran Lorensbergatjarnen. Strandskyddet upphavs i samband med planering och byggande av
allméan vag. Strandskyddet ska hanteras under planlaggningen om det ar nagra speciella
varden som paverkas.

Paverkan pa grundvatten har studerats vid cirkulationen. D& schaktdjupet broarna ligger
nagon meter under grundvattennivan ar paverkan pa grundvattnet oundviklig. Matningar
har visat att grundvattennivan ligger ytligt och sannolikt kommer paverkas av pumpning vid
anléggning av rondellen och tillhérande broar. Pumpningen kommer troligtvis att behéva
ske permanent efter att anlaggningen fardigstallt. Utgdngpunkten &r att pumpningen och
paverkan pa grundvattnet ar tillstdndspliktig verksamhet. Utredning avseende
tillstdndsansokan bor utforas infor nésta, se kapitel 10 (Fortsatt arbete) samt kap 11.3.1
(Dispenser och tillstand).

Det finns inga ytvattenforekomster inom omradet. Inga skyddsatgarder avseende vatten
kommer att faststéllas. Paverkan pa grundvatten utreds vidare i nasta skede, se dven kapitel
11.3.1.

Ca 370 m soder om korsningen Sndavagen/Gonasvagen, ligger skyddszonen for
dricksvattentakt Ostansbo. Skyddsatgarder for vattentakten innefattas under byggtiden av
att inga upplag, etableringar eller maskinuppstéallningar ske inom skyddszonen.
Entreprenadomrédet begransas s att det inte gor intrang i skyddszonen for Ostansbotjarn.
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6.4. Samhallsekonomisk bedémning

Samlad effektbedémning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for
planering, beslut och uppféljning for Trafikverket. En SEB for Genomfart Ludvika
genomforas under histen 2016. Uppdatering av tidigare genomférd SEB pagar (hosten
2017).

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De samlade effekterna av samtliga vagplaner for Genomfart Ludvika kommer att medféra
samverkande positiva effekter och konsekvenser, se vidare kapitel 7.1.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Paverkan under byggtiden beskrivs daven under kapitel 11.3 Genomfoérande.

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvandning av fordon
och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier som innebéar risk for

lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfér luftutslapp
och orsakar buller och vibrationer.

For byggskedet galler, forutom de krav som faststalls i vagplanen, Trafikverkets
kravdokument Generella miljékrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Dessa
krav representerar en basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag. Stérningar
under byggtiden beror fa boende.

Massbalans ska sa langt det ar mojligt efterstréavas i ett vagprojekt for att minimera behovet
av transporter samt for god hushallning med naturresurser. Befintligt 6verbyggnadsmaterial
i vdgen kommer att schaktas ur och transporteras bort.

Vid vagarbete finns risk for att markfororeningar patraffas. Asfalt och bundna barlager kan
innehalla stenkolstjara som ar fororenad med PAH (polyaromatiska kolvaten). Ytliga

jordlager ndrmast vagen kan vara férorenade av vagtrafiken.

Forutsebar paverkan under byggnationstiden ar direkt sammankopplade till de arbeten som
kommer att utféras, ndmligen:

Schaktning och fyllning
Transporter av massor och material
Asfaltering, installation av vagutrustning, malning mm
Lanshallning i schaktgropar
De allméanna miljostérningar som dessa arbeten ger upphov till ar framst:

Buller och vibrationer fran transporter och arbeten bade inom arbetsomradet fran
transporter pa allmanna vagnatet.
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Under byggskedet kan transporter bidra till en 6kning av partikelhalterna i luften.
Damning fran transporter och gravarbeten m.m.
Paverkan pa mark. En del ytor kommer tillfalligt att tas i ansprak under byggtiden.

Vid oavsiktligt utslapp/haveri kan det komma att bli en paverkan pé yt- och
grundvatten under byggtiden.

Lokalt forekommande sankning av grundvattennivan.

Skyddséatgarder under byggnationstiden for att minimera forutsebar miljopaverkan och
miljéstérningar kan exempelvis vara:

Bullerreducering genom plank under byggnationstiden.
Restriktioner av tider for arbete med maskiner.
Restriktioner av tider for och transporter till och frdn entreprenadomradet.

Bevattning och annan dambekadmpning av entreprenadomradet vid torr vaderlek
och vid behov for att minska spridning avdamm.

Minimera paverkan pd mark i anslutning till entreprenadomradet.
Kontroll och uppféljning av yt- och grundvattnets status under hela projektets gang.

Kontroll och provtagning av jordmassor vid schakt for att avgréansa och identifiera
férorenade massor.

Eventuell infiltrering av grundvatten

Uppstallning av fordon och arbetsmaskiner ska vara anordnad s att eventuellt
lackage kan samlas upp och forhindras nd omgivande mark, vattendrag, sjé och
grundvatten innan &tgarder med anledning av lackaget hinner vidtas.

Beredskap skall finnas i alla maskiner for omhandertagande av spill och sma utslapp
av olja och kemikalier. Vid oavsiktligt utslapp av olja eller kemikalier samt vid
maskinhaverier skall Raddningstjanst tillkallas och kommunens miljomyndighet
underrattas.

Tvattning, rengoring, tankning, reparationer och service av fordon och
arbetsmaskiner som sker inom ramen for uppdraget ska utforas pa harfor
iordningstalld eller avsedd plats.

Lagring, upplaggning och hantering ska ske pa sddant satt att spill och lackage
fangas upp och ej orsakar skada eller olagenhet for manniskors halsa eller for
miljon. Detta géller alla kemiska produkter och allt material som hanteras i
uppdraget, savél insatsvaror som avfall.
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Patraffas lamningar som inte tidigare uppmarksammats, ska arbetet pa platsen avbrytas och
Lansstyrelsen underréttas via Trafikverkets miljohandléggare.

7. Samlad bedomning

7.1.  Effektbeddmning genomfart Ludvika

Denna vagplan ar en av fyra vagplaner for projektet genomfart Ludvika. |
effektbeddmningen som genomférdes under arbetet med Idéstudien bendmns de samlade
atgarderna som "Ludvikaprojektet” och struktureras efter de transportpolitiska delmalen.
Denna effektbeddémning géller &ven for det fortsatta arbetet och vagplanerna.

Ludvikaprojektet bedoms samlat fa foljande effekter:

Tillgangligt transportsystem
Ludvikaprojektet innebar integrerat samarbete och hallbarhetsvinster for ABB och 6vrigt
transportberoende naringsliv. Stora effekter kan dven uppnas genom steg 1 och 2 atgéarder.

Ludvikaprojektet innebar en tydlig transportslagsévergripande satsning med ett
koncentrerat resecentrum for ett tillgangligare och hallbarare kollektivresesystem med 6kad
sparbunden pendlings- och godstrafik.

Ludvikaprojektet innebar en tydlig satsning pa steg 1 atgarder i det lokala- och regionala
systemet.

Ludvikaprojektet innebar en 6kad tillganglighet tvars vag och jarnvagsstrak och darmed
utvecklingspotential for staden och naringslivet.

Ho6g transportkvalitet
Ludvikaprojektet bidrar till hdgre transportkvalitet genom férbéattrad trafikrytm och
omfordelning av tung trafik i det lokala systemet.

Ludvikaprojektet innebar en viktig lokal satsning pa vag och jarnvag relaterat till utpekade
transportstrak enligt den regionala systemanalysen och lanstransportplanen.

Ludvikaprojektet innebar en tydlig transportslagsévergripande satsning med ett
koncentrerat resecentrum.

Ludvikaprojektet har formats i samarbete med néringslivet for en god och anpassad
transportkvalitet.

Saker trafik

Ludvikaprojektet bidrar till forbattrad trafiksakerhet och minimering av barriareffekter
genom strategisk lokalisering av malpunkter och etableringar samt trafiksédkerhetshojande
atgarder for oskyddade trafikanter.

Ludvikaprojektet innebar en sakrare miljo for narboende och verksamheter utmed

transportstraket genom en utformning relaterad till hastighet, omférdelning av tung trafik,
sakra korsningsutformningar, sakra passager och en minskning av konfliktpunkter.
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God miljé
Ludvikaprojektet 6kar attraktiviteten hos staden och dess naringsliv.

Ludvikaprojektet innebéar en vackrare stad och trevligare trafikantupplevelse.

Ludvikaprojektet innebar en 6kad tillganglighet l1angs och tvars vag- och jarnvag och darmed
utvecklingspotential for bebyggelse, rekreation, strak och sj6liv.

Ludvikaprojektet innebar goda forutsattningar fér stadens och centrums utveckling med god
orienterbarhet, anpassad skala och identitet.

Ludvikaprojektet innebar forbattrad miljo for narboende och verksamheter genom
bullerskyddséatgarder, miljoupprustning och omférdelning av viss tung trafik.

Positiv regional utveckling

Ludvikaprojektet ger 6kad mdjlighet till attraktiv och utdkad arbetsmarknad genom regional
tillvaxt, integrering och tillganglighet. Flera vinster genom steg 1 och 2 atgérder, dessa
omfattas ej av vagplanen.

Ludvikaprojektet innebar en viktig lokal satsning pa vag och jarnvag relaterat till utpekade
transportstrak enligt den regionala systemanalysen och lanstransportplanen.

Ludvikaprojektet innebar en forbattring som stédjer besdksnéringen lokalt och regionalt.
Ett jamstallt transportsystem
Ludvikaprojektet innebar dkad tillganglighet och narhet till handel och service genom

satsning pa centrum och lokala stadsdelscentrum med goda gang- och cykelférbindelser.

Ludvikaprojektet innebar en ytterligare satsning pa trygga och sakra gang- och cykelvagar
och férbattrad kollektivtrafik.

7.2. Maluppfyllelse transportpolitiska malen

Atgarden bidrar till att uppfylla de transportpolitiska mélen avseende trafiksakerhet och
miljo.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmadnna hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet skall félja miljébalkens allméanna
hansynsregler. Syftet med reglerna &r att forebygga negativa effekter och att miljohénsynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutdvaren &r skyldig att visa att de allménna
hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsuttvaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushallning med ravaror ska ske, basta maéjliga produkter och teknik ska anvandas och
verksamheten kan stoppas om den kan antas medftra vasentlig skada pa miljon.

De allmanna hansynsreglerna bedéms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anlaggande och drift av vagar samt om tankbar
paverkan pd omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar motiverat och skaligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Se kapitel 5.3.

Projektet har utforts i 6verensstammelse med miljobalkens allménna héansynsregler.
Relevant information har inforskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett med
myndigheter och personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran material
och samrad har bearbetats, séllats och arbetats om till denna planbeskrivning som ar
tillganglig for allméanheten med flera.

Atgarder har utretts med hansyn till manniskors hélsa och miljén genom att skyddsétgarder
och forsiktighetsmatt inarbetats i vagplanen.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitets-
normerna ar att fastlagga en hogsta tilldtna férorenings- eller stérningsniva som manniskor
eller miljon kan belastas med. Faststallda miljokvalitetsnormer finns i dagslaget for
luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller och for utpekade fisk och musselvatten.
Fisk och musselvatten berors inte i detta projekt.

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen (kvavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, kolmooxid, ozon,
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Vagplanen leder inte till att ndgon miljokvalitetsnorm verskrids.
Miljokvalitetsnormer finns for vattenférekomster. Dessa baseras pd EU:s ramdirektiv for

vatten, «vattendirektivet», och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar férvaltning
av vara vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
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vattendirektivet. Malséttningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god
ekologisk status och god kemisk status ar 2015. En barande princip ar att inget vatten far
forsamras.

Véagplanen leder inte till att ytvattnets eller grundvattnets ekologiska eller kemiska status
forsamras.

8.3.  Hushallningsbestammelser

For god hushallning med naturresurser och minimering av transporter ska massbalans s&
langt det ar mojligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av transporter och
att forbruka naturresurser. Befintligt 6verbyggnadsmaterial i vdgen kommer att schaktas ur
och transporteras bort. Ambitionen ar att det kan ateranvandas i ndgot av de andra
vagplansomradena i samrad med Ludvika kommun. Nytt 6verbyggnadsmaterial kommer att
tillforas. Masshanteringsanalys och masshanteringsplan hanteras i kommande skeden, en
grov berdkning i detta skede visar pa ett 6verskott pa cirka 40 000 m3 (massorna omfattar
atgarder pa statliga och kommunala vagar i VP 1-2 Lyviksberget - Valhallavagen).

8.4. Buller och vibrationer

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt upprétta och faststélla atgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medféra skadliga effekter pd manniskors héalsa. Trafikverket ar
enligt 4 § skyldigt att gora detta for vagar med mer &n tre miljoner fordon per ar. Detta
motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn och ar darmed aktuellt for detta projekt.

Bullernivaerna ska visas pa kartor med ett gemensamt matt for Europa. Kartorna redovisas
till EU, och de ar ocksa tillgangliga for allménheten. De europeiska matten for buller skiljer
sig fran svenska matt, och métten har olika anvandningsomraden.

Kartlaggningarna enligt forordningen &r framst till for sammanstaliningar och jamférelser
inom EU, bland annat som underlag till internationella atgarder for att minska buller fran
fordon. Kartorna ar daremot inte underlag for atgarder inom Sverige. FOr Sverige géller mal,
matt och atgardsplaner enligt beslut fran riksdag och regering.

Bullerstérningen beddéms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran
vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. |
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvardena aven fortsatt bor vara vagledande

i planeringssammanhang.

Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte dverskridas vid vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus
45 dBA maximalniva inomhus nattetid
55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
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Fastigheter langs vagstrackan har delvis atgardats enligt Trafikverkets atgardsprogram for
befintlig vag, se &ven kapitel 5.3. Atgardsnivan for dessa tgéarder ar 65 dBA ekvivalent niva
utomhus vid fasad.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Allmant

Vid utbyggnad av vag tar Trafikverket mark i ansprak genom sa kallad vagratt, inskrankt
vagratt, eller tillfallig nyttjanderatt vilket innebér att Trafikverket har ratt att anvanda
marken inom vagomréadet.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med stod av faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att anvanda mark eller annat
utrymme som behovs for vagen inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsagarens stélle bestamma dver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagréatten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Vagratten innebdr inte att fastighetsgranserna andras. Till vagomradet hor inte bara

vagbanan utan ocksa diken, slanter, bullerskydd, racken, vagmarken, belysning med mera
som har direkt koppling till vagen, se Figur 14.

Véganordning
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Poam E
" 1] 1
E ' Vagomrade (inkl. siakerhetsomrade) E
) >
E Vagratt (géller ven marken under vigen) E
.< )l

Figur 14 Vagomrade.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om det inte har traffats
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta enligt 58 Réantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgérs i domstol.
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Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i foljande kapitel, och framgar aven av de
plankartor som hor till vagplanen. | fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall
vilken areal och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

9.2.  Utokat vagomrade med vagratt

Pa plankartorna 100T0201-100T0204 redovisas nytt vagomrade. Nytt vagomrade kravs for
ny stréackning av vég 50 strax sdder om jarnvégen, ny strackning och cirkulationsplats vid
Snoavagen/Gonasvagen samt for gdng- och cykelvagar.

Tillkommande vagomradet, det vill sdga det som ligger utanfor befintligt vigomrade for
allmén vag, anges i fastighetsforteckningens arealberékning.

Nytt vagomrade med vagratt ar cirka 55 000 m2, markeras med V pa plankarta. Marktypen
bestar i huvudsak av skogsmark eller inlost tomtmark mellan befintlig vag och jarnvag samt
kvartersmark som idag ar exploaterad.

9.3. Omrade inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren bestammer éver markens anvandning under den
tid vagratten bestar men att den ar inskrankt for vaghallaren. Vagratten ar har inskrankt pé
det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken. Inskrankt vagratt tas i VP1-2 vid stédmur mot vag 50 vaster om
korsningen Snoavagen- Gonasvagen. Redovisas pa plankartorna som Vi, marktypen ar
tomtmark.

Plankartorna redovisar omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt cirka 100 m2,
denna area &r en del av vagratten och finns med i vigomradet som anges i kapitel 9.2 ovan.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vagen ska kunna byggas. Det ar tillfalliga
forbifarter, uppstallning, etablering, upplag osv. Nyttjanderéatten ska galla under byggtiden
och markytorna kommer att aterstallas i den utstrackning det ar majligt innan de
aterlamnas.

| vagplanen foreslas att ca 19 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Marktypen &r i forsta hand tomtmark som &r inlost sedan tidigare av Trafikverket, eller
kommer l6sas in. Dessa omraden har markerats pa plankartorna, 100T0201-100T0204. De

tillfalliga nyttjanderéatterna galler under byggtiden.

Ta-tillfallig nyttjanderatt fran byggstart till slutbesiktning for upplag etablering och tillfalliga
Vagar.

To--tillfallig nyttjanderatt fran byggstart till slutbesiktning for omlaggning av ledningar samt
enligt T:.

Ts--tillfallig nyttjanderétt fran byggstart till slutbesiktning for urgravning samt enligt T1.

Ta--tillfallig nyttjanderatt fran byggstart till slutbesiktning for kommunala vagar samt enligt
Ti.
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9.5. Forandrad utfart till allmén vag

Samtliga fastigheter som idag har utfart mot vag 50 vid Lorensberga kommer att fa
forandrad utfart till allmén vég i och med att de nu far anslutningar via lokalgata.
Verksamheterna vid KOMMERSEN far ocksa ny anslutning. Se aven illustrationskartor
100T0501-100T0504 samt fastighetsforteckning.

9.6. Foréandring av allman vag

Den del av befintliga vag 50 vid Lorensberga som smalnas av och blir lokalgata till
bostadsfastigheterna pa strackan kommer att utga fran allméant underhall och bli kommunal
gata, se Figur 15. Detta hanteras i senare skede och regleras genom avtal med kommunen.
Se &ven plankartor 100T0201-100T0204.

Trafikverket ar huvudman for vag 50 och Ludvika kommun fér Snoavagen och Gonasvagen,
vilket kommer vara oférandrat. GAng- och cykelvagar som &r langsgaende med vag 50 ar
Trafikverkets, 6vriga kommunens. En del av befintligt vigomrade kommer att 6verga till
kommunalt huvudmannaskap, detta hanteras via avtal.
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Figur 15 Vaghallningsansvar for vagar och gang- och cykelvagar efter ombyggnad som berérs av vagplanen.

9.7. Inlésen av fastigheter

Trafikverket har 16st in fastigheter mellan befintlig vag 50 och jarnvég och rivit byggnader.
Fastigheterna TAXEN 11 och TAXEN 17 I6ses in och byggnaderna rivs innan véagplanen
genomfors. Inlésen av dessa fastigheter sker i separat process och inte inom véagplan. Detta
pa grund av att inlésen sker med stod av miljébalken pa grund av bullerstérning.

Ludvika kommun har l6st in fastigheterna BILEN 1-2 vilket mojliggjort flytt av vag 50

narmare jarnvagen. Inldsen kravs av fastighet BANVAKTEN 4 for att mojliggora ny
trafiksaker I6sning och hallplatser i anslutning till planskild passage. Mark krévs aven for

55 VP1-2 Lyviksberget-Valhallavagen, 1C070001



omlaggning av ledningar. Byggnader pa fastigheterna rivs. Ludvika kommun &ger
Banvakten 3, Banvakten 1 och Ludvika Gard 1:397, dven dessa fastigheter paverkas och
byggnaderna rivs.
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10. Fortsatt arbete

En kompletterade miljoteknisk undersékning bor utforas vid provpunkt SW1513 dar PAH:er
patraffats dver riktvardet for MKM. Misstanke foreligger om att ytterligare fororenade
fyllningsmassor kan férekomma i omradet. Ytterligare jordprovtagning och utredning
kommer att genomfotras for att sdkerstélla vilka fororeningar som finns och vilka eventuella
skyddséatgarder som behover vidtas for att minska risken for spridning av féroreningar i
samband med att vagatgarden utfors. Undersokningen bor utforas i syfte att avgransa
fororeningen samt ge forslag till vidare masshantering och kontroller i byggskedet.

Bortledning av grundvattnet vid cirkulationen ar sannolikt tillstandspliktigverksamhet och
en tillstandsansokan bor upprattas infor nasta skede, se dven kap 11.3.1 (Dispenser och
tillstand).

En kompletterade miljéteknisk undersékning ska utforas vid provpunkt SW1514, SW1516,
SW 1517 dér alifater och arsenik noterats 6ver KM. Misstanke finns om att ytterligare
fororenade fyllningsmassor kan forekomma i omradet. Ytterligare jordprovtagning och
utredning kommer att genomforas for att sdkerstélla vilka féroreningar som finns och vilka
eventuella skyddsatgarder som behdver vidtas for att minska risken for spridning av
fororeningar i samband med att vagatgarden utfors. Undersokningen ska utforas i syfte att
avgransa fororeningen samt ge forslag till vidare masshantering och kontroller i byggskedet.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berodrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakédgare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter p& andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande éverséands till lansstyrelsen som yttrar sig ver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas

Overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§ vaglagen
(1971:948).
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Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebdr bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdévs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

 Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhdller berérda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vég och védganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berdérs samt vilka
som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetséagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behévs for
anlaggningen.

Trafikverket har réatt att bygga den anléggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Detaljplaner

Géllande detaljplaner redovisas i kapitel 4.3.3. Under arbetet med vagplanen arbetar
kommunen parallellt med att upphé&va delar av detaljplaner som &r anpassade efter
vagplanen. Innan faststallelse ska samtliga detaljplaner ha vunnit laga kraft eftersom
vagplanen inte kan faststallas om den strider mot detaljplan.

Gallande detaljplaner som berdrs av vagplan 1-2 och andras

« Stadsplan for VALHALLAVAGEN, RASFALLET mm i Ludvika kommun, antagen 1989-
04-06, Nummer 300.

* Detaljplan kvarteret BILEN 1 och 2 (ICA-butik) i Ludvika kommun, nummer 333,
antagen 1993-06-23.
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* Detaljplan for riksvag 60, Lorentsberga 3:47 m fl, Plan 2 Lorentsbergatjarn, nummer
363, antagen 1996-03-28.

« Detaljplan for Riksvag 60, Ludvika gard 1:397 m fl, plan 3, Lorentsberga trafikplats
(Snoavagen) — laga kraft 1998.

» Detaljplan for del av Ludvika Gard 1:395 och del av Poppeln 9 mfl.(gang- och
cykeltunnel) i Ludvika kommun, nummer 377, antagen 2001-09-27.

Nya detaljplaner som berdr vagplan 1-2

En ny detaljplan kommer att genomforas med utokat forfarande. Samrad kommer att ske i
narheten av Trafikverkets samrad. Normalt sett tar det ca ett ar for att genomfora en
detaljplan s& troligen under histen 2018 kan den vinna laga kraft.

11.3. Genomfdrande

Genomfart Ludvika omfattar i dagslaget fyra vagplaner. I dagsléaget &r det inte bestamt
vilken entreprenadform som ska upphandlas eller vilka etapper som kommer att
genomforas samtidigt. Pa grund av omtag for VP1-2 prioriteras VP3-5 i planprocessen fore
dessa och ligger nu for faststéllelse hos Juridik- och Planprévning (hésten 2017). Den
fortsatta juridiska processen kring andring av detaljplaner och sa smaningom faststallelse
kan paverka vilken ordning det ar mojligt att genomfora atgarderna.

Hur trafikeringen bast sker under byggtiden beror pa vilka planer som genomfors samtidigt
och i vilken ordning planerna genomfors.

Ludvika kommun driver ett projekt med att byta ut bron dver jarnvégen vid Kajvagen i norr
(vaster om cirkulationsplats Kajvagen, VP5 Mossplan-Kajvagen) Detta pagar parallellt med
det aktuella projektet Genomfart Ludvika. Bron vid Kajvéagen forutsatts vara klar innan
atgarderna pa genomfarten paborjas.

Det &r av stor vikt att kollektivtrafiken ges méjlighet att anpassas till de olika etapperna.
Gang- och cykelvagnatets passager och lankar som paverkas kan behdva omledas eller
sékras. Framforallt passager 6ver/under riksvagen behdver sékras éven i byggskedet for att
minimera barriareffekten for gdng- och cykeltrafiken. Det ar viktigt att arbeta med planering
och férebyggande atgarder for att forsoka minska andelen biltrafikanter och uppmuntra till
alternativa fardsatt.

11.3.1. Dispenser och tillstand

Foljande separata prévningsforfaranden enligt gallande lagar krévs innan detta véagprojekt
far genomforas:

For arbeten som innebar uppléaggning av massor som kan férorena mark eller vatten
kravs anmalan eller tillstand enligt 29 kap 813 eller 14. Anmalan sker till Ludvika
Kommun.

Om fororenad mark upptécks i byggskedet skall det omedelbart anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap 9 §. Inom vagplanens omrade har
fororenade jordmassor identifierats i provpunkt SW1513. Rutiner for hantering av
schaktmassorna kommer att tas fram till byggskedet.
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Om ett fornminne péatraffas under gravning eller annat arbete ska arbetet genast
avbrytas och Lansstyrelsen kontaktas. Om en fornlamning berdrs av byggandet
kravs ansokan om tillstand for forandring av fornlamning enligt 2 kap 12 §
kulturmiljélagen (SFS 1988/950) sasom att rubba/flytta, andra, grava ut, ta bort,
tacka over eller bebygga runt/pa fornlamning.

Bortledning av grundvatten vid cirkulationen ar sannolikt tillstdndspliktig
verksamhet. Tillstdndsanstkan om vattenverksamhet bor tas fram infér nasta skede.

Foljande separata prévningsforfaranden enligt gallande lagar krévs innan detta vagprojekt
far genomforas:

11.3.2.

For arbeten som innebar uppléaggning av massor som kan férorena mark eller vatten
kravs anmalan eller tillstand enligt 29 kap 813 eller 14. Anmalan sker till aktuell
kommun, ansokan om tillstand gors hos Lansstyrelsen.

Om fororenad mark upptécks i byggskedet skall det omedelbart anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap 9 §. Inom vagplanens omrade har
fororenade jordmassor identifierats och potentiellt fororenade fastigheter runt
vagplansomradet finns. Rutiner for hantering av schaktmassorna kommer att tas
fram till byggskedet.

Verksamheter kan komma att paverka grundvattnet. Om grundvattnet paverkas ska
tillstdndsansékan om vattenverksamhet tas fram. Utredes i nasta skede.

Tidplan

Samréad pa orten hosten 2017
Granskningstid vintern 2017-2018
Faststéllelse hosten 2018

Planerad byggstart tidigast 2020
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11.3.3. Finansiering
Anlaggningskostnaden for VP1-2 beraknas till cirka 75 miljoner kronor (prisniva 2016-01).

Riksvag 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen, &r ett av de projekt som regeringen har

namngivit i den nationella planen for transportsystemet 2014—2025. Projektet
delfinansieras dven av Ludvika kommun.
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12. Underlagsmaterial och kéallor

Inventering av vattenforekomster, vattendelare, grundvattenférekomst, skyddsomréaden,
delavrinningsomraden och huvudavrinningsomraden, skyddsobjekt, potentiellt férorenad
mark, etc. Lansstyrelsen Dalarnas webbGIS: http://ext-
webbagis.lansstyrelsen.se/Dalarna/Planeringsunderlag/

Inventering av fornlamningar och kulturobjekt. Riksantikvarieambetet webbGIS:
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Inventering av biotopskydd, fornlamningar kopplade till skogsbruk, etc. Skogsstyrelsen
webbGIS: https://minasidor.skogsstyrelsen.se/skogskartan/

Inventering av skyddsvarda trad. Statens lantbruksuniversitet:
http://www.artdatabanken.se/vaara-tjaenster/traedportalen/

Information om farligt gods, trafik och statistik. Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap: https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Statistik/

Trafikinformation och statistik. Trafikverket:
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Ludvika kommun, information om férorenade omraden, Kommunens arkiv

Ludvika kommun, information om vattenskyddsomrade och grundvattenstrémning,
kommunens arkiv

Brunnsinventering. Statens geologiska undersékning:
http://vvv.sgu.se/sguMapViewer/web/sgu_MV_brunnar.html

Inventering av geologiska och hydrologiska forhallanden. Statens geologiska understkning:
http://vvv.sgu.se/sguMapViewer/web/sgu_MV_jona.html?zoom=-
881741.443231,5961018.152146,2061489.443231,7808871.847854

Nationell vagdatabas — NVDB, Trafikverket:
http://nvdb2012.trafikverket.se

Naturvardsverkets rapport Riktvarden férorenade omraden, rapport nr 5976 sept. 09.

PM Fororenad mark RV 50 Ludvika (Sweco 2016-03-14)

PM Trafikanalys (Sweco, 2015-08-25)

Tekniskt PM Geohydrologi (Sweco, 2017-10-09, handling nr 1G140003)
VGU — Végar och gators utformning (2015)

RAPPORT — Planléaggning av véagar och jarnvagar
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13. Bilagor

Bilaga 1, separat i vagplan, Buller — (Rapport Bullerutredning, Rv 50, genomfart Ludvika,
VP 1-2 Lyviksberget — Valhallavdgen 2017-10-10, Inklusive bilagor Fastighetstabell och

bullerkartor)

Bilaga 2, separat i vagplan, Gestaltningsprogram Rv 50/66, genomfart Ludvika, rev 2017-10-
10

63 VP1-2 Lyviksberget-Valhallavagen, 1C070001



VP1-2 Lyviksberget-Valhallavagen, 1C070001

64



65

VP1-2 Lyviksberget-Valhallavagen, 1C070001



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89, Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



