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1 Inledning

Trafikverket (TRV) har ett 6vergripande ansvar for trafiksdkerhetsfragor pa
svenska vigar. Styrande for trafiksikerhetsarbetet ar den sa kallade
nollvisionen som innebar att inga trafikanter ska dodas i vagtrafikolyckor. For
uppfoljningen av hastigheter inom trafiksakerhetsarbetet anvands bland
annat Trafikverkets hastighetsindex. I denna rapport beskrivs den
metodmassiga uppbyggnaden av detta hastighetsindex.

For en arlig uppfoljning av fordonshastigheter pa statligt vagnat
introducerades 2008 ett hastighetsindex som baseras pa data som insamlas
fran 83 fasta matstationer runt om i landet (TF-systemet). Data samlas har in
kontinuerligt under aret. Indexet introducerades forst for nationella
skattningar men sedan 2014 beraknas dven regionala hastighetsindex.

For mer information om TF-systemet, se Metodbeskrivning Trafikarbetets
forandring.

2 Anvandningen av TF-data for att félja upp
hastighetsutvecklingen

D4 urvalet av mitstationer i TF-systemet designats for flodesmitning finns
det ett antal saker som maéste beaktas innan hastighetsdata fran systemet
anvands.

2.1 Avgransning av vagnat

TF-systemet och dirmed hastighetsindex mats pa statligt vagnat. I praktiken
ar vagnatet nagot mer begransat. Detta beror pa att det inte tas ndgon hinsyn
till hastighetsmatningar niar matplatserna for TF-systemet valjs. Om en
dragen plats ligger olampligt, kanske nira en korsning eller i en kurva, flyttas
den till nirmaste limpliga plats inom avsnittet. Avsnitt med ADT mindre &n
150 har uteslutits i TF-urvalet eftersom den procentuella flodesvariationen
kan bli mycket stor vid laga floden. Darmed kan det studerade vagnatet for
hastighetsindex grovt avgransas som “rak och plan vig, ej nira korsning,
statligt viignit och ADT stérre 4n 1507

2.2 Hantering av ATK-kameror, omskyltningar och
vagarbeten

Hastighetsindex mgjliggor for Trafikverket att folja upp effekter av generella
atgarder for att sdnka hastigheter, typ informationskampanjer eller h6jda
boter. Daremot speglas inte effekter av lokala atgidrder som uppsiattning av
ATK-kameror eller byte av skyltad hastighet. Orsaken till detta ar att dessa
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senare atgarder lokalt har en mycket dramatisk inverkan pa
fordonshastigheterna och det finns en mycket stor risk att platser med dessa
atgirder blir 6ver- eller underrepresenterade i det lilla urvalet om 83
matplatser. Mitplatser pa avsnitt som skyltats om eller dir man etablerat en
kamera tas darfor bort fran urvalet under &tminstone ett ar.

Viagarbeten nira en matstation kan ocksa dramatiskt sanka
fordonshastigheterna. Information om vigarbeten ar inte tillgangliga nar data
lases in fran matplatserna. I stéllet upptacks vagarbeten i samband med
granskningen da avvikande hastigheter under en period kan upptickas. Ett
antal dagar eller en hel manad (om antal dagar med avvikande hastigheter ar
storre dn 15) kan da tas bort fran indexberdakningen.

2.3 Nationellt index, anpassning av vikter,
efterstratifiering

Urvalet av de 83 maitstationerna ar ett tvastegs sannolikhetsurval dar
vagavsnitt dr priméara urvalsenheter och en maitplats ar slumpmassigt placerad
inom varje vagavsnitt. For berdkningen av hastighetsindex anviands dock inte
inklusionssannolikheterna eftersom berdkningen inte ar att betrakta som en
strikt skattningsprocedur med en vildefinierad populationsparameter.

De 83 matstationerna mater fordonshastigheter i tva riktningar. Varje riktning
betraktas som en separat urvalsenhet. En orsak till detta ar att
fordonshastigheterna i varje riktning kan vara olika beroende pa t ex vigens
kurvatur. En annan orsak till att separera de bada riktningarna ar att
minimera bortfallet; om data i en riktning forloras kan man fortfarande
anvianda data i den andra riktningen. Den korrelation som kan finnas mellan
de bada riktningarna negligeras dock. Urvalsstorleken ar totalt pa 166
matstationer/riktningar.

Eftersom TF-systemet inte ar planerat for att méata fordonshastigheter gors
inte gruppering av urvalet efter skyltad hastighet, i stéllet efterstratifieras det
dragna urvalet efter skyltad hastighet. Efterstratifiering ar ndgot mindre
effektiv an forstratifiering men skillnaden ar ménga génger obetydlig. I
oktober 2025 var fordelningen enligt Tabell 1. Sma forandringar har skett
succesivt under aren t.ex. vid omskyltning.
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Tabell 1, Antal mdtstationer och urvalsenheter oktober 2025 i olika efterstratum

Efterstratum
Skyltad Hastighet Véagbredd Antal Antal urvalsenheter
matstationer (tvé riktningar vid varje
matstation)
<50 km/h 9 18
60 — 70 km/h 28 56
80 — 90 km/h < 8 meter 12 24
> 8 meter 15 30
> 100 km/h 19 38
Totalt 83 166

Stratumvikterna ar andel restid eller andel trafikarbete pa det statliga
vagnitet med angiven hastighetsbegransning och viagbredd, se avsnitt 3 nedan
och bilaga 1. Vikterna uppdateras arligen via den s k TA-kuben* pa
Trafikverkets interna webbsida.

2.4 Regionala index, anpassning av vikter,

efterstratifiering

Trafikverket har ar 2025 sex regioner: Mellersta, Norra, Sydostra, Sodra,
Vistra och Ostra regionen. De 83 mitpunkterna ir fordelade p4 region och
hastighetsklass enligt Tabell 2. De bada riktningarna vid en métstation riknas
som separata urvalsenheter.

Tabell 2, Antal mdtstationer oktober 2025 fordelade pa region och hastighetsklass.
Skyltad hastighet har kodats 1 = <50 km/h, 2 = 60-70 km/h, 3 = 80-90 km/h och hégst 8 m bredd,
4 = 80- 90 km/h och mer ¢én 8 m bredd, 5 = > 100 km/h

Regioner Skyltad hastighet

1 2 3 4 5 Total

Mellersta 2 4 2 2 6 16
Norra 1 5 4 1 3 14
Syddstra 3 3 1 3 10
Sodra 3 5 2 2 2 14
Vastra 4 4 1 5 6 20
Ostra 6 1 2 9

Totalt 10 27 12 12 22 83

1 TA stdr fér TrafikArbete
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Eftersom det totala urvalet ar begransat till 83 méatpunkter (166 riktningar)
finns dock inte mojlighet att sarredovisa ett index pa varje region. Genom att
sld samman regionerna Norra och Mellersta och sld samman Sédra, Sydostra
och Ostra regionen samt behalla Vistra regionen enskild, erhalls tre
nagorlunda jaimnstora regioner vad urvalet betriffar, se Tabell 3.

Tabell 3, Tabell 3. Antal mdtstationer 2024 férdelade pg sammanslagna regioner och hastighetsklass.
Skyltad hastighet dr kodad som i Tabell 2.

Regioner Skyltad hastighet

1 2 3 4 5 | Total
Norra/Mellersta 3 9 6 3 9 30
Sydostra/ Sédra/ Ostra 3 14 5 4 7 33
Vastra 4 4 1 5 6 20
Totalt 10 27 12 12 22 83

Sammanslagningen av regioner mojliggor att man bildar efterstratum av
hastighetsklasser inom varje region pa samma satt som for det nationella
indexet. Har far man dock tdnja pa granserna for vad som anses énskvart nar
det géller urvalsstorlekar i efterstratum. Nar antalet godkanda
maétstationer/riktningar blir noll i ett efterstratum? riknas vikterna — och
dirmed indexet — om for de stratum som har urvalsstorlek > 0. En viss del av
det undersokta vagnatet utgar alltsa i sidana fall och indexet bor darfor tolkas
med forsiktighet. Stratumvikter ar andel trafikarbete eller andel restid och
berdknas dven har via TA-kuben pa Trafikverkets interna webbsida.

3 Nationellt hastighetsindex
3.1 Undersokningsvariabler

Separata index beridknas fran och med december 2018 for f6ljande fyra
variabler: Medelhastighets, andel fordon inom tillditen hastighetsgrins+, andel
fordon inom hogst 5 km/tim over tillaten hastighetsgrans och andel fordon
med mer dn 30 km/tim Over tilldten hastighet.

2 Det kan intrdffa att antalet godkdnda métningar i ett stratum blir noll pé grund av bortfall.

3 Medelhastighet baseras pd samtliga fordon

4 Andel fordon inom tillaten hastighetsgréns och andel fordon inom hégst 5 km/tim ver tillGten hastighetsgréns baseras enbart pd
personbilar utan sldp eftersom andra fordon kan ha hastighetsgrdnser som skiljer sig fran den skyltade

HastighetsIndex — metodbeskrivning 2025

5 (13)



TMALL 0423 PM 3.0

-
-
=

TRAFIKVERKET Metodbeskrivning 6 (13)

Dokumentdatum

2025-12-17

S

3.2 Indexparameter

De tre undersokningsvariablerna foljs upp med en parameter som kan kallas
arsutveckling per kalendermdanad och som speglar hastighetsutvecklingen
mellan ménad t, ar j och samma manad ett ar tidigare, dvs ménad t ar j-1.
Indexet ar konstruerat som ett kedjeindex dar utvecklingen 6ver en
tolvmanadersperiod utgor en indexlank. Varje kalenderménad far darmed sin
egen indexserie. Utvecklingen over flera ar fas genom att flera lankar
multipliceras ihop. Data finns tillgdngliga fran och med kalenderaret 1996.
Eftersom ldnkarna sammanfaller med tolvméanadersperioder behovs ingen
sdsongrensning.

3.3 Indexformel fér medelhastighet

Arslink inom efterstratum
En indexldnk (arslank) for utvecklingen av medelhastighet for manad t mellan
ar j-1 och j i efterstratum h beridknas som det geometriska medelvardet av
utvecklingarna i respektive urvalsenhet (mitstation/riktning) i
Jit

. it s =it \Whi

t n Xhi
L =TI (%) 0

Xhi

dar

E{l’f = medelhastighet for urvalsenhet 7, manad t, ar j, stratum h.

Medelhastigheten ar aritmetiska medelvirdet av alla fordonshastigheter
under manaden.

n{l't = antal urvalsenheter i efterstratum h med godkdnda métningar méanad t
for bade ar j och j-1

wf{’it = vikt for urvalsenhet 1, efterstratum h. Vikterna ar tills vidare satta till

1/n{l‘t. Detta kan komma att dndras.

Arslink 6ver H efterstrata

For att bilda en arslank for hastighetsutvecklingen mellan aren j-1 och j for
manad t 6ver alla H efterstrata viktas de olika stratumlidnkarna i formel (1)
ihop. Indexformeln ar det geometriska medelviardet av stratumldnkarna

j,t

v = I, (1) 2)

dar vikterna th * 4r andel restids i efterstratum h.

5 Fére 2014-04-01 beréknades efterstratumvikterna som andel trafikarbete.
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Aggregerat index 6ver flera manader

Det ar ibland av intresse att sla ihop utvecklingen for flera manader, t ex de
forsta manaderna under aret, till ett gemensamt “m-méanadersindex”. Detta
index definieras som det geometriska medelviardet av de ingdende
manadsindexen

L = [T (L) (3)

Speciellt erhalles ett gemensamt drsindex for alla manader om man sitter m
= 12 i formel (3). Ett sommarindex erhalles om man slar ihop manaderna maj
t.o.m. september och alltsa satter m=5 i formel (3).

Kedjeindex over k ar
Hastighetsindexet I®¢ for kalendermanad t 6ver k &r fis om man multiplicerar
de ing&ende arslinkarna L*‘med varandra

et =11k, Lt (4)
Motsvarande gemensamma arsindex over k ar blir
* =11k, L (5)

3.4 Indexformel for andel fordon inom tillaten
hastighetsgrans
Andelen fordon, betecknad y,{;t, inom tilldten hastighetsgrins under ménad t

ar j for urvalsenhet i, efterstratum h. En arslank inom efterstratum h
definieras som

— ];=1— (6)

Formel (6) motiveras av det faktum att y/~"* kan bli mycket liten och ibland
till och med lika med noll. Darfor kan inte det naturliga geometriska
medelviardet anvindas som i formel (1)°. De 6vriga formlerna for arslankar
och index definieras analogt med formlerna (2)-(5). Dock beriaknas

efterstratumvikterna th * hir som andel trafikarbete.

Jit
Vhi s I,
yj—i,t dr ganska lika sa linge
hi

6 Det dr enkelt att empiriskt verifiera att formel (6) och det geometriska medelvérdet av de n{l't kvoterna

y,{i_l’t dr substantiellt > 0
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Indexformlerna for andel fordon inom hogst 5 km/tim over tillaten
hastighetsgrdns och andel fordon med mer dn 30 km/tim over tillaten
hastighet definieras helt analogt med dem for andel fordon inom tillaten
hastighetsgrdns.

3.5 Osékerhetstal
3.5.1 Bootstrap-procedur

Variabiliteten i hastighetsindexet beraknas med en s k Bootstrapprocedur
(Efron och Tibshirani, 1998). I Trafikverkets tillimpning av proceduren dras
500 pseudourval av urvalsenheter (matstation/riktning) for varje indexlank
med obundet slumpmassigt urval med aterliggning fran det urval som ligger
till grund for indexberdkningarna. Det ursprungliga urvalet om 166
mitstationer/riktningar var stratifierat i 24 stratum. I en strikt tillimpning
skulle atersamplingen goras fran dessa strata med urvalsstorlekar lika med de
faktiska urvalsstorlekarna i det ursprungliga urvalet. Detta var dock inte
mojligt av praktiska skal. I stéllet gjordes atersamplingen i efterstrata med
fixa urvalsstorlekar, dvs urvalsstorleken var n,];'t i varje efter-stratum. Detta
har nackdelen att Bootstrapskattningen inte reflekterar variationen i

n{l‘t —varden men & andra sidan innehéller den variabilitet som finns i mojliga
differenser mellan de 24 urvalsstrata.

Analogt med formel (4) berdaknas kedjeindexet efter k &r som
It = H?=1 Lt

i varje pseudo-urval, r, for varje mojligt k, liksom varianserna
1 500 L 500 2
Var(I®t) = _Z [kt _ _Z [kt
ar(I**) = 795 ( T 5004 T
r=1 r=1

Den vanliga percentilmetoden (Efron and Tibshirani, 1998, p. 170) anvands
inte for att konstruera konfidensintervall utan den enkla formeln

It + 2,/Var(I*t) Detta motiveras framférallt av den kraftiga forenkling det
innebar men forfarandet har ocksa ett visst stod i den empiriska férdelningen
av pseudovérdena som ar approximativt normal.

3.5.2 En logaritmisk transformation
Det praktiska genomforandet av Bootstrapmetoden enligt foregdende avsnitt
har forenklats med en transformation enligt foljande resonemang.
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Indexen var approximativt normalférdelade 6ver olika pseudo-urval. Genom
att anvinda en logaritmisk transformation fas en béttre approximation till
normalfordelningen och dessutom transformeras alla produkter till summor.
Vid bortseende fran korrelationerna mellan arsldankar blir variansen for det
logaritmiska indexet lika med summan av varianserna for de logaritmiska
arslankarna. Antagandet om oberoende forenklar patagligt tillimpningen av
Bootstrapmetoden. Varje logaritmisk &rslank kan nu bli bootstrappad separat
och varianser for den berdknas. Med detta antagande kan varje logaritmiskt
index av intresse enkelt beraknas och dess varians ar summan av de aktuella
arslankarnas varianser. Konfidensintervallet for ett index kan nu berdknas
som

exp Z In (L) + 2\/2 .Var(ln(Lf't))
j j

For ett empiriskt rattfairdigande av oberoendeantagandet berdknades
konfidensintervallen for indexet for medelhastighet for juni manad 1996 -
2009 med de tva Bootstrapmetoderna och resultaten var mycket likartade.
Slutsatsen ar darfor att den enklare logaritmiska metoden ar tillrackligt bra
for syftet i detta fall.

4 Regionalt index

Undersokningsvariabler, indexparametrar, indexformler och osidkerhetstal
definieras och berdknas for regionala index helt analogt med det nationella
indexet. Det innebar att samtliga symboler som definierats i avsnitt 3

it —jt _j, j, Pk, : . .. . C e
(Ljh‘t, Xy, n{lt, W,Ju.t, L, 1% 1%, [k t) nu giller for en specifik region i stillet

for hela riket.

HastighetsIndex — metodbeskrivning 2025
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5 Hastighetsindex pa Trafikverkets webbsida

Hastighetsindexet publiceras varje manad pa TRV:s officiella webbsida
Hastighetsindex for statliga vagar - Bransch.

Har syns ett exempel pa en graf pa medelhastighet hela Sverige under oktober
2010—2024.

Hastighetsindex for medelhastighet

Oktobsr 2010-2024. totaltrafik. Stathigr vagnat. hels landst och samthga hastighetsklasser
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Figur 1, Arlig hastighetsutveckling for oktober manad 2010 — 2024. Medelhastighet. Grafik frdn
webbsidan fér hastighetsindex

6 Tva fragor kring tolkningen av
hastighetsindex

6.1 Effekt pa index av en generell atgard: Hojda
botesbelopp

Uteslutandet av matstationer nira nyuppsatta kameror och dndrade
hastighetsgranser leder till en tydlig begransning av indexen; indexen
reflekterar inte den faktiska hastighetsutvecklingen pa viagarna utan en fiktiv
utveckling, exklusive effekter av dessa atgarder. Indexet dr mer lampligt att
anvandas for att utvardera effekter av generella atgiarder, som hojda béter och
informationskampanjer, for att reducera fordonshastigheterna.

HastighetsIndex — metodbeskrivning 2025
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6.2 Vadrets effekter pa fordonshastigheter
Fordonshastigheter paverkas av viderforhéallandena, speciellt under
vinterhalvaret. Under sommarhalvaret ar vadrets effekter relativt konstanta.
Vinterhalvaret uppvisar en helt annan bild. Fluktuationerna mellan ar och
mellan manader ar mycket hog och den rimliga forklaringen ar att
vintervadret varierar kraftigt mellan r och mellan manader. En slutsats ar att
man bor vara observant pa vaderforhallandena nar indexet tolkas for
vintermanaderna. For manga syften kan ett “sommarindex” vara att foredra
framfor ett arsindex.

7 Bortfall

En matplats kan extremviardesmarkeras och darmed uteslutas fran
skattningen under en period, till exempel pa grund av vagarbete eller olika
mattekniska problem. En matplats kan ocksd underkénnas fran skattningen
under ett ar om den skyltade hastigheten har dndrats eller om en ATK-kamera
har monterats i narheten av matplatsen.

Bortfall redovisas inte i den interaktiva indexredovisningen pa Trafikverkets
hemsida.
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Bilaga 1 — Efterstratumvikter

Har redovisas efterstratumvikter th * for medelhastighet (som bygger pa
andel restid) och for andel 6vertradare (som bygger pa andel trafikarbete) fran
och med 2024-01-01. Uppgifterna om trafikarbete har hamtats fran TA-
kuben. Restiderna har beriknats genom att anta att fordonen framfors i
tillaten hastighet, dvs trafikarbetet har dividerats med skyltad hastighet for
att fa restid.

Vikterna kommer att uppdateras arligen omkring manadsskiftet mars-april.

Efterstratumvikter for de regionala omradena tas fram pa samma satt.

Tabell 4, efterstratumvikter for medelhastighet for Nationell Hastighetsindex for r 2024. Smdrre
férdndringar sker varje ar.

Nationellt hastighetsindex

Efter- Summa Efterstratumvikt Summa Efterstratumvikt
stratum restid Medelhastighet trafikarbete Andel
(mdr tim) (mdr km) Overtradare

<50 km/h 86 11 % 3924 6 %
60 — 70 km/h 226 28 % 15 451 24 %
80 — 90 km/h 15 %
och < 8 meter 116 15 % 9 586
80 — 90 km/h 15 %
och > 8 meter 119 15 % 9770
2100 km/h 249 31 % 26 585 41 %
Totalt 796 100 % 65 316 100 %
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