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METODBESKRIVNING

HASTIGHETSINDEX FOR STATLIGT VAGNAT!

1 Inledning

Trafikverket har ett 6vergripande ansvar for trafiksékerhetsfragor pa svenska
vagar. Styrande for trafiksakerhetsarbetet ar den sa kallade nollvisionen som
innebadr att inga trafikanter ska dddas i vagtrafikolyckor. Antalet trafikdddade
i Sverige foll fran en topp 1966 pa 1313 till 2272 ar 2022. | arbetet mot
nollvisionen séatts etappmal upp. Forutom en rad trafiksakerhetsatgarder
innebar etappmalet att ett antal trafiksakerhetsindikatorer féljs upp. Den
kanske viktigaste av dessa ar fordonshastigheter. For uppféljningen anvands
bland annat Trafikverkets hastighetsindex pa statligt vagnat. | denna rapport
beskrivs den metodmassiga uppbyggnaden av detta hastighetsindex.

En storre hastighetsundersokning genomfors numera vart fjarde ar. Da mats
trafiken pa ett stort antal platser och ett antal parametrar skattas, bland annat
medelhastighet och andel trafikarbete inom tillaten hastighet. Se Isaksson
(1997, 2003) och Forsman, m.fl. (2003). Den senaste publicerade
hastighetsundersokningen &r fran 2020 och i Trafikverket (2020a) finns
resultat och i Trafikverket (2020b) finns en metodbeskrivning. Ar 2024
planeras nésta nationella hastighetsundersékning genomféras och tanken ar att
den i framtiden ska upprepas med nagra ars mellanrum.

For att kunna folja utvecklingen av fordonshastigheter pa statligt vagnat under
aren mellan hastighetsundersokningen introducerades 2008 ett
hastighetsindex som baseras pa data som insamlas och finansieras inom det sa
kallade Trafikarbetsforandringssystemet (TF-systemet). Data samlas har in
kontinuerligt under aret vid 83 matplatser dar trafikflode ar den viktigaste
variabeln och hastighetsdata kommer med som en biprodukt. Dessa data kan
inte anvandas for nationella skattningar av hastighetsnivaer men har visat sig

1 Denna metodbeskrivning dr en ndgot férkortad och omarbetad éversattning av artikeln
Forsman och Danielsson (2010).
2 Enligt Statistik 6ver vagtrafikolyckor - Transportstyrelsen (linken fungerade i mars 2024)



https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/statistik-over-vagtrafikolyckor/
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anvéandbara for att folja upp forandringar i hastigheter. Indexet introducerades
forst for nationella skattningar men sedan 2014 berdknas dven regionala
hastighetsindex.

Trafikverket har beslutat att &ndra sin regionala indelning. Trafikverkets
regionala organisation kommer fran den 1 januari 2024 vara indelat i sex
regioner anpassade till Sveriges civilomraden. Av den anledningen har en
justering i den regionala indelningen for hastighetsindex genomfoérts. Den nya
regionala indelningen beskrivs i denna rapport.

TF-systemet presenteras kort i avsnitt 2. | avsnitt 3 diskuteras hur TF-
systemets hastighetsdata anvéands for att bygga upp hastighetsindexet.
Indexformler och skattningar av osakerhetstal introduceras i avsnitten 4
(nationellt index) och 5 (regionala index). Publiceringen av indexet beskrivs i
avsnitt 6. Avsnitt 7 tar upp tva fragor kring tolkningen av indexet. I avsnitt 8
och en bilaga redovisas bortfall.

2 Datainsamlingen i TF-systemet

| TF-systemet ar det statliga vagnatet indelat i vagavsnitt som ar valda sa att
de ar "trafikhomogena”, dvs flodet anses ungefér konstant ldngs hela
avsnittet®. Avsnitten stratifieras i sex regioner och fyra vagkategorier alltsa 24
stratum. Den totala urvalsstorleken réknat i métstationer & som namnts 83
och avsnitten & Neyman-allokerade (enligt principerna i Neyman, 1934) 6ver
de 24 stratumen. Inom stratum &r avsnitten ytterligare stratifierade efter
trafiktyp. Antalet sadana substratum ar lika med urvalsstorleken i respektive
priméarstratum. Urvalsstorleken blir ddrmed lika med ett i varje substratum
och avsnitten dras med sannolikheter proportionella mot det totala
trafikarbetet. Inom varje draget avsnitt dras en métplats slumpmaéssigt.
Datainsamlingen sker sedan under hela aret vid fasta matstationer.

Hastighetsdata sparas i form av medelvérden (aritmetiska) av
fordonshastigheter per timme. Dessutom sparas fordonshastigheterna i
hastighetsklasser med bredden 5 km/h per dygn, vilket gér det mojligt att
berdkna andelen fordon som framférs inom en viss hastighet. Data sparas i

3 Dessa avsnitt, i genomsnitt cirka 5 km |&nga, sammanfaller med de avsnitt som anvands i
matningarna av arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa statligt vagnat.
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sex fordonsklasser som (i vissa fall) aggregeras till totaltrafik nar
hastighetsindex beréknas.

3 Anvandningen av TF-data for att folja upp
hastighetsutvecklingen

Eftersom urvalet av métstationer i TF-systemet designats for flodesmatning
finns det ett antal saker som maste beaktas innan hastighetsdata fran systemet
anvands.

3.1 AVGRANSNING AV VAGNAT

TF-systemet och darmed hastighetsindex méats som namnts pa statligt vagnt.

| praktiken ar vagnatet nagot mer begransat. Detta beror pa att det inte tas
nagon hansyn till hastighetsmatningar nar matplatserna for TF-systemet viljs.
Om en dragen plats ligger olampligt, kanske nara en korsning eller i en kurva,
flyttas den till narmaste lampliga plats inom avsnittet. Avsnitt med ADT
mindre &n 150 har uteslutits i TF-urvalet eftersom den procentuella
flodesvariationen kan bli mycket stor vid laga floden. Darmed kan det
studerade véignitet for hastighetsindex grovt avgrinsas som “rak och plan vig,
ej nara korsning, statligt viagnat och ADT storre &n 150”.

3.2 HANTERING AV ATK-KAMEROR, OMSKYLTNINGAR OCH
VAGARBETEN

Hastighetsindex mojliggor for Trafikverket att folja upp effekter av generella
atgarder for att sanka hastigheter, typ informationskampanjer eller hojda
boter. Daremot speglas inte effekter av lokala atgarder som uppsattning av
ATK-kameror eller byte av skyltad hastighet. Orsaken till detta ar att dessa
senare atgarder lokalt har en mycket dramatisk inverkan pa
fordonshastigheterna och det finns en mycket stor risk att platser med dessa
atgarder blir 6ver- eller underrepresenterade i det lilla urvalet om 83
matplatser. Matplatser pa avsnitt som skyltats om eller dar man etablerat en
kamera tas darfor bort fran urvalet under atminstone ett ar.

Véagarbeten nara en métstation kan ocksa dramatiskt sanka
fordonshastigheterna. Information om végarbeten ar inte tillgangliga nér data
lases in frdn matplatserna. | stallet upptacks vagarbeten i samband med
granskningen da avvikande hastigheter under en period kan upptéckas. Ett
antal dagar eller en hel manad (om antal dagar med avvikande hastigheter &r
storre an 15) kan da tas bort fran indexberdkningen.
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3.3 NATIONELLT INDEX. ANPASSNING AV VIKTER.
EFTERSTRATIFIERING.

Urvalet av de 83 matstationerna ar ett tvastegs sannolikhetsurval dar
vagavsnitt ar primdra urvalsenheter och en métplats &r slumpmassigt placerad
inom varje vagavsnitt. For berédkningen av hastighetsindex anvéands dock inte
inklusionssannolikheterna eftersom berdkningen inte ar att betrakta som en
strikt skattningsprocedur med en valdefinierad populationsparameter.

Var och en av de 83 mitstationerna mater fordonshastigheter i tva riktningar.
Varje riktning betraktas som en separat urvalsenhet. En orsak till detta &r att
fordonshastigheterna i varje riktning kan vara olika beroende pa t ex vagens
kurvatur. En annan orsak till att separera de bada riktningarna &r att minimera
bortfallet; om data i en riktning forloras kan man fortfarande anvanda data i
den andra riktningen. Den korrelation som kan finnas mellan de bada
riktningarna negligeras dock. Vi har alltsa med detta synsétt en total
urvalsstorlek pa 166 matstationer/riktningar.

Vid hastighetsundersokningar avseende ett vagnat grupperar (stratifierar) man
normalt vagnatet efter skyltad hastighet och drar en del av urvalet i varje
grupp. Darigenom undviker man att variationen mellan hastighetsklasser okar
osdkerhetstalen for skattningarna. Eftersom TF-systemet inte ar planerat for
att mata fordonshastigheter gors dock ingen sadan gruppering av urvalet efter
skyltad hastighet. | stallet efterstratifieras det dragna urvalet efter skyltad
hastighet enligt Tabell 1. Efterstratifiering ar nagot mindre effektiv an
forstratifiering men skillnaden & manga ganger obetydlig.
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Tabell 1. Antal matstationer och urvalsstorlekar 2023 i olika efterstratum

Efterstratum
Skyltad hastighet Vagbredd | Antal métstationer Antal urvalsenheter
(tva riktningar vid varje métstation)
50 km/tim 9 18
60 - 70 km/tim 28 56
80 - 90 km/tim < 8 meter 12 24
>8 meter 12 24
100 + km/tim 22 44
Totalt 83 166

Stratumvikterna ar andel restid eller andel trafikarbete, se avsnitt 4 nedan och
bilaga 1. Vikterna uppdateras arligen med hjalp av data fran TA-kuben pa
Trafikverkets interna webbsida.

3.4 REGIONALA INDEX. ANPASSNING AV VIKTER.
EFTERSTRATIFIERING.

Efter att det nationella indexet introducerats uppstod 6nskemal om regionala
hastighetsindex. Regionala index har beréknats sedan 2013 med ar 2003 som
basar for index.

Den regionala indelningen har fram till 2024 baserats pa sex regioner: Norr,
Mitt, Ost, Vast, Syd och Stockholm. Men fran och med 1 januari 2024
kommer en ny regional indelning att anvéndas. Den nya indelningen &r
anpassad till Sveriges civilomraden. Den nya regionala indelningen kommer
aven att anvandas retroaktivt i redovisningen for att fa jamforbarhet over tid.

| beslutet som Trafikverkets styrelse fattade den 16 februari 2023 ingar,
utéver beslut om valda regionorter, dven regionernas granser och namn pa
regioner:
e Norra regionen — Vasternorrlands 1an, Jamtlands lan, Vasterbottens lan och
Norrbottens lan
e Miellersta regionen — Uppsala, Sédermanlands, Vastmanlands lan,
Vvarmlands 14n, Orebro l4n, Dalarnas lan och Gavleborgs l4n
e Ostra regionen — Stockholms lan och Gotlands lan
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e Vastra regionen — Hallands I&n och Véstra Gotalands lan
e Sydostra regionen — Jonképings lan, Kalmar lan och Ostergotlands 14n
e Sodra regionen — Kronobergs lan, Blekinge lan och Skane lan

Regionerna ar anpassade efter Sveriges civilomraden som beslutades av
regeringen under 2022. | Figur 1 redovisas den tidigare regionala indelningen
till vanster och den nya till hoger.

Figur 1. Tidigare regionala indelning till vanster och den nya till hger (fran och med 1

januari 2024).

L
Mt

De 83 matpunkterna ar fordelade pa de nya regionerna och hastighetsklass ar
2023 enligt Tabell 2. Vi pdminner om att bada riktningarna vid en matstation

raknas som separata urvalsenheter.

Tabell 2. Antal matstationer/urvalsenheter 2023 fordelade pa region och hastighetsklass.
Skyltad hastighet har kodats 1 = upp till 50 km/h, 2 = 60-70 km/h, 3 = 80-90 km/h och hégst
8 m bredd, 4 = 80-90 km/h och mer &n 8 m bredd, 5 = minst 100 km/h

Métstationer Urvalsenheter
Stratumnummer Stratumnummer
Nyregion 1 2 3 4 5 Summa 1 2 3 4 5 Summa
Mellersta 1 5 2 2 6 16 2 10 4 4 12 32
Norra 0O 6 4 1 3 14 0 12 8 2 28
Sydéstra 0 3 3 1 3 10 0 6 6 2 20
Sddra 3 5 2 2 2 14 6 10 4 4 28
Vastra 4 4 1 5 6 20 8 8 2 10 12 40
Ostra 0O 6 0 1 2 9 012 0 2 4 18
Summa 8 29 12 12 22 83 16 58 24 24 44 166

6(28)
2024-03-27
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Eftersom det totala urvalet &r begrénsat till 83 méatpunkter (166 riktningar)
finns dock inte majlighet att sarredovisa ett index pa varje region. Under
hosten 2023 genomfordes ett utvecklingsprojekt for att utreda vilka regioner
som kunde slas samman for att mojliggora regional redovisning. Ett dnskemal
ar att de nya redovisningsregionerna skulle likna de gamla, om mgjligt.
Tidigare har fyra redovisningsregioner anvants, men det visade sig svart att
konstruera fyra redovisningsregioner sa att alla fyra skulle besta av tillrackligt
manga matpunkter for att vara lampligt att redovisa.

| stéallet slogs regionerna ihop till tre redovisningsregioner. | Tabell 3 framgar
vilka regioner som slagits samman till nya redovisningsregioner.

Tabell 3. Antal métstationer 2023 fordelade pa sammanslagna regioner
(redovisningsregioner) och hastighetsklass. Skyltad hastighet &r kodad som i Tabell 2.

Métstationer Urvalsenheter
Stratumnummer Stratumnummer
Redovisningsregion 1 2 3 4 5 Summa 1 2 3 4 5 Summa
Norra/Mellersta 1 11 6 3 9 30 2 22 12 6 18 60
Sodra/Sydostra/Ostra 3 14 5 4 7 33 6 28 10 8 14 66
Vastra 4 4 1 5 6 20 8 8 2 10 12 40
Summa 8 29 12 12 22 83 16 58 24 24 44 166

Sammanslagningen av regioner mojliggor att man bildar efterstratum av
hastighetsklasser inom varje region pa samma satt som for det nationella
indexet. Har far man dock tanja pa granserna for vad som anses onskvart nar
det gaéller urvalsstorlekar i efterstratum. Nar antalet godkanda
matstationer/riktningar blir noll i ett efterstratum®* raknas vikterna — och
dérmed indexet - om for de stratum som har urvalsstorlek > 0. En viss del av
det undersokta vagnatet utgar alltsa i sddana fall och indexet bor darfor tolkas
med forsiktighet. Stratumvikter ar andel trafikarbete eller andel restid, se
vidare i nasta kapitel med skattningsformler.

4 Detta kan intraffa i flera efterstratum pa grund av bortfall. | efterstratum 4 i region
Norra/Mellersta saknas matstationer helt, som framgar av Tabell 3.
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4 Nationellt hastighetsindex

4.1 UNDERSOKNINGSVARIABLER

Separata index beréaknas fran och med december 2018 fér foljande fyra
variabler: Medelhastighet®, andel fordon inom tillaten hastighetsgrans®, andel
fordon inom hogst 5 km/tim 6ver tillaten hastighetsgrans och andel fordon
med mer an 30 km/tim 6ver tillaten hastighet. Tidigare redovisades, forutom
medelhastighet, andel hastighetsovertradare och andel hastighetsovertradare
med mer an 5 km/tim Gver tillaten hastighetsgrans.

4.2 INDEXPARAMETER

De tre undersokningsvariablerna foljs upp med en parameter som kan kallas
arsutveckling per kalendermanad och som speglar hastighetsutvecklingen
mellan manad t, ar j och samma manad ett ar tidigare, dvs manad t ar j-1.
Indexet ar konstruerat som ett kedjeindex dar utvecklingen 6ver en
tolvmanadersperiod utgor en indexlank. Varje kalendermanad far darmed sin
egen indexserie. Utvecklingen over flera ar fas genom att flera lankar
multipliceras ihop. Data finns tillgangliga fran och med kalenderaret 1996.
Eftersom lankarna sammanfaller med tolvmanadersperioder behovs ingen
sésongrensning.

4.3 INDEXFORMEL FOR MEDELHASTIGHET

Arslank inom efterstratum

En indexlank (arslank) for utvecklingen av medelhastighet for manad t mellan
ar j-1 och j i efterstratum h berdknas som det geometriska medelvardet av
utvecklingarna i respektive urvalsenhet (matstation/riktning) i.

T A
Ly =112 | e (1)

hi

déar

5 Medelhastighet baseras p& samtliga fordon

6 Andel fordon inom tilldten hastighetsgrans och andel fordon inom hogst 5 km/tim 6ver
tilldten hastighetsgrans baseras enbart pa personbilar utan slap eftersom andra fordon kan
ha hastighetsgranser som skiljer sig fran den skyltade.
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%/t = medelhastighet for urvalsenhet i, manad t, &r j, stratum h.
Medelhastigheten ar aritmetiska medelvardet av alla fordonshastigheter under
manaden.

n{f = antal urvalsenheter i efterstratum h med godkanda méatningar manad t
for bade ar j och j-1

w,{'f = vikt for urvalsenhet i, efterstratum h. Vikterna ar tills vidare satta till 1/
n)*. Detta kan komma att andras.

Arslank dver H efterstrata

For att bilda en arslank for hastighetsutvecklingen mellan aren j-1 och j for
manad t 6ver alla H efterstrata viktar man ihop de olika stratumlankarna i
formel (1). Indexformeln &r det geometriska medelvérdet av stratumlénkarna

. wlt
Ut =TI, ()™ (2)
dar vikterna w,”* ar andel restid’ i efterstratum h.

Aggregerat index 6ver flera manader

Det &r ibland av intresse att sla ihop utvecklingen for flera manader, t ex de m
forsta manaderna under aret, till ett gemensamt “m-méanadersindex”. Detta
index definieras som det geometriska medelvardet av de ingaende
manadsindexen

U =TI, ()" (3)

Speciellt erhlles ett gemensamt arsindex for alla manader om man satter m =
12 i formel (3). Ett sommarindex erhalles om man slar ihop méanaderna maj
t.0.m. september och alltsa satter m=5 i formel (3).

Kedjeindex 6ver k ar
Hastighetsindexet 1%t for kalendermanad t 6ver k ar fas om man multiplicerar
de ingdende arslankarna L/* med varandra

7 Fére 2014-04-01 berdknades efterstratumvikterna som andel trafikarbete.
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P
et =I5, Lt (4)
Motsvarande gemensamma arsindex over k ar blir

" = ?:1 L (5)

44  INDEXFORMEL FOR ANDEL FORDON INOM TILLATEN
HASTIGHETSGRANS

Vi betecknar med y;:"andelen fordon inom tillten hastighetsgrans under

manad t ar j for urvalsenhet i, efterstratum h. En arslank inom efterstratum h

definieras som

Wt

R it
22y WhiVni (6)
Jt

n . .
h j-1t_j-1t
L2 Wi Vp

it _
Ly =

Formel (6) motiveras av det faktum att y,{l._ Yt kan bli mycket liten och ibland

till och med lika med noll. Vi kan darfor inte anvénda det naturliga
geometriska medelvardet som i formel (1)%. De 6vriga formlerna for
arslankar och index definieras analogt med formlerna (2)-(5). Dock beraknas
efterstratumvikterna W, har som andel trafikarbete.

Indexformlerna for andel fordon inom hagst 5 km/tim Gver tillaten
hastighetsgrans och andel fordon med mer an 30 km/tim 6ver tillaten
hastighet definieras helt analogt med dem for andel fordon inom tillaten
hastighetsgrans.

4.5 OSAKERHETSTAL

4.5.1 Bootstrap-procedur

Variabiliteten i hastighetsindexet berédknas med en s k Bootstrapprocedur
(Efron och Tibshirani, 1998). | Trafikverkets tillampning av proceduren dras
500 pseudourval av urvalsenheter (matstation/riktning) for varje indexlank
med obundet slumpmassigt urval med aterlaggning fran det urval som ligger

8 Det ar enkelt att empiriskt verifiera att formel (6) och det geometriska medelvirdet
; Jt i
av de n{l’tkvoterna ;]-/’_”l,t ar ganska lika s8 lange y;; % 4r substantiellt > 0
hi




T TRAFIKVERKET a2

till grund for indexberakningarna. Vi erinrar oss att det ursprungliga urvalet
om 166 maétstationer/riktningar var stratifierat i 24 stratum. | en strikt
tillampning skulle atersamplingen goras fran dessa strata med urvalsstorlekar
lika med de faktiska urvalsstorlekarna i det ursprungliga urvalet. Detta var
dock inte méjligt av praktiska skal. | stallet gjordes atersamplingen i
efterstrata med fixa urvalsstorlekar, dvs urvalsstorleken var n)* i varje efter-
stratum. Detta har nackdelen att Bootstrapskattningen inte reflekterar
variationen i n;,“-vérden men & andra sidan innehéller den variabilitet som
finns i mojliga differenser mellan de 24 urvalsstrata.

Analogt med formel (4) beréknas kedjeipdexet efter k ar som

I = 1_[ Lt

i varje pseudo-urval, r, for varje méjligt® liksom varianserna

1 500 1 500 2
Rty — _— kt _ _— k,t
Var(I*9 4992(” soozlr )
r=1 r=1

Vi anvander inte den vanliga percentilmetoden (Efron and Tibshirani, 1998, p.
170) for att konstruera konfidensintervall utan den enkla formeln 1%t +
2+/Var(I*t). Detta motiveras framférallt av den kraftiga forenkling det
innebar men forfarandet har ocksa ett visst stod i den empiriska fordelningen
av pseudovérdena som ar approximativt normal.

4,5.2 En logaritmisk transformation

Det praktiska genomforandet av Bootstrapmetoden enligt foregaende avsnitt
har forenklats med en transformation enligt féljande resonemang.

Vi noterade ovan att indexen var approximativt normalférdelade 6ver olika
pseudo-urval. Genom att anvanda en logaritmisk transformation far vi en
béattre approximation till normalférdelningen och dessutom transformeras alla
produkter till summor. Om vi bortser fran korrelationerna mellan arslankar
blir variansen for det logaritmiska indexet lika med summan av varianserna
for de logaritmiska arslankarna. Antagandet om oberoende forenklar patagligt
tillampningen av Bootstrapmetoden. Varije logaritmisk arslank kan nu bli
bootstrappad separat och varianser for den berédknas. Med detta antagande kan
varje logaritmiskt index av intresse enkelt berdknas och dess varians ar
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summan av de aktuella arslankarnas varianser. Konfidensintervallet for ett
index kan nu berdknas som

exp zjln(Lj't) + ZJZjVar(ln(Ik't))

For ett empiriskt rattfardigande av oberoendeantagandet beréknade vi
konfidensintervallen for indexet for medelhastighet for juni manad 1996 -
2009 med de tva Bootstrapmetoderna. Som framgar av Figur 2 ar resultaten
mycket likartade da skillnaderna knappt ar urskiljbara visuellt. Var slutsats &r
darfor att den enklare logaritmiska metoden é&r tillrackligt bra for vara syften.

Figur 2. Jamforelse av konfidensgranser for medelhastighet mellan tva Bootstrap-metoder.
Juni 1996-2008. Fet bla linje sammanbinder indextalen och streckade linjer sammanbinder
osakerhetstal berdknade med reguljar metod (bld) och med logaritmisk transformation (rod).

Confidence limits for average speed, June
Comparison between two Bootstrapping methods

1,05 A

Lo — Index
1,03 A — — C.L(log)
1,024 — - C.L(reg)
1,01 4
1,00 +
0,994
0,98
0,97 A
0,96
0,95 A
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Index

5 Regionalt hastighetsindex

Undersokningsvariabler, indexparametrar, indexformler och osakerhetstal
definieras och beréknas for regionala index helt analogt med det nationella
indexet. Det innebar att samtliga symboler som definierats i avsnitt 4

(L 20 nlt wlt Lt W L, 100, 1% och 1°7) nu géller for en specifik
region i stéllet for hela riket.
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6 Hastighetsindex pa Trafikverkets webbsida
www.trafikverket.se

Hastighetsindexet publiceras varje manad pa Trafikverkets officiella

webbsida, se

https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/vagtrafik--och-

hastighetsdata/hastighetsindex/

For var och en av variablerna (medelhastighet, andel fordon inom tillaten
hastighetsgrans och andel fordon inom hogst 5 km/tim 6ver tillaten
hastighetsgrans) kan indexkurvor klickas fram. Man kan har ocksa vélja
nationellt eller regionalt index, manad, aggregat av manader (inklusive
arsindex), basar och osakerhetstal. Det gar att spara ned den grafik som tagits
fram. Vi illustrerar grafiken i Figur 3 till Figur 6 nedan i form av
oktoberindexet mellan 1996 och 2023.

Figur 3. Arlig hastighetsutveckling for oktober manad 1996 — 2023. Medelhastighet. Grafik
fran webbsidan for hastighetsindex.
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Figur 4. Arlig utveckling for oktober méanad 1996-2023. Andel fordon inom tilléten
hastighetsgrans. Grafik fran webbsidan for hastighetsindex.
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Figur 5. Arlig utveckling for oktober manad 1996-2023. Andel fordon inom hégst 5 km/tim
over tillaten hastighetsgrans. Grafik fran webbsidan for hastighetsindex.
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Figur 6. Arlig utveckling for oktober manad 1996-2023. Andel fordon med mer &n 30 km/tim
over tillaten hastighet. Grafik fran webbsidan for hastighetsindex.
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| Figur 7 och Figur 8 demonstreras osakerhetstal i form av konfidensgranser
(enligt avsnitt 4.5.2) for medelhastighet for respektive juni och februari
manad med basar 1996. De feta linjerna sammanbinder indextalen och de
brutna linjerna sammanbinder vardena for de 6vre och lagre
konfidensgranserna.
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Figur 7. Konfidensgranser for medelhastighet, juni 1996 - 2023. Grafik fran webbsidan for
hastighetsindex.
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Figur 8. Konfidensgranser for medelhastighet, februari 1996 - 2023. Grafik fran webbsidan
for hastighetsindex.
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7 Tva fragor kring tolkningen av hastighetsindex

7.1 EFFEKT PA INDEX AV EN GENERELL ATGARD: HOJDA
BOTESBELOPP

Uteslutandet av matstationer ndra nyuppsatta kameror och andrade
hastighetsgréanser leder till en tydlig begrénsning av indexen; indexen
reflekterar inte den faktiska hastighetsutvecklingen pa vagarna utan en fiktiv
utveckling, exklusive effekter av dessa atgarder®. Indexet ar mer lampligt att
anvandas for att utvardera effekter av generella atgarder, som héjda boter, for
att reducera fordonshastigheterna. En verifikation av detta far vi om vi
aterigen betraktar Figur 3 till Figur 6. Den 1 oktober 2006 dubblerades
boterna for fortkorning i Sverige. Dessutom var polisen sarskilt aktiv pa

° Denna inskrankning r forstas inte aktuell under de relativt ldnga perioder da aktiviteten &r
lag kring nyetablering av kameror och omskyltningar.
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vagarna under den forsta veckan i oktober med manga fartkontroller. Polisens
aktiviteter fick ocksa stor uppmarksamhet i medierna under kampanjveckan.
Som en foljd av detta foll oktoberindex for 2006 mycket kraftigt for
medelhastighet och index for andelarna inom skyltad hastighet respektive
skyltad hastighet +5 km/tim steg kraftigt. Aven index for andel
hastighetsovertradare med mer &n 30 km/tim paverkades i forvantad riktning.

7.2 VADRETS EFFEKTER PA FORDONSHASTIGHETER

Fordonshastigheter paverkas av vaderforhallandena, speciellt under
vinterhalvaret. Figur 9 och Figur 10 illustrerar skillnaderna i
medelhastighetsutveckling mellan sommarmanader (maj till september) och
vintermanader (oktober till april). Under sommarhalvaret ar vadrets effekter
relativt konstanta och vi kan notera en stabil nedgaende trend for alla manader
i Figur 9. Vinterhalvaret uppvisar en helt annan bild. Fluktuationerna mellan
ar och mellan manader ar mycket hég och den rimliga forklaringen &r att
vintervadret varierar kraftigt mellan ar och mellan manader.

Figur 9. Arlig utveckling av medelhastigheter under sommarmanader (maj till september).
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Figur 10. Arlig utveckling av medelhastigheter under vintermanader (oktober till april).
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En slutsats ar att man bor vara observant pa vaderforhallandena nar man
tolkar indexet for vintermanaderna. Fér manga syften kan ett ”sommarindex”

vara att foredra framfor ett arsindex.

8 Bortfall

En matplats kan extremvardesmarkeras och darmed uteslutas fran skattningen
under en period, till exempel pa grund av vagarbete eller olika méattekniska

problem. En métplats kan ocksa underkéannas fran skattningen under ett ar om
den skyltade hastigheten har andrats eller om en ATK-kamera har monterats i

néarheten av matplatsen.

Bortfall redovisas inte i den interaktiva indexredovisningen pa Trafikverkets
hemsida. En redovisning aterfinns i Arsrapport fér hastighetsindex. | bilaga 2
beskrivs de bortfallsmatt som anvands och bortfallets storlek. Framstallningen

i bilaga 2 ar hamtad fran Arsrapport 2023.
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Bilaga 1: Efterstratumvikter
Hér redovisas efterstratumvikter Wh’ * for medelhastighet (som bygger pa

och med 2022-12-31. Uppgifterna om trafikarbete har hamtats internt pa
Trafikverket. Restiderna har beréknats fran trafikarbetsuppgifterna genom att

trafikarbetet har dividerats med skyltad hastighet.

Vikterna uppdateras arligen omkring manadsskiftet mars- april.

Nationellt hastighetsindex

22(28)
2024-03-27

Summa
Summa restid Efterstratumvikt trafikarbete Efterstratumvikt
Skyltad hastighet | Vagbredd | Stratum (mdr tim) Medelhastighet (mdr km) Andel 6vertradare
- 50 km/h - 1 84 0,11 3844 0,06
60-70 km/h - 2 224 0,28 15 302 0,24
80-90 km/h <8 3 115 0,15 9500 0,15
80-90m/h >8 4 121 0,15 9941 0,15
100+ km/h 5 246 0,31 26 179 0,40
Summa 789 1,00 64 766 1,00
Regionala hastighetsindex
Norra/Mellersta regionen
Summa
Summa restid Efterstratumvikt trafikarbete Efterstratumvikt
Skyltad hastighet | Vagbredd | Stratum (mdr tim) Medelhastighet (mdr km) | Andel dvertradare
- 50 km/h - 1 30 0,10 1368 0,06
60-70 km/h - 2 70 0,25 4704 0,20
80-90 km/h <8 3 55 0,20 4580 0,20
80-90 km/h > 8 4 42 0,15 3536 0,15
100+ km/h 5 86 0,30 9128 0,39
Summa 283 1,00 23 316 1,00
Sodra/Sydostra/Ostra regionen
Summa
Summa restid Efterstratumvikt trafikarbete Efterstratumvikt
Skyltad hastighet | Vagbredd | Stratum (mdr tim) Medelhastighet (mdr km) | Andel 6vertradare
- 50 km/h - 1 36 0,11 1665 0,06
60-70 km/h - 2 96 0,29 6 630 0,24
80-90 km/h <8 3 40 0,12 3323 0,12
80-90 km/h > 8 4 47 0,14 3857 0,14
100+ km/h 5 111 0,34 11 895 0,43
Summa 331 1,00 27 370 1,00
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Vaéstra regionen

Summa

Summa restid Efterstratumvikt trafikarbete Efterstratumvikt

Skyltad hastighet | Vagbredd | Stratum (mdr tim) Medelhastighet (mdr km) | Andel 6vertradare
- 50 km/h - 1 18 0,10 811 0,06
60-70 km/h - 2 58 0,33 3967 0,28
80-90 km/h <8 3 20 0,11 1598 0,11
80-90 km/h >8 4 32 0,18 2549 0,18
100+ km/h 5 48 0,28 5155 0,37
Summa 175 1,00 14 079 1,00
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Bilaga 2: Bortfall

Bortfall redovisas inte i den interaktiva indexredovisningen pa Trafikverkets
hemsida. En redovisning aterfinns i Arsrapport, hastighetsindex. | denna
bilaga beskrivs de bortfallsmatt som anvands och bortfallets storlek for aren
2016 till och med 2023.

Beskrivning av granskningsarbete

Infor den manadsvisa publiceringen av hastighetsindex pa Trafikverkets
webbsida gors ett omfattande granskningsarbete av de matplatser som indexet
baseras pa. Eftersom antalet matplatser &r relativt fa och varje matplats darfor
far stor inverkan pa det slutliga resultatet ar det viktigt att kontrollera och
rensa bort data som uppenbart ar felaktiga, har paverkats av tillfalliga yttre
omstandigheter eller av ndgon annan orsak inte bor vara med i skattningen.

Varje manad kontrolleras data fran samtliga méatplatser med hjalp av bland
annat medeldygnshastighet. Om en matplats har ett eller flera dygn dar
medelhastigheten avviker fran den forvantade utreds eventuella orsaker till
avvikelsen. En matplats kan extremvardesmarkeras och darmed uteslutas fran
skattningen under en period, till exempel pa grund av véagarbete eller olika
mattekniska problem. En matplats kan ocksa underkannas fran skattningen
under ett ar om den skyltade hastigheten har andrats eller om en ATK-kamera
har monterats i narheten av matplatsen. Eftersom indexet endast ska visa
forandringar av hastigheter som orsakas av generella atgéarder ar det viktigt att
utesluta sadana matplatser under ett helt ar for att jamforelserna bakat i tiden
ska bli korrekta. En kontroll av skyltad hastighet sker automatiskt vid varje
skattningstillfalle. Montering av eventuella ATK-kameror kontrolleras
manuellt ungefar en gang om aret, men kan ocksa ske oftare om det finns
sérskilda skal.

Begreppet ”anvindbar métplatsriktningméanad”

Eftersom varje enskild matplats har stor inverkan pa det slutliga resultatet ar
det viktigt for kvaliteten pa indexet att sa manga platser som majligt ingar i
skattningen. En matplats/riktning maste efter kvalitetsgranskningen ha minst
15 godkanda dygn under en manad for att inga i skattningen. For att det ska
vara mojligt att berakna ett index fran en matplatsriktning kravs det dessutom
att matdata ar godkanda under tva pa varandra foljande ar. Vi kallar
fortsattningsvis en viss matplats/riktning och manad for
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“maétplatsriktningsméanad” och en mitplatsriktningsmanad som ar godkand
samma manad tva pafoljande ar for “anvandbar métplatsriktningménad”. Det
maximala antalet anvandbara matplatsriktningsmanader &r 83 x 2 x 12 =
1992 for helar och 83 x 2 x 5 = 830 for perioden maj-september (grund for
sommarindex). | Tabell A nedan sammanfattas hur manga anvandbara
matplatsriktningsmanader som ligger till grund for de mest anvanda
indextalen; ars-och sommarindex for riket och regioner.

Anmarkning: i avsnitt 3.4 ovan beskrevs att fran och med januari 2024 har
Trafikverket en ny regional indelning. N&r denna metod-PM uppdateras
(januari 2024) har inga bortfallsmatt med den nya regionala indelningen
beréknats. | tabellerna nedan redovisas darfor bortfallsmatt fran arsrapporten

2023 vilken har den gamla regionala indelningen.

Tabell A. Antal anvandbara matplatsriktningsmanader 2023

Period Riket Norr/Mitt  Sthim/Ost Vst Syd
Jan 144 34 40 40 30
Feb 154 32 42 42 38
Mar 156 34 42 42 38
Apr 154 34 40 42 38
Maj 152 34 42 42 34
Jun 150 32 40 42 36
Juli 137 28 38 40 31
Aug 135 30 32 40 33
Sep 143 32 38 38 35
Okt 151 34 42 40 35
Nov 147 34 41 39 33
Dec 144 34 37 40 33
Helar 1767 392 474 487 414
Maj-Sep 717 156 190 202 169

Bortfallets storlek raknad i méatplatsriktningmanader

Vi definierar nu féljande bortfallsmatt

B1 =100 (1—

Vi kallar B1 for bortfall av méatplatsriktningmanader.

antal anvandbara matplatsriktningsmanader

maximalt antal anvandbara matplatsriktningsmanader

)

25(28)
2024-03-27



T TRAFIKVERKET 22

Bortfallsmattet B1 kan nu beréknas med hjalp av uppgifterna i Tabell 3 i
metodrapporten och Tabell A ovan. Vi aterger i Tabell B mattets storlek for
arsindex och sommarindex.

Tabell B. Mattet B1: Bortfall av matplatsriktningmanader 2018 for arsindex och
sommarindex. Procent.

Period Riket | Norr/Mitt | Sthim/Ost Vast Syd
Arsindex 11,3 9,3 14,1 7.8 13,8
Maj-Sep 13,6 13,3 17,4 8,2 15,5

Bortfallet for exempelvis skattningen for region Norr/Mitt, arsindex, har
berdknats sa har: Enligt Tabell 3 i metodrapporten finns det 18 matplatser i
regionen. Det maximala antalet anvandbara matplatsriktningmanader blir da
18 x 2 x 12 = 432. Av dessa var 392 anvandbara enligt Tabell A.
Bortfallsmattet B1 blir da

31—100(1 392)—930/
- 432) ~ 77

Bortfall av dygn inom anvandbara matplatsmanader

Eftersom antalet godkanda matdygn kan variera vid samma vérde pa B1
definierar vi ocksa ett kompletterande bortfallsmatt, B2, som anger bortfall av
matplatsriktningsdygn inom de anvandbara matplatsriktningsmanaderna.

Antal godkanda matplatsriktningsdygn
maximalt antal godkdnda matplatsriktningsdygn
inom anvandbara matplatsriktningsmanader

B2 =100(1-

Vi kallar B2 for bortfall av dygn inom anvandbara matplatsriktningsmanader.
Mattet B2 beraknas analogt med B1 och ger en uppfattning om hur
fullstandigt de anvandbara matplatsmanaderna har kunnat métas.
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Tabell C. Mattet B2: Bortfall av dygn 2023 inom anvandbara méatplatsriktningsmanader for
arsindex och sommarindex. Procent.

Period Riket | Norr/Mitt | Sthim/Ost Vast Syd
Arsindex 2,9 2,9 31 2,8 2,8
Maj-Sep 31 4,1 2,9 3,0 2,7

Det framgar av Tabell C att bortfallet av matdygn inom anvandbara
matplatsmanader &r storre for sommarindex an for arsindex.

Man bor notera att mattet B2 inte har nagon sjalvstandig tolkning utan det kan
endast anvandas i kombination med B1. Vid en jamforelse mellan B1 och B2
framgar att B1 ar betydligt stérre &n B2. Detta &r en effekt av att flertalet
underkénda matplatsdygn finns i underkanda (alltsa icke anvandbara)
matplatsmanader, som hamnar i B1.

Bortfallets storlek séger i princip inget om bortfallsfelets storlek. Dock okar
det potentiella bortfallsfelet om bortfallet 6kar. Man bor darfor alltid strava
efter ett sa lagt bortfall som mojligt.

Bortfallsutveckling 2016-2023
| tabellerna nedan anges bortfallsmatten B1 och B2 for aren 2016-2023 for
saval riket som helhet som Trafikverksregioner.

Tabell D. Mattet B1: Bortfall av matplatsriktningsmanader. Procent.

Matt Ar Riket | Norr/Mitt | Sthim/Ost | Vast | Syd
Arsindex 2023 | 11,3 9,3 14,1| 7,8|13,8
2022 | 14,8 13,4 22,5 89138
2021 | 15,9 20,8 255| 72| 10
2020 | 16,6 11,6 19,7 | 21,2 | 12,5
2019 | 26,2 29,6 35,1 25,6 | 13,3
2018 24 17,8 37,5| 24,6 | 13,3
2017 | 14,8 18,1 11,2216 | 85
2016 | 18,1 25,9 13,2 | 23,1 | 11,2
Sommarindex | 2023 | 13,6 13,3 17,4| 8,2|15,5
2022 | 17,2 17,8 28,7| 82(13,5
2021 | 17,1 23,3 28,7 7,3 9
2020 19 10 21,7( 255 | 17
2019 | 30,8 39,4 33,9 30 | 20,5
2018 26 22,8 37| 255 17
2017 18 26,7 12,6 | 24,5 9
2016 | 21,6 34,4 17,8 22,7 | 13
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Tabell E. Mattet B2: Bortfall av dygn inom anvandbara méatplatsriktningsmanader. Procent.

Matt Ar | Riket | Norr/Mitt | Sthim/Ost | Vast | Syd
Arsindex 2023 | 2,9 2,9 31| 28| 28
2022 3,2 4 3,7 2| 33
2021 3,7 4,9 36| 29| 39
2020 34 3,2 4,6 3| 28
2019 4 31 59| 37| 31
2018 3,7 4,7 4,3 3| 31
2017 3,2 2,7 451 29| 24
2016 4 3,8 4,5 3| 45
Sommarindex | 2023 3,1 4,1 2,9 3| 2,7
2022 3 4,6 3| 16| 33
2021 4,3 7,1 3,7 28| 44
2020 2,9 3,5 39| 22 2
2019 51 3,7 68| 44| 45
2018 4,2 6,8 44| 35| 24
2017 2,4 2,8 37| 1,7 13
2016 51 6,1 4.7 34| 6,7

28(28)
2024-03-27



