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| samréadsredogtrelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samrédsredogorelsen behandlar vagplan for ny bro éver Kalix alv i Kalix, Norrbottens
lan.

Samréad for samradsunderlaget och samradshandlingen har hallits med myndigheter,
organisationer och sakagare som kan bli berérda. Samrad har skett via utskick och
samradsunderlaget respektive samradshandling har funnits tillgangligt pa Trafikverkets
hemsida. Samradstid for samradsunderlaget var mellan 26 oktober och 16 november
2016 och for samradshandlingen mellan den 28 februari och 21 mars 2017.

Samtliga inkomna skriftliga synpunkter och yttranden samt uppréattade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under
diarienummer 2016/92497.

Synpunkterna ar sammanfattade nedan i rubriken Samrad.

Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvéandas som stéd for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att
forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har upprattats 2016-10-03 och
uppdaterats 2017-04-03 samt 2017-09-25. Denna samt ytterligare information om
projektet aterfinns pa:

http://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/projekt-i-norrbottens-lan/e4-bro-
over-kalix-alv/




Samradskrets

Samréad har hallits med Kalix kommun, berérda myndigheter, berérda organisationer
samt de enskilda som kan bli sérskilt berérda.

Samréad har skett via tidningsannonser, utskick och samradsunderlag och
samradshandling har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida. Samradstid var
mellan 26 oktober och 16 november 2016 for samradsunderlaget och samradstid for
samradshandlingen var mellan 28 februari och 21 mars.

Samradsunderlag

Samrad med berord lansstyrelse

Samradsunderlaget skickades in till Norrbottens lansstyrelse den 25 oktober 2016 for
samrad och beslut om betydande miljépaverkan.

Samrad med berdord kommun

Mote har hallits med Kalix kommun 2016-09-16 och 2016-10-24. Trafikverket har
informerat kommunen om projektet och haft en dialog kring fri héjd som kravs for pa
Brogatan vid norra landféstet, mojlighet att forlagga batar vid kajen, fri hojd for batar
och om ytdagvatten fran bron kan rinna ner pa underliggande vag. Kalix kommun
kommer att understka med Raddningstjansten samt med ansvariga for driften av
teknikhusen vid norra landfastet om vilka fria hojder som behdvs pa gatan under bron.

Strandéngarnas utveckling behover diskuteras vidare med utvecklingsgruppen for
strandéngarna.

Trafikverket svarade att ny bro kommer att utféras med forh6jda kantbalkar och
ytdagvattnet samlas upp och leds till respektive landféste.

I ett skriftligt yttrande 2016-11-17 papekar kommunen att det finns en fordjupad
oversiktsplan for Kalix centralortsomrade fran ar 1997.

Trafikverket kommentar: tackar for informationen fran Kalix kommun och anvander
det som underlag i det fortsatta arbetet.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Fastighetsagaren Brotorp 3:1 uttrycker sig kritisk dver att de inte fatt ta del av
samradsunderlaget via brev eller epost utan endast via projektledaren. Fastighetsagaren
skriver vidare att i omradet finns en vél bevarad kulturmiljo, bade pé& norra och sodra
sidan om bron. Till exempelvis de sista resterna av farjeepoken pa fastigheten Brotorp
3:1 och de sista resterna av s.k. “femvaggihusen” (hus med fem véggar). Aven pé norra
sidan finns den gamla kajen fran brukspatronernas tid med ett fiskemuseum och en
camping nara E4. Denna kulturmiljo bor bevaras till eftervarlden. Ett brobygge skulle
gora uppslamningen av viken intill Brotorp 3:1 &nnu mer synbar och strandlinjen



forflyttas ytterligare ut mot alvfaran. Fastighetsagaren vill att projektet vardesatter
Natura 2000.

Fastighetsagaren tycker att en bro placerad nedstroms skulle utpldna denna kulturmiljo
och forutom placeringen kommer att paverkas av damm och buller annu mer.
Fastigheten paverkas betydligt mindre om bron placeras uppstroms och den placeringen
ar perfekt utifrdn nuvarande cirkulationers in- och utfart 6ver bron.

Trafikverket kommentar: Trafikverket beklagar om utskicket inte kommit fram till
fastighetsagaren. Samradsunderlaget var dven publicerat under samradstiden pa
Trafikverkets hemsida.

| kommande PM Kulturarvsanalys kommer femvéggihusen att beskrivas och dess
kulturhistoriska varde att belysas. En kulturanalys identifierar komplexa/vérdefulla
kulturhistoriska omraden och redovisar effekter och konsekvenser for kulturmiljoerna.
Analysen foreslar dven lampliga atgarder for att bibehalla kulturmiljoer samt
skyddséatgarder for att minimera intrangen.

| detta stadium utreds utformning och placering av bron. Efter en samlad bedémning
med avseende pa bland annat geoteknik, miljo, omgivningspaverkan, kostnad,
gestaltning, drift och underhall kommer ett mer detaljerat forslag redovisas senare i
planeringsprocessen, i kommande samradshandling. D& kommer fastighetségaren fa en
fornyad majlighet att lAmna synpunkter.

En ny bro bedéms i dagslaget inte komma att paverka alvens flode eller 6ka
uppgrundningen av viken, férutom vid byggskedet. Paverkan i bygg- och driftskedet
kommer att utredas och beskrivas i kommande miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Aven
fragorna om boendemiljon kommer att hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Svenska kyrkan Kalix - Tére

Svenska kyrkan skriver att nuvarande placering av vagstrackningen utgor redan en
storning och medfor negativ inverkan pa kulturmiljo, inredning och inventarier av
kulturhistorisk betydelse. Kalix kyrka ar Sveriges nordligast och lanets aldsta
medeltidskyrka med klenoder fran 1400-talet och den medeltida kyrkomiljon har ett
nationellt skydd genom Kulturmiljélagen 4 kap. Omradet bedéms som mycket sarbart
for kulturarvet.

I maj 2016 gjordes en statusbesiktning av kyrkorummets vaggar och valv och fann att:
"nedsmutsningen av kyrkorummet har gatt relativt snabbt. Narheten till E4 bedéms som
en trolig orsak till nedsmutsningen da vagen passerar precis utanfor kyrkogardsmuren
med 6kad trafik under senare ar." Ur rapporten fran 2013 for atgard och underhall av
liturgiska vardefulla drakter kan lasas: "Generellt har hela kyrkan problem med
nedsmutsning, med storsta sannolikhet pa grund av kyrkans omedelbara narhet till en
storre vag, E4."

Kalix kommun har tagit fram ett forslag till detaljplan som syftar till att markreservat for
en ny E4-bro 6ver Kalix alv skapas. Lansstyrelsen skrev i sitt yttrande 2015-05-25, att ett
vagreservat i direkt anslutning till den medeltida kyrkomiljén riskerar forutom en
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paverkan pa landskapsbilden att leda till sattningar i kyrkogardsmuren, byggnader samt
mark. Det gar inte heller att bortse fran att trafiken i sig innebar en storning med negativ
inverkan pa miljon idag och med en vagdragning narmare kyrkan skulle stérningen
forvarras."

Med stdd av de utredningar som gjorts for vard av den medeltida kyrkomiljon ar var
uppfattning &r att det ar angeldget att 6ka avstandet mellan Kalix kyrka och E4:an och
en ny bro placeras nedstroms om befintlig.

Trafikverket kommentar: | kommande PM Kulturarvsanalys kommer kyrkan att
beskrivas ytterligare och dess kulturhistoriska véarde att belysas. En kulturanalys
identifierar komplexa/vardefulla kulturhistoriska omraden och redovisar effekter och
konsekvenser for kulturmiljoerna. Analysen foreslar aven lampliga atgarder for att
bibehalla kulturmiljoer samt skyddsatgarder for att minimera intrangen.

| detta stadium utreds utformning och placering av bron. Efter en samlad bedémning
med avseende pa geoteknik, miljo, omgivningspaverkan, kostnad, gestaltning, drift och
underhall kommer ett mer detaljerat forslag redovisas senare i planeringsprocessen, i
kommande samradshandling.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har el-anlaggningar i och i narheten av arbetsomradet och kréver att hansyn
tas till dessa vid vagprojektets utférande. Med yttrandet bifogas en karta samt forklaring
till vart ledningar ar beldgna. Pa kartan redovisas dock ej 0,4 kV samt jordlinor.

Vattenfalls befintliga kablar ska hamna i ytterkant av eller utanfor vagomradet. Tidigt
samrad kravs for att fa en optimal 16sning. Vid ny korsande vag skall befintlig markkabel
forlaggas i ror. Anlaggningarnas lagen ar inte exakta da inméatning &nnu inte ar gjord.
Vattenfalls anlaggningar maste hallas tillgangliga under alla skeden av genomférandet.

Andring av markniva samt exempelvis schaktning som kan medféra fara for ledning
eller medféra att ledningen kan valla skada pa person eller egendom far inte utforas.
Schaktning/Gravning i ledningsréatts-/servitutsomrade far inte ske utan att man i god tid
inhamtat ledningsagarens medgivande.

Vid arbete i nérheten av luftledning och kabel skall entreprenéren ha utbildning i de
delar av Elsdkerhetsanvisningar (ESA) som ar nddvandigt for att arbetet ska kunna
utforas pa ett sakert satt. Alla kostnader for ledningsflytt bekostas av bestéllaren. Om
anlaggningsflytt behdvs yrkar Vattenfall pa att ett avtal, dar kostnader och ansvar
regleras, finns uppréttat innan planen antas. Detta skall framga av planhandlingarna.
Bevakning och kabelutsattning bestalls hos Vattenfall. Vid arbete néra Vattenfalls
anlaggningar kravs bevakning. Vid markarbeten skall kabelutsattning i falt alltid
begéras.

Om minsta osakerheter finns kring sakerhetsavstand eller risk for att sakerhetsavstand
inte kan uppratthallas bor kontakt ske med Vattenfall.

Under forutsattning att ovanstaende foljs har Vattenfall Eldistribution AB inget att
erinra mot den utstéllda arbetsplanen.



Trafikverket kommentar: hansyn kommer tas till Vattenfalls anldggningar och tidigt
samrad kommer hallas for genomgang av de anlaggningar som berors. Vattenfalls
anlaggningar kommer att vara tillgangliga under alla skeden av genomférandet och dar
bevakning kréavs kommer detta bestéllas. Dar befintliga kablar finns kommer dessa
anlaggas i vagomradets ytterkant eller utanfor vagomradet. Dar ledningsagarens
medgivande kréavs kommer dessa inhdmtas i god tid. Eftersom vagplanen kréaver
markarbeten kommer dven kabelutsattning bestéllas. Arbete kommer utféras av
utbildad entreprendr for att sékerstalla att arbetet utfors pa ett sakert satt.

Principiellt ersatts kostnad for flytt eller annan atgard pa langsgdende ledningar av
ledningsagaren om ledningar ligger inom befintligt vagomrade. For berorda langsgaende
ledningar som ligger utanfor befintligt vagomrade bekostas dessa atgarder normalt av
Trafikverket.

Samrad med allmanheten

Inga synpunkter har inkommit fran allménheten.



Samradshandling

Samrad med berord lansstyrelse

Samrad i vagplanen

Norrbottens lansstyrelse beslutade 14 december 2016 att projektet kan innebara
betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen beslut byggde pa att projektets karaktaristiska egenskaper med sarskild
hanvisning till projektets omfattning, forening med andra exploateringar i omradet, ett
potentiellt fororenat omrade med riskklass 2 inom utredningsomradet samt projektets
nyttjande av mark, vatten och andra resurser. Aven projektets lokalisering med sarskild
hanvisning till den befintliga miljons kanslighet bland annat da Kalix alv ar skyddat
enligt 7 kap. miljébalken 1ag till grund for beslutet. Byggandet av den nya bron samt
borttagande av den gamla bron kan aven innebéra negativ paverkan pa Kalixalven som
omfattas av Natura 2000.

Lansstyrelsen ar angelagen att projektet inte paverkar landskapsbilden och den
kulturhistoriskt vardefulla miljén runt kyrkan och kyrkan. Vid placeringen av den nya
bron ar det viktigt att nivan pa landfastena anpassas sa att ingen barriar mellan den
kansliga kyrkomiljén och omgivande landskap uppkommer.

Den foreslagna kulturmiljoanalysen ar mycket viktig. Paverkan maste beskrivas bade
fran norra och sddra sidan om bron eftersom bron inte far bli en barriar mellan
kyrkomiljon och det omgivande landskapet.

Naromradet &r tatbebyggt och under byggandet av en ny bro kan ett stort antal
narboende samt tillfalliga bes6kare komma att paverkas.

Kommande handlingar inklusive MKB:n ska redovisa foljande;

Risken att patraffa markfororeningar och val av etableringsytor bor géras med hansyn
till fororeningsrisken for att sékerstélla att arbetena inte fororsakar
fororeningsspridning.

En bedémning av kortsiktiga och langsiktiga konsekvenser av planerad
vattenverksamhet i Kalixalven. Detta dven om végplanens arbete i dlven ska provas
separat enligt miljobalkens 11 och 7 kap. ska vagplanens miljopaverkan beskrivas i en
omfattning som kravs for att kunna préva planen. En separat samradsredogorelse pagar
for vattenverksamhet.

Resultaten fran naturinventeringar pa land och i vatten ska redovisas samt hur
eventuella naturvarden paverkas samt vilka skyddsatgarder som tanker vidtas for att
minimera paverkan.

Vidare ska foljande redovisas i MKB:n;

Projektets masshantering och hur man hanterar eventuell PAH-haltig
asfaltsbeldggning.

Paverkan fran buller och vibrationer bor beskrivas narmare.



Alternativa utformningar och lokaliseringar av bron.
Paverkan pa aktuella miljokvalitetsnormer i Kalixalven.

Lamplig skyddsutrustning samt 6vriga skyddsatgarder som vidtas ifall maskiner
skulle haverera under arbetena.

Den 5 april 2017 skickades MKB in till l1ansstyrelsen for godk&nnande vartefter
Lansstyrelsen Norrbotten efterfrdgade kompletteringar.

Yttrande har inkommit den 24 april 2017 fran lansstyrelsen.

Eftersom ny bro placeras i utkant av Natura 2000-omrade bor det i kommande MKB
specificeras hur de arter som finns i Natura 2000-omradet paverkas samt vilka
forsiktighetsméatt som avses vidtas.

Enligt lansstyrelsens kartunderlag finns arten Nordslamkrypa i omradet, vilken ar
klassad som VU (sarbar) i rodlistan. Trafikverket bor redogora for hur arten kan
paverkas av atgarderna och vilka forsiktighetsméatt som kommer att vidtas.

Fororenade massor och sulfidjord har patraffats inom omradet. Kommande MKB bor
innehalla en plan for hur dessa massor ska hanteras bade under och efter
anlaggningsskedet.

Enligt samradsunderlaget ska uppstéllningsytor vara placerade pa naturmark vid
vattnet. Lansstyrelsen vill att en motivering till valt omrade motiveras béttre i
kommande MKB, och om inga alternativa platser finns motiveras detta.

Lansstyrelsen Norrbotten har begart en komplettering av MKB den 19 maj 2017.
For att lansstyrelsen ska kunna besluta om ett godkdnnande av MKB krévs att
handlingen kompletteras eller revideras enligt:

D4 Kalix kyrka ar landets nordligaste medeltidskyrka och star néra dlvstranden maste
alla anstrangningar goras for att undvika skador pa bygganden sa den kan forbli samma
levande och vardefulla kulturarv. Samrad har forts mellan lansstyrelsen och Trafikverket
gallande kyrkans paverkan av kommande anlaggningsarbeten dar det bedomts att det
inte finns nagra risker for negativ paverkan pa kyrkan till f6ljd av projektet.
Lansstyrelsen anser trots detta att MKB:n ska kompletteras med beskrivning som
klarlagger forutsattningarna och riskerna for hur kyrkomiljon kan komma att paverkas
av projektet. Det ar viktigt att sakerstalla sa anlaggningsarbeten for bron eller temporara
atgarder under byggtiden inte ger upphov till marksattningar eller andra foljder som kan
skada kyrka/kyrkomiljon. Darfor bor det framga av MKB:n att det ej finns nagon
skaderisk for kyrkan.

Overskottsmassor som ska anvandas inom ramen for andra projekt klassas som
anvandning av avfall fér anlaggningsandamal och kan vara anmalnings- och
tillstdndspliktigt. Det &ar av stor vikt att Trafikverket sakerstéaller att rivnings- och
anlaggningsarbeten inte fororsakar fororeningsspridning. Lansstyrelsen paminner aven
att det ar forbjudet att vidta &tgarder i ett mark- eller vattenomrade, om det kan medfora
risk for spridning eller exponering av féroreningar, utan anmalan.
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Lansstyrelsen informerar om att fisk- och musselvattenférordningen (SFS2001:554)
upphort att galla och ersatts genom tillampning av Ramvattendirektivet. | MKB skrivs
om gallande normer fér suspenderade &mnen i Kalixalven (25 mg/l) men denna norm
galler sdledes inte langre. Lansstyrelsen berattar om de forslag som framtagits for
hantering av normer och de foreskrifter som finns.

Grumling ska undvikas sa langt som majligt och verksamheten kan behdva skarpare
villkor @n 25 mg/I for att skydda vattenlevande organismer och akvatiska livsmilj6er.
Under vissa perioder kan skarpare villkor vara relevanta med tanke pa tillvaxtsasong,
fiskvandring och vattenfloden.

Sulfidjord omfattas av avfallsdefinitionen i kap 15. 1 § 1:a stycket i miljobalken vilket
innebar att massorna maste omhandertas och deponeras s att lackage av metaller och
forsurande amnen forhindras. Hanteringen av sulfidjorden far inte orsaka betydande
miljopaverkan.

Lansstyrelsen har darefter begéart mer information och kompletterande underlag
skickades 2017-07-04. Innan vagplanen kan lamnas in for godkanns maste MKB:n vara
godkand.

Trafikverket kommentar: noterar informationen och kommer att ta hansyn till
synpunkterna om innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen.

Uppschaktad sulfidjord kommer ateranvandas som fylinadsmassor under
grundvattennivan och anvands som anlaggningsandamal (GC-végslant V landfaste).
Massorna transporteras till avsedd plats och placeras dér under vatten utan att
mellanlagras. Med denna hantering av sulfidjord minimeras risken for att ndgon
forsurningsprocess ska startas. | kommande miljédomsansdkan for vattenverksamhet
beskrivs hanteringen av sulfidjord mer detaljerat.

Aven skyddsatgarder for vattenlevande organismer och akvatiska livsmiljoer kommer att
beskrivas mer detaljerat i kommande miljddomsansdkan for vattenverksamhet.

For norm och gransvéarden for suspenderande amnen galler fortfarande 25 mg/| for
Kalixélven. Trafikverket meddelar &ven att férordningen om fisk- och musselvatten ej ar
upphavd an.

Trafikverket har kompletterat bilagan PM Risk kyrkomiljo i MKB:n enligt lansstyrelsens
onskemal om kyrkans och kyrkomiljons paverkan av projektet.

Samrad angaende vattenverksamhet (separat process)

Parallellt med denna samradsredogérelse pagar en separat process om
vattenverksamhet, se "Samradsredogdrelse - Vag E4, Bro éver Kalix alv i Kalix,
Vattenverksamhet och Natura 2000-prévning”.

Lansstyrelsen Norrbotten har den 13 april 2017 inkommit med beslut med stéd av 6
kap. 5 § miljobalken att den av Trafikverket planerade vattenverksamheten i Kalix
kommun inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

En verksamhet som anges i 3 § forsta stycket férordningen (1998:905) om
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Miljokonsekvensbeskrivningar ska alltid anses medféra en betydande miljopaverkan. Da
den i projektet aktuella vattenverksamheten inte finns angiven i 3 § forsta stycket
forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar har séledes Lansstyrelsen beslutat om
vattenverksamheten kan medféra en betydande miljopéaverkan. Kriterierna avser
projektets karaktéaristiska egenskaper, projektets lokalisering samt de mojliga
effekternas karaktaristiska egenskaper.

Vid bedémningen av projektets karaktéaristiska egenskaper har sarskilt beaktats
projektets omfattning, utnyttjande av mark- och vattenomréde samt riskerna for
fororeningar och storningarna pa miljon. Lansstyrelsen konstaterar att den planerade
verksamheten kommer att paverka flodet i Kalix alv. Den nya bron kommer dock att
ligga i direkt anslutning till befintlig bro och paverkan pa vattenflodet i &lven kommer
inte att skilja sig frdn nuvarande konstruktion. Lansstyrelsen anser &ven att det
foreligger risk for stérningar i samband med grumlande arbeten dar grumling kan
spridas och negativt paverka vattenlevande vaxter och djur.

Vid bedémning av projektets lokalisering har den befintliga miljéns kénslighet beaktats
med sarskild uppmarksamhet pa omraden som ar skyddade enligt 7 kap. miljobalken.
Lansstyrelsen konstaterar att Kalix alv utgor en del av Natura 2000-omradet Torne- och
Kalix alvsystem. Kalix alven utgor aven ett riksintresse for naturvard, yrkesfisket och
friluftsliv samt &r en nationalalv som ar skyddad fran vattenkraftsutbyggnad.

Vid bedémningen av de méjliga effekternas karaktaristiska egenskaper har sarskilt
beaktats effekternas varaktighet, irreversibilitet och komplexitet. Den planerade
vattenverksamheten kommer att innebara en varaktig paverkan pa alvens strémning och
landskapsbilden i Kalix. Utformningen av bron har darfor stor betydelse, eftersom det
kommer att bli ett frammande artificiellt inslag i naturmiljon.

Med stdd av ovanstdende kriterier bedémer lansstyrelsen att den verksamhet som
Trafikverket planerar att anséka om tillstdnd for inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

I nulaget pagar en tillstandsansokan.

Trafikverket kommentar: noterar informationen och kommer att ta hansyn till
inlamnade synpunkter.

Samrad med berdrd kommun

Mote har héallits med Kalix kommun 2016-11-23, 2017-01-27 och 2017-02-17. Yttrande
har inkommit 2017-03-20.

Pa motet den 23 november 2016 informerat Trafikverket om projektet. De synpunkterna
fran kommunen, i skede samradsunderlag, angaende en gang- och cykelvag mellan
Kopmannagatan och Brogatan haft har studerats och lagts till. Andra fragor pa motena
har varit fri hojd p& Brogatan, sjésattningsramp dar gang- och cykelvagen ansluter till
Brogatan som kan anvandas av skotrar vintertid, broutformning och svarigheter att
lagga till med bat i kajen.
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Pa métet den 27 januari 2017 presenterade Trafikverket forslaget med en rak bro,
nedstréms befintlig bro, och sektionen ska vara 1+1-vag med fyra meters gang- och
cykelbana. Det valda broalternativet ar tre stycken I-balkar med fem mellanstod pa
bron. For den valda brotypen finns mdjligheter att komplettera bron med en
underliggande gang- och cykelbana. Om kommunen ar intresserad av att medfinansiera
detta kan alternativet studeras vidare. Kommunen meddelade att de kallar till méte med
"Strandangsgruppen” for att diskutera om det finns 6nskemal pa hur utformningen intill
bron pa norra sidan skulle kunna utformas for att kunna f med detta i Trafikverkets
fortsatta planering.

Trafikverket behdver besked om den kombinerade sjosattningsrampen. Trafikverket kan
utféra en enklare ramp for snoskoter (nedschaktning av slant samt erosionsskydd) inom
projektets ramar. Om kommunen har 6nskemal om en sjosattningsramp maste
Trafikverket ha besked om detta inom 2—3 veckor for att hinna f& med det i planerat
samrad for vattenverksamhet for projektet.

Kommunen anser att avstandet 9,5 meter ar tillrackligt avstand mellan befintlig kaj och
forsta stod i vatten. Aven erforderlig fri hojd pd Brogatan har diskuterats vid foregaende
maoten och kommunen anser att frihdjden ska vara minst 3,8 meter. Trafikverket
projekterar vidare enligt dessa forutsattningar.

Trafikverket staller fragan om kommunen bekostar gang- och cykelvagen forbi kyrkan
ner mot Brogatan. Kommunen anser att Trafikverket bor bygga denna gang- och
cykelvag och att kommunen sedan kan ata sig driften pa denna.

Andra fragor gallde sulfidjordar och geotekniska undersokningar.

Pa motet den 17 februari presenterade Trafikverket forslaget pa ny bro 6ver Kalix alv
med brol&ge, typsektion och brotyp. Kommunen kommer att fortsatta att arbeta med
fradgan om underliggande gang- och cykelvag och dterkommer med deras
stallningstagande. Kommunen lyfte att det kommer att komma fragor pa att forslaget
inte har ndgon gang- och cykelvag pa sodra sidan och detta bor forberedas infor
kommande samrad. Kommunen har tankar pa att 4ndra och eventuellt flytta deras
valkomstskyilt.

Kommunen kommer att delta vid detta samraddsmote men kommer inte ha en egen
punkt under detta samréad.

Yttrande har inkommit den 20 mars 2017 fran Kalix kommun. Kommunen héanvisar till
tidigare yttrande i samband med forstudie samt till de I6pande samrad som skett/sker
inom projektets arbetsgrupp och med Trafikverket. Nagra ytterligare synpunkter

gallande brons lage har ej kommunen.

Trafikverket kommentar: noterar informationen.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Svenska kyrkan Kalix- Tore

Svenska kyrkan uppmarksammar att forslaget pa ett tydligt satt sammanfaller med
deras tidigare yttrande. Forslaget beaktar att nuvarande vagstrackning utgdr en stérning
pa kulturmiljo, inredning och inventarier av kulturhistorisk betydelse och vardet av att
oOka avstandet mellan Kalix kyrka och E4:an. Med stod av de utredningar som gjorts for
vard av den medeltida kyrkomiljon delar de Trafikverkets uppfattning att en ny bro
placeras soder om befintlig.

Vi delar ocksa uppfattningen att den i samradsremissen namnda kulturarvsanalysen ska
genomforas for att analysera och beskriva de kulturhistoriska varden och samband for
kyrkan och kyrkomiljon, bron samt de kulturhistoriska lamningarna.

Trafikverket kommentar: noterar informationen.

Havs och vattenmyndigheten

Myndigheten avstar att lamna nagra synpunkter pd underlaget.
Trafikverket kommentar: noterar informationen.

Kalix Segel- och Motorbatssallskap

Kalix Segel- och Motorbatssallskap inget att erinra mot planerna.
Trafikverket kommentar: noterar informationen.

Kemikalieinspektionen

Kemikalieinspektionen avstar fran att svara pd remissen.
Trafikverket kommentar: noterar informationen.

Naturvardsverket

Naturvardsverket har tagit del av handlingarna i rubricerat d&rende och meddelar att de
avstar fran att lamna ett yttrande.

Trafikverket kommentar: noterar informationen.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen synpunkt ar att vagen ingar i TEN-T-vagnatet och omfattas av
bestammelserna i vagsakerhetslagen. Dar finns krav pa att en trafiksakerhetsanalys och
en trafiksakerhetsgranskning ska utforas innan en vagplan kungors. | Gvrigt avstar
Transportstyrelsen att lamna synpunkter.

Trafikverket kommentar: noterar informationen och en trafiksékerhetsanalys och
trafiksékerhetsgranskning kommer att utforas.
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Sametinget

Sametinget meddelar sina generella riktlinjer for samrad vid exploateringar.
Trafikverket kommentar: noterar informationen.

Cykelframjandet i Norrbotten

Vid utvecklingen av en ny vagforbindelse maste cykelfrdgorna hanteras sa cykeln blir en
viktig del av transportsystemet. For att stéarka cykelns roll i transportsystemet ar det
viktigt att betrakta och hantera cykling som ett eget trafikslag och fardsatt. Cykel-
framjandet tycker att cykelfrdgorna har kommit bort i samradshandlingen. | handlingen
skriver Trafikverket gang- och cykelvag” och Cykelframjandet undrar om detta betyder
att gdende och cyklister ska samsas pd samma yta 6ver bron eller om ytan kommer vara
uppdelad (en del for gadende och en del for cyklister)? Detta korrelerar inte med
Trafikverkets mal att se cykeln som ett eget trafikslag och i storre utstrackning planera
for att skilja pa gaende och cyklister. Med hénsyn till detta borde gdende separeras fran
cyklister dver bron. Detta kan ske genom att gangdelen &r avgrénsad av t.ex. kantsten
eller en avvikande yta. Trafikmiljon méaste vara tydlig for trafikanterna.

For att fa fler att valja cykeln maste man planera for cykeln pd samma satt som man
planerat for bilen under artionden anser Cykelframjandet. Karta bifogas pa avstand i
Kalix dar cykeln har stora moéjligheter att kunna vara ett starkt alternativ till bilen. |
samradshandlingen finns uppgift pa biltrafiken Gver bron men inte hur madnga som gar
eller cyklar. D& nulaget ar okant ar det svart att veta om avsatt yta kommer racka till om
gang och cykel 6kar med 200 %. En bedémning/prognos for framtida gang- och cykel
borde goras. Utan prognos finns risk att ytan ej ar tillracklig for framtida cykeltrafik.

Enligt rapport fran Trafikverket om minskning av vaxthusgaser maste Sverige gora
forandringar for att na klimatmalen till 2030. For Kalix innebéar klimatmalen att
biltrafiken behdver minska med 20 % och cykeln 6ka med 200 %.

Cykelframjandet undrar vad de fyra metrarna bygger pa enligt Trafikverkets regler,
VGU? Hur eller om kommer ytan delas upp mellan gaende och cyklister? Utifran VGU
och for att kunna méta en 6kning av gdende och cyklister som maste vara ett
overgripande mal, har vi utgatt fran dessa forutsattningar;

» Typ av cykelvag: Pendlings/snabbcykelvag.

« Dimensionerande hastighet for cykel: 30 km/tim.

» Dimensionerande trafiksituation: 2 motande gaende och 2 métande cyklister.

» Utrymmesklass: A med hansyn till att det finns vagracke pa 6émse sidor.

Utifran detta behdvs en minsta bredd pa 5,2 meter utformas. En plattsatt yta for gdende
pa 2,1 m, avgransning mot cykel med smagatsten p& 0,5 m och en dubbelriktad

cykelbana pa 2,6 m som ar uppdelad av en mittlinje. Denna sektion bor vara en malbild
for hur det kommunala cykelvagnéatet behdver utvecklas.

Det finns tre faktorer som man behéver ta hansyn till som har en hog paverkan for
cyklisternas framkomlighet dar vi inte har kunnat se i handlingarna vad som &r planerat.
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» Lutningar pa cykelvagen vid anslutning till "Krakfallans” cirkulationsplats dar
cykelvagen ligger under kérbanan.

» Cyklister paverkas av vind darfor borde finnas med en redovisning av hur det
ofta blaser pa bron samt atgarder for att minimera vindens paverkan pa gaende
och cyklister.

» Om cykelvagen utformas for att attrahera arbetspendlande cyklister maste man
minimera platser dar cyklister ska lamna foretrade till bilister.

Cykelframjandet erbjuder en inspirationsféreldsning foljt av en diskussion.

Trafikverket kommentar: Trafikverket har utfort matningar av gang- och cykeltrafik och
konstaterar att den ar relativt Iag. Gang- och cykelbanan ar utformad for att i bredd
rymma tva gdende och en cyklist.

Lutningen och géng- och cykelvag mot Krakfallan ar som mest 5,8 %. Ovriga synpunkter
kommer att understdkas i det fortsatta projekteringsarbetet.

Forsvarsmakten

Forsvaret har inkommit med en sekretesstamplad synpunkt som kommer att beaktas av
Trafikverket.

Sveriges geotekniska institut, SGI

SGI har granskat underlaget och lagt sarskild vikt vid geoteknisk omgivningspaverkan
och geotekniska sakerhetsfragor sdsom ras, skred och erosion, samt miljégeotekniska
fragor. SGI:s synpunkter handlar om att underlaget innehaller ingen geoteknisk eller
geologisk information. Illustrationskartan antyder dock att bade pa norra och sodra
sidan kan ny bank med bankhdjden pa mellan 5 och 10 m. SGI noterar att SGU:s
jordartskarta antyder att jorden pa sodra sidan bestar av lera och att jorden pa den norra
sidan bestar av i huvudsak moran, men att lera finns i omradet. SGU:s jorddjupsmodell
samt SGU:s visningstjanst "Brunnar” antyder att jordmaktigheten kan vara 10 meter
eller mer pa den sodra sidan respektive 30 meter eller mer pa den norra. Forslaget i
illustrationskartan antyder att nya bankar, sarskilt pd sodra sidan, kan komma att
hamna pa lera samt ocksa i eller nara strandkanten till alven. Mot bakgrund av detta
anser SGI att det ar viktigt att forutsattningarna for skred och erosion klargors sa att
planlage samt Vagomrade kan anpassas med hansyn till de geotekniska
sakerhetsfragorna. Dessutom &r det viktigt att klarlagga behov av forstarkning for
tillfartsbankar samt erforderlig grundlaggning foér brostdd.

I samradsunderlaget anges att markfororeningar forekommer i omradet. Det finns
darmed risk fér eventuell féroreningsspridning under byggskedet. SGI rekommenderar
darfor att miljotekniska undersokningar utfors for att avgransa de fororenade omradena
samt att resultaten fran dessa undersékningar anvands som underlag for riskbedémning
av omréadet och darefter for att eventuellt ta fram atgardsforslag. Vi vill paminna om
skyldigheten att genast underratta tillsynsmyndigheten om férorenade massor patraffas
(10 kap. 11 8 miljobalken). SGI rekommenderar ocksa att sulfidjorden undersoks
narmare innan den slutliga hanteringen/anvandningen faststalls samt att en
masshanteringsplan tas fram fér massorna.
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Fororening i mark och/eller vatten kan uppkomma i samband med vagbyggnationen,
exempelvis genom drivmedelslackage och darfér rekommenderar vi att en strategi tas
fram for hanteringen av eventuella uppkomna féroreningar.

For att minska eventuell féroreningsspridning fran sedimenten foreslar SGI att ett
kontrollprogram uppréttas for att kontrollera grumling och féroreningsspridning under
arbetets gang. SGI rekommenderar dven att en atgardsplan tas fram for att anvandas i
de eventuella fall d& grumlingen 6verskrider tillatna gransvarden.

Trafikverket kommentar: | projektet gors geotekniska undersdkningar som férdjupats i
takt med att projektet drivits framat. Information fran inledande geotekniska
understkningar har utgjort en av grunderna for val av lokalisering. Férdjupade
undersokningar har dérefter utforts och kan vid behov komma att kompletteras
ytterligare i syfte att sékerstélla att den nya brons grundlaggning klaras med avseende
pa de geotekniska sakerhetsfragorna. Analysen av utforda provtagningar kommer att
redovisas i kommande skede och ligga till grund for fortsatt projekteringsarbete.

Aven de miljotekniska utredningarna har férdjupats och kommer att ligga till grund for
bland annat val av hantering av de fororenade omraden som identifierats. Aven for de
sulfidhaltiga massorna har ytterligare provtagningar utforts, dar resultaten kommer att
utgdra grund for val av hantering i projektets fortsattning.

Ett PM Risk har tagits fram i april 2017, dar bland annat risker for féroreningsspridning
i byggskedet beskrivs. Till kommande tillstAndsprévning av vattenverksamheten
kommer Trafikverket att foresla att ett kontrollprogram for Gvervakning av storning i
byggskedet tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Det blir da aktuellt att peka ut
vilka parametrar utéver grumling som ska kontrolleras.

Lantmateriet

Lantmateriet har inget att tillféra planforslaget i aktuellt stadium men ber Trafikverket
aterkomma om utredning rérande fastighetsindelning, fastighetsbildning eller liknande
fragor behdovs.

Trafikverket kommentar: noterar informationen.

Sjofartsverket

Sjofartsverket konstaterar att befintlig E4:a-bro har en segelfri hdjd om 7,0 meter vid
medelhdgvattenytan. Den nya bron minskar den segelfria héjden med tio centimeter
(vid medelhdgvattenytan).

Om passagen for battrafik behover stangas under byggtiden bor information om detta
ske till batagare som trafikerar omradet, s de far en mojlighet att positionera baten pa
“ratt sida” av arbetsomradet. Under anlaggningsfasen bor arbetsomradet samt tillfalliga
konstruktioner tydligt markas ut i syfte att forhindra pasegling. Vid utmarkning eller
forandringar av utmarkning av omradet for sjofarten skall tillstand s6kas hos
Transportstyrelsen. For anlaggningsarbeten som kan paverka sjofarten ska detta,
tillsammans med en tidplan, meddelas Sj6fartsverket.
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Sjofartsverket forutsatter att den segelfria passagen markeras och att skyltar satts upp i
overensstammelse med Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad om sjovagmarken
samt hanvisar till webbplats dar specificering av sjovagmarkens utseende och
dimensioner finns.

Gréansen for sjokartlagt omrade i Kalixalven ar uppstroms E4:a-bron. Den nya brons
koordinater och segelfria hojd skall darfor inrapporteras till Sjofartsverket for rattande
av sjokort. Aven andra forandringar av information som anges i sjokort, exempelvis
strandlinje eller bottentopografi, ska positionsbestammas eller sjométas enligt
sjomatningsstandard samt rapporteras. Aven da gamla bron rivits skall detta
rapporteras in.

Vid planering av fasta belysningspunkter ska hansyn tas s att dessa inte blandar
sjofarande. Detta galler dven arbetsbelysning under anlaggnings- och rivningsfasen.

Trafikverket kommentar: noterar information angaende tillstdnd och utmarkning samt
de hanvisningar till hemsidor och adresser som gjorts. Trafikverket kommer anstka om
de tillstand som kravs dar detta ar nddvandigt. Anmalan fore byggstart dar sjofarten kan
paverkas, tillsammans med redovisning av tidplan, kommer att goras till Sjofartsverket.

Trafikverket planerar informera batagare i omradet angaende byggtiden samt eventuell
avstangning av omradet nar/om detta berdknas ske. Hansyn kommer tas vid planering
av belysningspunkter samt arbetsbelysning sa dessa dimensioneras och placeras for att
pa béasta satt undvika blandning for sjofarande.

Den segelfria passagen kommer markeras och skyltning kommer utféras enligt
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad. Arbetsomradet samt tillfalliga
konstruktioner kommer markas ut for att férhindra pasegling. Trafikverket kommer
rapportera in den nya brons koordinater, fri héjd, rivning av den "gamla bron” samt
eventuella férandringar och positionsbestdmning av exempelvis strandlinje och
bottentopografi etc. till Sjofartsverket.

En sankning av profilen pd E4 planeras med cirka 1,0 meter vilket leder till att ny bro
kommer fa en lagre fri hojd. Skillnaden i fri hojd blir cirka tva meter, dar planerad bro
blir lagre &n befintlig bro. Med fri hojd avses avstandet mellan projektets framtagna
medelvattenyta och undersida bro6verbyggnad utan att vara reducerad med sékerhets-
marginal. Fri héjd for den planerade bron avser spannet mellan stéd 4 och stod 5.

Trafikverket har haft telefonkontakt med Sjofartsverket och samratt angaende att den
fria hojden kommer att minska cirka tvad meter jamfort med dagens fria hojd under bron.
Sjofartsverket har inget att erinra mot detta om Kalix kommun anser att detta fungerar.

D4 bron &ar byggd kommer den fria héjden markas ut enligt Sjofartsverkets anvisningar.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har inget att erinra.

Trafikverket kommentar: noterar informationen.
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SMHI

SMHI har yttrat sig i &rendet och meddelar att de delar av ny bro som &r belagna i
Kalixalven bor utformas sa att de naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas.
Vid utformning av bron bor &ven hansyn tas till 6versvamningsrisker.

Trafikverket kommentar: hdnsyn kommer tas till 6versvamningsrisker samt
hydrologiska férhallanden.

Skanova

Skanova informerar om en kanalisation med telekablar i befintlig bro som ska rivas. For
att kunna ersétta telekablarna 6nskas en kanalisation inlagd i den nya bron. Skanova
maste fa rimlig tid for ombyggnad av telenatet innan den gamla bron rivs.

Trafikverket kommentar: noterar informationen. Hansyn kommer tas till
kanalisationen. Ytterligare samrad kommer ske med Skanova infér byggande av ny bro
samt rivning av befintlig bro.

Sveriges geologiska understkning, SGU

SGU informerar om att jordarterna huvudsakligen bestar av finsediment p& morén och
att inga kdnda grundvattenmagasin finns. | 6vrigt har SGU inget att anfora i arendet da
den nya bron byggs.

Trafikverket kommentar: noterar informationen.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Fastighetsagaren ar orolig att slanten pa den nya vagbanken kommer for nara infarten
till fastigheten. Fastighetsdgaren dnskar en betongmur som placeras ungeféar dar dagens
slant borjar. Bullret som uppkommer fran broskarven och dack ar vid hogtrafik
besvéarande. Fastighetsdgaren énskar samma typ av betongprofiler som finns utmed
vissa kansliga platser intill jarnvagen. Onskar en okular besiktning pa plats kring
omstandigheterna kring betongprofiler och infart.

Trafikverket kommentar: Trafikverket bedémer att slanten inte kommer att paverka
infarten och darfor ar en mur inte aktuell. Bullret fran sparfordon alstras inte pa samma
satt som for vagfordon och kan da troligtvis inte tas om hand pa samma satt. Projektet
undersoker fragan.

Samrad med allmanheten

Ett flertal synpunkter har inkommit fran allmanheten. Dessa har berort buller fran
trafiken, nar tung trafik passerar skarvarna pa bron, brons placering och utformning
samt om det gar att I6sa med betongblock likande de som anvands vid jarnvagsspar.

En synpunkt géllde att det bor vara ett tackande racke mellan vag och gdng- och
cykelvag for att minska nedskvattning och snéklumpar fran vagen. Andra synpunkter
som kom in var deposition av muddringsmassor, om det innebar férandrad
stromséttning i alven, om meteorologisk information t.ex. vindstrut skulle monteras pa
bron. Aven om det &r aktuellt med saltning av broviagbanan och om Férsvaret kommer
att ha t.ex. sprangkammare i bron.
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Yttrande har inkommit fran allménhet om brons placering da denne anser att den valda
placeringen star i vagen for en gynnsam utveckling av Kalix. Synpunktslamnaren
foreslar en placering 6ver Fisket istallet.

En synpunkt har inkommit pd att bron kan bli fantastisk fin med ratt kansla och bra
handlaggning. Denne 6nskar att bron utformas som nagot att minnas d manga
internationella transporter fardas genom Kalix och 6ver dlven. Lamnaren féreslar
utformning med hoga obelisker pa Kalix-sidan med exempelvis artal ingjutet.

Trafikverket kommentar: Bullerberdkningar har utforts for att klargéra vilka ljudnivaer
som boende l&ngs strackan kan komma att utsattas for. Bullerberdkningen utgor
underlag for forslag av lampliga skyddsatgarder for att klara de riktvarden som galler vid
nybyggnation. Bullerskyddsatgarder som foreslagits, till drabbade fastighetséagare, for
att, s& langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvarden géllande
buller i bostader.

Overgéngskonstruktioner for att ta hand om brons langdutvidgning kommer att kravas
aven for den nya bron. Moderna 6vergangskonstruktioner bor bullra mindre dn de som
finns i den befintliga bron. Befintlig bro har &ven en fog i mittspannet som bidrar till
bullret. Det kommer inte den nya bron att ha.

Bullret fran sparfordon alstras inte p4 samma satt som for vagfordon och kan da
troligtvis inte tas om hand pa samma satt. Projektet undersoker fragan.

Ett tackande racke mellan vagbanan och gang- och cykelbanan ar planerad.

Ny bro kommer troligtvis inte att férses med ytterligare meteorologisk instrumentation,
tex vindstrut eller termometer, eftersom dagens bro inte har den utrustningen.

Vintervaghallning kommer att utféras pa den nya vagen pa samma sétt som pa den
befintliga vagstrackan. Ny bro av bade stal och betong, kan utformas och utféras
bestandig mot tdsaltning.

Separat samrad kommer att hallas med forsvarsmakten och deras synpunkter kommer
att beaktas.

Beslut har tagits om att ny bro éver Kalix alv kommer ga enligt valt alternativ.

Utredningar for val av lokalisering har utforts i ett tidigare skede och dragningen éver
Fisket ar ej aktuellt.
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Underlag

Foljande yttranden finns diariefdrda under diarienummer TRV 2016/92497.

Minnesanteckningar méte Kalix kommun 2016-09-16, 2016-10-24, 2016-11-17,
2016-11-23, 2017-01-27 och 2017-02-17. Yttrande har inkommit 2017-03-20.

Minnesanteckningar mote Lansstyrelsen Norrbotten 2016-12-14, 2017-04-13,
2017-05-19. Yttrande har inkommit 2017-04-24.

Yttrande samradsunderlag fastighetsagare Brotorp 3:1
Yttrande samradsunderlag Svenska kyrkan

Yttrande samradsunderlag Vattenfall Eldistribution AB
Yttrande samradsunderlag Kalix kommun

Yttrande samradshandling Svenska kyrkan

Yttrande samradshandling Havs och vattenmyndigheten
Yttrande samradshandling Kalix Segel- och Motorbatssallskap
Yttrande samradshandling Kemikalieinspektionen

Yttrande samradshandling Naturvardsverket

Yttrande samradshandling Transportstyrelsen

Yttrande samradshandling Sametinget

Yttrande samradshandling Cykelframjandet i Norrbotten
Yttrande samradshandling Férsvarsmakten

Yttrande samradshandling fastighetsagare Brotorp 3:1
Yttrande samradshandling Sveriges geotekniska institut, SGI
Yttrande samradshandling Lansstyrelsen Norrbotten
Yttrande samradshandling Kalix kommun

Yttrande samradshandling allménhet 1-6

Yttrande samradshandling SGU

Yttrande samradshandling Lantmateriet



Yttrande samradshandling SMHI
Yttrande samradshandling Sjofartsverket
Yttrande samradshandling Skogsstyrelsen

Yttrande samradshandling Skanova

Erik Vallin
Projektledare

2017-09-25
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Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



