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1. Sammanfattning

Trafikverket driver tillsammans med Vastra Gétalandsregionen och kommunerna i
Vastra Gotaland en satsning om utbyggnad av gang- och cykelvégar langs statliga och
regionala vagar. Syftet &r bland annat att 6ka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter,
binda samman cykelnétet, forbattra anslutningarna till kollektivtrafik samt forbattra
mojligheterna att pendla hallbart.

Strackan Skiljebacken—Bjorredsvagen langs vag 190 i Goéteborgs Stad ar cirka 1 200
meter l&ng. Vagen saknar vagren och har ett hogt trafikflode. Detta resulterar i en
trafiksituation med lag trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Landskapet kring vag 190 karaktariseras av ravinlandskapet Larjedalens dalgang i norr,
och kuperade bergspartier med bostadsomraden i séder. | mitten av den aktuella
strackan korsar vagen Bjorsabacken, som ar ett biflode till Larjedn. En naturvardes-
inventering har genomforts och utredningsomradet utgors till storsta delen av tomtmark
med relativt laga naturvarden. Visst naturvarde aterfinns i de lovskogspartier och hackar
som finns l1angs med stréckan.

Pa grund av den bristande trafiksékerheten for oskyddade trafikanter vill Trafikverket
tillsammans med Goteborgs Stad bygga en gang- och cykelvag langs den aktuella
strackan av vag 190. Anlaggningen av gang- och cykelvagen planeras pa den sodra sidan
av vagen eftersom bostadsbebyggelsen samt malpunkter finns pd denna sida. Pa sa satt
binds ocksé cykelnatet ihop genom att ansluta till gdng- och cykelvagarna oster och
véster om den aktuella strackan. Gang- och cykelvagen planeras att bli 2,5 meter bred,
vara asfaltsbelagd och att vara belyst langs hela strackan.

Trafikverket bedémer att byggnationen av gang- och cykelvagen inte medfor betydande

miljopaverkan da projektet varken leder till nagra stora markansprak eller gor ingrepp i
omradet med sarskilt héga naturvarden.
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2. Inledning

2.1. Panlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt beroérda f& mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
:+ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

sssssssss FETETY

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Vagplansprocessen vid icke betydande miljopaverkan.

2.2. Bakgrund

Vastra Gotalandsregionen driver en satsning pa utbyggnad av gang- och cykelvagar
langs statliga och regionala vagar under perioden 2016—2020. Kriterier som omnamns i
Vastra Gotalands regionala cykelstrategi ar bland annat att gdng- och cykelvagen ska
forbattra tillgdngligheten och sédkerheten till tAtortsnéra arbetsplatser, bidra till sékra
cykelvagar till skolor, férbattra tillgangligheten och trafiksakerheten till kollektivtrafik-
knutpunkter samt avhjélpa "felande lankar”, det vill sédga kortare lankar som binder
samman tatorter eller cykelvégar.

En av de strackor som ar med i satsningen ar en del av vag 190, Graboviagen, som
kopplar ihop Gunnilse i vast med Olofstorp i st i Goteborgs Stad, se figur 2. Detta &r ett
pendlingsstrak for saval bilister som cyklister. Den bristande trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter langs strackan har varit ett problem under lang tid.
Tillgangligheten till cykelvagen Vastgataleden pa vagens norra sida ar 1ag da all
bostadsbebyggelse ligger pa sodra sidan om vag 190 och passagerna 6ver vagen ar fa och
osékra. Den dominerade landsbygdskaraktaren tillsammans med det intensiva
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trafikflodet och avsaknad av vagren medfor en osaker trafiksituation med lag
trafiksakerhet, sarskilt for barn och ungdomar.

2013 genomforde Trafikverket forstudien Vag 190, gang- och cykelvag, delen Angereds
Kyrkvag—Bjorsared. Forstudien foreslar en gang- och cykelvag langs med sodra sidan
av strackan. Aven en naturvardesinventering har utforts sommaren 2017.

Rishy

u : Nédinge Angsmdssen
A Halta ORIENTERINGSKARTA
Kungélv Alefjall Bjdrboholm GC-vag langs vag 190
Yiterby
Karna e e g
| Vattlefiall Grabo
Surte Teckenforklaring
Bergum D Utredningsomrade
Harestad +
Stenared
Save Angered O‘Q;L]\storp
Nalvik
" Helgersd 5 Lerum
Kahog
X : _Junse!ed_
Partille g Oxeryd
Hisingen A
- «Goteborg Ojersjs
- i Landvetter
= 1 .~Malnlycke @iy
Mélindal Y e e T TRAFIKVERKET

Figur 2. Orienteringskarta.

2.3. Andamal, projektmal och planerad atgard

Syftet &r att forbéattra trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter
som ror sig pa vag 190 langs strackan Skiljebacken—Bjorredsvagen. Syftet ar ocksa att
oka tillgangligheten till strackans tre kollektivtrafikhallplatser. Genom att bygga en
gang- och cykelvdag mellan Skiljebacken och Bjorredsvagen binds ocksa cykelndtet ihop,
da strackan idag ar en bristande lank.

Malet ar att bygga en cirka 1 200 meter lang gang- och cykelvag utmed vag 190 mellan
Skiljebacken och Bjorredsvagen. Den planerade gang- och cykelvagen kommer att
ansluta till befintliga gang- och cykelvagar Gster och vaster om utredningsomradet.

Atgarden avser nybyggnation av en gang- och cykelvég langs med vig 190. P& den sédra
sidan av vagen finns bostadsbebyggelse och mélpunkter. For att de oskyddade
trafikanterna ska slippa att korsa véagen planeras gang- och cykelvagen att anlaggas pa
den sddra sidan av vag 190. Gang- och cykelvagen blir belagd, 2,5 meter bred och ska
belysas. Gang- och cykelvagen anlaggs genom breddning av vagomradet.
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3. Avgransningar

3.1. Utredningsomrade

Utredningsomradet ligger i direkt anslutning till vag 190, Grabovagen, och omfattas av
en 15 meter bred korridor langs sédra sidan av vagen. Att forlagga gang- och cykelvagen
pa motsatt sidan av vag 190 har i ett tidigt stadie valts bort med anledning av att det
redan idag loper en gang- och cykelvéag lite langre norr ut och dels for att dvervagande
malpunkter och anslutande gang- och cykelvagar finns pa sédra sidan. Véagstrackan ar

1 200 meter och stracker sig mellan infarten till Skiljebacken i vast och infarten till
Bjorredsvagen i Ost, se figur 3. Projektet ar just nu inne i en planlaggningsprocess dar en
stor del av forarbetet till byggnationen gors.

3.2. Tid

Byggstart planeras hosten 2019 och byggtiden vantas paga fram till arsskiftet
2019/2020. Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period.
Prognosar for gang- och cykelvagen ar cirka ar 2040, alltsa 20 ar efter fardigstallande av
védgen. Ovanstaende tider ar preliminara och kan komma att andras.
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Figur 3. Utredningsomrade samt berérd vagstracka.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Nuvarande markanvandning och planer

Bebyggelsen i utredningsomradet bestar till storsta del av villabebyggelse. Bebyggelsen
ar koncentrerad till den s6dra sidan av vagen.

I Oversiktsplan for Goteborg 2009 pekas Bjorsared ut som ett utredningsomréade for
framtida bebyggelseomraden samt markreservat for kommunikation (vag), se figur 4.

PAGAENDE ANVANDNING FORANDRAD ANVANDNING LANDSKAP MED SARSKILT STORA VARDEN
s:: rgfgaﬁrn";:i? med grn- - 3: ﬁf&mxﬂf med gron- Omrade med sarskilt stora varden for naturvard,
Bostider, mbatapiaiser, sarvics, handel, Bostader, arbetsplatser, service, handel friluftsliv, landskapsbild och/eller kulturlandskap
miindre gronytor mm. Blandning av bostder mindre gronyior mm. Blandning av bostider
och icke storance verksamheter & Onskvand. och icke sirande verksamheber Jr Snsioviind.
—— e Havsomrade med sarskilt stora varden
Verksamhetsomrade [ S ROME ftsr naturvard, friluftsliv och/eller yrkesfiske
ot s b ossgorcs IR S bt e g ”
Far innehalla storande versambeter.
. Rekreationsanlaggning
Gron- och rekreationsomrade - ‘adscort
Parker, natur-, idrotts- och friuftsomriden o, - mokorBpor. nojespark och skubance UTREDNINGSOMRADE
. i tredni 4 framti

Rekreationsanliggning - Storre begravningsplats i’f“"'"imm’:r L
Gaolf, ridsport, sigutbanor, motarsport och nidjespark Bostader, arbetsplatser, service, handel

[ storre institution e grceyce m m Bandning ay bostader
Storre begravningsplats ek stk S10a0de verksamneler B oerskyvard

- Mellanlager for fororenade massor
Storre institution l:l Utredningsomrade for framtida

@  Strategisk knutpunkt verksamhetsomraden

betaplateer. service m.m Incustri, Bger, hamn, patihancel, mindry gronylor mm.
Jordbruksmark e A T s e & Fir innehibla sitrande verksamheter
- Infuan uttyggriad kravs orupat planeringsunderiag
et vat for vag

Figur 4. Karta dver anvandning av mark- och vattenomraden i utredningsomradet. Utsnitt fran
Oversiktsplan fér Géteborg 2009.

Tvéa detaljplaner omfattar delar av aktuellt utredningsomrade: Detaljplan for bostader
mm i Bjorsared samt upphavande for delar av avstyckningsplaner inom stadsdelen
Olofstorp i Goteborg och Detaljplan fér bostader i Knipared inom stadsdelen Olofstorp
i Goteborg.
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4.2. Riksintressen och omradesskydd

Inga riksintressen eller andra omradesskydd, som exempelvis strandskydd, finns inom
eller i direkt angransning till utredningsomradet. Cirka 50 meter norr om vag 190
stracker sig Larjedns dalgang langs med aktuell vagstracka, som utgors av riksintresse
for naturvard och strandskyddat omrade. Enligt Goteborgs dversiktsplan pekas detta
omréade dven ut som planerat naturreservat. Se figur 5 nedan 6ver kianda och skyddade
naturvarden.

1. . Utredningsomrade
[ A sStrandskyddsomrade
[[1] Riksintresse naturvard

0 40 80 120 160 200

Mete

Figur 5. Kanda natur- och kulturvarden i narheten av utredningsomradet.

4.3. Vag och trafik

4.3.1. Véagnat och standard

V&g 190 gar genom samhaéllet Olofstorp och utredningsomradet ligger vid orten
Bjorsared. Vagen utgor huvudvagen inom omradet och forbinder Olofstorp med centrala
Goteborg. Vag 190 kategoriseras som en primar lansvag och ar sekundar véag fér farlig
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godstrafik. Vagen ar en regionalt viktig vag som knyter samman Lerum kommuns norra
delar med Goteborg och utgor ett funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik och
dagliga personresor. Bredden pa vagen ar 7,6 meter med ett korfalt i vardera riktning. In
mot de anslutande vagarna Skiljebacken och Bjérsareds Genvég finns ett extra korfalt
for vanstersvangande fordon Osterifran. Vagen ar belyst.

Fyra lite storre angorande lokalgator ansluter soderifran till vag 190; Skiljebacken,
Bjorsareds Genvag, Bjorsarasvagen och Bjorredsvégen, se figur 6. Torvhogsvagen ar den
stérsta angdrande vagen norrut. Flera mindre vagar och utfarter finns aven inom
utredningsomradet, framst pa sdder sida om vag 190. Hastighetsbegransningen inom
utredningsomradet ar 70 km/h i vastra delen och 50 km/h i 6stra delen. Hastighets-
andringen sker strax vaster om Bjorsareds Genvag. Hastighetsgranserna gor att
framkomligheten for genomfartstrafik med savéal personbil, buss och tung trafik, bedéms
vara relativt god. Detta bidrar dock till att det kan vara problematiskt for trafik fran de
anslutande vagarna att svanga ut pa vag 190.

Vagutrustning i form av balkracke finns mittemot bensinstationen i 6stra &nden av
utredningsomradet samt pé bada sidor av vagen i mitten av den aktuella strackan, vaster
om Bjorsareds Genvéag. Vid Bjorsareds busshallplats finns aven en trafiksignal i
anslutning till ett 6vergangstalle.

Malpunkter
© Skola/férskola

@ Fritidsaktivitet

@ Servicelverksamhet
@ Pendelparkering
[ Halplatslage
Ny gang- och cykelviig

Befintlig gangvig

Befintlig gang- och cykelvig

Passager

Figur 6. Befintliga gang- och cykelvagar samt malpunkter i narheten av den planerade gang- och
cykelvagen.
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4.3.1.1. Befintlig gang- och cykelvag

Befintlig gdng- och cykelvag finns vasterut mot Gunnilse och Gsterut mot Olofstorp, se
figur 6. Den nya gang- och cykelvagen planeras att lanka samman det befintliga natet.
Gang- och cykelvagen vasterut separeras véaxelvis med kantsten eller skiljeremsa mot
kérbanan. Osterut separeras den befintliga gdng- och cykelvagen med ett rérracke mot
kdrbanan. Norr om vég 190 stracker sig aven en gang- och cykelvag anlagd pa en
gammal banvall, Vastgotaleden. Leden ar ett populart cykelstrak och utgor en del av
Sverigeleden. Langs leden, i anslutning till hallplats Bjorsared, finns en vaderskyddad
cykelparkering. Ingen belysning finns langs nagon av de befintliga gang- och
cykelvagarna i omradet.

4.3.1.2. Malpunkter

Vid utredningsomradet ligger det flera malpunkter, se figur 6. Flest malpunkter och
majoriteten av bostadsbebyggelsen ligger pa séder sida om vag 190. Bjorsareds skola F-
3, tva forskolor och ett gruppboende ligger mitt bland bostadsomradena.

Malpunkter riktade for fritidsaktiviteter, sdsom Lerjedalens golfbana, Angereds bruks-
hundklubb, Bingareds hastgard och motorcykelklubben Flying Riders verksamhet, ligger
utspridda runt utredningsomradet pa bade norra och sodra sidan vagen. | dstra delen av
den aktuella strackan finns en bensinstation, en pizzeria samt en atervinningsstation.
Strax vaster om utredningsomradet ligger verksamheterna Réagards rattspsykiatri och en
bergtékt, varav den sistnamnda bidrar mycket till den tunga trafiken langs vag 190.

Langs strackan ligger de tre busshéllplatserna Bingared, Knipared och Bjorsared. Dessa
ar viktiga malpunkter, sarskilt for barn och ungdomar pa vég till och fran skola och
fritidsaktiviteter. Bingared och Bjorsared har ocksa varsin pendelparkering i anslutning
till hallplatserna.

Oster om utredningsomréadet ligger Olofstorp med malpunkter som skola och
livsmedelsbutik som anvands av boende inom omradet. | vast ligger Gunnilse med
liknande utbud. Ett detaljplanearbete pagar for att utveckla Gunnilse till ett
stadsdelscentrum med stdrre utbud av verksamheter och bostader. Genomférandet av
dessa planer kommer géra Gunnilse till en annu viktigare malpunkt och forbindelsen dit
blir mer betydelsefull.

4.3.2. Trafikmangd

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under &ret.
ADT for totaltrafik p& vag 190 &r 9 344 fordon/dygn och ADT for tungtrafik &r 807
fordon/dygn. Siffrorna kommer fran matningar utforda 2017. Trafikflodet har en stark
riktningsférdelning, flodet i vastlig riktning mot Géteborg ar klart stérre &n det i motsatt
riktning under morgonens hogtrafik. Motsatt forhallande rader for eftermiddagens
trafikflode.
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4.3.3. Oskyddade trafikanter

Gang- och cykeltrafikanter som vill forflytta sig langs vag 190, genom utrednings-
omréadet, ar i dagslaget hanvisade till att anvanda Vastgotaleden pa den norra sidan om
vag 190 eller parallella lokalgator genom bostadsbebyggelsen pa den sodra sidan, se
figur 7. Langs vagens sodra sida stracker sig gangvagar fram till busshéallplatserna, men
de finns endast i mindre etapper och det saknas vagren mellan strackorna som
oskyddade trafikanter kan réra sig pa. Pa grund av trafikflodets intensitet och hoga
hastighet utgdr vag 190 en trafiksdkerhetsmassigt otrygg miljo for oskyddade
trafikanter.

Tillgangligheten till Vastgotaleden pa vagens norra sida ar lag da nastan all bostads-
bebyggelse ligger pa stdra sidan och passagerna éver vag 190 ar fa. Detta innebéar
begransningar att kunna réra sig inom omradet och medfor en 1&g trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter, sarskilt fér barn och ungdomar. Véastgotaleden saknar dessutom
belysning.

Samtliga passager i utredningsomradet ar plankorsningar. Ett signalreglerat 6vergangs-
stélle finns strax vaster om Bjorsareds busshéllplats. Inom utredningsomradet finns
ytterligare tre passager; ett 6vergangstalle vid bensinstationen, en anordnad passage
med endast refug vid infarten till Bjorsareds Genvag samt en vid infarten till
Skiljebacken. Det medfor att det stundtals kan vara svart att korsa vag 190 och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter betraktas som bristfallig.

Ny gang- och cykelvig

Befintlig gangvig

Befintlig gang- och cykelvig

Befintligt gang- och cykelfléde i blandtrafik

8 Passager

Figur 7. Nuvarande fléden for gaende och cyklister.

For skolbarnen i omradet ar den bristande tillgangligheten till och fran
busshallplatserna problematisk. Delar av undervisningen &r forlagd till andra skolor,
vilket gor att skolbarnen maéste resa mellan skolorna i Bjorsared, Gunnilse och
Olofstorp. Tillgangligheten till och fran héllplatserna ar darfor extra viktig.
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4.3.4. Kollektivtrafik

Langs utredningsomradet ligger det tre busshallplatser. Hallplatserna ligger i foljd med
Bingared i vast, efter 300 meter ligger Knipared och ytterligare 750 meter i 6stlig
riktning vid bensinstationen ligger Bjorsared. Alla tre busshallplatserna trafikeras av
busslinjen Bl& Express. Bussarna avgar med 15 minuters intervall dagtid, men avgar
tatare med 7,5 minturers mellanrum under hogtrafik p& morgon och eftermiddag. Under
senare kvéll och pa helger gar bussen i halvtimmes trafik. Vid Bingared och Bjorsared
finns det pendelparkeringar i nara anslutning till hallplatserna. Resestatistik for Bl&
Express i bada riktningarna for respektive hallplats frdn 2007 presenteras i tabell 1.

Tabell 1. Resestatistik fran 2007.

Hallplats Pastigande Avstigande
[passagerare per dygn] [passagerare per dygn]
Bingared 47 60
Knipared 9 11
Bjorsared 154 154

Trots gamla uppgifter ger det en anvisning om hur resandet med kollektivtrafik ser ut i
omréadet. Enligt Vasttrafik ar det dock mycket troligt att resandet har 6kat de senaste tio
aren. Da matningarna gjordes trafikerades hallplatserna av mer lokala bussar, medan
det i dagslaget gar expressbuss med upp till 7,5 minuters trafik.

For varje hallplats finns ett hallplatslage i respektive riktning med en bussficka dar
bussarna kan stanna utan att stoppa upp trafiken. Det medfér dock en bristande
trafiksituation for linjetrafiken, d& mojligheten for bussarna att snabbt och smidigt
lamna hallplatserna forsvaras av det intensiva trafikflodet och den hoga hastigheten.

4.3.5. Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan dren 2008—2017
intraffat 18 olyckor pa den aktuella strackan langs véag 190, se tabell 2. Flest olyckor har
intraffat i korsningar till anslutande vagar men vissa olyckor har dven skett mitt pa
vagstrackan. Av de intraffade olyckorna ar en olycka klassad som en allvarlig olycka, fyra
som mattliga olyckor, tolv som lindriga olyckor och en olycka var utan personskador.
Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Den huvudsakliga bristen géllande trafiksédkerheten for vag 190 &r en kombination av att
vagen ar hart trafikerad, att trafikflodet haller hog hastighet samt de manga anslutande
védgarna. Samtidigt ar standarden och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter lag pa
grund av frdnvaron av en separat gang- och cykelvag. De hdga hastigheterna och de stora
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trafikflodena innebar problem fér oskyddade trafikanter att korsa vagen for att till
exempel na busshallplatser eller Vastgotaleden.

Tabell 2. Antal olyckor under perioden 2008-2017.

Olyckstyp Antal Ddds- Allvarliga Mattliga Lindriga Ejperson-
olyckor olyckor olyckor olyckor skadeolyckor

S (singel- 6 1 4 1

motorfordon)

U (upphinnande- 3 3

motorfordon)

A (avsvangande- 1 1

motorfordon)

K (korsande- 1 1

motorfordon)

M (mote- 1 1

motorfordon)

C (cykel/moped- 2 1 1

motorfordon)

G1 (cykel singel) 3 2 1

G2 (moped 1 1

singel)

Totalt 18 o 1 4 12 1
4.4, Byggnadstekniska férutsattningar
4.4.1. Ledningar

Pa aktuell stracka aterfinns bade langsgaende och korsande ledningar. Manga av de
listade ledningarna nedan ar lokaliserade pa sodra sidan av befintlig vag, dar den nya
gang- och cykelvagen ar planerad.

Vattenledningar, spillvattenledningar, tryckspillvattenledningar. VA-
ledningarna tillhdr Kretslopp och Vatten, Géteborgs Stad.

e Dagvattenledningar tillhdrande Trafikkontoret, Goteborgs Stad.

e Raéannstensbrunnar inklusive dagvattenledningar med okénd ledningségare. Det
ar under utredning vilka som &r &gare till dessa brunnar och ledningar.

e El-ledningar (hdgspanning, styrkablar och servisledningar) och optoledningar
tillhérande Goteborg Energi.
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e Opto/teleledningar tillhérande Skanova.

Ovanstaende ledningar kan komma i konflikt i olika omfattning med ny gang- och
cykelvag och kommer utredas under senare skede.

4.4.2. Topografi och markbeskaffenhet

Norr om vag 190 ar landskapet relativt 6ppet och topografin karaktariseras av Larjeans
dalgang som slingrar sig genom landskapet. Det ar en 10—15 meter djup dalgdng som
forgrenar sig séderut och en av ravinerna korsas av vag 190 pa en hog vagbank, se figur
8. Soder om vag 190 ligger kuperade bergsomraden och marken sluttar mot vagen. | den
véstra delen av omradet ar hojdskillnaden cirka 10 meter mellan vagen och omkring-
liggande tomter medan den ostra delen ar brantare med en héjdskillnad pa cirka 20
meter. Berg i dagen finns pé flera platser p& den sodra sidan av véigen, se figur 9.

Figur 8. Vagen korsar Bjorsabacken.
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Figur 9. Utmed den 6stra delen av vagstrackan kantas vagen av branta bergvaggar.

4.4.3. Geotekniska forhallanden

Foéljande beskrivning av de geotekniska forhallandena har gjorts utifran aldre
undersokningar samt jordarts- och jorddjupskarta fran Sveriges Geologiska
Undersokning (SGU).

Enligt SGU:s jordartskarta varierar de ytliga jordarterna langs med stréackningen, se
figur 10.
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Figur 10. Utsnitt ur SGU:s jordartskarta dver ytliga jordarter. Vag 190 (rodvit markering) mellan
Skiljebacken och Bjorredsvagen. Bjorsabacken korsar vagen norr om Gardhemsvagen.

Enligt SGU:s jordartskarta utgérs de ytliga jordlagren huvudsakligen av lera och delvis
ett tunt eller osammanhangande lager av moran pa berg. Berg i dagen forekommer
bitvis pa den sodra sidan av vag 190. | sydostra delen av utredningsomradet aterfinns
bland annat postglacial sand och glaciala svdmsediment.

Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupet pa den norra sidan om vég 190
mestadels mellan cirka 5 meter och 20 meter. Jorddjup pa mellan cirka O meter och 10
meter beddms pétraffas pa den sodra sidan om vag 190.

Stabilitetsproblem bedéms kunna féreligga langs med strackningen. Stabilitetshéjande
atgarder har utforts genom utflackning av slant vid Bjorsabacken.

4.4.4. Bergteknik

Omréadet fran Skiljebacken till Bjorredsvagen gar genom mestadels odlingsmark med tre
befintliga bergskarningar. Det finns inga tidigare bergtekniska undersdkningar utférda
inom vagstrackningen.

Sida 19 (42)



Berggrunden inom vagstrackningen ar kristallin och huvudsakligen dominerad av
bergarter av granitisk-tonalitisk sammansattning, men sma omraden med sedimentara
bergarter finns, se Figur 11. Det finns dven sproda deformationszoner.

; ; : J. == i LR ;
\: \ \ | Gnejsiga och stallvis skiffriga bergarter i
- RN svekonorvegiska orogenen (1660-1000
i H = . | 7 miljoner ar)
J N\ b T
i ", > | Sur intrusivbergart (granit, granodiont, monzonit m.m )
/ Sur intrusivbergart (granit, granodiorit, monzonit m.m.)

Porfyrisk eller ogonforande

Ultrabasisk, basisk och intermedidr iIntrusivbergart (gabbeo,
diorit, diabas mm )

Kvarts-faltspatrik sedimentar bergart (sandsten, grivacka
mm)

Kvaris-faltspatrik sedimentir bergart (sandsten, grivacka
m.m.). Porfyrisk eller cgonforande

Strukturell formlinje. plastisk deformation

Speod ull plastisk deformationszon

Sprod deformationszon (forkastning, spricka, sprickzon)

Deformationszon, ospectficerad
Synform

Antiform

Ospecificerad bergant

Figur 11. Karta med bergarter langs vagstrackningen for vag 190, se markering i blatt (SGU).

4.4.5. Avvattning

Den befintliga vagen avvattnas idag mot vagkant samt via diken till Bjorsabacken och i
slanterna ner mot Larjean. En del avvattning sker dven via dike och trumma genom
vagen i det aktuella omradets sydvéastra del. Avvattning av kérbanan sker delvis dven via
rannstensbrunnar inklusive dagvattenledningar med troligtvis utlopp i Bjorsabéacken.

Omradet beddoms ha en begransad infiltrationskapacitet pa grund av forekomsten av
berg och lera.

Forutsattningarna gallande avvattning for befintlig vag och gang- och cykelvag bedéms
vara gynnsamma. Omradet klassificeras inte som ett 6versvamningsriskomrade enligt
Stigande vatten fran Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan.

Vid storre nederbérd kommer vatten avrinna till IJdgpunkterna i omradet. Dessa
lagpunkter ar Bjorsabacken samt omradets sydvastra del dar befintligt dike och trumma
genom befintlig vag aterfinns. Dar dagvatten leds via rannstensbrunnar och
dagvattenledningar kan det finnas risk att systemet inte klarar tillkommande flode da
dessa kan vara underdimensionerade. Det &r under utredning vilken som ar agare till
ndmnda rannstensbrunnar och dagvattenledning. Ledningssystemets kapacitet kommer
utredas.
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4.5. Miljoforutsattningar

45.1. Landskapskaraktéar

Landskapet kring vag 190 karaktariseras av ravinlandskapet Larjedalens dalgang i norr,
se figur 12, och kuperade bergspartier med bostadsomraden i sdder. Topografin praglas
av ett kraftigt kuperat landskap med mark som idag framfor allt anvéands som aker- och
hagmark. Dalgangen har skapats genom erosionerna fran den breda alv som en gang
rann genom landskapet. Efter istiden var dalen under en period en havsfjord vilket
lamnat spar i form av den lera som idag tacker dalgangen. Bebyggelsen har utvecklats i
zonen mellan berg och ravinlandskap. Ravinlandskapet ar 6ppet med inslag av
I6vskogsdungar. Har finns dven en golfbana i den vastra delen av utredningsomréadet.

P& den sodra sidan kantas vagen till stor del av tomter som avgransas av staket, buskage
och hackar, se figur 13. Har finns dven inslag av mindre l6vskogspartier. | den véastra
delen av utredningsomradet finns en stenmur som utgor ett karaktarselement séder om
vagen. Langre 6sterut, i mitten av den aktuella strackan, korsar vagen Bjorsabacken i en
ravin med lévskog. Oster om ravinen finns ett skolomréde med bollplaner som omges av
staket och hogre hackar.

Langre osterut sluter sig landskapet nagot med hoga bergsvaggar pa den sodra sidan av
vagen och skogsdungar pa den norra sidan. Vid Bjorsareds busshallplats véxer en grov
gammal asp som utgor ett landmarke och karaktarselement utmed vagen, se figur 14.
Langst i 6st finns ett litet verksamhetsomrade med bensinstation och restaurang.

Utmed stora delar av strackan Iéper en smal trottoar mellan vag 190 och tomterna, pa
den sodra sidan av vagen. Trottoarer med kantsten, gatubelysning och trafikljus bidrar
till upplevelsen av en gatukaraktér for vag 190. Dock bidrar det dppna ravinlandskapet

norr om vagen till att férsvaga denna karaktar.

I figur 15 ges en Oversikt av landskapets karaktar.

Sida 21 (42)



Figur 12. Norr om utredningsomradet karaktariseras landskapet av Larjeans dalgang.

Figur 13. Tomter ligger tatt intill trottoaren med héackar som avgrénsning.
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e &
Figur 14. En grov gammal asp utgor ett landmaérke utmed strackan.
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Figur 15. Landskapsanalys.
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45.2. Kulturmiljo

Larjeans dalgang ar fornlamningstéatt, bland annat ar bytomter, forhistoriska boplatser,
fyndplatser och gravlamningar kanda. Dalgdngar med vattendrag kan mycket val
innehalla lamningar av forhistoriska boplatser. Grabovagen &r en aldre vagstrackning
tidigast funnen i kartmaterial fran 1827, se figur 17. Narmsta registrerad fornlamning
utgors av en bytomt (RAA Bergum 58) som &r lokaliserad cirka 175 meter nordvast om
vég 190 inom ett omrade som anvands som golfbana.

I h6jd med busshallplatsen Knipared aterfinns dster om vagen en aldre stenmur, som
vittnar om omradets tidigare agrarhistoria. Muren som inte omfattas av generellt
biotopskydd ar placerad i slyig terrang och skyms darmed delvis fran vagen. Muren ar
bortsett fran n&gra kortare avbrott omkring 150 meter lang.

Stenmur (ungefarligt 1age)
[] Fomlamning (RAA Bergum 58)
177" Utredningsomrade

Figur 16. Karta dver kulturvardena inom och i narheten av utredningsomradet.
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Figur 17. Grabovagen ar en aldre vagstrackning i figuren markerad p& en enskifteskarta fran
1827.

45.3. Natur- och vattenmiljo

En naturvardesinventering (NVI) utfordes i falt i juli 2017 pa bada sidor om véag 190 med
en buffert om 15 meter fran vagkant samt 50 meter nedstréms vattendrag. NVI:n
utférdes enligt metod beskriven i SIS-standard SS 199000:2014 med tillagg. Aven
sokningar i bland annat Artportalen, Trafikverkets miljowebb landskap samt
lansstyrelsens webbGIS ligger till grund for naturvardesbedémningarna. S6kning i
Trafikverkets system Lastkajen har darefter gjorts betraffande artrika vagkanter och
identifierade vandringshinder i vattendrag for fisk. Beskrivning av naturvérdes-
klassningar framgar i tabell 3.
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Tabell 3. Naturvardesklassningarna och deras betydelse. Bade biotopkvaliteter och arter ligger till
grund for den sammanvagda bedémningen av naturvérdet.

1 Hogsta naturvarde Storst positiv betydelse for biologisk
mangfald

2 Hogt naturvarde Stor positiv betydelse fér biologisk
mangfald

3 Patagligt naturvarde = Pataglig positiv betydelse for

biologisk mangfald

4 Visst naturvéarde Viss positiv betydelse fér biologisk
mangfald

Inom utredningsomradet har tre naturvardesintressanta arter identifierats. Tva av dem
ar signalarter (vastlig hakmossa och skogslind) och en ar rédlistad, (ask), se punkter i
figur 18 och figur 19.
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Arter Naturvéardesobjekt |

@ Ask B nviKiass 2
@ Lind NVI-Kiass 3

@ vastighakmossa [ | NVI-Kiass 4 0 40 80 120 160 200
= — —
@ Lantmateriet, Geodatasamv erkan

Figur 18. Resultat fran naturvardesinventering, vastra delen. Utredningsomrade visas med rod
streckad linje.

Sida 28 (42)



Arter Naturvérdesobjekt N
@ Ask I NViKiass 2 A
@ Lnd [ ] NVIKiass 3
@ vastighakmossa [ | NVI-Klass 4 040 80 120 160 200

@ Lantmateriet, Geodatasanmw erkan

Figur 19 Resultat frAn naturvardesinventering, dstra delen. Utredningsomrade visas med rod
streckad linje.
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Sodra sidan av vag 190 domineras av bostadsbebyggelse och utredningsomradet utgors
framst av tomtmark. Flera villatradgardar inom utredningsomradet klassas med NV-
klass 4 visst naturvarde med undantag fran en villatradgard vars tomtgrans mot vag 190
utgors av en hack av hamlad lind. Lindarna ar flergdnget hamlade, flera mycket grova
for att vara hamlade och med haligheter. Hacken ar klassad med NV-klass 2 och hyser
hoégt naturvarde.

Figur 20. Hack utefter tradgard med flera flerganget hamlade lindar. Objektet hyser stor positiv
betydelse for biologisk mangfald. Foto: Svensk Naturforvaltning (2017).

I utredningsomradets mellersta del aterfinns tva l6vskogsomraden som utgors av
sekundar blandlovskog, rik pa dod ved. Andelen déd ved speglar ett omrades formaga
till biologisk mangfald. Langre osterut aterfinns en ekskog uppe pa en brant, se figur 21.
Alla tre omrade bedoms hysa visst naturvarde.
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Figur 21. Naringsfattig ekskog i brant. Ungt tradskikt med enstaka &aldre ek fr&n en annan
generation. Visst naturvarde knutet till tradkontinuiteten och de grova ekarna. Foto: Svensk
naturforvaltning AB (2017).

Bjorsabacken aterfinns i mitten av utredningsomradet och rinner under vag 190 i en
djup ravin. Backen ar kulverterad pa de delar som ligger inom utredningsomradet. Nere
i ravinen aterfinns blandskog varav en ask ar identifierad. Bjorsabacken &r ett biflode till
Larjean som aterfinns ett antal hundra meter nedstroms. Enligt rapport
Sotvattenslevande fiskar i Goteborgs kommun, déar bade nyinventering och
sammanstéllning av historiska inventeringar gjorts av kommunens vattendrag, uppges
att det saknas information om huruvida Bjérsabacken skulle vara fiskférande. Daremot
hyser Larjedn ett antal olika fiskarter.

I vastra delen av utredningsomrédet korsar véag 190 ett dike. Diket ar bevaxt med
alggras och ar inte permanent vattenhallande. Ett visst naturvarde ar knutet till diket
och dess funktion for biologisk mangfald, &ven om det inte &r permanent.

45.4, Rekreation och friluftsliv

D4 utredningsomrédet I6per langs med befintlig vag och villatomter hyser utrednings-
omradet som sadant inte nagra rekreationella varden eller varden gynnsamma for
friluftsliv. Daremot utgor vag 190 idag en del av cykelleden Sverigeleden, etapp
Goteborg-Nygard (Lilla Edets kommun). Soder om bostadsbebyggelsen finns
vandringsleden Bjorsaredsrundan och norr om vég 190 finns en golfbana.
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4.5.5. Fororeningar

En oversiktlig historisk inventering av utredningsomréadet och dess naromrade har
utforts under maj 2018. Data inhamtades fran Miljoforvaltningen Géteborgs Stad och
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an. Aven en analys av historiska kartor fran
Lantmateriet har utforts. Enligt Lansstyrelsens EBH-stdd finns inga potentiellt
fororenade omraden eller objekt inom aktuellt omrade. Miljoférvaltningen i Goteborg
har négra arenden kring hantering av drivmedel pa nuvarande fastigheten for ST1-
anlaggningen. Det finns dock inga uppgifter om att ndgon miljéteknisk mark-
undersokning eller sanering utforts. Det finns inte heller ndgon information kring spill
eller dylikt. Flygfoton 6ver aktuellt omrade visar att omradet till storsta delen sett
likadant ut sedan 1960-talet.

4.5.6. Buller

Bullerkartering utford 2013 av Goteborgs stad visar att bostadsbebyggelsen ndrmst vag
190 ar till viss del bullerexponerade 6ver riktvarde for befintlig miljo till foljd av
vagtrafik fran vag 190. D4 trafikmangden pa vag 190 troligtvis ar ungefar densamma
idag eller mojligtvis har okat jamfort med trafikfloden for ar 2013 gors bedémning att
bullerexponeringen kvarstar i omradet.

45.7. Naturresurser

Varken jordbruksmark eller produktiv skogsmark forekommer. Inga grundvatten-
forekomster eller kommunala vattentékter finns i omradet. Ett antal enskilda
vattentakter langs med vagstrackan har identifierats utifran SGU:s brunnsregister, se
figur 22. Samtliga brunnar som ligger inom ett avstand om 100 meter fran vagkant ar
borrade.

e 50

NIPARED

N\

S A

Figur 22. Utklipp frdn SGU:s brunnsregister éver berérd vagstracka. Gron och bla droppe visar
vattenbrunn och gron kvadrat visar energibrunn.
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4.6. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt
17 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen och klimat.
Sveriges miljomal ar det nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen. Det dvergripande generationsmalet utgor ett inriktningsmal
for hela Sveriges miljopolitik och ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhaéllet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt miljokvalitetsmalen till &r 2020. Miljo-
kvalitetsmalen Saker stralmiljo och Skyddande ozonskikt kommer att uppnas eller vara
nara att uppnas till &r 2020. Ovriga 14 mal kommer troligtvis inte att nas till &r 2020.

Tabell 4. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljckvalitetsmal bedéms aktuella for
projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2.Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Mylirande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Vagforslag

Gang- och cykelvagen planeras att anlaggas pa soder sida om vag 190, se figur 23. Detta
motiveras framst genom att anslutande gang- och cykelvagar véster och 6ster om
utredningsomradet ar placerade pa soder sida om véagen. Dartill finns flest malpunkter
sdder om véag 190.

Gang- och cykelvagen blir belyst och far 2,5 meter bred asfaltbelagd yta. Gang- och
cykelvagen anlaggs i direkt anslutning till befintlig vag och separeras antingen med
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kantstod, GCM-stod eller med mittstod. Gang- och cykelvagen planeras fa samma profil
som befintlig vag. Soder sida av gang- och cykelvagen kantas till stor del av tradgardar,
men dven av mindre omraden med skog, berg i dagen och pa ett stalle av en slant ner
mot Bjorsabacken. For att minimera intranget i tradgardarna kan gang- och cykelvagen
ibland byggas med stddmur istéllet for slant.

Tre busshallplatser passeras under strackan. | direkt anslutning till tva av buss-
hallplatserna finns branta bergskarningar. I utredningsarbetet for gang- och cykelvagens
utformning ingar darfor att bestamma om gang- och cykelvagen ska ledas ut i bussens
korfalt eller om gang- och cykelvagen ska ledas forbi busshallplatsen bakom befintlig
busskur.

Utformningen och lokalisering av befintliga passager éver vag 190 kommer att ses dver
och utvardering kommer dessutom att goras huruvida fler alternativt farre passager ska
anléaggas.

Flera vagar ansluter soderifran till vag 190. For att skydda fotgangare och cyklister fran
de fordon som kommer pa dessa anslutande vagar maste sikten goras fullgod i
korsningspunkterna. For att ge foretrade for cyklister planeras ocksa cykeloverfarter.

Avvattning kommer, dar s& ar mojligt, att ledas ner i befintliga rannstensbrunnar med
troligtvis utlopp i Bjorsabacken. | dagslaget ar det under utredning vem som &r agare till
dessa rannstensbrunnar inklusive dagvattenledningar och dess utlopp.

Dar det finns mojlighet for storre markansprak kommer ett dike planeras for avvattning
av anlaggningen. Dar storre markansprak bedoms vara ogenomforbart samt att hojd-
skillnad mellan ny gang- och cykelvag och befintlig fastighet inte ar avsevard stor, kan
ett skaldike med dranering anlaggas.

Det har tidigare utforts stabilitetshojande &tgarder genom utflackning av slanten vid
Bjorsabacken. Detta innebar att ytterligare trumforlangning ar aktuellt vid anlaggning
av gang- och cykelvagen samt att slantens utbredning blir storre. Troligtvis gar det alltsa
inte att gora slanten brantare ner mot béacken &n vad den &r idag.

Den planerade gang- och cykelvagen loper 6ver tva detaljplaner. Betraffande bade
Detaljplan for bostéader mm i Bjorsared samt upphavande for delar av
avstyckningsplaner inom stadsdelen Olofstorp i Goteborg och Detaljplan for bostéader i
Knipared inom stadsdelen Olofstorp i Goteborg I6per gang- och cykelvagen éver allman
platsmark och kvartersmark for bostader. Gang- och cykelvagen antas darfor strida mot
detaljplanernas syfte. Vidare hantering av detta maste goras framover i vagplaneskedet.
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Figur 23. Gang- och cykelvagens foreslagna utformning.

5.2. De mdjliga miljoeffekternas typ och utméarkande egenskaper

Nedan redovisas de mgjliga miljoeffekter som kan uppkomma tillsammans med
eventuella andra verksamheter som ar pagaende eller har fatt tillstdnd att paborjas.

5.2.1. Landskapskaraktar

En viss paverkan kommer att ske p4 omgivande landskap. Bostadsbebyggelse stracker
sig anda ner mot vagen och en gang- och cykelvag har innebar intrdng pa fastigheterna
narmast vagen. Ett flertal fastigheter har en héck eller annan vegetation i tomtgransen,
vilken kommer att behdva tas bort och erséttas.

Vagen passerar en backravin. Har innebar anlaggning av en gang- och cykelvig en
breddning av vagen. Beroende pa hur slanter eller stodmurar utformas blir landskaps-
karaktaren mer eller mindre paverkad. P& andra delar av strackan, bland annat vid
nagra tomter och vid skolans bollplan, kan en gang- och cykelvag innebara skarning i
slanter vilket kan paverka landskapsbilden. Pa de platser dar vagen kantas av branta
bergsvaggar ar det viktigt att tanka p& utformning vid sprangning for att inte landskaps-
karaktaren ska paverkas patagligt.

Vagrummet ar idag belyst, det finns flera 6vergéngstallen och gdngvéagen har en

kantsten. Gatukaraktaren bedéms inte forandras patagligt vid breddning av gangvéagen
till gang- och cykelvag.
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5.2.2. Naturmiljé

Sett ur ett lokalt perspektiv innebéar projektet en forlust av ett omrade klassat med hogt
vérde for biologisk mangfald (hack i tomtmark) samt forlust av delar av omrade utpekat
med visst naturvarde. Minsta mojliga markansprak gors till f6ljd av att planerad gang-
och cykelvag anlaggs dikt an befintlig vag. Detta bedéms positivt ur ett naturmiljo-
perspektiv da sa litet intrang som mojligt, i exempelvis lI6vskogspartierna langs med
strackan, gors.

Ur ett naturmiljoperspektiv ar lokaliseringen, att forlagga gang- och cykelvagen soder
om vé&g 190, att forespraka da avstandet mellan exploatering och riksintresse for
naturvard 6kar samt att norra sidan har visat sig utgora fler objekt av naturvarde an
sddra sidan.

Bjorsabacken bedoms kunna paverkas av den nya gang- och cykelvagens utformning,
hojdsattning och dranering.

5.2.3. Kulturmiljo

Fornlamningen bel4dgen narmast utredningsomradet (RAA Bergum 58) bedéms inte
paverkas vid anlaggandet av gang- och cykelvagen. Fornlamningen &r inte avgransad,
men lokaliserad cirka 200 meter norr om vig 190 inom en befintlig golfbana. Planerad
gang- och cykelvag anlaggs pa sodra sidan av vag 190. Risk for paverkan pa
fornlamningen bedéms darmed inte som sannolikt vid gang- och cykelvagens
anlaggande.

Stenmuren stder om vag 190 kommer sannolikt paverkas genom borttagande i syfte att
bereda plats at gang- och cykelvagen. En delvis rivning eller flytt av stenmuren innebéar
att en egenskap som berattar om omradets historiska anvandning gar forlorad
alternativt forsvagas. Hur stor del av muren som kommer paverkas ar i dagslaget okant,
da detaljprojektering annu inte genomforts. En narmare tidslokalisering av stenmuren
samt &tgarder for att s 1angt mojligt begransa skada/ingrepp pa stenmuren foreslas
genomforas i kommande skeden.

Sannolikeheten for patraffande av okanda fornlamningar bedéms som liten inom det
markomréde som foreslas ianspraktas. Gang- och cykelvagen anlaggs inom eller i direkt
anslutning till befintligt vagomrade (sléant och dike) eller tomtmark. | dstra delen av
utredningsomréadet sprangs berg bort for att ge plats at gang- och cykelvagen. |
kommande skeden foreslas darmed ingen vidare utredning gallande forekomsten av
okanda fornlamningar inom utredningsomradet.

5.2.4. Héalsa och sakerhet

I ett storre perspektiv fyller den nya strackningen av gang- och cykelvagen en saknad
lank mellan befintliga gang- och cykelvagar langs vag 190. Den bidrar till att skapa en
strackning for gang- och cykeltrafikanter i ost-véstlig riktning som lankar samman
Olofstorp med intilliggande samhallen i Géteborg och Lerum kommuns norra delar.

I ett mer lokalt perspektiv bidrar den nya gang- och cykelvagen till att boende vid vag
190 far en sakrare koppling till busshéallplatser och andra malpunkter i naromradet. Det
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blir en forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter som ror sig langs vagen, vilket
okar mojligheten for sdval barn som vuxna att pendla hallbart till skola och arbete.

Betraffande fororenad mark har det pa stora delar av det aktuella omradet inte bedrivits
nagon miljostérande verksamhet. Den enda potentiellt fororenande verksamheten ar
nuvarande bensinstationen. Erfarenhetsmassigt kan dock aven férhojda halter av
framforallt metaller, PAH och oljekolvaten patraffas i naromradet vid vagar och urbana
miljoer. Markprovtagning har utférts under maj 2018.

De boende langs den aktuella strackan &r paverkade av buller fran vag 190. Aven om
planerad gang- och cykelvéagen inte kommer ge upphov till en 6kning av trafikméangden
pa vag 190 kan mer hardgjord yta pavekera paverka bullermiljon. Konsekvenserna av
det kan vara att fler bostader exponeras for bullernivaer 6ver riktvardet for befintlig
miljo och detta kommer utredas vidare i kommande skede.

5.2.5. Paverkan under byggtid

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan forekomma, vilka kan ha negativa
effekter och konsekvenser for miljén och boende i ndrheten. Temporéra stérningar, i
form av buller och vibrationer, kan uppkomma till féljd av de sprangningsarbeten som
kravs. Vattenkvaliteten i narliggande enskilda vattentakter kan dven paverkas negativt
vid sprangning.

Aven temporar paverkan pa ytvatten kan uppsta till féljd av arbete i narheten av backen
och dagens avvattningssituation. Framkomligheten pa vag 190 kan komma att paverkas,
da mark tillfalligt kan komma att tas i ansprak under byggtiden.

Skyddsatgarder gallande vardefulla trad under byggtid kommer genomforas. Skydds-
atgarder kan exempelvis besté av skydd mot markkompaktering, skyddsinstangsling och
reglerad schaktmetod. For vilka trad och i vilken utstrackning far utredas vidare i
kommande skede.

I den fortsatta planeringen utreds effekter av den paverkan projektet medfor samt
lampliga skydds- och forsiktighetsatgarder.

5.3. Allmanna hansynsreglerna enligt miljobalken

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard som omfattas av miljobalkens
bestammelser ar skyldiga att folja de allménna hansynsreglerna, vilka aterfinns i
miljobalkens andra kapitel. Hansynsreglerna bestar av bevisborderegeln, kunskaps-
kravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta méjliga teknik, lokaliserings-
principen, hushallnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighets-
avvagningen. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att 6ka
miljohansynen.
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De krav som stélls i de allmanna hansynsreglerna bedéms kunna uppfyllas i projektet
genom de utredningar och anpassningar som gors under projektet. Trafikverket beaktar
de allmanna hansynsreglerna genom sin planeringsprocess, anvandandet av fyrstegs-
principen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarande. Trafikverkets kompetens
inom omradet och krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad gor att kunskapskravet bedéms uppfyllas.

5.4, Nationella miljokvalitetsmal

I ndgon man kan projektet anses paverka miljokvalitetsmalen kopplade till klimat och
luft positivt (Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning och
Ingen évergddning) genom att férutsattningarna for cykeltrafik okar.

Miljomalet God bebyggd miljo bedoms paverkas positivt genom att en sakrare och
tryggare boendemiljé uppnas nar mojligheten for en sakrare vardagspendling okar.
Miljomalet Ett rikt djur- och vaxtliv riskeras till viss del paverkas negativt genom
behovet av markansprak.

Vidare arbete i projektet kommer fortsatt att stimmas av mot dessa mal.

6. Atgarder

Atgarder som kan komma att bli aktuella i projektet for att forebygga, hindra, motverka
eller avhjalpa negativa miljoeffekter ar:

e Provtagning av fyllnadsmaterial och vagdikesprovtagning kommer att
utféras inom utredningsomradet for att inhamta erforderlig kunskap om
utredningsomradets féroreningssituation.

e Ennérmare tidslokalisering kommer genomféras av stenmuren i vastra
delen av utredningsomradet samt eventuellt ytterligare atgarder for att
minimera negativa konsekvenser vid borttagande av stenmuren.

7.BedOmning av atgardens miljépaverkan

Trafikverket gor beddmningen att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Gang- och cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag och leder inte
till nagra storre markansprak. Ingen storre paverkan bedoms ske pa de utpekade
miljointressen som identifierats inom utredningsomradet.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket. Samrad som
genomfors kommer beskrivas och besvaras i projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Fragestallningar som sarskilt kommer att hanteras i det fortsatta arbetet ar:

e Sprangning kommer att ge temporar stérning under byggtiden. Projektet ska, i
vidare arbete, sakerstélla att gallande riktvarde for buller och vibrationer foljs.

e Trumforlangning pa sddra sidan vag 190 for Bjorsabacken kan innebéara
anmélan om vattenverksamhet. Behov av fortsatt bevakning och utredning
kravs.

e Vid Knipared saknas i dagslaget en passage 6ver vag 190. For att mojliggéra for
oskyddade trafikanter att sékrare ta sig éver vagen bor en passage med
mittrefug anlaggas. Alternativet ar att hallplatsen tas bort da den ligger nara

hallplats Bingared och att den anvands i forhallandevis lagre utstrackning.

e Bjorsareds hallplatslagen kommer eventuellt utredas vidare. En tidig kontakt
har tagits med Vasttrafik men vidare utredning och samordning kréavs.

e Om paverkan pa stenmuren sker i hojd med busshallplatsen Knipared kommer
atgarder for att minimera konsekvenserna for kulturmiljon att utredas.

e Avwvikelser finns fran de tva detaljplanerna. Dialog med kommunen far avgora
hur dessa avvikelser ska hanteras.

9. Kallor

9.1. Tryckta kallor

Goteborgs Stad, 2009. Oversiktsplan for Goteborg.
Goteborgs Stad, 2015. Sétvattenslevande fiskar i Géteborgs kommun.

Kegel, Karolina (2016). Utredning vid Angeredskrossen: Bingared 1:11, 1:34 m. fl.,
Bergums socken, utredning, Goéteborgs stad. Goteborg: Goteborgs stadsmuseum
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Rolof, Magnus & Aberg, Joakim (2014). Fornlamningar langs med véag 190: arkeologisk
utredning och férundersokning, RAA 4:1, 7:1 och NY1, Angered 1:22, 62:1, 7:98 m.fl.,
Angereds socken, Géteborgs kommun. Uddevalla: Bohusléns museum

9.1.1. Historiska kartor

Rikets allmanna kartverks arkiv. Enskifte, 1827. 14-BER-43.
https://historiskakartor.lantmateriet.se/arken/s/show.html?showmap=true&archive=R
EG&nbOflmages=35&sd_base=Im14&sd_ktun=0004ig92&mdat=201707141419057534
28

9.1.2. Handbocker

Avvattningsteknisk dimensionering och utformning - MB 310 (TDOK 2014:0051.
Version 3.0/ 2017-10-12)

Naturvardesinventering (NVI) Goteborg, vag 190. Skiljebacken- Bjorredsvagen, gang
och cykelvag. (2017)

9.2. Digitala kallor

Bullerkartering 2013, Webbkarta (Géteborgs Stad),
https://karta.miljoforvaltningen.goteborg.se/ (2018-06-15)

Ledningskollen, https://www.ledningskollen.se/ (2018-02-19)

SMHI Vattenwebb, http://vattenweb.smhi.se/modelarea/ (2018-03-02)

Stigande vatten. En handbok for fysisk planering i 6versvamningshotade omraden,
December 2011.
http://www.lansstyrelsen.se/gotland/SiteCollectionDocuments/Sv/Milj%C3%B6-och-
klimat/Klimat-och-energi/Stigande-vatten.pdf (2018-03-02)

Sveriges geologiska undersokning (SGU), https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-
jordarter-25-100.html (2018-03-02)

Sveriges geologiska undersdkning (SGU), bergarter,
http://apps.squ.se/kartgenerator/maporder_sv.html (2018-03-01)

Sveriges geologiska undersokning (SGU), https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-
brunnar.html (2018-05-21)

Transportstyrelsen, Strada informationssystem,
https://www.transportstyrelsen.se/STRADA, (2018-05-08)

Vattenkartan Vatteninformationssystem Sverige, https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard (2018-03-02)

Sida 40 (42)
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https://karta.miljoforvaltningen.goteborg.se/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html
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