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1 Sammanfattning

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram en vagplan for projektet vag 190,
Gang- och cykelvig Skiljebacken — Bjorredsvagen, beldget i Goteborgs kommun,
Vistra Gotalands lan.

Vigplanen har nu status Samradsunderlag som redovisar bakgrund,
forutsattningar, principiella atgarder och preliminara effekter av atgarderna. Syftet
med handlingen ar framfor allt att den ska utgora underlag for samrad med bland
annat enskilda som ar sarskilt berérda infor Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfor betydande miljopaverkan.

Syftet med atgédrden ar att forbattra trafiksiakerheten och tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter som ror sig langs med och 6ver viag 190 pa strackan
Skiljebacken—Bjorredsviagen samt forbattra tillgdngligheten och trafiksakerheten
vid héllplatser for kollektivtrafik.

Atgirderna omfattar anliggning av en ny ging- och cykelvig (GC-vig) utmed vig
190, pa en cirka 1,2 kilometer lang striacka mellan Skiljebacken och Bjorredsviagen.
GC-vagen foreslas anlidggas pa den sodra sidan av viag 190 dar majoriteten av
bostiader och malpunkter finns. Pa sa satt minskar behovet for oskyddade
trafikanter att korsa vig 190 vilket 6kar trafiksikerheten. Vidare planeras
busshallplatserna Bingared och Knipared att slds samman. Hopslagen hallplats
tillsammans med héllplats Bjorsared planeras tillganglighetsanpassas och rustas
upp enligt regelverket Vagars och gators utformning.

Vid genomforandet av de planerade vagatgiarderna forvantas viss paverkan pa
privat tomtmark samt pa naturvirden inom utredningsomradet. Generellt
mojliggors minsta mojliga markansprak genom att GC-vigen planeras dikt an
befintlig vag.

Trafikverket bedomer, med stod av vagatgardernas karaktar och deras miljoeffekter,
att de planerade atgiarderna inte kan antas medfora betydande miljopaverkan pa de
miljéintressen som identifierats inom utredningsomradet och i omgivande
omraden.



2 Inledning

Ett vagprojekt, dar Trafikverket ar viaghallare, ska planeras enligt en sarskild
planldaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan.

I borjan av planldggningen arbetas ett underlag fram som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Linsstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berérda fa majlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berérs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

. fér lansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivin : Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan . M slEeriining .
Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Vagplaneprocessen vid icke betydande miljopaverkan.

2.1 Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen antog ar 2024 en strategisk plan for 6kad cykling inom
regionen. Prioriterade utvecklingsomraden som omnamns i planen ar bland annat
utveckling av tatortsnira cykelinfrastruktur, integrering av cykel och kollektivtrafik
och att gora cykling till ett naturligt val av transportsitt. Gang- och cykelviagar ska
forbattra tillgangligheten och sdkerheten till tatortsnara arbetsplatser, bidra till
sakra cykelvagar till skolor, forbattra tillgangligheten och trafiksiakerheten till
kollektivtrafikknutpunkter for 6kad andel kombinationsresor av cykel och
kollektivtrafik, samt avhjilpa "felande lankar”, det vill sdga kortare lankar som
binder samman tatorter eller cykelvagar.

Den storsta potentialen for att kombinera cykel och kollektivtrafik finns i anslutning
till regionens prioriterade kollektivtrafikstrak. Vag 190, Graboviagen, som kopplar
ihop Gunnilse i vast med Olofstorp i 6st i Goteborgs stad ar ett pendlingsstrak for
saval bilister, anvandare av kollektivtrafik som cyklister, se Figur 2. Tillgdngligheten
till cykelvdgen Vistgotaleden pa viagens norra sida ar 14g da all bostadsbebyggelse



ligger pa sodra sidan om vag 190 och passagerna 6ver vagen ar fa och osidkra. Den
dominerande landsbygdskaraktiren tillsammans med det intensiva trafikflodet och
avsaknad av viagren medfor en osiker trafiksituation med lag trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter, inte minst for barn och ungdomar.

Ar 2013 genomforde Trafikverket forstudien Véig 190, gédng- och cykelvig, delen
Angereds Kyrkvdg—Bjorsared. Forstudien resulterade i ett forslag att anlagga en
gang- och cykelvag langs med sodra sidan av strickan. En naturviardesinventering
har utforts pa aktuell stracka under sommaren 2017 i samband med en da paborjad
planprocess (Svensk Naturférvaltning, 2017).
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2.2 Andamal och projektmal

Andamaélet med vigplanen &r att forbittra trafiksikerheten och tillgéingligheten for
oskyddade trafikanter som ror sig langs och 6ver vag 190 pa strackan Skiljebacken—
Bjorredsvagen samt forbattra tillgangligheten och trafiksikerheten vid hallplatser
for kollektivtrafik.

Projektmalen ar i korthet att:
e Anligga en trafiksidker och tillganglig gang- och cykelvag langs vig 190

e Anldgga en ging- och cykelvig som ar vilanpassad till det befintliga
landskapet

e Att utformningen ska vara sddan att det ger tydliga och sdkra anslutningar
till passager och anslutningar



2.3 Planerad atgard

For att na projektets andamal och projektmal planerar Trafikverket att anldgga en
gang- och cykelviag utmed vag 190, pa en cirka 1,2 kilometer lang stricka mellan
Skiljebacken och Bjorredsvagen.

Gang- och cykelviagen foreslas anldggas pa den sodra sidan av vig 190 dar
majoriteten av bostader och malpunkter finns. P4 sd satt minskar behovet for
oskyddade trafikanter att korsa vag 190 vilket 6kar trafiksiakerheten.

Den foreslagna gang- och cykelvagen kommer att utformas med en bredd av 2,5
meter, exklusive sidoremsa eller skyddsremsa mot vag 190, och beldggas med asfalt
for ett hallbart och sidkert underlag. Befintlig belysning kommer att justeras for att
ytterligare forbattra trafiksikerheten och tryggheten i omradet. For att ge utrymme
at gang- och cykelviagen behover det befintliga vigomradet breddas. Péa vilken sida
av vig 190 som breddningen av vigomradet kommer att utforas ar ej fastlagt i detta
skede utan utreds i kommande skede.

Busshallplatserna Bingared och Knipared, beldgna cirka 280 meter ifran varandra,
foreslas slas samman med hansyn till att de ligger niara varandra samt att Knipared
har fa pa- och avstigande resenirer. Hopslagen hallplats tillsammans med hallplats
Bjorsared planeras tillgdnglighetsanpassas och rustas upp enligt VGU:s (Vagars och
gators utformning) regelverk.

Befintliga gdngpassager till busshéllplatser och 6ver vig 190 kommer att ses 6ver i
projektet for att oka tillgangligheten for kollektivtrafikresenarer och oka
trafiksdkerheten. Genom att bygga en gang- och cykelviag mellan Skiljebacken och
Bjorredsvagen okar framkomligheten till strackans hallplatser och befintligt
cykelnat binds ihop, da strackan idag ar en bristande lank.

2.4 Gestaltningsavsikter

Trafikverket har en méalsittning att all infrastruktur ska vara anpassad till
landskapet och omsorgsfullt gestaltat. Gestaltning handlar i detta avseende om
utformningen som helhet med alla ingdende detaljer. Gestaltningsavsikter ar
malbilder for vad som ska uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt. I detta
projekt, dar en cykelbana ska anlaggas langs med vig 190, har f6ljande
gestaltningsavsikter arbetats fram:

e Vigutformningen och dess ingaende detaljer ska utformas med
god landskapsanpassning och med hiansyn till omgivningens
olikheter i karaktar.

Arbeta for att bevara upplevelsen av att vigen ligger pa gransen mellan olika
landskapstyper (sett i nordsydlig riktning).



Genom omsorgsfull hantering av slanter och sidoomraden ska utformningen
langs sodra sidan sarskilt ta hansyn till den smaskaliga tatortsnira
karaktiren, framfor allt i motet med villabebyggelsens avgransningar och
hantering av vegetation och berghallar.

Genom omsorgsfull hantering av sldnter och sidoomraden ska utformningen
langs norra sidan ta hansyn till upplevelsen av Larjeans dalgdng samt varna
om den hoga uppvuxna vegetation som bidrar till upplevd variation langs
strackan.

Vagutformningen och dess ingaende detaljer bor utformas sa att
tatortskaraktiren stirks.

Arbeta for att 6ka tydligheten och detaljeringsgraden i utformningen genom
tatorten. En starkt tatortskaraktir ger biltrafikanter en 6kad forstaelse for
att oskyddade trafikanter kan rora sig langs med och 6ver vigen.

Detta genom omsorgsfull vigutformning langs hela strackan men framfor
allt vid gransen mellan tatort och landsvag, vid malpunkter samt vid
passager. Det kan handla om hantering av refuger och sidoomraden samt
val av material.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet ar det omrade som ticker in tdnkbara lokaliseringar och
utformningar. Det ligger i direkt anslutning till vdg 190, Grabovigen, och omfattas
av en korridor langs viagen mellan korsningarna vag 190/Skiljebacken till vag
190/Bjorredsvigen, se Figur 3. Att forlagga gang- och cykelviagen pa norra sidan av
vag 190 forefaller osannolikt med anledning av att det redan idag loper en gang- och
cykelvag lite langre norr ut och dels for att majoriteten malpunkter och anslutande
gang- och cykelvagar finns pa sodra sidan. Vagstriackan ar cirka 1 200 meter och
stracker sig mellan infarten till Skiljebacken i vist och infarten till Bjorredsvigen i
oOst.

Influensomradet ar det omrade dar miljoeffekter kan uppsta till foljd av den
planerade viaganlaggningen och kan dven omfatta ytor utanfor utredningsomradet.
Da influensomradet varierar patagligt for olika miljoaspekter anges ingen
avgransning pa karta. I stillet framgar hur, och inom vilka omraden, olika
miljoaspekter bedoms bli paverkade i avsnitt 5.3.
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anlagga en ny gang- och cykelvag. Utredningsomradet ska aven inrymma ytor som kan
behdvas tillfalligt under byggtiden for uppstéllningsplatser m m. (Kélla: OpenStreetMap)

3.2 Tid

Byggstart planeras hosten 2029 och byggtiden vintas paga fram till hosten 2030.
Prognosar for gdng- och cykelvigen ar ar 2050, alltsa cirka 20 ar efter
fardigstillande av vagen. Ovanstaende tider ar preliminira och kan komma att

andras.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Naturresurser och markanvandning

4.1.1 Markanvéandning

Bebyggelsen i utredningsomradet bestar till storsta del av villabebyggelse som ar
koncentrerad till den s6dra sidan av vigen med bostadsomradena Bjorsared,
Bjorred och Bingared. Omradet norr om vagen utgors till storsta del av omradet
Larjedns dalgdng vars markanvandning bestar av betesmark, golfbana och
bostadsomradet Torvhog.

4.1.2 Kommunala planer

Enligt Goteborgs stads 6versiktsplan pekas omradet norr om vig 190 ut som
vardefulla natur och friluftsomraden med jordbruksmark. I vastra delen av

utredningsomradet aterfinns idrottsomraden och rekreationsanliggningar. I soder

aterfinns bebyggelse och landsbygd men dven vardefulla natur och friluftsomraden

vid Lirjeans dalgéng och sidoraviner, se Figur 4.

Ovriga
% Géteborgs A . E i
%4 Stad N bebyggelseomraden i
ytterstaden

//\ Kust och landsbygd

Jordbruksmark

Overgripande
vagnat

Cykelvagnat

Idrottsomraden och
rekreationsanlaggningar

Vardefulla natur och
friluftsomraden

== Blagrona strak

Skala: 1:5 000 (vid A4 liggande)
resccislna letaatet ) S8

Vattendrag

Figur 4.Markanvandning enligt Goteborgs stads dversiktsplan. (Kalla: ©Goéteborgs stad,
©Lantmateriet)
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Tva detaljplaner omfattar delar av aktuellt utredningsomrade:

1480K-II-3991 Detaljplan for bostider mm i Bjorsared samt upphavande for
delar av avstyckningsplaner inom stadsdelen Olofstorp i Goteborg, laga kraft
ar 1994, se Figur 5.

1480K-II-4273 Detaljplan for bostdader i Knipared inom stadsdelen
Olofstorp i Goteborg, laga kraft r 1997, se Figur 6.

Delar av omradet soder om vagen ar detaljplanelagt som kvartersmark for

bostadsandamaél och handel.

Detaljplanen ar utformad sa att en flyttning av vag 190 kan genomforas norrut.

Omradet norr om befintlig viag ar darfor detaljplane-lagt som allmén plats for

genomfartstrafik och befintlig viag ar planlagd som allmén plats for

uppsamlingstrafik och lokaltrafik.

Négra planer pa en flyttning av Grabovagen norrut diar nuvarande GC-vag ligger
(Vastgotabanans gamla banvall) finns inte. Med hansyn till detaljplanernas
genomforandetid (10 &r) och att detaljplanerna ir omkring 30 ar gamla bedoms

planforslaget om flytt av Grabovigen inte langre vara aktuell.
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Figur 5. Utdrag ur detaljplan 1480K-11-3991 ar aktuell for den 6stra delen av

utredningsomradet. (Kélla: Goteborgs kommun)
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Figur 6.Utdrag ur detaljplan 1480K-II-4273 &r aktuell for den véastra delen av
utredningsomradet. (Géteborgs kommun).

Ett detaljplanearbete pagar for att utveckla Gunnilse till ett stadsdelscentrum med
storre utbud av verksamheter och bostader, omkring 2,5 km vaster om
utredningsomradet. Genomforandet av dessa planer kommer gora Gunnilse till en
viktig mélpunkt och forbindelsen dit blir mer betydelsefull.

4.1.3 Riksintressen och omradesskydd

Inga riksintressen eller andra omradesskydd, som exempelvis strandskydd, finns
inom utredningsomradet. P4 norra sidan av befintlig vag aterfinns dels ett
riksintresse for naturvard (Ldrjedn och bifloden), och dels ett riksintresse for
friluftsliv (Ldrjedns dalgdng). Omradena gransar bitvis till utredningsomradet i
norr (Figur 7). I virdeomdomet for naturmiljointresset anges bland annat
sprickdalgangen i sin helhet med sarpréglade raviner, Larjean med lek- och
uppvaxtomraden for lax och oring samt adellovskogar i dalgédngen. For friluftsliv
anges bland annat sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur-
och kulturmiljoer med forekomst av sammanhingande grona strak.

Strandskyddsomradet for Larjean ligger utanfor utredningsomradet och berdrs inte
av planerade atgarder, se Figur 7. Lingre nedstroms ar Larjedn med omgivande
dalgang ocksa utpekat som Natura 2000-omréde, se figur 7.

Goteborgs kommun ar i process att bilda ett nytt kommunalt naturreservat
Ldrjeans dalgdng, se Figur 8 for illustrationskarta, med syfte att sikerstilla
omradets stora natur-, kultur-, landskapsbilds- och friluftslivsvarden.
Naturreservatet ar inte faststallt an.

13
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Figur 7. Riksintesse och skyddade omraden i omgivningen av utredningsomradet
(Kalla: Norconsult, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan).
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Figur 8. Kartbild 6ver det foreslagna kommunala naturreservatet Larjeans dalgang. GC-
vagens strackning, markerad med roétt streck, har lagts in manuellt av Norconsult. (Kalla:
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadsnamnden)

4.1.4 Vattenforhallanden

I den Ostra delen av utredningsomradet gar viag 190 parallellt med Larjean. Det ar
som narmast cirka 100 meter mellan utredningsomradet och &n, men eftersom
vattendraget ar starkt meandrat varierar avstandet och dr huvudsakligen 200 meter
eller langre. I de vistra delarna viker vigen och Larjean fran varandra och avstandet
ar i dessa delar betydligt langre.
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Larjedn hyser hoga virden och &n omfattas tillsammans med omgivande dalgang av
flera olika skydd, se 4.1.3. An utgér bland annat lek- och uppvixtomrade for lax och
havsoring och det forekommer dven flodparlmussla. Larjean ar ocksa utpekad som
béde vattenforekomst och fiskvatten och omfattas darmed av miljokvalitetsnormer
for saval vatten som fisk- och musselvatten, se 4.3.6.

I mitten av utredningsomradet finns Bjorsabacken som ar ett biflode till Larjean.
Bicken rinner under vig 190 i en vigtrumma som mynnar ut norr om den gamla
banvallen som idag utgors av en gang- och cykelvag.

Enligt rapport Sotvattenslevande fiskar i Goteborgs kommun (2015), diar bade
nyinventering och sammanstéllning av historiska inventeringar gjorts av
kommunens vattendrag, uppges att det saknas information om huruvida
Bjorsabacken skulle vara fiskforande. For att fa kunskap om fisk kan vandra upp i
Bjorsabacken fran Larjean, samt bringa klarhet i backens strackning och risken for
paverkan pa Larjean har det genomforts en oversiktlig backinventering.

Inventeringen gjordes for en cirka 500 m lang strackan fran strax uppstroms
vagtrumman under vag 190 och ner mot Larjean, inklusive de tva vatmarker som
finns i backfaran. Inventeringen visar att backfaran i realiteten diffunderar ut
diffust i grasmarker, strax sydost om den vistra av vatmarkerna. I nedstromsiandan
av vatmarkerna finns ddimmen, varav det vistra inkluderar en utloppsbrunn, se
Figur 9.

Dammena bedoms utgora vandringshinder for fisk och det bedoms darmed inte
vara mojligt for oring eller andra fiskarter att vandra upp i backen fran Larjean.
Vidare bedoms att backfaran uppstroms-vatmarkerna inte hyser nigra lekomraden
for oring.
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Figur 9. Den vastra stora vatmarken med damme och brunn i utloppet. Larjeans fara syns till
hdger i bild. Bild Norconsult.

Lirjedn ar nodvattentikt for Goteborgs Stad vilket innebér att det finns mojlighet
att ta ravatten fran Lirjean for dricksvattenproduktion om ravattenuttag fran Gota
alv och Delsjoarna inte ar mojlig. Vattenintaget for nodvattentikten finns i de nedre
delarna av &faran och mer dn 2 mil rinnstracka fran utredningsomradet.

4.2 Miljoéforutsattningar

4.2.1 Landskapskaraktar

Landskapet i Larjeans dalgang har bildats i en ost-vastlig sprickdal dar glacial lera
avsatts under inlandsisen. Genom landhdjningen har dalgangen gatt fran att vara en
havsvik till att avvattnas via an Larjean, som idag slingrar sig fram i ett 6ppet och
kuperat jordbrukslandskap med branta slanter langs an. Saval bebyggelsen som
vagarna ligger i bergskanten vid sidan av dalgangen.

Nere i ravinlandskapet dr marken kuperad och anvinds framst som odlings- och
hagmark, se Figur 10. Vegetationen ar 1ag med inslag av 16vskogsdungar vilket ger
mojlighet till 1dnga utblickar fran vig 190 ut 6ver dalgdngen, med det hogre
skogslandskapet som fond.

Vig 190 knyter samman flera tatorter ldngs sin strackning. Majoriteten av
bebyggelsen ligger placerad i granslandet mellan dalgangen och det hogre
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skogslandskapet i soder, med undantag for viss bebyggelse som Torvhog som ligger

nere i dalgéngen.

Figur 10. Fotot ar taget fran den befintliga gang- och cykelvagen ut éver Larjeans dalgéng
med det hogre skogsbekladda landskapet som fond.

Betraktat ur ett nordsydligt perspektiv dr kontrasten mellan de tva
landskapskaraktarerna stark. Ur ett Ostvastligt perspektiv upplevs kontrasten
mellan titort och intilliggande landsbygd som svag. Vig 190 passerar langs
utkanten av titorterna Knipared och Bjorsared och trots att det finns ett flertal
funktioner som pavisar tatorten upplevs vagrummet storskaligt och kopplat till
landsbygd (Figur 11).

Sodra sidan av vagen kantas till stor del av tomter med bebyggelse som avgransas
av staket, buskage och hdckar nirmast vagen. Tomterna varvas med partier av
hogvuxen vegetation och berg i dagen. Bergen ar bekladda med 16vskog och i de
grova ojamna bergskirningarna vixer det mossa, orter och dven trad. Tradgardarna
och bergen bidrar med variation och orienterbarhet langs striackan och bedéms vara
karaktarsstarkande objekt, se Figur 11. Bergskiarningarna bidrar med en forstaelse
for hur det kuperade landskapet ar format. For utforligare beskrivning av
malpunkter se kapitel 4.4.1.
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Vid Knipared i vaster upplevs viagen och dess omgivning anpassad till
landsbygd/landsvig. Vid denna del saknas utblickar mot dalgéngen eftersom det
finns en ca 500 m lang visuell barriar i form av en grasbekladd vall.

P& vagens sodra sida, i skogskanten, ligger en stenmur visuellt synlig langs med
vagen. Stenmuren har ett virde for upplevelsen av variation och orienterbarhet
langs strackan. I mellersta delen av strickan korsar vag 190 en ravin bekladd med
blandad l6vskog. Stenmuren och ravinen dr markerade som karaktirsstarkande
objekt i 0. Strax efter ravinen 6ppnar landskapet upp sig norrut med mgjlighet till
ldnga utblickar 6ver landskapet.

I h6jd med Bjorsaredskolan skyltas tatort Bjorsared och hastighetsbegransningen
sanks till 50 km/h. Tatortsbebyggelsen upplevs mer niarvarande hiar med trottoar,
passager och bebyggelse. I anslutning till skolan finns en passage 6ver vigen vars
utformning och skala upplevs storskalig och mer anpassad till landsvig an titort,

Figur 12.

Figur 12. Passage Over vag 160 vid Bjorsaredskolan. Utformningen upplevs storskalig och
kontrasten i karaktar mellan landsbygd och tatort beddms som svag.

I den Ostra delen, i samband med skyltning av tatort Bjorsared, sanks
hastighetsbegransningen till 50 km/h. Tatorten bestar av ett litet
verksamhetsomrade (bensinmack och pizzeria) och en pendelparkering kopplat till
héllplatslaget Bjorsared. Men trafikmiljon vid korsning Torvshogsvagen, Vag 190
och Bjorredsvégen ar storskalig och upplevs otydlig och svarlast for trafikanter. Har
samsas fordon med oskyddade trafikanter i en trafikmiljo utan tydliga riktningar, se
Figur 13.
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Figur 13. Foto dver korsning Vag 190/Torvhégsvagen/Bjorredsvagen.

I den Gstra delen ar den formstarka bergskarningen pataglig i landskapsbilden,
tillsammans med verksamheterna och pendelparkeringen med dess omgivande
vegetation, se Figur 13 och 14. Utblickarna mot Larjedn upphor tillfalligt har trots
att an endast ligger ca 130 m bort. Vid det norra hallplatslaget Bjorsared star ett par
trad med noterade naturvirden och med ett viarde for orienterbarhet och variation
langs strackan. Den stora bergskarningen och det mest karaktaristiska tradet ar
markerat som karaktarsstarkande objekt i Figur 11.

Figur 14 Vy frn pendelparkeringen upp mot bergskarningen och stédmur i betong.
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Figur 15. Vy fran vaster mot nordost. Pendelparkeringen vid Bjérsared som avgransas i norr
av befintlig gang- och cykelvag och hég uppvuxen vegetation.

4.2.2 Naturmiljo och dess kanslighet

En naturvirdesinventering (NVI) med fokus pa berorda terrestra miljoer utfordes i
falt i juli 2017 pa bada sidor om viag 190 med en buffert om 15 meter fran viagkant
samt 50 meter nedstroms vattendrag (Svensk Naturforvaltning AB, 2017).
Inventeringsomradet borjade i 6st vid bensinstationen i Bjorred och slutade i vast
vid en storre gard i Knipared. NVI:n utfordes enligt SIS-standard SS 199000:2014
pa detaljeringsgrad “detalj”. En uppdatering av NVI:n har gjorts sommaren 2025,
dir dven en inventering av invasiva arter i falt ingick.

Beskrivning av naturviardesklassningar enligt den tidigare framtagna NVI framgar
av tabell 1.

Tabell 1. Naturvardesklassningarna och deras betydelse enligt NVI:n som har framtagits
2017. Bade biotopkvaliteter och arter ligger till grund fér den sammanvagda bedémningen
av naturvardet.

Klass Benamning Beskrivning
1 Hogsta naturvarde Storst positiv betydelse for biologisk mangfald
2 Hogt naturvarde Stor positiv betydelse for biologisk mangfald
3 Patagligt naturvarde Pataglig positiv betydelse for biologisk mangfald
4 Visst naturvarde Viss positiv betydelse for biologisk mangfald

Inom ramen av naturviardesinventeringen har totalt 16 sa kallade naturvardesobjekt
identifierats och avgransats inom inventeringsomrédet (Svensk Naturforvaltning
AB, 2017). Dessa framgér i Figur 16. Ett avdem har hogt naturviarde (objekt 15), ett
har patagligt naturvirde (objekt 4) och resterande 14 har visst naturviarde som
utgors till storsta del av villatradgardar. Det naturvardesobjekt som har hogt
naturvarde befinner sig i mitten pa den sédra sidan av vigen och utgors av en hack
av hamlad lind som omsluter en tradgard. Lindarna ar flergdnget hamlade och &ar
mycket grova for att vara hamlade och med haligheter. Traden hyser stor positiv
betydelse for biologisk méangfald se Figur 17.
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Inom inventeringsomradet har tva signalarter (vastlig hakmossa och skogslind) och
tva rodlistade arter identifierats, asp och sexfliackig bastardsvarmare (Svenska
Naturforvaltning AB, 2017). Dessutom ar tva askar inrapporterade i Artportalen
(SLU, Artdatabanken, 2025).

i
§
£

Figur 16. Resultat frAn naturvardesinventering dar 16 naturvardesobjekt har pekats ut
(Svensk Naturforvaltning, 2017).
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Figur 17. Hack utefter tradgard med flera flerganget hamlade lindar. Foto: Svensk
Naturférvaltning (2017).

I viastra delen av utredningsomradet korsar vag 190 ett dike. Diket dr beviaxt med
alggras och ar inte permanent vattenhallande. Ett visst naturviarde ar knutet till
diket och dess funktion for biologisk méangfald, 4ven om det inte dr permanent.

For ovrigt karakteriseras strackan langs vag 190 av manga grovre och grova trad
som har pekats ut som viardeelement i NVI: n. Bland annat handlar det om grova
ekar, asp, apple och silg, se Figur 19.

Figur 18. Naringsfattig blandskog i brant med senvuxna, troligen gamla ekar.
Foto: Svensk naturforvaltning AB (2017).
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Teckenférklaring

™~ Utredningsomréde
«  Grova trad

Figur 19. Oversikt av trad langs vagen som har noterats som vardeelement enligt NVI:n.
(Kalla: Data fr&n Svensk Naturforvaltningen, 2017)

4.2.3 Kulturmiljo

Larjedns dalgéng ar rik pa fornlamningar, inklusive bytomter, forhistoriska
boplatser, fyndplatser och gravlimningar. Dalgangar med vattendrag kan ofta
innehalla ldamningar av forhistoriska boplatser. Grabovagen ar en éldre
vagstrackning som forst aterfinns i kartmaterial fran 1827, se Figur 2020,

dar strackan syns mellan Borssoreds och Oloftorps.

Den nirmaste registrerade fornlimningen utgors av en bytomt (RAA Bergum 58:1)
som ar lokaliserad cirka 180 meter nordvist om vig 190, inom ett omrade som
anvands som golfbana. I h6jd med busshéllplatsen Knipared aterfinns en dldre
stenmur som ligger Gster om vigen. Stenmuren vittnar om omradets tidigare
agrarhistoria. Muren, som inte omfattas av generellt biotopskydd, ar placerad i slyig
terrang och skyms darmed delvis fran viagen. Muren ar, bortsett frdn nagra kortare
avbrott, omkring 150 meter lang, se Figur 21.
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Skoter /:2000.

Figur 20. Grabovagen &ar en aldre vagstrackning i figuren markerad pa en enskifteskarta fran
1827. Kalla: Lantmaéteristyrelsens arkiv.

Teckenforklaring

™7 Utredninsomr
Planerad GC-vag

[ Fornlamning
Aldre stenmur

Figur 21. Karta 6ver kulturvardena inom och i narheten av utredningsomradet. (Kalla: Data
fran Svensk Naturforvaltningen, 2017)
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4.2.4 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet hyser inga rekreationsvarden eller virden gynnsamma for
friluftsliv. Daremot utgor cykelvigen norr om vig 190 idag en del av cykelleden
Sverigeleden, etapp Goteborg-Nygard, se Figur 22. Soder om bostadsbebyggelsen
finns vandringsleden Bjorsaredsrundan.

Omrédet norr om vag 190 karakteriseras av Larjean och dess dalgang som utgor ett
viktigt omréde for narrekreation. Goteborgs kommuns forslag att bilda ett
naturreservat for Larjeans dalging, se avsnitt 4.1.3, som tatortsnira
rekreationsomrade bidrar till att stodja kulturella ekosystemtjanster sdsom
naturupplevelser for boende (Goteborg Stad, 2024). Nordvast om vag 190 ligger
Lerjedalens golfklubb samt flera andra golfbanor.
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Figur 22. Cykelleden Sverigeleden, etapp Géteborg-Nygard, syns som gul-svart prickad
linje. Kélla: sweden-by-bike

4.3 Miljobelastning och féroreningar

4.3.1 Boende och manniskors halsa

Ur ett storre perspektiv fyller den nya striackningen av gang- och cykelvigen en
saknad lank mellan befintliga gdng- och cykelvigar langs vag 190. Den skapar en
sammanhingande strackning for gang- och cykeltrafikanter i 6st-vastlig riktning
som lankar samman Olofstorp med intilliggande samhallen i Goteborg och Lerum
kommuns norra delar.
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Ur ett mer lokalt perspektiv bidrar den nya géng- och cykelvigen till att boende vid
vag 190 far en sdkrare koppling till busshéllplatser och andra malpunkter i
naromradet. Den forbattrar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig
langs vagen, vilket 6kar mojligheten for sédval barn som vuxna att pendla hallbart till
skola och arbete.

4.3.2 Barriarverkan

Vig 190 utgor en barriar for rorelser i 6st-vistlig riktning for oskyddade trafikanter
som vill rora sig till fots eller pa cykel langs vagen. Den relativt hoga hastigheten och
trafikflodena forsvarar for oskyddade trafikanter som vill fardas langs med vagen
eller korsa den. Visuellt utgor vigen en mindre barriar eftersom den foljer
landskapet och topografin. P4 grund av vigens forhallandevis lilla storlek, bedoms
befintlig vig 190 i dagsldget inte utgora en vasentlig barriar for flora och fauna.

4.3.3 Buller och vibrationer

Enligt en trafikbullerutredning framtagen av Goteborgs kommun, berdknat pa 2021
ars trafikdata, ar bostadsbebyggelsen narmast vig 190 till viss del bullerexponerad
over riktvardet for befintlig miljo till f6ljd av vagtrafik fran vag 190. Da
trafikmangden pa vig 190 troligtvis ar ungefar densamma idag eller mgjligtvis har
okat nagot jamfort med trafikfloden for ar 2021 gors bedomning att
bullerexponeringen kvarstar i omradet.

4.3.4 Farligt gods —risker for boende

Vig 190 ar utpekad som sekundar transportled for farligt gods. Enligt en
kartlaggning genomfoérd av Myndigheten for civilt forsvar (MCF) skedde cirka 200
transporter av farligt gods ar 2006. Transporterna var uteslutande i ADR-klass 3
brandfarliga vitskor.

4.3.5 Fororenade omraden (mark och vatten)

En oOversiktlig historisk inventering av utredningsomradet och dess naromréade har
utforts under april 2025. Data inhdmtades fran Miljoforvaltningen Goteborgs Stad
och Linsstyrelsen i Vistra Gotalands 1in. Aven en analys av historiska kartor fran
Lantmateriet har utforts.

Flygfoton over aktuellt omrade visar att omradet och dess markanviandning till
storsta delen sett likadant ut sedan 1960-talet. En identifierad
drivmedelsanliggning beldgen pa fastighet Bjorred 1:106 utgor en potentiell killa
till fororeningar i aktuellt omrade, och vid schakter i nirheten till denna kan
fororenad jord och vatten patraffas. Miljoforvaltningen i Géteborgs Stad har nagra
arenden kring hantering av drivmedel pa drivmedelsanlaggning som drivs av ST1.
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Det finns dock inga uppgifter om att ndgon miljoteknisk markundersokning eller
sanering utforts. Det finns inte heller nagon information kring spill eller dylikt.

Enligt Lansstyrelsens databas 6ver fororenade omraden (EBH-stod) finns inga
potentiellt fororenade omraden eller objekt inom aktuellt omrade.
Drivmedelsanldggningen ir ej registrerad i Linsstyrelsens databas som ett
potentiellt fororenat omrade.

Ar 2018 utférde AF en miljoteknisk markundersokning i den vistra inden av
aktuell stracka, med uttag och analys av jordprover fran atta provpunkter. Det
patraffades forhjda halter av ett flertal metaller, petroleumkolviten och PAH.
Halter 6ver rekommenderade haltgranser for FA med avseende pa PAH-H
pavisades i tva prover. Dock saknas information om lage pa ett flertal av
provpunkterna.

Utover tidigare nimnd drivmedelsanldggning bedoms potentiell
fororeningssituation i vigomradet utgoras av branschtypiska féroreningar kopplade
till befintlig vag och fordonstrafik.

4.3.6 Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som bedoms vara relevanta att utreda for aktuell vigplan
ar dels miljokvalitetsnormer for vatten (yt- och grundvatten) och dels
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Larjean ar utpekad som
ytvattenforekomster och ingar ocksa i det fiskvatten (laxfiskvatten) som ar utpekat
for Gota dlv. An omfattas siledes av miljokvalitetsnormer bade for vatten och for
fisk- och musselvatten.

Ytvattenforekomsten Larjean (ID: SE641160-333874) har enligt
Vatteninformationssystem Sverige mattlig ekologisk status och uppnar ej god
kemisk status. Den maéttliga ekologiska statusen beror pa 6vergodning och
avgorande for klassificeringen ar kvalitetsfaktorerna naringsamnen och pavaxt-
kiselalger som bada uppvisar mattlig status. Statusen for kvalitetsfaktorn fisk ar
daremot god.

Att vattenférekomsten inte klarar kraven for god kemisk ytvattenstatus beror dels
pa den generella bedomningen att alla ytvattenforekomster i Sverige har forhgjda
halter av kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter.
Provtagning i vattenférekomsten har ocksa visat pa halter av fluoranten, PFOS och
PAH over aktuella gransvarden.

Gallande miljokvalitetsnormer for vatten i Larjedn ar dels god ekologisk status 2033
dar tidsfristen galler for kvalitetsfaktorerna naringsamnen och pavaxt-kiselalger
och dels god kemisk ytvattenstatus med senare tidsfrist till 2027 for pavisade
amnen med halter over gransvarden, forutom kvicksilver och bromerad difenyleter
for vilka det finns undantag i form av mindre strangt krav.

28



Normer for fisk- och musselvatten anger gransvarden for vattenkvalitet som inte far
overskridas, samt riktvirden som bor efterstriavas. Det finns ingen samlad
redovisning om fiskvattenomradet for Géta alv foljer krav enligt gidllande grans- och
riktvarden. Det underlag som finns tillgangligt for Larjean visar dock inte pa att
nagon parameter som omfattas av gransvarden overskrids.

4.4 Vag och trafik

4.4.1 Vagnat och standard

Vig 190 gar genom samhallet Olofstorp och utredningsomradet ligger vid orten
Bjorsared. Vagen utgor huvudvag inom omradet och forbinder Olofstorp med
centrala Goteborg. Viag 190 kategoriseras som en primar lansvig och sekundir vig
for farlig godstrafik. Vagen ar en regionalt viktig vdg som knyter samman Lerum
kommuns norra delar med Goteborg och utgor ett funktionellt prioriterat vagnat for
kollektivtrafik och dagliga personresor. Bredden pa vigen ar 7,6 meter med ett
korfalt i vardera riktning. In mot de anslutande viagarna Skiljebacken och
Bjorsareds Genvag finns ett extra korfalt for vanstersviangande fordon 6sterifran.
Viagen ar belyst.

Fyra lite storre angorande lokalgator ansluter soderifran till vag 190; Skiljebacken,
Bjorsareds Genvig, Bjorsarasviagen och Bjorredsvigen, se Figur 23. Torvhogsviagen
ar den storsta angorande vagen norrifran. Det finns dven flera mindre vagar och
utfarter inom utredningsomrédet, framst pa sodra sidan om vag 190.

Hastighetsbegransningen inom utredningsomradet ar 70 km/h fran
utredningsomradets vastra grans fram till Bjorsareds Genvag. Darefter ar
hastigheten 50 km/h fram till utredningsomradets Ostra grans.
Hastighetsgranserna gor att framkomligheten for genomfartstrafik med saval
personbil, buss och tung trafik, bedoms vara relativt god. Detta bidrar dock till att
det kan vara svart for trafik frin de anslutande viagarna att svinga ut pa vag 190.

Vagutrustning i form av balkricke finns mittemot bensinstationen i 6stra anden av
utredningsomradet samt pa bada sidor av viagen i mitten av den aktuella strickan,
vaster om Bjorsareds Genviag. Vid Bjorsareds busshallplats finns dven en
trafiksignal i anslutning till ett 6vergéangstille.

Vid utredningsomrédet ligger det flera malpunkter, se figur 23. Flest mélpunkter
och majoriteten av bostadsbebyggelsen ligger pa sodra sidan om vag 190.
Bjorsareds skola F-3, tva forskolor och ett gruppboende ligger mitt bland
bostadsomradena.

Malpunkter riktade for fritidsaktiviteter, sdisom Lerjedalens golfbana, Angereds
brukshundklubb och Bingareds hastgérd ligger utspridda runt utredningsomradet
pa bade norra och sodra sidan vigen. I 6stra delen av den aktuella strackan finns en
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bensinstation, en pizzeria samt en atervinningsstation. Aven de tre

busshallplatserna langs vagen utgor malpunkter for oskyddade trafikanter.

v Malpunkter
© Skola/fdrskola

@ Fritidsaktivitet

© Service/verksamhet
@ Pendelparkering
[ Hallplatslage

Ny gang- och cykelvig

Befintlig gangvig

Befintlig gang- och cykelviag

Passager

Figur 23. Befintliga gang- och cykelvagar samt malpunkter i narheten av den planerade
gang- och cykelvagen. (Kalla: Trafikverket, 2025)

4.4.2 Befintlig gang- och cykelvag

Befintlig gang- och cykelvag finns vasterut mot Gunnilse och 6sterut mot Olofstorp,
se Figur 23. Den nya gang- och cykelvigen planeras att lanka samman det befintliga
nitet. Gdng- och cykelvigen visterut separeras vixelvis med kantsten eller
skiljeremsa mot korbanan. Osterut separeras den befintliga gdng- och cykelvigen
med ett rorracke mot korbanan. Norr om vag 190 striacker sig d4ven en gang- och
cykelviag anlagd pa en gammal banvall, Vastgotaleden. Leden ar ett populart
cykelstrak och utgor en del av Sverigeleden. Liangs leden, i anslutning till hallplats
Bjorsared, finns en viaderskyddad cykelparkering.

I laget for hallplatsliaget Bjorsared finns tydliga smitvagar 6ver vag 190, vilket
indikerar att vigen passeras pa fler stillen dn de anvisade passagerna.
Upptrampade stigar finns fran pendelparkering till badda hallplatsldgena for
busshallplats Bjorsared.

4.4.3 Oskyddade trafikanter

Gang- och cykeltrafikanter som vill forflytta sig langs vag 190, genom
utredningsomradet, ar i dagsldget hanvisade till att anvanda gang- och cykelbanan
pa den norra sidan om vag 190 eller parallella lokalgator genom bostadsbebyggelsen
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pa den sodra sidan, se Figur 24. Langs viagens sodra sida stracker sig gangvigar
fram till busshallplatserna, men de finns endast i mindre etapper och det saknas
vagren mellan strackorna som oskyddade trafikanter kan rora sig pa. Pa grund av
trafikflodets intensitet och hoga hastighet utgor vag 190 en trafiksakerhetsmassigt
otrygg miljo for oskyddade trafikanter.

Tillgangligheten till Vastgotaleden pa vagens norra sida ar 1ag da nastan all
bostadsbebyggelse ligger pa sodra sidan och passagerna 6ver vag 190 ar fa. Detta
innebar begransningar att kunna rora sig inom omradet och medfor en lag
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, inte minst for barn och ungdomar.
Vistgotaleden bedoms ha begransad funktion for den lokala pendlingen dé den ar
svartillganglig samt viker av fran vag 190 i hojd med Knipared innan Skiljebacken.

Samtliga passager i utredningsomradet dr plankorsningar. Ett signalreglerat
overgangsstille finns strax vaster om Bjorsareds busshéllplats. Inom
utredningsomradet finns ytterligare tre passager; ett 6vergangstalle vid
bensinstationen, en anordnad passage med endast refug vid infarten till Bjorsareds
Genvig samt en vid infarten till Skiljebacken. Det medfor att det stundtals kan vara

svart att korsa vag 190 och tillgangligheten for oskyddade trafikanter bedoms vara
bristfallig.

Ny gang- och cykelvig

Befintlig gangvig

Befintlig gang- och cykelviag

Befintligt gang- och cykelflode i blandtrafik

8N Passager

Figur 24. Nuvarande fléden for gdende och cyKklister. (Kélla: Trafikverket, 2025)

For skolbarnen i omradet ar den bristande tillgédngligheten till och frén
busshéllplatserna langs med viagen problematisk. Detta eftersom delar av
skolbarnens undervisning ar forlagd till andra skolor, vilket gor att skolbarnen
maste resa mellan skolorna i Bjorsared, Gunnilse och Olofstorp. Tillgdngligheten till
och fran hallplatserna ar darfor extra viktig.
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4.4.4 Forenklad barnkonsekvensanalys

Sveriges riksdag har beslutat att FN:s konvention om barnets rattigheter ska
beaktas vid alla avvigningar och bedomningar som gors i beslutsprocesser och
arenden som ror barn. Inom ramen for projektet har darfor en forenklad
barnkonsekvensanalys genomforts.

I omradet finns en grundskola Bjorsaredsskolan (F-3) samt tva forskolor,
Fanjunkarens Lycka och Bergums Framtid, se Figur 26. Bjorsaredsskolans framtid
ar oviss och nedlaggning av skolan utreds. Under kommande ldsar 2025/2026
kommer endast arskurs 2 och 3 finnas pa skolan med cirka 40 elever totalt sett.
Elever som skulle borjat pa Bjorsaredsskolan i forskoleklass hanvisas i stallet till
Gunnilseskolan (F-6) i Gunnilse och Bergumsskolan (F-9) i Olofstorp.
Bergumsskolan ar dven narmsta hogstadium. Att det finns sikra cykelvagar och
passager mellan Knipared och Bjorsared till Gunnilse och Olofstorp ar darfor
mycket viktigt. Aven tillgingligheten till busshallplatserna lings vig 190 &r viktigt
for barnen boende i Knipared och Bjorsared.

Svér karsning fér barn, Otydliga anslutningar
mellan befintliga gang- och cykelbanor som

\ vaxlar sida av vig 190 denna punkt.
N
Viktig korsningspunkt for angéring
till norra hallplatslaget, Bjorsared
od
Gang- och cykelpassage vid skolan for
gttndcykelbanan norr.om vag 190 Barn cyklar langs med vag 190, pa sbdrasidan, mellan
. ” Bjirsaredsskolan och Bjérredsvigen for att na gang-
MalpunkLfoe batn med och cykelbanan som fortstter mot Olofstorp:
friliggande gang- och ey
cykelbana i gron milj. o) ¢
Enkelt for barn att fardas 3 Bj6rsaredsskolan :
jal lats o7, g en
R p}p 20 ( 2@k [Bergums Framtid férskola
Ingen befintlig i \
,,,,,,, anordnad passage % Grusad géing- och cykelbana
Upplevt héga Hastigheter i (Stenbrottsvagen) som utgor

. vést-ostlig koppling

och svarigheter att passera o

z [,”7?

,Sllmrsgﬁgg@‘

BiGrearad Teckenférklaring

N\ @ Viktiga korsningspunkter
K ¥ = och/eller malpunkter

= Cykling pa gdngbana

Figur 25. Barnkonsekvensanalys 6versikt. (Kélla: Trafikverket, 2025).

I Figur 25 redovisas en 6versikt av barnkonsekvensanalysen. Barnen har fa
maélpunkter langs med vig 190 utover befintliga hallplatslagen. Behov av att passera
vagen finns i anslutning till busshéllplatser samt for att né den friliggande géng- och
cykelbana, Vistgotaleden, norr om vag 190 som har identifierats som en malpunkt.
Inga 6vriga identifierade méalpunkter for barn norr om végen.

Det saknas sammanhingande gangbana langs med vag 190 pa strackan. Det finns
endast kortare gangvagar fram till busshéllplatserna samt en smal trottoar pa sddra
sidan av viag 190 mellan Bjorsareds Genvag (vid Bjorsaredsskolan) och
Bjorredsvagen. Pa sodra sidan av vig 190 mellan Bjorsaredsskolan och
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Bjorredsviagen uppges att barn cyklar pa befintlig gangbana. Barnen undviker
saledes att korsa vig 190 tva ganger, vilket annars kravs om befintliga cykelbanor
ska nas.

Befintliga passager upplevs som otrygga for barn att passera. Yngre barns mojlighet
att sjilva firdas lings med viigen samt korsa vigen bedoms vara 1ag. Aven for dldre
barn utgor vagen och befintliga passager en begransning i barnens rorelsefrihet och
tillganglighet. Aldre barn, hogstadiedlder och uppat, uppges dock i hogre grad
kunna sjalvstandigt rora sig till och fran befintliga busshéllplatser samt 1angs med
VAag 190.

4.4.5 Kollektivtrafik

Langs utredningsomradet ligger det tre busshallplatser. Hallplatserna ligger i foljd
med Bingared i vast, efter 300 meter i Ostlig riktning ligger Knipared och
ytterligare 750 meter i Ostlig riktning vid bensinstationen ligger Bjorsared. Vid
Bingared och Bjorsared finns det pendelparkeringar i nara anslutning till
hallplatserna, se Figur 26.

For varje hallplats finns ett hallplatslage i respektive riktning med en bussficka dar
bussarna kan stanna utan att stoppa upp trafiken. Det medfor dock en bristande
trafiksituation for linjetrafiken, dd mojligheten for bussarna att snabbt och smidigt
lamna hallplatserna forsvaras av det intensiva trafikflodet och den hoga
hastigheten.

Bjorsared : 9

@

7, BJORSARED

KNIPARED

Knipaf"ecj

9

Bingared

¢

Figur 26. Befintliga hallplatser och pendelparkeringar. (Kalla: Vasttrafik ©MapTiler
©0penStreetmap, 2025)
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Alla tre busshéllplatser trafikeras av busslinjen X3. Bussarna avgar med cirka 15
minuters intervall under dagtid, men avgar titare med 10 minuters mellanrum
under hogtrafik pA morgon och eftermiddag. Under senare kvill, runt midnatt och
pa helger gar bussen varje halvtimme. Resestatistik for X3 i bada riktningarna for
respektive hallplats frdn 2007 presenteras i Tabell 2.

Tabell 2. Resestatistik frAn vardagar under en vecka i mars ar 2025 (Kélla: Vasttrafik)

Hallplats Pastigande Avstigande
(passagerare per dygn) (passagerare per dygn)

Bingared 134 143

Knipared 26 23

Bjorsared 190 208

Det framgar tydligt av resestatistiken att hallplats Bingared och Bjorsared anvands i
storre utstrackning dn Knipared. En anledning till detta bedoms vara narheten till
pendelparkering.

4.4.6 Trafikmangd

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under
iret. Uppgifter om ADT och trafikflodet har inhamtats frin Trafikverkets
Vigtrafikflodeskarta, version 1.5.1.6. ADT for totaltrafik pa vig 190 var ar 2017 9
344 fordon/dygn och under pandemidret 2021 9349 fordon/dygn. ADT for
tungtrafik var ar 2017 807 fordon/dygn och under pandemiéret 2021 481
fordon/dygn. Trafikflodet har en stark riktningsfordelning; flodet i viastlig riktning
mot Goteborg ar storre dn det i motsatt riktning under morgonens hogtrafik.
Motsatt forhallande rader for eftermiddagens trafikflode.

4.4.7 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan dren 2003—-2025
intraffat 32 olyckor pa den aktuella strackan langs vag 190. Flest olyckor har
intraffat i korsningar till anslutande vagar men vissa olyckor har dven skett mitt pa
vagstrackan. Av de intriffade olyckorna ar fyra klassade som allvarliga, tre som
mattliga, 22 som lindriga och tre utan personskador. Totalt sex av olyckorna har
skett mellan motorfordon och oskyddad trafikant (cykel, moped, fotgédngare). Under
den senaste 10-arsperioden har en mattlig olycka och 9 lindriga olyckor
rapporterats. Av de allvarliga olyckorna skedde samtliga for mer &n 15 &r sedan.

Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.
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4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Geotekniska forhallanden

Foljande beskrivning av de geotekniska forhallandena i omradet har gjorts utifran
SGU:s jordarts- och jorddjupskarta.

Enligt SGU:s jordartskarta bestar det ytliga jordlagren langs vig 190 huvudsakligen
av glacial lera, se Figur 27. Berg i dagen forekommer bitvis langs den sodra sidan av
vagstrackan. Bjorsabacken korsar vig 190 vaster om skolan, se Figur 27. I norr
langs Larjeans dalgang bestar det ytligaste jordlagret utav svimsediment. Inom
bostadsomradena i sydvist och nordost aterfinns dven postglacial sand. I nordost
aterfinns dven ett begriansat omrade med isidlvssediment.

Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupet norr om vag 190 mellan ca 3 — 20
meter, se Figur 28. Soder om vagstrackan varierar jorddjupet mellan o - 20 meter.
Omréadet med storst jorddjup langs vag 190 finns dar Bjorsabacken korsar vagen
samt strax 0ster om backen vid skolan.

e - R T

.....

.......
.....

.........

SGUs

.......
.......

Karta -

A .

g

2025-04-28 13:54:25

Sveriges geologiska underskning (SGU) Glacial lera - Isalvssediment
Huvudkontor/Head Office:
- Urberg Dy 100 100 J20; 20 | fm B Postglacial sand
Skala 1:10000
Moran Svamsediment, ler-silt

Figur 27.SGU:s jordartskarta for ytliga jordarter. Vag 190 (Grabovagen) mellan Skiljebacken
i sydvast och Bjorred i norddst. Hamtad fran SGU.se, 2025-04-28.
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Figur 28. SGU:s jorddjupskarta. Vag 190 (Grabovagen) mellan Skiliebacken i sydvast och
Bjorred i nordost. Hamtad fran SGU.se, 2025-04-28.

Stabilitetsproblem bedoms kunna foreligga langs med strackningen.

4.5.2 Bergteknik

Striackan mellan Skiljebacken och Bjorredsviagen passerar huvudsakligen genom

jordbruksmark och omfattar tre befintliga bergskarningar. Tillganglig information

fran tidigare bergtekniska undersokningar inom detta viagavsnitt ar begransad.

Berggrunden i omradet bestér av kristallina bergarter, dar granitisk till tonalitisk

sammansattning ar dominerande. Dessutom finns sproda deformationszoner inom

omradet, se Figur 29.

For kartvy over de tre bergskarningarna i utredningsomradet, se Figur 30. I Figur
31 visas fotografier 6ver dem.
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Gnejsiga och stallvis skiffriﬁa bergarter i

svekonorvegiska orogenen (1660-1000

' miljoner ar)

/ | Sur intrusivbergart (granit, granodionit, monzonit m.m )
| Sur intrusivbergart égmnn. granodiorit, monzonit m.m.)

i B0 Porfyrisk eller ogonforande

Ultrabasisk, basisk och Intermediar Intrusivbergart (gabbro,
i diorit, diabas mm)
Kvarts-faltspatrik sedimentar bergart (sandsten, grivacka
mm)

Kvarts-faltspatrik sedimentar bergart (sandsten, grivacka
\ m.m). Porfyrisk eller ogonforande
Strukturell formlinje, plastisk def

Speod tll plastisk deformationszon

Sprod deformationszon (forkastning, spricka, sprickzon)

Deformationszon, ospecificerad
Synform

Antiform

2=
N RN N

Ospecificerad bergart

Figur 29. Karta som visar bergartsférdelningen langs vag 190. Det aktuella vagavsnittet ar
markerat i blatt. Underlag fran Sveriges geologiska undersokning (SGU).

Figur 30. Kartvy 6ver de tre bergslanterna mellan Skiljebacken och Bjorredsvégen, inklusive
deras konstruktionsnummer enligt Trafikverkets BATMAN-databas. Kartan &r redigerad med
underlag frdn Lantmateriet.
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Knr: 100-20624-1

Knr: 100-20625-1
Figur 31. Fotografier av de tre bergsslanterna mellan Skiljebacken och Bjorredsvagen
inklusive deras konstruktionsnummer enligt Trafikverkets BATMAN-databas.
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4.5.3 Avvattning

Den befintliga vagen avvattnas idag mot vagkant samt via diken till Bjorsabacken
och i slanterna ner mot Lirjedn. En del avvattning sker via dike och trumma genom
vagen i det aktuella omréadets sydvistra del. Avvattning av korbanan sker delvis via
rannstensbrunnar inklusive dagvattenledningar med troligt utlopp i Bjorsabacken.

Pé narliggande tomter intill vigomradet aterfinns dricksvattenbrunnar och
energibrunnar (Brunnsarkiv 2025). En brunnsinventering kommer genomforas i
kommande skede for att sdkerstélla att atgarderna som planeras inte riskera
paverka narliggande brunnar negativt (se dven avsnitt 5.3.4).

Omradet bedoms ha en begransad infiltrationskapacitet pa grund av forekomsten
av berg och lera.

Forutsattningarna gillande avvattning for befintlig vag och géng- och cykelvag
bedoms vara gynnsamma. Omradet klassificeras inte som ett 6versvimnings-
riskomrade enligt Stigande vatten fran Linsstyrelsen i Vastra Gotalands lan.

Vid storre nederbord kommer vatten avrinna till lagpunkterna i omradet. Dessa
ldgpunkter ar Bjorsabacken samt omradets sydvastra del dar befintligt dike och
trumma genom befintlig vag dterfinns. Dar dagvatten leds via rannstensbrunnar
och dagvattenledningar kan det finnas risk att systemet inte klarar tillkommande
flode da dessa kan vara underdimensionerade.

4.5.4 Ledningar

P& aktuell striacka aterfinns bade langsgaende och korsande ledningar. Méanga av de
listade ledningarna nedan ar lokaliserade pa sodra sidan av befintlig vag, dar den
nya gang- och cykelviagen ar planerad.

e Vattenledningar, spillvattenledningar, tryckspillvattenledningar. VA-
ledningarna tillhor Kretslopp och Vatten, Goteborgs Stad.

e Dagvattenledningar tillhorande Trafikkontoret, Géteborgs Stad.

¢ Rénnstensbrunnar inklusive dagvattenledningar med okiand ledningséagare.
Det ar under utredning vilka som ar dgare till dessa brunnar och ledningar.

e El-ledningar (hogspanning, styrkablar och servisledningar) och
optoledningar tillhérande Goteborg Energi.

e Opto/teleledningar tillh6rande Skanova.
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4.5.5 Belysning

Vig 190 langs strackan Skiljebacken—Bjorredsvagen ar idag belyst. Belysningen
byggdes om 2017 fran trastolpar till eftergivliga stolpar med LED-armaturer (Figur

32).

Belysningen tillhor Trafikverket och utgors av eftergivliga uppfangande stolpar 10
meter med arm 0,3 meter. Vid Skiljebacken och Bjorsaredsvagen ar stolpar
placerade pa bagge sidor av vag 190. For ovrigt langs strackan ar stolpar placerade
pa norra sidan av vag 190.

Belysningsanlaggningen matas fran tva befintliga belysningscentraler, TRV092 och
TRV093 placerade pa sodra sidan av vag 190 vid Skiljebacken och norra sidan av
vag 190 vid Bjorredsvigen.

e
TRVO93 o
«

b
°
° e

e

° o
- p bt TRV092

o)

Figur 32. Befintlig belysning langs strackan Skiljebacken—Bjorredsvagen.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

5.1 Lokalisering

Atgirden omfattar byggande av ny gang- och cykelvig lings vig 190, mellan
Skiljebacken och Bjorredsvagen som foreslas anldggas dikt an befintlig vag 190.

For att projektets andamal att forbattra trafiksikerheten och tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter som ror sig langs och 6ver vag 190 pa strackan Skiljebacken-
Bjorredsvigen ska uppfyllas foreslas att gang- och cykelviagen anlaggs soder om vag
190. Detta eftersom Gverviagande antal méalpunkter och anslutande gang- och
cykelvagar finns pa sodra sidan om viag 190 samt att det redan i dagslaget finns en
gang- och cykelvig lite langre norr ut.

Anldggningen av gang- och cykelvigen innebar att befintligt vigomrade kommer
behova breddas for att gora plats at den 2,5 meter breda gang- och cykelvagen.
Huruvida breddningen sker séderut eller norrut utreds i kommande skede.
Beroende pa vilken sida breddningen sker kan befintliga hallplatsldgen bli aktuella
att flytta. Denna flytt bedoms dock vara lokal och av mindre karaktar.

Hopslagning av héllplatserna Bingered och Knipared innebar att en av hallplatserna
dras in. Forslagsvis dras hallplats Knipared in eftersom hallplatsen har fa pa- och
avstigande resenarer. I kommande skede utreds huruvida en av héllplatserna slopas
och den andra behélls eller om ett nytt 14ge mellan befintliga 14gen blir platsen for
framtida hallplats.

5.2 Foreslagen utformning

Géng- och cykelvag utformas med en bredd pa 2,5 m och med en skyddsremsa pa
0,4 m fran fasta hinder mot kérbanan och 0,6 mot fastigheter. P4 strackor dar det
ar 50 km/h pé vigen foreslas en sidoremsa/skyddsremsa pa 0,4 m inklusive
kantstod enligt Figur 33. Utmed strackor med hastigheter pa 70 km/h foreslas ett
racke placeras mellan vigen och gang- och cykelbanan. Gang- och cykelviagen
projekteras med matt och utformning enligt krav i Trafikverkets regelverk Vigars
och gators utformning 2022 (VGU).
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VAG 190

VR 0,25 SKYDDSREMSA 0,4
K 3,5 K3,5 GC25

SKYDDSREMSA 0,3
K 3,5 K3,5 VR0S5 ~ GC25

Figur 33. Typsektion 6ver gang- och cykelbanans utformning.

Vid passager over anslutande vagar och vid korsningar kommer den att utformas
med minsta horisontalradier pa 5 m, den kommer dven att placeras minst 6 m in pa
sekundarvigen for att ge utrymme f6r fordon som ska svinga in pa vag 190.
Dimensionerande hastighet for gdng- och cykelbanan kommer att vara mellan 20-
30 km/h.

Avvattningstekniska 16sningen for gang- och cykelvigen kommer att skilja sig at,
beroende pa vilken separering den har mot vig 190. Vid 50 km/h dar kantstod
anvands som separering kommer gang- och cykelbanan att skevas in mot viagen och
dagvattnet kommer att tas om hand i dagvattenbrunnar. Vid separering med riacke
kommer géng- och cykelvigen att skevas ut fran vag 190 dir dagvattnet framst leds
via diken och trummor (Trafikverket, 2025a).

Befintlig sektion for vag 190 kommer att behova breddas nar den i framtiden aven
inrymmer en gang- och cykelvag. Kritiska sektioner utmed striackan tas fram dar
aspekter gillande ekonomi, trafiksdkerhet, miljo, med flera, utvarderas for att
komma fram till den bésta 16sningen med hansyn till val av sida for breddning.

Gang- och cykelvigen kommer att vara belyst for att 6ka trafiksiakerheten och
tryggheten for oskyddade trafikanter. Gdng- och cykelbanan belyses genom
belysningen for vag 190 med komplettering dar det behovs. Belysningen kommer
tillhora Trafikverket.

Busshéllplatser planeras utformas i enighet med krav i Vagars och Gators
Utformning 2022 (VGU).
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5.3 De mdjliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper.

5.3.1 Naturresurser och markanvandning

Anlaggning av ny GC-vag innebar att befintligt vigomrade behover breddas.
Huruvida viagen breddas soderut eller norrut pa strackan, eller en blandning av de
bada kommer att utredas mer ingdende i kommande skede.

En breddning séderut kan komma att medfora intréng i befintlig kvartersmark
avsedd for bostadsandamal.

En breddning av vigomradet norrut innebar att mark utpekad som vardefull natur-
och friluftsomrade kan komma att tas i ansprak. Enligt gillande detaljplaner har
dock stora delar av denna mark avsatts for trafikindamal och Trafikverket bedomer
att planerad atgard foljer dessa andamal.

Breddningen bedoms vara begransad och minsta mdjliga markansprak gors till foljd
av att planerad gang- och cykelvig anlidggs dikt an befintlig vag.

Befintliga ledningar kan komma i konflikt i olika omfattning med ny gang- och
cykelviag och kommer utredas under senare skede.

5.3.2 Landskapets karaktar

Vag 190 ligger, som tidigare ndmnt, i gransen mellan tva olika karaktarer.
Effekterna av en breddning blir olika beroende pé vilken sida som paverkas. En
breddning soderut innebir storst risk for intrang pa tomterna och deras
avgransningar. Avgransningarna, sisom hickar och staket har en viktig betydelse
och bidrar till den titortsnira karaktéren.

P& sodra sidan ligger dven bergskarningarna och eventuella nya bergskarningar
riskerar innebira en mer infrastrukturpraglad miljo d4n den grovhuggna
bergskarningen idag.

Storvuxna trad finns pa bada sidor av vagen och bor skyddas men det ar framst pa
vagens norra sida de bidrar med variation och orienterbarhet i det annars 6ppna
landskapet. Det finns trad som idag star nira vagen och riskerar att paverkas vid en
breddning norrut.

Nivaskillnaderna i omradet ar patagliga och stodmurar kan bli aktuellt. Dessa kan
bidra positivt till att skona befintliga virden men de kan ocksa innebara att
landskapsbilden blir mer praglat av infrastrukturen och dess anlaggning an idag. I
ravinen och pé andra stéllen dar nivaskillnaderna dr som storst bor detta beaktas
vid val av utformning.
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En tillkommande géng- och cykelviag innebar troligtvis att den tatortsnira
karaktiaren okar nagot i och med en 6kad detaljeringsgrad. Detta bedoms som
positivt.

5.3.3 Naturmiljoé och skyddade arter

Planerad gang- och cykelvag medfor inte nagra direkta ingrepp i riksintresset for
naturmiljovarden Ldrjedn och bifloden. Gang- och cykelviagen kan innebara forlust
av trad i direkt narhet till vdg 190, men detta bedoms inte paverka riksintresset i sin
helhet. Gang- och cykelvagen ligger pa sddant avstand fran Larjean och dalgangen
att de inte bedoms paverkas av atgarden. Vid Bjorsabéackens ravin kan viss paverkan
pa naturmiljon vid backen inte helt forhindras.

I naturvardesinventeringen fran 2017 gavs majoriteten av de naturviardesobjekt som
identifierades narmast befintlig viag pa norra sidan ett visst naturviarde. Undantaget
var ett omrade med grova lovtrad som klassades med ett patagligt naturviarde. En
eventuell breddning av viagen pa denna sida kan saledes leda till en viss forlust av
dessa naturmiljoer.

Gang- och cykelvagens lokalisering pa sodra sidan av befintlig vag kan innebara
forlust av ett naturviardesobjekt (hick i tomtmark) med hogt naturvirde som
noterats hir. P4 sodra sidan aterfinns aven ett antal objekt med visst naturviarde
vilka kan komma att ga forlorade helt eller delvis vid gang- och cykelviagens
anlaggning.

I norr, vid befintlig bergsskarning, kan sprangning eventuellt bli aktuellt. Det
eventuella intranget skulle medfora en stor negativ paverkan pa den gamla ekmiljon
som finns vid skiirningen. Aven andra grova trid kan troligen paverkas av
anlaggningen av gang- och cykelvigen. Vid val av strackning i kommande skede ska
det alternativ som har minst paverkan pa naturmiljon prioriteras.

Péaverkan pa naturviardesobjekt och andra naturviarden beror pa viagens utformning
och huruvida befintlig vig breddas pa norra eller sédra sidan och pa vilka strackor.
Detta undersoks infor kommande skede samradshandling dar naturviardena vags in
i valen. Generellt mo6jliggors minsta maojliga markansprak genom att gdng- och
cykelvagen ar planerad dikt an befintlig vdg. Detta ses som positivt med hansyn till
naturmiljé da det minimerar intranget i befintlig naturmiljo.

5.3.4 Vattenforhallanden och miljokvalitetsnormer

Planerade atgirder innebar ingen 0kad biltrafik och darmed inga 6kade utslapp av
trafikrelaterade fororeningar. Planerat avvattningssystem langs ny gang- och
cykelvig kommer innebira en forbattrad fordrojning och rening av dagvatten fran
vag 190, jamfort med dagens situation.
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Trumman for Bjorsabacken kommer inte behova bytas ut eller forlangas, men andra
atgarder som exempelvis hojning av befintliga brunnar anslutna till trumman for
Bjorsabacken kan bli aktuella till f6ljd av anldggandet av gang- och cykelvagen.
Arbetet i firan bedoms vara kortvarigt och om det ar mojligt gors det i torrhet. Det
bedoms inte paverka backens ekologiska funktioner. Bjorsabiacken bedoms inte vara
kanslig for de effekter i form av kortvarig grumling som arbetena kan ge upphov till.
Det finns exempelvis inga lekomraden for oring. Arbeten i Bjorsabackens fara
bedoms inte heller medféra nagra markbara effekter i Larjedn. Det beror dels pa
avstandet fran utredningsomréadet till Larjeédn, dels pa att flodet i Bjorsabacken ar
mycket begransat i forhéllande till flodet i Larjedn och dels pa att grumlande
partiklar har goda mgjligheter att fastna i de 6versilningsytor och de tva
vatmarkerna som Bjorsabédcken rinner genom innan utloppet i Larjedn. Larjedn ar
inte heller kinslig for grumling, vilket ar den huvudsakliga effekt som kan uppsta av
arbeten i Bjorsabackens fara. Den recipientkontroll som genomfors regelbundet och
aven kontroll i tidigare vagprojekt visar pa att episoder med mycket hog grumling
ofta forekommer i an, tidvis flera gdnger i manaden. Det har ocksa gallt tillbaka i
tiden. Namnet Larjean kommer fran att an ar lerig.

Anlaggandet av gang- och cykelvigen bedoms inte heller for 6vrigt kunna paverka
Larjean. Bade att arbetsomradet och arbetena i sig, till exempel eventuella
sprangningsarbeten, dr av begrinsad storlek samtidigt som avstandet till Larjean ar
stort gor att storningar fran arbetena inte kommer att vara markbara vid eller i
vattendraget.

Inga av de planerade atgarderna kan paverka de hydromorfologiska forhallandena i
vattenforekomsten Lirjedan. Samtliga atgiarder genomfors exempelvis utanfor
svamplanet for vattenforekomsten. Eftersom gang- och cykelviagen inte bidrar med
négra fororeningar och genomforandet av vagplanen inte heller for 6vrigt medfor
nagra effekter av betydelse for Larjedn bedoms de miljokvalitetsnormer som géller
for Larjean bade som vattenforekomst och som fiskvatten inte paverkas.Eftersom
Larjedn inte bedoms péaverkas av planerade atgiarder s bedoms inte heller dns
funktion som nodvattentikt for Goteborgs Stad paverkas.

Baserat pé befintligt underlag i detta skede bedoms de enskilda vattenbrunnarna
som finns i nirheten av viag 190 inte paverkas av planerade viagatgarder. En
brunnsinventering kommer dock genomforas i nista skede for att sikerstilla att
atgdrderna som planeras inte riskera paverka narliggande brunnar negativt vad
giller kvantitet eller kvalitét av vatten.

5.3.5 Kulturmiljo

Fornlimningen beliigen nirmast utredningsomradet (RAA Bergum 58) beddms inte
paverkas vid anldggandet av gang- och cykelviagen. Fornlamningen ar inte
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avgransad, men lokaliserad cirka 200 meter norr om vag 190 inom en befintlig
golfbana. Risk for paverkan pa fornlamningen bedoms darmed inte som sannolikt
vid gang- och cykelvigens anldggande oavsett pa vilken sida breddningen kommer
att ske.

Stenmuren soder om viag 190 kan komma att paverkas i syfte att bereda plats at
gang- och cykelviagen. En delvis rivning eller flytt av stenmuren innebar att en
egenskap som beréttar om omradets historiska anvindning gar forlorad alternativt
forsvagas. Hur stor del av muren som kommer paverkas ar i dagsldaget okant, da
detaljprojektering dnnu inte genomforts.

Patraffande av okidnda fornlamningar inom det omrade som ianspraktas for gang-
och cykelviagen bedoms vara liten. I kommande skeden planeras diarmed inga vidare
utredningar gillande forekomsten av okdnda fornlaimningar inom
utredningsomradet.

5.3.6 Rekreation och friluftsliv

En gang- och cykelvag utmed vag 190 med tillganglighetsanpassade passager
kommer att medfora en okad tillganglighet till landskapet och malpunkter, vilket
innebar forbattrade majligheter for rekreation och ett rorligt friluftsliv, bland annat
i det planerade naturreservatet Larjeans dalgang (Goteborgs Stad, 2024).

5.3.7 Miljobelastning och fororeningar

Aktuellt forslag bedoms inte medfora nagra identifierade miljorisker avseende
fororeningar efter utford entreprenad.

Befintliga fororeningar i jord, grundvatten och asfalt 1angs aktuell vagstracka och
planerade schaktytor har tidigare undersokts i mycket liten omfattning. Av denna
anledning planeras en miljoteknisk markundersokning att utforas for att utreda
eventuell fororeningsforekomst och sikerstilla korrekt masshantering under
entreprenad. Underlaget fran planerad markundersokning syftar till att forebygga
eventuell fororeningsspridning under entreprenad och efter fardigstilld gang- och
cykelvag.

Eftersom projektet innebar att en gang- och cykelvig ska anlaggas utmed strackan
sd bedoms risker for boende pa grund av transporter av farligt gods inte paverkas av
projektet.

Trafikverkets utgangspunkt ar att atgarderna inte paverkar bullersituationen for
kringboende och ddrmed ryms inom definitionen ”befintlig infrastruktur”.
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5.3.8 Barriareffekter

Anlaggandet av gang- och cykelviagen langs med befintlig vag 190 innebar en okad
tillganglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter som ror sig lings med
vagen och de olika mélpunkterna soder om vag 190. Pa sa vis minskar
barriareffekterna for oskyddade trafikanter.

Befintlig biltrafikering pa vag 190 bidrar idag till den storsta barriareffekten
avseende fauna. Anlaggandet av gang- och cykelvagen medfor en viss 6kning av
avstandet mellan miljoerna pa respektive sida vigen. Men bed6ms samtidigt inte
bidra till att 6ka den barriareffekt som biltrafikering orsakar.

5.3.9 Vag och trafik

Atgirden bedéms medféra en positiv effekt for gdende och cyklister som far en 6kad
tillgdnglighet och trafiksidkerhet 1angs striackan till f6ljd av ny GC-bana belidgen
langs vag 190, nara bostader och malpunkter.

Atgiirderna beddms inte paverka vigtrafiken. Tillfillig storning bedoms dock ske
under byggnation. Trafik under byggtid kommer att utredas i den fortsatta
planprocessen.

Framkomligheten for kollektivtrafiken bedoms 6ka pa strackan i samband med att
en hallplats dras in, den hoga hastigheten och arsdygnstrafiken pa strackan
forsvarar busschaufforers utkorning fran bussfickor. Farre hallplatser innebér farre
utkorningar vilket bedoms medfora en positiv effekt pa kollektivtrafikens
framkomlighet. Kollektivtrafikresenirer gynnas positivt av upprustade och
tillganglighetsanpassade hallplatslagen.

Indragning av hallplats Knipared alternativt ihopslagning av hallplats
Knipared/Bingared bedoms inte medfora stora negativa effekter for
kollektivtrafikresenirer eftersom det i dagslaget finns fa av- och pastigande
resendrer vid Knipareds héllplats. Tillgangligheten till kollektivtrafiken bedoms
fortsatt vara god eftersom héllplatsldgena Knipared och Bingared redan i dagslaget
ligger sa nara varandra.
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6 Atgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vigprojekt att sa langt det ar tekniskt majligt,

ekonomiskt rimligt och praktiskt genomforbart med hansyn till markétkomst och

andra omstandigheter att motverka, minimera och kompensera for negativa
miljoeffekter. Nedan redovisas generell miljohansyn och preliminira

skadeforebyggande atgarder som kommer att vidtas fortsatt i

planlaggningsprocessen och under byggskede. Foljande miljo- och

sakerhetsatgiarder planeras inom projektet:

Gestaltningsavsikterna ar framtagna for att finnas som underlag till
nastkommande diskussioner och utformningsforslag av atgarder.

Vid anldaggning av en gang- och cykelvag kommer nya slanter att anlaggas
med jordmaterial, i forsta hand fran eller motsvarande det som finns pa
plats. Detta for att mojliggora ateretablering av vegetation och flora som
idag finns naturligt i vagslanterna.

Sarskild hansyn ska tas till den hoga uppvuxna vegetationen langs norra
sidan av vag 190, som bidrar till ekologisk funktion och skydd mot erosion.
Slanter och sidoomréaden ska hanteras omsorgsfullt for att inte stéra
landskapsbilden eller habitat.

Atgirder ska idenfieras for att minimera risken for spridning av invasiva
arter.

Ingrepp i ravinen ned mot Bjorsabacken ska minimeras.

Under byggtiden kommer vatten fran byggplatsen hanteras pa erforderligt
satt innan det slapps till recipient for att undvika negativa effekter i
vattenmiljon.

Masshantering under entreprenad ska utforas pa sadant sitt att undvika
fororeningsspridning till omkringliggande omraden genom exempelvis
damning eller avrinning.

Anvandning och lagring av kemikalier, drivmedel mm kommer att ske pa
sddant sitt att spridning till omgivningen undviks.

Byggbuller och utslapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporéart

uppkomma under vissa faser av anlaggningsarbetena. Det forutsitts dock att

Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser f6ljs, och inga
mer betydande oligenheter till f6ljd av byggbuller bedéms bli f6ljden av
vagplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luft-fororeningar fran
byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Enligt 10 § i miljobedomningsforordningen (2017:966) ska, vid undersokning eller
beslut om huruvida en verksamhet eller en dtgird kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, hinsyn tas till verksamhetens eller dtgardens utmarkande
egenskaper, verksamhetens eller atgardens lokalisering, och de majliga
miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

7.1 Samlad beddmning

Trafikverket bedomer, med stod av vagatgiardernas egenskaper och deras
miljoeffekter, att planerade dtgarder inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Bedomningen utgar fran de kriterier som finns i 11—13 §§
miljobedomningsférordningen (2017:966).

7.2 Motivering

Gang- och cykelviagen anlédggs i direkt anslutning till befintlig vag och innebar
diarmed endast begransat markansprak. Huvudsakligen sker intrang i omrade utan
sarskilt varde ur miljosynpunkt.

De negativa miljoeffekter som kan uppsta ar framforallt forlust av trad med
naturmiljovarde. Sddana vixer i tva naturviardesobjekt som finns pa vardera sida av
viagen. Om trumman under vig 190 behover bytas ut sa paverkas Bjorsabackens
fara tillfalligt, men den fardiga anlaggningen paverkar inte backens ekologiska
funktioner. De effekter som uppstar inom utredningsomradet bedoms inte vara av
néagon betydelse for omradena med hoga naturvarden som finns norr om
utredningsomradet (Larjedn med dalgang). Inte heller byggnationen av gang- och
cykelvigen bedoms medfora nagra negativa effekter for dessa nirliggande omréden.

Géng- och cykelviagen bidrar med positiva miljoeffekter kopplat till rekreation och
friluftsliv samt ménniskors hélsa bland annat genom att forbattra tillgangligheten
till narliggande rekreationsomraden med hoga varden samt forbattra bade
trafiksdkerhet och folkhélsa.

Atgirdens begriansade utbredning och karaktir innebar sammantaget att
genomforandet av vagplanen for aktuell gang- och cykelvig inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. I det fortsatta arbetet kommer anldggningen anpassas
och skyddséatgirder vidtas for att ytterligare begriansa de mojliga negativa
miljoeffekterna.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Samrad som genomforts i samband med framtagandet av detta underlag finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Fragestillningar som sarskilt kommer att hanteras i det fortsatta arbetet ar:

o Avvikelser finns fran befintliga detaljplaner. Beroende om vigomradet
breddar norrut eller soderut kan viagplanen komma att strida mot befintlig
detaljplan. Avvikelserna hanteras i dialog med Goteborgs Stad.

¢ Geotekniska fordndringar: Eventuell borrning och spriangning kommer att
medfora att slanterna flyttas, vilket sannolikt forandrar deras geometrier.
Det ar viktigt att utreda hur dessa forandringar paverkar stabilitet och
sdakerhet.

e Miljo- och omgivningspéaverkan: Arbetena kan komma att generera buller
och vibrationer. Vibrationerna uppstar fran en eventuell borrprocessen eller
detonationen av sprangmedel. Det kravs noggrann planering for att
minimera storningar for narboende och verksamheter.

e Ytterligare anpassningar och skyddsatgarder for att minska projektets
mojliga effekter for natur- kultur och vattenmiljoer utreds.

e Markundersokningar ska genomforas for att utreda fororeningsniva infor
fortsatt arbete.

o Trafikpaverkan: Trafik under byggtid kommer att utredas i det fortsatta
arbetet.

¢ Enskilda brunnar: P4 narliggande tomter intill vigomradet aterfinns
dricksvattenbrunnar och energibrunnar. En brunnsinventering kommer
genomforas i nasta skede for att sdkerstélla att dtgarderna som planeras inte
riskerar paverka narliggande brunnar negativt vad giller kvantitet eller
kvalitét av vatten.

e I fortsatt arbete kommer eventuella anmélnings- och tillstandspliktiga
verksamheter identifieras och beskrivas.
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