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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.



1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse omfattar vigplan Viag 190, GC-vag
Skiljebacken — Bjorredsvagen i Goteborgs kommun, Vastra Gotalands lan.

Andamalet med projektet dr att forbittra trafiksikerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs med och 6ver
vag 190 pa strackan Skiljebacken— Bjorredsvagen samt forbattra
tillgdngligheten och trafiksdkerheten vid hallplatser for kollektivtrafik.
Atgirderna omfattar anliggning av en ny gang- och cykelvig (GC-vig)
utmed vag 190, pa en cirka 1,2 kilometer lang stracka mellan Skiljebacken
och Bjorredsviagen. GC-viagen planeras anliggas pa den sodra sidan av vag
190 dar majoriteten av bostader och mélpunkter finns. P4 s satt minskar
behovet for oskyddade trafikanter att korsa vag 190 vilket okar
trafiksakerheten.

I samréd infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har
samradskretsen fatt brev med information om samradet.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats
under samradstiden 12 september 2025 — 3 oktober 2025.

Det material som inkommit rorande samrédet finns diariefort hos
Trafikverket under arendenummer TRV 2025/135475.



2 Samradskrets

Trafikverket har i detta skede samratt med Lansstyrelsen Vastra Gotaland,
Goteborgs kommun, Kollektivtrafikmyndigheten i Vastra Gotaland,
Vasttrafik samt de enskilda som Trafikverket bedomer kan bli sarskilt
berorda av de planerade atgarderna. Har ingar de dgare till fastigheter som
angransar till viag 190 och vars mark kan komma att tas i ansprak. I
samradskretsen ingar dessutom ledningségare och lokala féreningar.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Mail med inbjudan till samrad inf6ér beslut om betydande miljopaverkan
skickades till Lansstyrelsen i Vastra Gotalands ldn den 4 september 2025
med information om att handlingar fanns tillgangliga pa Trafikverkets
hemsida under samradstiden 12 september 2025 — 3 oktober 2025.

Lansstyrelsen inkom med sitt yttrande 2025-10-06 och lamnar foljande
kommentarer:

Lansstyrelsen beslutar att vigplanen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Trafikverkets svar: Linsstyrelsen har yttrat sig pa remissen istdllet for
begdran for beslut om betydande miljopaverkan. Samradsunderlaget
kompletteras med hdnsyn till de inkomna synpunkterna. Trafikverket
kommer begdra beslut om betydande miljopaverkan pa den
kompletterade versionen av samradsunderlaget.

Trafikverket behover tydligt redovisa hur planerade dtgarder paverkar
vattenkvaliteten i berorda vattenférekomster, inklusive fisk- och
musselvatten i Larjean. Bedomningen ska omfatta bade yt- och
grundvatten samt ske pa kvalitetsfaktorniva for miljokvalitetsnormer. Det
ar viktigt att &ven hydromorfologiska faktorer och paverkan fran bifloden
beaktas.

Lirjedn omfattas av vattendirektivets artikel 7, vilket innebar sirskilda
krav pa skydd for att sidkerstilla tillgang till vatten av god kvalitet och
kvantitet. Trafikverket bor klargora risker for paverkan pa
miljokvalitetsnormer och redovisa konkreta skyddsatgarder, sarskilt vid
exempelvis sprangning.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna gdllande
paverkan pa miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten. I det kompletterade
samradsunderlaget har det fortydligats att atgdrderna inte kommer
paverka Ldirjean som omfattas av vattendirektivets artikel 7.

Val av strackning ska motiveras tydligt, dar alternativ med minimal
péaverkan pa natur- och vattenmilj6éer bor prioriteras. Eventuella



tillstands- eller anmalningspliktiga vattenverksamheter ska identifieras
och hanteras enligt gallande regelverk.

Trafikverkets svar: Val av strdckning kommer att motiveras och
redovisas 1 skede samradshandling. Eventuella tillstands- eller
anmdlningspliktiga vattenverksamheter ska identifieras.

Vidare behover Trafikverket visa hur natur- och fiskvirden skyddas,
exempelvis genom anpassade arbetsmetoder. En brunnsinventering bor
genomforas om planerade atgirder riskerar paverka narliggande brunnar.
Hantering av fororenade omraden och atgarder for att forhindra spridning
till vattenmiljoer ska ocksa framga.

Slutligen bor paverkan pa avvattning och risk for fororeningsspridning vid
okad hardgoring redovisas i kommande underlag.

Trafikverkets svar: Planerade Gtgdrder innebdr ingen okad biltrafik och
ddrmed inga okade utsldapp av trafikrelaterade fororeningar. Planerat
avvattningssystem ldngs ny gang- och cykelvdg kommer innebdra en
forbdttrad fordrojning och rening av dagvatten fran vdg 190, jamfort
med dagens situation. I det fortsatta arbetet kommer anldggningen
anpassas och skyddsatgdrder vidtas for att begrdnsa de mojliga
negativa miljoeffekterna.

3.1.2 Samrad med berdord kommun

Ett inledande digitalt mote med Géteborg stad holls den 21 maj dar
information och presentation av projektet genomfordes. Ytterligare
samrad kommer héllas I6pande under projektets gang.

Mail med inbjudan till samrad for upprattande av vagplan skickades till
Goteborgs kommun den 4 september 2025 med information om att
handlingar fanns tillgingliga pa Trafikverkets hemsida under
samradstiden 12 september 2025 — 3 oktober 2025.

Goteborgs kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, inkom med remissvar
den 2 oktober 2025. Goteborgs kommun, stadsbyggnadsforvaltningen,
lamnar f6ljande kommentarer:

”Stadsbyggnadsforvaltningen ser som helhet mycket positivt pa att det
byggs en ging- och cykelvag pa aktuell stracka da atgarden starker
forutsattningarna for framtida héallbart resande i omradet. Strackan ar en
saknad lank i nuliget dar radande forutsattningar starkt begransar
mojligheten att gé och cykla. Behovet av standardh6jning pa hallplatser,
overgéangar for att korsa viagen och en utformning som stiarker kinslan av



tatortskaraktar bedoms ocksd motivera atgarden och mojliggéra manga
nyttor.”

Utover ovanstdende installning till atgarden lyfter
stadsbyggnadsforvaltningen bland annat att Goteborgs stad normalt inte
bygger gang- och cykelvigar med en smalare sektion dn 3 meter och
foresprakar att ocksa Trafikverket anlagger en 3 meter bred gang- och
cykelviag, exklusive sikra sidoomraden till hinder och kanter istéllet for
den foreslagna bredden 2,5 meter. Vidare lyfter kommunen att
belysningen utformas sa att strackan upplevs sa trygg som mojligt.

Trafikverkets svar: Trafikverket utgar fran Trafikverkets regelverk
Vigar och gators utformning (VGU) nar det kommer till nybyggnation
och ombyggnation av statliga vdgar och gator. Det dligger alltid
Trafikverket att ta sa lite mark som mojligt i ansprak med hdansyn till de
lagar, regler och krav som finns. En gang- och cykelvdg med en bredd pa
3 meter erfordrar ett storre markintrang samt storre
omgivningspdaverkan, vilket behover vdgas mot nyttan av vad den
utokade bredden medfor. Trafikverket planerar att i det kommande
arbetet utforma belysningen sa att strdackan upplevs som trygg.

Goteborgs stad ser garna att Trafikverket ser 6ver mgjligheten att sinka
hastigheten pé striackan och skylta om enligt 40 och 60 km/h da de for
nirvarande ser 6ver Goteborgs Stads riktlinje for hastighetsgranser utifran
metoden Rétt fart i staden.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar énskemdl om sdnkt hastighet pa
strdckan. Att enbart sdnka hastigheten kan medfora stor risk att
oskyddade trafikanter invaggas i en falsk sdkerhet. For att fG ned
hastigheten i denna miljo krdvs dven hastighetsddmpande datgdrder och
en helhetssyn pa hastigheten i omrdadet. Trafikverket kommer i det
fortsatta arbetet med vdgplanen se over vilka trafiksdkerhetshéjande
dtgdrder som kan att utforas for att anpassa utformningen sda att den
blir lamplig for en ldgre hastighet. Det dr dock inte Trafikverket som i
slutdndan beslutar om hastigheten.

Goteborgs stad lyfter att det i nuldget med befintligt underlag ar svart att
avgora hur befintliga detaljplaner berors samt att det inom aktuella
omraden kan finnas arrendeupplatelser som kan komma att beroras i
samband med projektets genomforande. Goteborgs stad ser darfor att
Trafikverket behover ha fortsatt kontakt kring dessa fragor.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att
utreda hur befintlig mark kan komma att paverkas och planerar ha en
fortsatt dialog med Goteborgs stad kring dessa fragor.



I samband med samrad ombeds fastighetsdgare och
rdttighetsinnehavare att informera Trafikverket om eventuella
arrendatorer. Vidare ombeds fastighetsdgare att underrdtta
arrendatorer om pdgdende planprocess. Trafikverket kommer framover
fortsdtta efterfraga denna information fran fastighetsdgare.

Nar det giller naturreservatet vill Goteborg Stad fortydliga att det finns ett
beslut om gransen for naturreservatet men att det i nuldget ar overklagat.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar fortydligandet.

3.1.3 Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Mail med inbjudan till samrad for upprattande av vagplan skickades till
Visttrafik den 4 september 2025 med information om att handlingar
fanns tillgangliga pa Trafikverkets hemsida under samradstiden 12
september 2025 — 3 oktober 2025.

Visttrafik inkom med f6ljande yttrande den 3 oktober 2025:

” Trafikverket har haft dialog med Visttrafik under drendets gang.
Visttrafik ser positivt pa en gang- och cykelvag pa den aktuella strackan
och har inga synpunkter pa det innehall som redovisas i
samradsunderlaget, och ser fram emot ett fortsatt gott samarbete gillande
lagen for och utformning av berérda héllplatser. Infor det fortsatta arbetet
vill Vasttrafik sarskilt trycka pa vikten av att na en god framkomlighet for
kollektivtrafiken under byggtid. ”

Trafikverkets svar: Trafikverket planerar att i det kommande skedet
fortsatt samarbeta med Visttrafik gdllande ldge och utformning av
berorda hdllplatser samt arbeta for en god framkomlighet for
kollektivtrafiken under byggtiden.

3.1.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berdrda

Brev med inbjudan till samrad for upprattande av vagplan skickades till
enskilda som kan bli sarskilt berérda den 4 september 2025 med
information om samrédstiden 12 september 2025 — 3 oktober 2025, lank
med plats for handlingar pa Trafikverkets hemsida samt hur synpunkter
lamnas.

Totalt har 21 yttranden inkommit fran enskilda som kan bli sarskilt
beroérda under samradsperioden 12 september 2025 — 3 oktober 2025.



Majoriteten av inkomna yttranden lyfter att vag 190 i dagslaget uppfattas
som farlig for oskyddade trafikanter som vill ta sig 6ver vigen, speciellt for
barn, ungdomar och ildre. Detta pa grund av den héga hastigheten och
den stora andel trafik som trafikerar vagen. Manga yttranden beskriver att
en stor andel barn korsar vig 190 for att ta sig till kollektivtrafikens
héllplatslagen och att detta sker pa ett osdkert sitt da inga
hastighetssiakrade passager finns langs strackan. Yttranden beskriver en
stark oro for olyckor langs strackan samt att de tidigare bevittnat “nastan-
olyckor” mellan barn och fordon samt att de tidigare framfort sin oro till
Trafikverket. Yttranden lyfter onskemal om sankt hastighet pa viagen samt
hastighetssidkrade passager for 6kad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter. Bland annat foreslas signalreglerade 6vergangsstillen,
fartkameror och forh6jda passager som atgiarder att beakta i projektet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer i det
fortsatta arbetet med vigplanen se over majligheten till eventuellt
hastighetssdkrade passager. Vidare dr det inte Trafikverket som beslutar
om hastigheten pa vdagen, ddaremot kommer mdajligheten till att anpassa
utformningen sa att den blir ldmplig for en ldgre hastighet att ses over.

Yttranden har inkommit om 6nskemal om att aktualisera detaljplan
1480K-1II-4273 fran 1996 samt bygga en hallbar helhetslosning langs
strackan istillet for en gang- och cykelvag.

Trafikverkets svar: Det ingdr inte i aktuell atgdrd eller budget att
genomfora en storre ombyggnation av vag 190. Detaljplaner omfattas av
kommunalt planmonopol, vilket innebdr att det dr kommunen som
beslutar om detaljplaner. Samrdd har hdllits med Géteborgs stad och 1
deras remissvar framgar inga planer paG genomforande av detaljplanen.
Det finns heller inga aktuella planer hos Trafikverket att genomfora
ndgra storre ombyggnationer eller flytt av vdagen.

Yttranden har inkommit géllande vigomradets breddning dar flera
motsétter sig en breddning av vigomradet pa sodra sidan av viag 190 da
detta skulle innebara intrang pa fastigheter och en breddning av
vagomradet norrut foredras.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet studera
flera olika forslag pa utformning samt vikta dess for- och nackdelar mot
varandra utifran omgivningspdverkan, markintrang och tekniska krav 1
forhallande till ekonomiska konsekvenser. Vidare aligger det alltid
Trafikverket att ta sa lite mark som mojligt i ansprdak med hdansyn till de
lagar, regler och krav vi har att folja.

Yttranden har dven lyft synpunkter som
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o forbattrad belysning vid 6vergangsstillen for okad trafiksékerhet,

e insynsskydd i form av vegetation som kompensationsatgard for
GC-vagens placering vid tomtgrans och risken for okat intrang av
obehoriga

e utredning av ljudddmpande atgirder sa som bullerplank med
hansyn till vigomrédets breddning och forandring i trafikflodet.

Trafikverkets svar: I fortsatta arbetet kommer forslag pa utformning av
GC-vdg att arbetas fram och dven behov av ytterligare atgdrder kommer
da att analyseras/bedomas. Gang- och cykelvigen utgor ett komplement
till den befintliga infrastrukturen och dr ur den aspekten inte att betrakta
som nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad. Trafikverket gor
bedémningen att atgdrden inte innebdr nagot tillkommande trafikbuller
dd en gdng- och cykelvdg inte medfor okad motortrafik. Utformning av
belysning kommer baseras pa Trafikverkets riktlinjer for belysning.

Yttranden som inkommit lyfter att det i dagslaget ar svart att ta sig ut med
bil fran anslutande vagar till vag 190 pa grund av den hoga
trafikintensiteten och hastigheten pa vigen samt att man ménga ganger
behover vinta lange och till slut chansa for att ta sig ut pa vag 190.
Yttranden uttrycker 6nskemal om kapacitetsutredningar i korsningar samt
sankt hastighet pa striackan for att minska risken for olyckor och
underlatta for fordon som svanger ut till vdg 190. Synpunkter som
anldggning av cirkulationsplats vid korsningen till Knipared for att
underlatta utkorning till vag 190 har inkommit.

Trafikverkets svar: Cirkulationsplats dr inte aktuellt inom ramen for
detta projekt. Dar utfarter berors av planerad atgdrd kommer
Trafikverket se over utformningen av dessa. Det ingar dock inte att
genomfora ndgra kapacitetsutredningar for befintliga korsningar.

Trafikverket noterar onskemdl om sdnkt hastighet pd strdckan. Att
enbart sinka hastigheten kan medfora stor risk att oskyddade
trafikanter invaggas i en falsk sikerhet. For att fG ned hastigheten i
denna miljo krdvs dven hastighetsddmpande datgdrder och en helhetssyn
pa hastigheten i omrdadet. Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet
med vdgplanen se 6ver vilka trafiksdkerhetshojande atgdrder som kan
att utforas for att anpassa utformningen sa att den blir limplig for en
ldgre hastighet. Det dar dock inte Trafikverket som i slutindan beslutar
om hastigheten.
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3.1.5 Samrad med allmanhet

Det har inkommit spontana yttranden och forslag till Trafikverket fran
allmanheten innan Samradsunderlaget publicerades pa webben.

Forslag pa olika losningar avseende den nya gang- och cykelviagens
strackning har inkommit. Exempelvis dér delar av den befintliga
kommunala gang- och cykelviagen kan nyttjas pa del av strackan med
kompletterande géng- och cykelviag pa antingen norra sidan eller sédra
sidan av vag 190.

Det har dven inkommit forslag dar hela gang- och cykelvagen placeras pa
sodra sidan av vag 190, for att fa till en sammanhingande cykelvig dar alla
relevanta malpunkter i omradet Gunnilse-Olofstorp kan nas med cykel
utan att korsa vagen. Vidare uttrycks vikten av att det finns en langsiktig
16sning for strackning av GC-vigen, dar viag 190 inte ska behova korsas
flera ganger.

Aven information om att Bjorsaredsskolan stir infor avveckling har
inkommit, och att barn fran 6 ars alder i framtiden ska ta sig fran aktuellt
omrade till skolan i Olofstorp.

Trafikverkets svar: I arbetet med att ta fram en vdagplan ingar det att
titta pa alla tdnkbara losningar och att vikta deras for- och nackdelar
mot varandra. Behovet som har identifierats dr en gang- och cykelvig
pa sodra sidan av vdg 190. Detta eftersom det dr ddr malpunkterna
finns. Man vill ocks@ undvika att leda oskyddade trafikanter éver vdg
190 flera ganger. Befintliga gdng- och cykelvdgen uppfyller behovet av
langvdga cykelpendling men dock inte det lokala behovet att ta sig
mellan malpunkter i ndromradet.

Vidare har det i mejl inkommit synpunkter kring att gillande
hastighetsbestimningar pa strickan bor sinkas. Aven 6nskemal om att
tidigare fartkamera vid Skiljebacken ska placeras ut igen har framforts.

Ytterligare har det inkommit synpunkter kring att det idag upplevs osikert
att cykla med barnen ldngs viagen, varfér man viljer att ta bilen dven
kortare striackor.

Trafikverkets svar: Trafikverket har forstaelse for problematiken kring
aktuell trafiksituation. Syftet med gdng- och cykelvdgen dr bland annat
att forbdttra trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade
trafikanter.

Trafikverket noterar onskemdl om scdnkt hastighet pd strdckan. Att
enbart sdanka hastigheten kan medfora stor risk att oskyddade
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trafikanter invaggas i en falsk sdkerhet. For att fa ned hastigheten i
denna miljo krdvs dven hastighetsddmpande Gtgdrder och en helhetssyn
pa hastigheten i omradet. Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet
med vagplanen se 6ver vilka trafiksdkerhetshojande atgdrder som kan
att utforas for att anpassa utformningen sa att den blir limplig for en
ldgre hastighet. Det dr dock inte Trafikverket som i slutindan beslutar
om hastigheten.

Gdllande trafiksdkerhetskameror planerar Trafikverket i dagsldget inte
for ytterligare kameror ldngs strdckan. Placering av
trafiksdkerhetskameror sker vanligtvis utifran ett behov om okad
trafiksdkerhet. I arbetet med placering av nya kameror finns framtagna
kriterier att forhdlla sig till. Utifran kriterierna vdljer Trafikverket
tillsammans med Polisen ut strdckor och platser for nya kameror ddr de
anses ha storst positiv paverkan pa 6kad hastighetsefterlevnad och
ddrmed trafiksdakerheten.

3.1.6 Samrad med ledningsagare

Brev med inbjudan till samrad for upprattande av vagplan skickades till
ledningsigare den 4 september 2025 med information om samradstiden
12 september 2025 — 3 oktober 2025, lank med plats for handlingar pa
Trafikverkets hemsida samt hur synpunkter lamnas.

Ledningsagare Goteborgs Energi AB med dotterbolag har inkommit med
remissvar. Nedan foljer en ssmmanfattning av inkomna synpunkter:

Vid schaktningsarbeten i ndarheten av i mark forlagda ledningar hanvisas
till vara gallande Bestdmmelser vid markarbeten som omfattar el-,
fjarrvarme-, fjarrkyla-, signalkabel, optostyrkabel optofiber och
gasledningar tillhérande Goteborg Energi AB, Goteborg Energi Gothnet
AB, Goteborg Energi Nit AB, Goteborg Energi Gasnat AB och Ale
Fjarrvarme AB.

Det ar viktigt att korrekt ledningsanvisning av befintliga ledningar och
anldggningar utfors och schaktning och andra markarbeten sker med stor
forsiktighet.

Inom planerat arbetsomrade har GENAB befintliga ledningar. Ert
utforande ska ske pa ett sidant satt att reparation och utbyte av vara
ledningar inte hindras eller forsvaras. GENAB har inga invindningar mot
ert foreslagna ldge under forutsattning att vira bestimmelser f6ljs. Era
arbeten kommer att korsa GENAB:s ledningar. P4 vissa strackor har vi
ledningsratt pa kablarna som korsar vagen, var tillganglighet till kablarna
vid eventuella fel méste kunna sikerstillas.
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Goteborg Energi GothNet AB har befintligheter som eventuellt far beaktas
inom projektet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och
kommer i det fortsatta arbetet med samradshandlingen att samrada
med ledningsdgare vars ledningar kan komma att paverkas av arbetet
med vdgplanen.
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