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1. Sammanfattning

Denna samradsredogorelse tillhor jairnvagsplan Ndssjo-Vdarnamo, elektrifiering, som syftar
till att ge Trafikverket det markansprak och de rattigheter som kravs for att elektrifiera
strackan Nassjo-Varnamo.

I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samraden bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén allménhet och enskilda berorda, fran kommuner, region,
och frdn myndigheter och organisationer samt var yttranden, minnesanteckningar och
protokoll fran samraden finns i sin helhet. I samradsredogorelsen besvarar Trafikverket de
inkomna synpunkterna och hur de avses beaktas i det fortsatta arbetet med jairnvagsplanen.

Samrad har genomforts februari-mars 2022 infor Lansstyrelsen i Jonkopings lans beslut om
projektet ska antas medfora betydande miljopaverkan. Enskilda samradsmoten holls med
bland annat Region Jonkopings 14n och Jonkopings lanstrafik samt kommunerna Niss;jo,
Varnamo och Vaggeryd. Samrad med allmidnhet och de som kan komma att bli enskilt
berorda utfordes genom att samradsunderlag holls tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats.
Upplysning om samradet skedde genom annonsering i lokaltidningarna Jonkopingsposten,
Smalands dagblad och Varnamo nyheter samt i Post- och Inrikes Tidningar. Under
samraden inkom synpunkter som berérde bland annat buller, hastigheter, elektrifieringens
omfattning, detaljplaner och byggskede. Lansstyrelsen i Jonkopings lan beslutade 2022-06-
02 att projektet inte bedoms medféra betydande miljopéverkan.

Samrad om jarnvagsplanens utformning har genomforts februari-mars 2023.
Samradshandlingar holls tillgangliga pa Trafikverkets webbplats och samradsméten pa
orten holls i orterna Malmbéck, Vaggeryd och Klevshult. Upplysning om samrédet och
inbjudan till samradsmoten skedde genom annonsering i lokaltidningarna
Jonkopingsposten, Smalands dagblad och Varnamo nyheter samt i Post- och Inrikes
Tidningar. Enskilt sarskilt berérda underréttades via brevutskick. Fragor som lyfts upp
under samréadet har bland annat berort behovet av elektrifiering av delstrackan Nassjo-
Vaggeryd men ocksé frigor om kostnader och samhaillsnytta, klimatnytta, resandegrad och
péverkan pé landskapsbild och kultur- och naturmiljon har tagits upp. For hela strackan
Nissjo-Varnamo har framfor allt fragor kring buller, tradsiakring och pdgaende planering
stillts. Enskilda samradsmoten holls &ven med kommunerna Nissjo, Varnamo och
Vaggeryd gillande berorda detaljplaner, varvid kompletterande yttranden inhadmtats frin
Nissjo och Vaggeryds kommuner.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2022/11491.
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2. Samradskrets

2.1. Skede Samradsunderlag (infor Lansstyrelsen beslut om
betydande miljopaverkan)

Samradskretsen har definierats utifran projektets omfattning och den péverkan projektet
bedoms medféra pa omgivningen.

Infor beslut om betydande miljépaverkan har Trafikverket samratt med Liansstyrelsen i
Jonkopings 1an. Region Jonkopings lan, Jonkopings lanstrafik samt de tre kommuner som
berors av atgarden; Vaggeryd, Varnamo och Nissjo kommun. Samréd har ocksa skett med
enskilda som kan bli sarskilt berorda samt allmanheten.

Foljande 6vriga myndigheter och organisationer har ocksa getts majlighet att lamna
synpunkter:

e BLSRail AB

e CFL Cargo Sverige AB

e Elsidkerhetsverket

e Energimyndigheten

e Forsvarsmakten

e Green Cargo

e Hoglandets raddningstjanstforbund

e Havs- och vattenmyndigheten

e Jonkopings kombiterminal

e Lantbrukarnas Riksforbund

e Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
e Naturskyddsforeningen

e Naturskyddsforeningen Jonkopings lansforbund
e Naturskyddsforeningen Néssjo

e Naturskyddsforeningen Vaggeryd

e PGF Terminal AB

¢ Riddningstjansten Vaggeryd

¢ Riddningstjansten Virnamo

e ScandFibre Logistics AB

e SGI Statens Geotekniska Institut

e SGU Sveriges Geologiska Undersokning
e SJAB

e  Stralsidkerhetsmyndigheten

e Svenska kraftnit

e Svenskt niringsliv

e Sveriges dkeriforetag

e TX Logistik AB

e Tagakeriet i Bergslagen AB

e Virnamo Naturskyddsforening

Sida 5 av 28



2.2. Skede Samradshandling

Samradskretsen har definierats utifran projektets omfattning och den paverkan projektet
bedoms medféra pa omgivningen.

Efter beslut om icke betydande miljopéverkan har Trafikverket samratt med Linsstyrelsen i
Jonkdopings lan, Region Jonkopings lan, Jonkopings lanstrafik samt de tre kommuner som

berors av atgarden; Vaggeryd, Varnamo och Nissjo kommun. Samréd har ocksé skett med
enskilda sirskilt berérda samt allménheten.

Foljande 6vriga myndigheter och organisationer har ocksa getts majlighet att lamna
synpunkter:

¢ E.ON Energidistribution.

e LRF Lantbrukarnas Riksférbund

e Naturskyddsféreningen Vaggeryd

e PGF Terminal AB

e SGU Sveriges Geologiska Undersokning
e Stralsdkerhetsmyndigheten

e Svenska kraftnat
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3.Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med Lansstyrelsen i Jonkdpings lan

Lansstyrelsen i Jonkopings 1an har informerats om projektet vid samradsméte den 2022-
03-09. Infor motet hade lansstyrelsen fatt ett presentationsmaterial.

Trafikverket presenterade projektet, aktuellt samrédsskede och preliminart bedomd
miljopaverkan.

Under motet stiller lansstyrelsen fragor om vilken omfattning elektrifieringen har. Vidare
stillde lansstyrelsen fragor kring utredningsomradet och hur detta forhéller sig till befintligt
jarnviagsomrade. P4 samradsmotet kom det dven upp fragor om berdkning av
grundvattensinkning samt paverkan pa vattenskyddsomréden. Lansstyrelsen stillde dven
en frdga om vilka naturviardesinventeringar som &r aktuella och var dessa genomfors.

Buller diskuterades ocksa. Bland annat stillde ldnsstyrelsen fragor kring vilken
bullerh6jning som definierar vilket planeringsfall som ska gélla ("befintlig infrastruktur”
eller "visentlig ombyggnad”). Lansstyrelsen papekar att det ar viktigt att beskriva var det
sker en hojning respektive sinkning av ljudnivén. Aven buller utmed Natura 2000-omraden
diskuterades.

Gallande kulturmiljé papekar lansstyrelsen att det ar viktigt att vara observant pa
fornlamningar dven vid eventuella tillfartsvagar till exempelvis teknikkiosker. Vidare
informerade lansstyrelsen om att det finns generella skyddsomraden runt gravfalt/gravar
och boplatslimningar och som ska beaktas i en bedomning/prévning.

Linsstyrelsen papekar ocksa att paverkan pa fororenade omraden ska beskrivas i
samradsunderlaget samt hur Trafikverket bedomer paverkan pa de omraden som
identifierats. Lansstyrelsen meddelar att vid patraffande av invasiva arter méste
hanteringen av dessa beskrivas.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for fragor och synpunkter.

Det dr endast spar som trafikeras av persontrafik som kommer att elektrifieras. Stickspar
avsedda for underhéllsfordon omfattas ej, eftersom dessa fordon inte ar eldrivna.

Befintligt jarnvigsomréde ar generellt mindre dn utredningsomréadet. Utredningsomradet
ska rymma de planerade anliaggningsobjekten (kontaktledningsstolpar, teknikkiosker och
elskyddsportaler).

Berdkningar gors for att bedoma péverkan pa enskilda brunnar. Schaktarbeten inom
vattenskyddsomraden kommer att f6lja gillande vattenskyddsforeskrifter.
Naturvardesinventeringar genomfors inte pa hela strackan utan bestdms utifran genomférd
forstudie och var nya anldggningsdelar placeras.

Bullernivackningar storre dn 2 decibel A (dBA) bedéms enligt Trafikverkets riktlinjer som
en visentlig ombyggnad. Genomforda bullerberdkningar visar att bullernivan till f6ljd av
elektrifieringen hojs med cirka 0,6 dB pa strackan Vaggeryd-Varnamo men blir oférandrad
mellan Nassjo-Vaggeryd, vilket innebar planeringsfall Befintlig infrastruktur. Vidare
planeras inga storre anlaggningsatgirder utan endast uppsittning av
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kontaktledningsanldggning. Trafikverket forvantar sig darfor inga bullerskyddsétgarder
inom projektet. En fordjupad bullerberikning gors i kommande skede.

Trafikverket tar ocksd med sig informationen géllande fornlamningar, markféroreningar
och invasiva arter.

3.1.2. Samrad med Region Jonkdpings lan och Jonkopings lanstrafik

Mote mellan Trafikverket och Region Jonkopings 1an samt Jonkopings lanstrafik holls den
2022-03-11.

Under motet stdllde regionen frigor om banans hastigheter och var det sker forandringar.
Regionen fragade dven om angriansande projekt géllande befintliga plankorsningar och om
detta ingér i jirnvagsplanen.

Bade regionen och Jonkopings lanstrafik hade fragor kring buller, bland annat om utbytet
till eldrivna lok paverkar bullernivierna. Aven frigan om det 4r gods- eller persontrafik som
genererar mest buller diskuterades samt om godstrafiken forvantas okas.

Jonkopings lanstrafik stillde fragor om byggskedet och om utbyggnaden kommer att ske i
etapper. Aven paverkan pa omkringliggande vignit (vig E4) diskuterades.

Vidare diskuterades fordonsflottan och leveransplanen for nya tig. Lanstrafiken
informerade om att de diskuterar moéjligheten till en fértatning av trafik med timmestrafik
pé strackan Néssjo-Vaggeryd.

Under samradsperioden har Region Jonkoping dven kommit in med ett skriftligt yttrande.
Region Jonkopings lan ser det som positivt att Trafikverket gor bedomningen att projektet
inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Region Jonkopings 1an har inga
invindningar kring innehéllet i samréddsunderlaget.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for inkomna fragor och synpunkter.

Hastighetshojningar kommer att ske pa delar av strickan Vaggeryd-Varnamo, med en
hé6jning till som mest 160 km/h. Hojningen sker utan atgiarder pa jirnviagsanlaggningen. Pa
strackan Nissjo-Vaggeryd planerar Trafikverket ocksa inom projektet att genom
geotekniska forstarkningsatgarder pd banan slopa den idag tillfalliga
hastighetsnedsattningen forbi ett par mossar.

Projektet Plankorsningsatgarder Nassjo-Vaggeryd ar ett angransande projekt och ingér inte
ijarnvagsplanen.

Trafikverket har dnnu inte tagit stillning till anldggningsmetoder och etappindelning utan
kommer att utreda det i kommande planskede.

Eldriven persontrafik ar avsevart tystare 4n dagens dieseldrivna persontadg men en 6kad
trafikering och hojda hastigheter pa strackan Vaggeryd-Varnamo ger sammantaget en
bullernivah6jning med cirka 0,6 dB. Pa strackan Nassjo-Vaggeryd blir bullernivan
oforandrad. Godstrafiken ar avsevart mer bullrande &n persontigtrafiken och har betydelse
for bullernivaerna. Trafikverket har i sina inledande konservativa berdkningar antagit att
antalet godstag ligger kvar pa dagens frekvens med 3-3,5 tag per dygn (medan Trafikverkets
basprognos for ar 2040 prognostiserar en halvering av antalet gods, till 1,2-1,7 tig per dygn).
En fordjupad analys av trafikméngder och kompletterande bullerberdkningar gors i
kommande skede.
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3.1.3. Samrad med berérda kommuner

Tre separata samradsmoten har dgt rum med respektive kommun som berors av planerad
atgard.

Samrad med Néssjé kommun
Ett samréddsmote med Nissjo kommun dgde rum 2022-03-03.

Kommunen stillde fragor om trafikméngder och om den befintliga "tradgransen” (omréade
fri frén trad och hogre vegetation) utmed banan kommer dndras.

Péverkan pé byggrétter och detaljplaner diskuterades ocksa. Kommunen informerar om att
det pagar ett arbete med en detaljplan som gransar till befintlig jairnvagsmark. Vidare
poangterar de att handlaggningstiden for hantering av detaljplaner kan vara upp till tva ar
och undrar darfér om och nir det kan bli aktuellt med dndring av detaljplan.

Trafikverket svarar:

Resandetrafiken forvéantas enligt Trafikverkets trafikprognos (framtagen ar 2021), till foljd
av elektrifieringen, 6ka fran dagens 25 tég till 51 tag till &r 2040 pé strickan Vaggeryd-
Varnamo. Mellan Nissjo och Vaggeryd blir den oférandrad. Vid samradsmotet hanvisades
till en aldre trafikprognos (fran ar 2019) och som angav en trafikokning fran 25 till 37 tag pa
strickan Vaggeryd-Varnamo. Genomforda bullerberikningar med senaste framtagna
trafikprognos visar att bullernivan héjs med cirka 0,6 dB pé striackan Vaggeryd-Varnamo
men blir oférdndrad mellan Néssjo-Vaggeryd.

Gillande tradsdkring finns ett nationellt tradsakringsprojekt inom Trafikverket dar samtliga
jarnvagsbanor i landet tradsdkras. Aktuellt projekt paskyndar tradsiakringen péa just denna
stricka. Tradsdkringen medfor en bredare korridor langs jarnviagen men dr inte en direkt
foljd av elektrifieringen. Det innebér att paverkan av tradsékringen inte hanteras inom
jarnvagsplanen.

Markansprak kommer att tas fram i nista planskede och paverkan pd omgivning, byggratter
och aktuella detaljplaner kommer dé att bli tydligare. I samband med det sker samordning
med kommunen. Mark i form av d4ganderitt eller servitut kommer att kravas for de objekt
som tillkommer i form av bland annat kontaktledningsstolpar, elskyddsportaler och
teknikkiosker. Eventuella dndringar av befintliga detaljplanerna bor helst vara klara nar
jarnvigsplanen lamnas in for faststéllelse vilket ar planerat att goras hosten 2023.

Samrad med Vaggeryds kommun
Ett samradsmote med Varnamo kommun dgde rum 2022-03-02.

Kommunen undrar om Trafikverket planerar for nagra atgirder for befintliga vattenhinder i
vattendragen pé strackan.

Vidare undrar kommunen om Trafikverket studerar behovet av nya
motesstationer/motesspar pa strackan Nassjo-Vaggeryd. Omledning av trafik fran
stambanan kan namligen leda till kapacitetsbrist pd den aktuella strackan.

Kommunen informerar ocksd om att det finns ett behov av att forlanga oelektrifierat
stickspar i Malmback, for att mdjliggora timmestrafik for godstrafik.

Kommunen ser gérna att av pdverkan pa detaljplaner identifieras sa fort som majligt.
Slutligen undrar kommunen om allménheten har deltagit i samradet.
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Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for limnade fragor och synpunkter.

Informationen angéende behovet att forlinga oelektrifierat stickspar i Malmbéck for en
okad godstrafik fors vidare inom Trafikverket, men kommer inte att inga i aktuell
jarnvagsplan.

Befintliga vattenhinder kommer inte att studeras inom projektet.

Det ingar heller inte i aktuell jarnvagsplan att studera frigan om kapacitetsbrist pd grund av
omledning av trafik frdn stambanan. Det gors daremot inom andra delar av Trafikverket.
Tillfallig omledning kan forvisso bli aktuellt vid dtgiarder pa stambanan men nagon
permanent omledning ses inte som aktuellt.

Markansprak kommer att tas fram i nésta planskede och paverkan pa omgivningen och
aktuella detaljplaner kommer da att bli tydligare. I samband med det sker samordning med
kommunen. I det aktuella skedet har allmédnhetens synpunkter inhdmtats genom
annonsering och ett skriftligt samrad. Fysiska moten sker forst i nista skede.

Samrad med Védrnamo kommun
Ett samradsmote med Varnamo kommun dgde rum 2022-03-07.

Kommunen stéller frigor angdende paverkan pa trafik under byggskedet och papekade att
det gir viktig person- och godstrafik pé strackan, inte minst Vaggeryd-Varnamo. Vidare
stilldes fragor om eventuell paverkan pa detaljplaner och om det kommer bli aktuellt med
inlosen. Kommunen stillde dven fragor om elektrifieringen medfor 6kat buller.

Kommunen informerar dven om att det pagir ett framtagande av ny FOP (fordjupning av
oversiktsplanen) for Virnamo stad, men den ar tillfallet pausad.

Efter samradsmatet har kommunen ocksd inkommit med ett skriftligt yttrande.
Kommunledningsforvaltningen meddelar att de delar Trafikverkets bedémning om att
projektets inte innebar betydande miljopaverkan. Kommunen pépekar vidare att de
planerade atgdrderna kan komma att innebédra markarbeten och schakt inom
vattenskyddsomrade vilket Trafikverket kan behova soka dispens for. Kommunen ser gérna
en tidig dialog kring detta infor den fortsatta projekteringen. Vidare poangterar kommunen
att det generellt ar viktigt med en fortsatt dialog eftersom det finns detaljplaner och boenden
som berors av planerad atgird.

Aven Riddningstjinsten vid Samhillsbyggnadsforvaltningen har limnat ett yttrande men
har inget att erinra i aktuellt drende.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for stéllda fragor och framférda synpunkter.

Paverkan p4 trafik under byggskedet ar dnnu inte utrett. Detta kommer att utredas vidare i
kommande skeden och kommer att slutligt bestimmas senast tva ar innan byggstart.

Samordningen med kommunen, bade géllande dispensfragan for arbeten inom
vattenskyddsomrade och paverkan pa detaljplaner, kommer att ske parallellt genom hela
planprocessen och efterféljande arbete med bygghandlingen. I nista skede,
Samradshandling, tas markansprak fram och paverkan p&d omgivningen och aktuella
detaljplaner blir da tydligare. Trafikverket ser gdrna en fortsatt dialog med kommunen kring
detta. Erséttning for intréng for ny jarnvigsmark kommer bli aktuellt.
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Genomforda bullerberdkningar visar att bullernivén till foljd av elektrifieringen héjs med
cirka 0,6 dB pé strackan Vaggeryd-Varnamo men blir oférandrad mellan Nissjo Vaggeryd.

3.1.4. Samrad med allmanheten och de som kan forvantas bli enskilt berorda

Infor Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan har
ett skriftligt samrad skett med allmadnheten mellan 2022-02-28 — 2022-03-21. Samradet har
annonserats i Post- och Inrikes Tidningar samt i lokaltidningarna Jonkopingsposten,
Smaélands dagblad och Viarnamo nyheter. I annonsen fanns information om projektet och
det skriftliga samradet, att handlingarna fanns tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida samt
en anvisning om hur skriftliga synpunkter kunde skickas till Trafikverket.

Inga yttranden fran allménheten har inkommit.

3.1.5. Samrad med 6vriga myndigheter och organisationer

SGI Statens geotekniska institut
SGI har inget att erinra i drendet.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.

Naturskyddsféreningen
Naturskyddsforeningen i Vaggeryds kommun vilkomnar projektet som helhet, och ser
positivt pa planen sa har langt.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for yttrandet.

PGF Terminal AB
PGF Terminal AB menar att det inte 4r med sdkerhet att bullernivén héjs med 1 dB, da
elektriska lok generellt ar tystare dn motorvagnar/drivfordon med férbranningsmotorer.

Trafiksiffrorna som redovisas i samradsunderlaget pa antalet godstag ar redan idag storre
an Trafikverkets prognos for 2040, och forvantas 6ka kraftigt. PGF bedomer ocksé att
godstagstrafiken sa gott som uteslutande kommer att ske med ellok.

Vidare anser PGF att tidplanen bor kunna forceras, forutsatt att lansstyrelsen beslutar om
att atgirden inte utgor betydande miljopaverkan samt att jarnvagsplanen faststills utan
forsening.

Vidare anser PGF att det angriansande nationella objektet triangelspar i Alvesta mellan
Sodra stambanan och Kust till Kustbanan bor nimnas som ett angransande projekt i
samradsunderlaget.

Spéren pa Baramo logistikomrédde med Vaggeryds kommun som infrastrukturforvaltare ar
anlagda pa detaljplanelagt omrade som medger jirnvagsindamaél. PGF anser att en
forlangning av métessparen vid driftplatsen i Malmback bor omfattas av jairnvagsplanen for
att uppna battre redundans, robusthet och trafikering.
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Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkterna.

Det stimmer att eldrivna persontag ar avsevirt tystare dn dagens dieseldrivna persontag.
Genomf6rda bullerberakningar visar att bullernivén hojs med cirka 0,6 dB pé stridckan
Vaggeryd-Varnamo men blir oférandrad mellan Nassjo-Vaggeryd, till f6ljd av
elektrifieringen. Att bullernivin dndé hojs pa strackan Vaggeryd-Varnamo beror pa 6kad
trafikering och héjda hastigheter pé delar av strackan.

Trafikverket delar ocksd bedomningen att godstégstrafiken kan forvantas ske med primért
ellok. Enligt gillande basprognos ar 2040 sker en minskning av godstrafiken pa strackan,
dven beaktat en elektrifiering av strickan. En 6versyn av prognosen gors regelbundet, men
nédgon ny prognos har inte tagits fram inom ramen for den aktuella atgirden. I genomférda
bullerberdkningar enligt ovan har dock antagits att antalet godstag ligger kvar pa dagens
frekvens med 3-3,5 tig per dygn.

Befintlig tidplan for projektet giller och har sin utgdngspunkt i Trafikverkets
planliaggningsprocess. Trafikverket ser ingen mdjlighet att paskynda processen.

Trafikverket kommer att komplettera handlingen i nasta skede med information om
projekten triangelspér i Alvesta mellan S6dra stambanan och Kust till Kustbanan.

Spéren pa Baramo logistikomrade lyfts ur aktuell jirnvagsplan. Trafikverket har dock inga
avsikter att lyfta in en sparforlangning vid driftplats Malmback i jarnvagsplanen da det
skulle riskera att forsena processen. Forslaget till atgird fors dock vidare inom Trafikverket.

SGU Statens geologiska undersékningar
SGU viljer i sitt yttrande att hianvisa till SGUs allménna riktlinjer avseende
infrastrukturremisser, vilka ocksa bifogas yttrandet.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for yttrandet.

Stralsékerhetsmyndigheten

Strélsiakerhetsmyndigheten lamnar i sitt yttranden generell information om stréalsikerhet
och om att det 4r miljobalken som ska betraktas vid bedémning huruvida olika alternativ
och eventuella behov av exponeringsbegransande atgirder bor vidtas.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.

Elektromagnetisk stralning kommer att utredas i kommande skede.

Svenska kraftnét

Svenska kraftnit skriver i sitt yttrande att infrastrukturen runt jirnvagsstrackningen i
Algaryd och Stoarp #r av intresse for Svenska kraftnit ur underhéllssynpunkt for
transmissionsanlaggningar och i forlingningen for elférsorjningen i regionen. Planerad
elektrifiering av jarnvagsstrackan kommer dock inte forandra forutsattningarna pa
platserna. Svenska kraftnit har darmed ingenting att erinra i aktuellt drende.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for yttrandet.
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3.2. Samrad vid utformning av planférslag

Skriftligt samrad med liansstyrelsen, kollektivtrafikmyndigheten, berérda kommuner,
sarskilt berérda och allmdnheten samt 6vriga berérda myndigheter och organisationer dgde
rum frdn om med 2023-02-09 till och med 2023-03-08. Nissjo kommun inkom med
yttrande efter samradstiden efter medgiven dispens.

Efter denna samrédstid skedde kompletterande samrad med Svea skog och fastighetsdgaren
till fastigheten Stoarp 1:11 med anledning av tillagg av tillfallig nyttjanderatt. Vairnamo
kommun inkom ocksa med kompletterande yttrande gillande bygglovsbefrielse.

Mellan 2023-02-21 — 2023-02-23 genomfordes ocksd samradsmoten pé orterna Malmbick,
Vaggeryd och Klevshult.

Samradsmoten har ocksa héallits med kommunerna Nissjo, Vaggeryd och Viarnamo om de
detaljplaner vars jarnvagsplanen strider mot. Skriftliga yttranden géllande detaljplaner har
inhdmtats fran Nassjo och Vaggeryds kommuner, baserat pa det framtagna underlaget PM
Detaljplaner daterad 2023-08-11.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer: TRV 2022/11491.

3.2.1. Samradsmoten pa orterna

Tre samradsmoten pa orterna Malmback, Vaggeryd och Klevshult har genomforts. Syftet
med motena var att informera om planerade atgéarder, samla in information och synpunkter
samt svara pa fragor.

Malmbéck, 2023-02-21

Motet besoktes av 29 deltagare fran allméanheten eller sirskilt berérda. Efter motet fanns
presentationsmaterialet tillgdngligt pé Trafikverkets hemsida. Under métet togs det upp
fragor och synpunkter gillande; kontaktledningar, AT-kiosker, plankorsningar, tradsékring,
hastighet, trafikokning, kallelse till samrad, dokumentation av visuell paverkan, stingsel,
markinlésen, budget.

Vaggeryd, 2023-02-22

Motet besoktes av 38 deltagare fran allménheten eller sirskilt berorda. Efter motet fanns
presentationsmaterialet tillgidngligt pé Trafikverkets hemsida. Under métet togs det upp
fragor och synpunkter gillande; buller, vibrationer, byggtid, hastigheter, budget och behov,
schaktarbeten, kontaktledningsstolparnas placering, elforsorjning av
kontaktledningsanlaggningen, trafikméngd, val och typ av lok, trafikering, sparspring.

Klevshult, 2023-02-23

Motet besoktes av 34 deltagare fran allmanheten eller sarskilt berérda. Efter motet fanns
presentationsmaterialet tillgdngligt pé Trafikverkets hemsida. Under métet togs det upp
fragor och synpunkter gillande; buller, trafikokning, tidplan, flytt av stangsel nar
kontaktledningsanldggningen byggs.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for stéllda fragor och synpunkter. Samtliga inkomna synpunkter och
yttranden samt upprattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa
Trafikverket under diarienummer TRV 2022/11491.

Sida 13 av 28



3.2.2. Skriftligt samrad med Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Lansstyrelsen meddelar att myndigheten inte avser ldimna yttrande i detta skede.

3.2.3. Skriftligt samrad med Region Jonkdpings lan och Jonkdpings lanstrafik

Region Jonkopings 1dn anser att elektrifieringen av striackan Ndssjo-Varnamo ar en mycket
angeldgen atgird som kommer att ge stora positiva nyttor bade for klimatet och lanets
utveckling. For att Region Jonkopings 14n, genom Jonkopings lanstrafik, ska kunna bedriva
en effektiv och langsiktigt héllbar regionaltagstrafik ar elektrifiering av ldnets oelektrifierade
banor helt avgérande satsningar.

Region Jonkopings lan ser det som angeliget att planerad tidplan hélls da en forsening av
genomforandet kan skapa stora oldgenheter och merkostnader for trafikutévaren. Region
Jonkopings 1an har bestillt nya elektrifierade tagfordon, vilka borjar att levereras under &r
2024. Dessa nya fordon ar bland annat planerade att trafikera denna striacka nar den ar
elektrifierad. For att genomférandet av elektrifieringen ska kunna samplaneras med
trafikering och byte av fordonstyper 6nskar Region Jonkopings 1an en fortsatt tit dialog med
Trafikverket under projektets genomforande.

Region Jonkopings 1an vars ansvarsomrade framst ar pa strategisk niva avstar fran att
kommentera de lokala forutsittningarna eller detaljerade atgardsforslag 1angs banans
strackning.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och synpunkterna och har for avsikt att fortsatt ha en
dialog med Region Jonkopings lan.

3.2.4. Skriftligt samrad med berérda kommuner

Né&ssjé kommun

Trafikverket namner i jirnvagsplanen att kommunen i sin 6versiktsplan frén ar 2013 gor
flera utpekanden for omraden for landsbygdsutveckling i strandnéra ldagen i anslutning till
jarnvagsstrackningen. I savial Malmback som Fredriksdal pekar 6versiktsplanen dven ut
mark som sedan tidigare ar detaljplanelagd som lamplig for bostads-och/eller
verksamhetsdndamal. Dessa ligger i regel narmare jarnvagsstrackningen dn omradena for
landsbygdsutveckling i strandnira lagen och det dr ddrmed 6nskvart att Trafikverket dven
tar dessa i beaktning vid vidare planering.

Jarnvagsstrackningen beror dven ett omrade som omfattas av en fordjupad 6versiktsplan for
Nissjo stad, vilken inte omnamns i Trafikverkets samradshandlingar. I nira anslutning till
jarnvégen pekas omréden ut for bland annat planerade gang- och cykelvagar,
utvecklingsomrade for idrottsindamal och utveckling av grona strak. Kommunen ser det
som nodvandigt att Trafikverket dven tar detta i beaktande i sin planering

Strackningen gér genom detaljplanelagd mark i Nassjo, Fredriksdal och Malmbéck, och
projektet bedoms i stora drag vara férenligt med de detaljplaner som berors. I Fredriksdal
forekommer dock en planstridighet av mindre omfattning. Kommunen bedomer dock att
denna &r att beakta som en mindre avvikelse och detaljplanen behéver dirmed inte dndras.
Fragan har dven tidigare diskuterats i dialog mellan kommunen och Trafikverket.

Efter ovanstdende yttrande har ett kompletterande yttrande lamnats avseende avvikelser
mot gillande detaljplaner redovisade i PM Detaljplaner (2023-08-11). Kommunen anser att
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avvikelserna ar av ringa omfattning med en marginell inverkan pa den planlagda marken.
Darav anses avvikelserna vara mindre avvikelser som inte kriaver nya detaljplaner.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och synpunkterna.

Gillande och pagédende detaljplaner som berors direkt av jarnvagsplanen redovisas i
tabellform i planbeskrivningen, bland annat berdrs inom Nissjo kommun byggnadsplan
0682-P7 som omfattar delar av Fredriksdal. Gallande eller pdgaende detaljplaner som
endast berors indirekt av jairnvagsplanen har Trafikverket valt att inte redovisa. Trafikverket
forutsatter att gillande detaljplaner som angrinsar till befintlig jarnvagsmark inte medger
byggratter helt angrinsande till den befintliga jarnvagsfastigheten, utan istéllet innehéller
en byggnadsfri skyddszon ndrmast jarnvégen for att uppfylla gillande buller, risk- och
elsdkerhetsregler.

Fordjupad oversiktsplan for Nissjo stad inarbetas i planbeskrivningen. Trafikverket
bedomer att elektrifieringen ar forenlig med den aktuella 6versiktsplanen, eftersom de
planerade atgdrderna inte forhindrar en utbyggnad av planerat gang- och cykelstrak,
utveckling av narliggande idrottsomréde eller korsande planerat gronstrak.

Trafikverket delar uppfattningen att planstridigheten mot berérd byggnadsplan bor
betraktas som en mindre avvikelse.

Vaggeryds kommun

Kommunen ser mycket positivt pa att arbetet med elektrifieringen Néssjo-Varnamo
fortloper. Det stora allménna intresset for en snabbare jairnvagsstrackning mellan Varnamo-
Skillingaryd-Vaggeryd- Jonkoping och Nissjo 16ser den kapacitetsbrist for persontrafiken
som rader pa befintlig stracka och bidrar till en mer sammanhéllen arbetsmarknadsregion.
Strackan bidrar aven till nya och forbattrade majligheter till godshantering pa jarnvag, vilket
bidrar till tillvaxt och kompetensforsorjning.

Kommunen vill ocksé lyfta fram att kommunens miljoprogram har som mal att verka for att
fa till stind en elektrifiering av strackan.

Kommunen uppmarksammar ockséa om att bade géllande 6versiktsplan och padgiende arbete
med ny oversiktsplan foreslar nya planskilda korsningar, bland annat i Vaggeryd (Storgatan,
Odestuduvigen, Hokvigen och Hakan Trulsson vig), i sodra Klevshult samt i Hok. Dessa
gors for att skapa sikrare trafikmiljoer och for att undvika langre bomfallningstider som
uppstar av en 6kad turtithet.

Kommunen konstaterar att tradsdkring drivs som fristdende projekt fran elektrifieringen.
Behovet av tradsidkring kan komma att fordndra den grona miljon betydligt i kommunens
tiatorter. Kommunen Onskar framtida dialog kring ansvar for kompenserande
tradplanteringar.

Kommunen har av Trafikverket tidigare uppmarksammats om att det vid vissa stationer kan
bli aktuellt med f6rlangning av befintliga plattformar, i de fall lanstrafiken 6nskar att kora
med dubbelkopplade tdg. Kommunen staller sig positiv till att medverka i att skapa de
forutsattningar som behovs for 6kat tigresande och ar angeldgen om fortsatt dialog med
Trafikverket och lanstrafiken kring detta.

Trafikverket har varit i kontakt med Vaggeryds kommun géllande ett antal detaljplaner som
berors av projektet. Kommunen vilkomnar en fortsatt dialog kring detta for att mojliggora
elektrifiering av jairnvéagen.
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Lanstrafiken i Jonkopings lan har framfort onskemél om att efter elektrifieringen kunna 6ka
trafikeringen pa strackan Vaggeryd-Nassjo med timmestrafik. Detta ser Vaggeryds kommun
mycket positivt pa, da det skulle innebéra att det blir méjligt att dka kollektivt mellan
orterna for studier och arbete. Dagens fem dubbelturer (vardagar) ar inte ett tillrackligt
utbud for att denna pendling ska vara mojlig, vilket ocksd medfor att antalet resande ar 1agt.
For att mojliggora for Jonkopings lanstrafik att 6ka trafikeringen mellan Varnamo-N4ssjo
behovs ett motesspar pé strackan. En lamplig placering skulle kunna vara i Malmback,
ungefiar mitten pa strackan Vaggeryd och Nissjo, diar méteslangden i dag pa 356 meter
begriansar majligheten till mote mellan godstdg och persontag. Vaggeryds kommun foreslér
darfor att en mindre funktionsutredning av majligheterna att forlanga métessparet med
cirka 430 meter gors for att beskriva kostnaderna och skapa ett underlag for dialog om
finansieringslosning. Forutom mojligheter till frekvent trafikering med persontég skulle
detta stirka regionens godstrafikering.

Efter ovanstaende yttrande har ett kompletterande yttrande lamnats avseende
bygglovsbefrielser (2023-05-08) och avvikelser mot géllande detaljplaner redovisade i PM
Detaljplaner (2023-08-11). Kommunen har har inga erinringar ur bygglovsynpunkt mot
aktuella planbestammelser som medger undantag for bygglov inom de i planen foreslagna
viagomradena. Vidare anser kommunen att foreslagna atgarder enligt jairnvagsplanen kan
hanteras utan krav pa dndring av detaljplan. De foreslagna atgarder som kraver bygglov kan
da hanteras genom tillampning av mindre avvikelse enligt plan- och bygglagen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och synpunkterna.

Trafikverket gor bedomningen att elektrifieringen inte medfor négra begransningar for
planerade nya planskilda korsningar pa strackan.

Trafikverket arbetar nationellt med tradsidkring l4angs jairnvagarna for att minska stérningar
och skador pé grund av trad som faller pa spér och kontaktledningar. Tradsdkring pa den
aktuella strickan ar oberoende av jirnviagsplanen, men kommer sannolikt att tidigareldggas
nar striackan elektrifieras. Tradsdkringen gors med hénsyn till naturviarden. Sarskild hinsyn
tas i omraden med héga natur- och kulturviarden och i dessa omraden sker samrad med
berord tillsynsmyndighet. Eftersom tradsakringen inte ingar i jirnvigsplanen planeras
heller ingen erséttningsplantering eller s kallade kompensationsatgarder i detta
elektrifieringsprojekt. Pa bebyggd tomtmark och allménna platser samt inom tatorter gors
tradsdkring mer selektivt och endast nar det blir nodvéndigt att ta bort enstaka trad eller
beskira grenar. Trafikverket avser ha en dialog med kommunen om tradsakring blir aktuellt
pé strackan.

Trafikverket avser utanfér ramen for jarnvagsplanen ha en fortsatt dialog om behovet av
plattformsforlangningar och moétesspar mellan Nissjo och Vaggeryd.

Trafikverket delar kommunens bedomning att atgdrderna kan hanteras som mindre
avvikelser enligt plan- och bygglagen.

Vérnamo kommun

Viarnamo kommun stéller sig positiva till Trafikverkets samradshandling géllande
elektrifieringen av ”Y:et”, Nissjo — Varnamo. Det ligger ocksé helt i linje med
kommunfullmiktiges beslut den 15 december 2022 gillande medfinansiering till projektet
for att medverka till en effektivare och miljovanligare tagtrafik i regionen. Varnamo
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kommun vill dock vara tydlig med att framtida behov avseende restider och antal
stationsstopp tillats provas om forutsattningarna dndras over tid.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och synpunkterna.

Det aktuella jarnvagsplanen laser inte fast framtida behov avseende restider eller antal
stationsstopp annat an att mojliggora elektrifierad tagdrift pa strackan.

3.2.5. Skriftligt samrad med allmanheten samt enskilt berérda

Samlat yttrande frén byarna Séréng, Linneryd och Stoarp

Samlat yttrande har inkommit fran byarna Sorang och Linneryd respektive Stoarp. Fem
fastighetsdgare och en arrendator star bakom yttrandet frin Sérang-Linneryd och nio
fastighetsigare star bakom skrivelsen fran Stoarp. De bada yttrandena ar till stora delar
likalydande och bemots darfor samlat.

Tagresande

Byarna ifrgasitter uppgifter i Samlad effektbedémning Virnamo — Jonkdping/Ndssjo,
elektrifiering o hojd hast (JSY 1802, TRV 2020/66057, 2021-10-06). I den aktuella SEB:en
anges att strackan Nissjo-Vaggeryd idag trafikeras av 10 persontag och 2 godstag i
snitt/dygn raknat pa arsbasis, och att trafikeringen efter elektrifiering blir oférandrad for
persontdg men minskar till 1/dygn for godstég. Antalet resendrer uppges & andra sidan 6ka
fran dagens 0,02 till 0,06 miljoner tagresenirer per ar, ndgot som synpunktslamnarna
ifragasatter eftersom tagtrafiken inte forvantas 6ka. Byarna stiller sig frigande till hur
Trafikverket beraknat antalet tAgresenarer och vill att samradsunderlaget kompletteras med
uppgifter om arbetspendlingen och 6vrigt resande mellan Nissjo och Vaggeryd.

Trafikverket svarar:

I aktuell samlad effektbedomning (version 2021-10-06) finns en skrivfel. Ratt antal
tagresendrer for nollalternativet (ar 2040 utan elektrifiering) ar 0,15 miljoner per ar (och
inte 0,02 miljoner) pa strickan Nassjo-Vaggeryd. Korrekt siffra anvindes dock i sjdlva
modellkérningen vilket innebar att den sammanvigda samhéillsekonomiska bedomningen
var korrekt. En riattad version dr nu upplagd pa Trafikverkets hemsida. Trafikverket ar
medveten om att nuvarande trafikutbud pé strickan Nassjo-Vaggeryd inte gynnar
arbetspendling. Berdkningar i nimnda SEB visar till och med pa en minskning av resandet
pa strackan (med en minskning fran 0,15 till 0,06 miljoner resenirer per ar) nar andra
reserelationer starks genom elektrifieringen av strackan Tenhult-Varnamo.
Resandeunderlaget pd den aktuella strackan har dock inte varit del av beslutet om
elektrifiering. Elektrifieringen av striackan Nassjo-Vaggeryd skapar istéllet forutsattningar
for en regionforstoring samt langsiktiga systemnyttor for persontrafiken i Jonkopings,
Kronobergs, Hallands och Skéne lian genom att en enhetlig fordonsflotta kan nyttjas i det
trafikerade linjenétet. For godstrafiken medfor elektrifieringen dels en 6kad tillganglighet
nar terminaler kan nés utan omlastning frén el till dieseldriven trafik, dels transport av
langre och tyngre tagset. Pa systemnivé innebar elektrifieringen en battre hantering av
driftsstorningar pa Sodra stambanan mellan Nassjo-Alvesta. Trafikverket finner darfor
ingen anledning att komplettera jarnvagsplanen med uppgifter om arbetspendlingen och
ovrigt resande mellan Nissjo och Vaggeryd.
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Busstrafik
Byarna anser att en utvecklad busstrafik pa lansvagarna 799, 817 och 836, som alla gar
parallellt med jarnvigen, kan vara ett alternativ till bil.

Trafikverket svarar:

Tag- och busstrafiken kompletterar varandra med olika styrkor. En elektrifiering av strackan
Nissjo-Vaggeryd kan pa sikt skapa nya trafikuppligg med storre konkurrenskraft gentemot
busstrafiken, framfor allt for lingre reserelationer som ofta kraver byte av buss eller om
turtdtheten kan utokas.

Hybridtag
Byarna undrar om inte hybridtag (tdg som drivs av bade el och diesel) kan trafikera strackan
Nissjo-Vaggeryd och pa sa sitt ersitta en elektrifiering av strackan.

Trafikverket svarar:

Trafikverkets beslut att elektrifiera hela Y:et mellan Jonkoping-Tenhult-Byarum-Viarnamo
respektive Nissjo-Vaggeryd baseras pa onskemal frén operatorer for bade person- och
godstag, vilka efterfragar en elektrifierad jarnvag for deras framtida trafikering. Det ar
teknisk mojligt att trafikera strackan Nassjo-Vaggeryd med hybridtag, men hybridtag ar
generellt dyrare att kopa in och dyrare i drift 4n helt elektriska tag. For att ersitta de
uttjanta dieseltdgen har Jonkopings lanstrafik/SJ Krosatdgen darfor valt elektrifierade
fordon for linjetrafiken i Jonkopings 1an, Kronobergs 1an samt delar av Halland och Skane
lan. For lanstrafiken innebéar en enhetlig fordonsflotta en mer flexibel trafikplanering av
linjetrafikeringen vilket pa sikt kommer skapa robusta férutséittningar for en fortsatt
trafikering av strackan Nissjo-Vaggeryd.

Samlad effektbedomning (SEB) av "Nollalternativ”

Byarna efterfragar en analys av ett "nollalternativ” for strackan Nassjo-Vaggeryd, som da
skulle besta av att endast "I:et” mellan Tenhult-Varnamo elektrifierades, men inte strackan
Nissjo-Vaggeryd. Byarna onskar ocksé att den samlade effektbedomningen uppdateras till
dagens ekonomiska situation med hojda kostnader och hojda rantor samt att en samlad
effektbedomning gors separat for delstrackan Nissjo-Vaggeryd. Byarna anser att
investeringen pa 350-400 miljoner kronor inte ar rimlig i forhéllande till hur f& som nyttjar
tagbanan for pendling.

Trafikverket svarar:

Samlad effektbedomning gors infor beslut om investeringsprojekt och for det aktuella
projektet har SEB tagits fram i tre omgangar: i samband atgardsvalsstudie ar 2014-2015
(férenklad SEB med objektsnamn Jonkdping-Varnamo, kapacitetsbrister), ar 2016-2017
samt senast ar 2021 infor beslut om atgirderna elektrifiering strickan Néssj6-Varnamo
samt ny bana mellan Byarum-Tenhult. Trafikverket gor bedomningen att elektrifieringen av
strackan Nissjo-Vaggeryd skapar majligheter till regionforstoring, systemnyttor sdsom en
mer flexibel trafikplanering for bade person- som godstrafiken inom regionen samt ett
robustare jarnvigsnit nar banan kan anvindas for omledning vid driftstérningar pa Sédra
stambanan. D4 de planerade dtgirderna maéste betraktas pa systemniva ar den
samhillsekonomiska nyttan framréknad for hela atgardspaketet; elektrifiering/ny bana
mellan orterna Jonkoping-Varnamo-Vaggeryd-Nassjo, det vill saga det sa kallade Y:et i
dtgirdsvalsstudien fran 2015. Den samhallsekonomiska bedomningen visar att de samlade
atgiarderna dr lonsamma. Trafikverket ser inget behov av att gora en fornyad samlad
effektbedomning for ett tgardspaket som redan bedomts vara lonsamt eller behov av att
bryta loss deldtgirder frén atgardspaketet.
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Klimatpdaverkan/miljobelastning

Byarna ifragasatter klimatnyttan med elektrifieringen nir klimatpaverkan fran byggskedet
och borttagning av trid genom tradsikring inrdknas. Elektrifieringen medfor en stor
miljobelastning i form av elektrifiering, banférstarkning och sinkning vid viadukter med
mera.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har berdknat klimatpaverkan fran dagens dieseldrivna person- och godstrafik
pé striackan Nissjo-Varnamo. Utsldppen berdknas till cirka 1 450 ton CO2-ekvivalenter per
ar. Klimatutslappet frén byggskedet ar berdknat till 5 625 ton CO2e, orsakat framst av stél
och betong. Med en elektrifiering av strackan Nassjo-Varnamo blir de fortsatta
klimatutslappen mycket 1dga. Drift och underhéll genererar cirka 1 ton CO2e per ar enligt
klimatberdkningarna, medan eldriven tigdrift inte orsakar négra direkta utslapp alls. Det
innebar att en klimatnytta erhalls redan fyra ar efter driftsittningen. Med en berdknad
anlaggningslivslangd pa 50 &r blir den totala klimatnyttan mycket stor, cirka 66 950 ton
CO2e. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av klimatpaverkan utav dagens
och den framtida driften.

Trafikverket arbetar nationellt med tradsékring langs jirnvigarna for att minska stérningar
och skador pa grund av triad som faller pa spar och kontaktledningar. Tradsiakring pd den
aktuella strackan dr oberoende av jirnviagsplanen, men kommer sannolikt att tidigareldggas
nér strackan elektrifieras. Klimatpéaverkan till foljd av borttagen kolsdnka bedéms som
forsumbar. Projektets miljobelastning redovisas i planbeskrivningen.

Omledning via Byarum-Tenhult

Byarna anser att jirnvagsplanen ska kompletteras med utredning om att ldta den nya
jarnvagsstrackningen mellan Byarum-Tenhult bli omledningsvag for trafiken pa Sodra
stambanan, istéllet for strackan Néssjo-Vaggeryd.

Trafikverket svarar:

Bade Byarum-Tenhult och Nissjo-Vaggeryd kommer att vara mojliga for omledningstrafik
vid planerade eller oplanerade stopp pa Sodra stambanan. Beslutet att elektrifiera strackan
Nissjo-Vaggeryd baseras inte endast pa nyttan av att strackan kan bli en mojlig
omledningsvig.

Kulturmiljé

Byarna beskriver Sorang, Linneryd och Stoarp som smaéskalig dldre bebyggelsemiljo med
gérdar, stugor och timrade dngslador i ett 6ppet och rikt natur- och kulturlandskap, kénsliga
for visuell paverkan. Byarna anser att det visuella intrdnget i form av
kontaktledningsstolpar, elskyddsportaler och ellinor innebér nya uppstickande elelement
som inte hér hemma i miljon och medfor brutna siktlinjer. Byarna 6nskar hogre anpassning
till befintliga kultur- och boendemiljéer. Stoarps by onskar en tydligare redovisning av
konsekvenserna for byns kulturvarden, sarskilt i byggskedet.

Trafikverket svarar:

Sorang, Linneryd och Stoarp var redan etablerade gardar/byar nir jarnvagen drogs fram
under 1880-talet. Tvillingstugan pa Linneryd sodergérd 1 och parstugan pa Linneryd
Ostergérd 1 finns upptagna som sarskilt vardefull bebyggelse respektive allmant
bebyggelsevirde i Nissjo kommuns kulturmiljoprogram frén ar 2020 och i foregdende
programmet Virdefulla byggnader och miljoer 2007 for Ndssjo kommun. I géllande
oversiktsplan 2012 uppges att omridesbestammelser kan bli aktuella for att skydda
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byggnaderna. Byn Stoarp ar upptagen i Vaggeryds kommuns kulturminnesvardprogram
fran &r 1990, med syftet att vid eventuellt uppriattande av detaljplaner eller
omréadesbestdmmelser inféra varsamhetsbestammelse for bebyggelsen. I kommunens
oversiktsplan 2012 anges att omraden utpekade i kulturminnesvirdprogrammet kan
utvecklas och bebyggas om hénsyn tas till den bebyggda miljons karaktar.

Den hénsyn som kan tas gillande kontaktledningsanldggning och elskyddsportaler ar val av
sida for kontaktledningsstolpar, fargval pa stolpar samt materialval for elskyddsportaler. I
Sorang har den Ostra sidan sammantaget valts for att markintranget blir nagot mindre, for
att undvika landsvigens skyddszon samt for att kontaktledningsanldggningen hamnar i
innerkurva vilket ar tekniskt mer gynnsamt. I Linneryd har den sodra sidan valts for att i
byggskedet inte riskera intrdng i Natura 2000-omréde. I Stoarp har den s6dra sidan valts for
att minska markintranget och visuell storning for fastigheter direkt norr om jarnvagen.
Fargval kan inte styras i skede jairnvagsplan, men Trafikverket avser vilja galvaniserade
kontaktledningsstolpar for langre vardat livslangd och minskat underhall. For en battre
anpassning till bymiljoerna avser Trafikverket undersoka majligheten att anvianda trastolpar
istéllet for fackverksstolpar i stél till elskyddsportalerna i Sorang och Stoarp. Valet av
slutlosning gors infor byggskedet och kan inte styras med jarnvagsplanen. Trafikverket gor
bedomningen att de planerade atgarderna inte strider mot kommunernas 6versiktsplaner
eller andra bestammelser avseende kulturmiljovérden. Inga riksintressen for
kulturmiljovarden eller byggnadsminnen berdrs av jairnviagsplanen.

Naturmiljé

Langs jarnvagen i Stoarp finns flertalet dldre boningshus med tillhérande tradgardar med en
rik och dldre naturmiljo. Byn onskar veta vilka skyddsvarda trad och arter som finns enligt
Trafikverkets utforda naturinventering samt tydligare redovisning av konsekvenserna for
byns naturvirden, sarskilt i byggskedet.

Trafikverket svarar:

En naturvirdesinventering ar utford for strackan, diar bland andra 6stra delarna av Stoarps
by ingatt. Skyddsvirda trad utgors av ekar och exempel pé flora som funnits vid
inventeringen &r blodrot, blasuga, brudborste, liljekonvalj, prastkrage, svinrot, tjairblomster
och dngsvadd. Arbeten for kontaktledningsstolpar och elskyddsportaler kommer till
overviagande delen kunna utféras inom befintlig jarnvagsmark eller befintligt vigomrade.
Viss paverkan kan ske i anldggningsskedet pa den flora som trivs pa banvallen. P4 den norra
sidan av byn kommer ocksa ett visst anlaggningsarbete behova ske inom tradgardsmark.
Konsekvenserna for naturmiljon bedéoms som smaé.

Trafikverket arbetar nationellt med tradsidkring lings jirnvagarna for att minska storningar
och skador pa grund av trad som faller pa spar och kontaktledningar. Tradsiakring pa den
aktuella strackan ar oberoende av jarnvigsplanen, men kommer sannolikt att tidigarelaggas
nar striackan elektrifieras. Tradsédkringen gors med hénsyn till naturvarden, exempelvis ekar.
Sarskild hansyn tas i omraden med hoga natur- och kulturvirden och i dessa omraden sker
samréad med berdrd tillsynsmyndighet. Vid avverkningen tas alltid generell miljohansyn
vilket bland annat innefattar att spara 16v vid vatten och att skapa hogstubbar. Trad eller
buskar narmast sparet avverkas, lingre fran sparet blir det kvar 1dg buskvegetation och
langst ut i skotselgatan mot kantzonen kommer storre buskar och dven sma trad att sparas.
Darigenom kommer 6vergangen till kantzonen att ge ett naturligt intryck samtidigt som
utrymme skapas for en biologisk mangfald. P4 bebyggd tomtmark och allménna platser gors
tradsikring mer selektivt och endast nir det blir nédvéndigt att ta bort enstaka trad eller
beskira grenar.
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LIS-omrade

Stoarps by ar utpekat som LIS-omrade i Vaggeryds kommuns 6versiktsplan 2012.
Utpekandet syftar till att framja landsbygdsutveckling i strandnira lage. Byn 6nskar en
tydligare redovisning av hur jarnviagsplanen paverkar mojligheten for byn att utvecklas och
fortsatt bidra till en levande landsbygd i enlighet med LIS-bestimmelserna.

Trafikverket svarar:

Stoarp ar i Vaggeryds kommuns 6versiktsplan utpekat som sa kallat LIS-omride med syftet
att kunna tillata bebyggelse i strandnira ldgen. Trafikverket gor bedomningen att
elektrifieringen inte begransar mdjligheten att bebygga omréadet i storre utstrackning dn vad
dagens regelverk redan innebar. Avstind maste redan idag héllas for att klara
nybyggnadsriktvarden for buller och risker, och dessa avstand stracker sig langre dn
avstandet for exempelvis elsikerhet. Uppgiften om berérda LIS-omradet fors in i
jarnvagsplanen.

Elektromagnetiska falt
Byarna onskar veta hur manga fastigheter som far forh6jda magnetfilt i traidgardar nir
jarnvagsstrackan elektrifieras.

Trafikverket svarar:

Pé strackan Nissjo-Varnamo far delar av ett fyrtiotal tradgardar tillhérande
bostadsfastigheter forhojda magnetfilt. Eftersom det inte dr troligt att manniskor vistas
kontinuerligt sd nara sparet blir det faktiska drsmedelvirdet avseende magnetfilt som en
person exponeras for i sjdlva verket betydligt l14gre an 0,4 uT, vilket ar
Folkhédlsomyndighetens rekommenderade langtidsmedelvarde.

Hllustrationer/visualiseringar

Byarna anser att jirnvagsplanen ska kompletteras med utredning av hur manga och vilka
fastigheter som pé strickan Néssjo-Vaggeryd erhaller brutna siktlinjer samt att
illustrationer/visualiseringar samt sektioner tas fram for byarna Sérang, Linneryd och
Stoarp.

Trafikverket svarar:

Cirka 80% av det svenska jarnvigsnatet ar elektrifierat och stolpar med tillh6rande
kontaktledningar med mera anses allmanvanligt. Att redovisa hur méanga och vilka
fastigheter som fér brutna siktlinjer anser Trafikverket inte vara rimligt beaktat den ringa
storning stolpar och linor medfor. Bebyggelsemiljon i Sorang, Linneryd och Stoarp utméarker
sig inte i sddan grad pa strackan Nassjo-Varnamo att sarskilda illustrationer eller
visualiseringar skulle vara motiverade for just dessa byar. Planbeskrivningen kompletteras
diremot med en normalsektion som illustrerar kontaktledningsanldggningens utformning
och skala i forhallande till befintlig jirnvagsbana och bebyggelse. Planbeskrivningen
kompletteras ocksé med foton pd exempel pa nya kontaktledningsanlaggningar och
elskyddsportaler i befintlig miljo, for att belysa visuell paverkan av planerade dtgarder.

Virdeminskning
Byarna undrar 6ver hur stor virdeminskningen pa fastigheter blir nir jirnvagsstrackan
elektrifieras.

Trafikverket svarar:

Trafikverket saknar en samlad bedémning av hur stor vardeminskningen pé fastigheter blir
till f6ljd av ett elektrifieringsprojekt. Kontaktledningsstolpar, trdd och linor kommer att
innebéra en viss negativ visuell pdverkan utmed hela jairnvagsstrackan, bortraknat partier
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med tit skog. Cirka 80% av det svenska jarnvagsnitet ar elektrifierat och stolpar med
tillhorande kontaktledningar med mera anses allmanvanligt.

Processen

Byarna ar kritiska till att Trafikverket infor det foregdende samrédet (samrad infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan) endast valt att annonsera i Post- och
Inrikes Tidningar samt i tre lokaltidningar. Om berorda fastighetséagare istéllet kontaktats
brevledes hade fler synpunkter lamnats i det tidigare skedet. De 6nskar att Trafikverket i
den fortsatta processen kommunicerar med de berérda genom brev.

Trafikverket svarar:

Att avgriansa de som kunde bli enskilt sarskilt berord av jairnvagsplanen var inte mojligt i
samradet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. For att na bade
kommande enskilt sarskilt berérda och allmidnheten annonserades i ortstidningar for att
bereda majlighet att yttra sig 6ver projektet, vilket foljer lagkravet 8a§ i forordningen
(2012:708) om byggande av jarnvag. Enskilda som blir sirskilt berérda av nagon form av
markansprak till f6ljd av jairnviagsplanen kommer i fortsittningen att underréttas via brev.

Ovriga inkomna synpunkter

Buller

Tre synpunktslimnare onskar bullerdampande atgarder vid sina fastigheter, bland annat i
form av bullerplank, fasadéatgarder eller kompensation. De skil som anges ar att 6kad
trafikering frén 25 till 55 tag pa strackan Vaggeryd-Varnamo samt h6jd hastighet pd samma
stracka bidrar till 6kat buller. Andra skil ar att storningar redan upplevs, att riktvirden for
nybyggnation 6verskrids vid fastigheten samt att bullerdtgirder borde goras i samband med
elektrifieringen.

Trafikverket svarar:

Bullerokningen mellan nollalternativet — ingen elektrifiering — och utbyggnadsalternativet
som innebér en elektrifiering av strackan ar framriknad till 1 dBA pa striackan Vaggeryd-
Varnamo men blir oférandrad pa strackan Niassjo-Vaggeryd. Trafikverket gor bedomningen
att bullerékningen inte leder till en vasentlig 6kning av storningen. Tétare trafik, hojd
hastighet och elektrifierade tag ingér i berdkningarna. Trafikverket anser ocksa att de
anldggningsétgarder som gors pa strackan ar begransade och att de i mycket hog
utstrackning ryms inom befintlig jirnvagsfastighet. Sammantaget har darfor Trafikverket
gjort bedomningen att projektet ska bedomas utifran atgiardsnivaer for Befintlig
infrastruktur. Bullerberdkningar visar att inga byggnader utmed strackan far ljudnivéer
som oOverskrider atgiardsnivaerna for Befintlig infrastruktur. Det innebér att inga
bullerskyddsatgirder kommer att vidtas inom jarnvigsplanen.

Fastighetsrdattsliga fragor
En synpunktsldmnare 6nskar att fastigheten inloses, da den ligger nira jairnvagen.

En synpunktslamnare anser att jarnvigsplanen bor ta hansyn till framtida behov av
persontransporter till och fran Klevshult och anpassas till Vaggeryds kommuns pagiende
arbete med Oversiktsplan. Planskildhet for gdng-, cykel- och vigtrafik bor inga i
jarnvagsplanen, eftersom kommunen lamnat positivt planbesked for utveckling av
fastigheter s6der om Klevshult. Samma synpunktslamnare anser ocksa att jarnvagsplanen
bor innehélla tekniska forutsattningar for skapa stickspar till framtida industri och
sparbunden lager- och logistikverksamhet i Klevshult 6ster om sparet.
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En synpunktslimnare informerar om utvecklingsplaner i Vieback by, efter att ha fatt positivt
planbesked frdn kommunen, och efterfragar nytt tgstopp i Stolpen, cirka 1,5 kilometer fran
utvecklingsomradet.

Fastighetségare till mark invid mosse i Stoarp ser inga hinder att ge Trafikverket tillfillig
nyttjanderatt for upplag samt anvindande av befintlig vag.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkterna.

Utifran de atgiarder som planeras, en mindre yta for tillfallig nyttjanderatt for atkomst till att
anligga stolpfundament, saknas mojligheter att 16sa in aktuell fastighet.
Synpunktslimnaren dn direktinformerad.

Den aktuella jarnvagsplanen kommer endast majliggora en elektrifiering av strackan
Nissjo-Varnamo och Trafikverket har inte for avsikt att lyfta in andra &tgédrder som annars
riskerar forsena tidplanen for elektrifieringen.

Jarnvagsplanen forhindrar inte utvecklingsplaner i Viebéck by. Trafikverket har ingen
kdnnedom om planer pa ytterligare tagstopp pa striackan Nissjo-Malmbéack, och far istillet
hénvisa till lanstrafiken.

Tradsdakring
En synpunktsldmnare 6nskar nedtagning av gamla tridd som annars riskerar att falla ner pa
elledningarna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkterna.

Trafikverket arbetar nationellt med tradsakring langs jirnvagarna for att minska stérningar
och skador pa grund av trad som faller pa spar och kontaktledningar. Tradsidkring pa den
aktuella strackan ar oberoende av jirnviagsplanen, men kommer sannolikt att tidigareldggas
nar striackan elektrifieras. Trafikverket kommer att informera underhéllsavdelningen om
onskemalet om nedtagning.

Information till Trafikverket
En synpunktslimnare har uppmirksammat sparspring over jarnvagen och énskar stingsel
som forhindrar detta.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.

Trafikverket arbetar nationellt med sténgsel langs jarnvagarna for att minska antalet
olyckor. Detta gors pa utvalda platser. Informationen for vidare till stingselprojektet, men
kommer inte att utforas inom jarnvagsplanen.

Svea skog

Svea skog ser inga hinder med att ge Trafikverket nyttjanderatt till upplagsplats enligt
gillande planforslag. Svea skog upplyser samtidigt om gemensamhetsanliggningen
Vaggeryd Hok GA:4 pa berord vig.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.
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3.2.6. Skriftligt samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

E.ON Energidistribution

Inom omradet har E.ON bade ett lokalt- och ett regionalt nét. Det lokala nitet bestar av 1ag-
och mellanspanningskablar badde i mark- och luft, transformatorstationer, kabelskap med
mera. Regionnitet bestar av en 40 kV-luftledning samt tre berorda 130 kV-luftledningar.

E.ON upplyser om géllande krav och forhéllningsregler kring markkablar och luftledningar
samt att man har for avsikt att bibehalla det regionala ledningsnatet i befintlig strackning
och utforande. Kostnader for eventuell flyttning/ombyggnation eller skada av E.ONs
anldggningar i samband med projektets genomforande anser E.ON ska bekostas av
Trafikverket.

Trafikverket ska i sina handlingar med text ta upp att E.ON i aktuellt omrade har
anldggningar och att det rader restriktioner kring dessa anlaggningsdelar. Underlag och
ritningar skall 6versédndas till E.ON f6r bedomning av aktuella korsningspunkter. Det ar av
yttersta vikt att ett nira samarbete etableras tidigt mellan Trafikverket och E.ON i den
fortlépande processen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer att ha fortsatt dialog med E.ON gillande ledningssamordning for att
mojliggora en elektrifiering av jarnvagsstrackan och minimerad paverkan pa befintliga
anlaggningsdelar. Eventuella ledningsflyttar eller héjdjusteringar och kostnadsvirdering av
sddana atgarder hanteras i ett senare skede enligt de befintliga avtal som finns samt enligt
praxis for hantering av ledningsritter och exploatering. Ett genomférandeavtal anses tas
fram for ledningar som kommer att paverkas.

Lantbrukarnas riksférbund, region J6nképing

Klimatpaverkan/-nytta

LRF ser det som positivt att dieseldrivna tag kan bytas ut mot elektrifierade tdg men saknar
en helhetssyn dar dven byggnadsskedet tas i beaktning.

LRF ifrdgasitter nyttan av en satsning pa kollektivtrafik for dagspendling eftersom
vagtrafiken dnda blir allt mer fossilfri och tigen inte stannar pa de mindre stationerna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har berdknat klimatpaverkan fran dagens dieseldrivna person- och godstrafik
pa striackan Nissjo-Varnamo. Utsldppen berdknas till cirka 1 450 ton CO2-ekvivalenter per
ar. Klimatutslappet fran byggskedet ar beraknat till 5 625 ton CO2e, orsakat av framst stal
och betong. Med en elektrifiering av strackan Nassjo-Varnamo blir de fortsatta
klimatutslappen mycket 1dga. Drift och underhall genererar cirka 1 ton CO2e per ar enligt
klimatberdkningarna, medan eldriven tigdrift inte orsakar négra direkta utslapp alls. Det
innebar att en klimatnytta erhalls redan fyra ar efter driftsattningen. Med en beriknad
anldggningslivslangd pa 50 ar blir den totala klimatnyttan mycket stor, cirka 66 950 ton
COz2e. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av klimatpéverkan utav dagens
och den framtida driften.

Trafikverkets beslut att elektrifiera hela Y:et mellan Jonképing-Tenhult-Byarum-Varnamo
respektive Nissjo-Vaggeryd baseras pd 6nskemal fran operatorer for bide person- och
godstag, vilka efterfragar en elektrifierad jarnvag for deras framtida trafikering. For att
ersitta de uttjinta dieseltdgen har Jonkopings lanstrafik/SJ Krosatagen darfor valt
elektrifierade fordon for linjetrafiken i Jonkopings lan, Kronobergs 1an samt delar av
Halland och Skéne lén. For lanstrafiken innebir en enhetlig fordonsflotta en mer flexibel
trafikplanering av linjetrafikeringen vilket pa sikt kommer skapa robusta forutsattningar for
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en fortsatt trafikering av striackan Nassjo-Vaggeryd. Detta ser Trafikverket som viktigt, inte
minst for de resenirer utan tillgéng till egen bil. En elektrifiering av strickan Nissjo-
Vaggeryd kan pa sikt ocksé skapa nya trafikupplégg eller 6kad turtdthet med storre
konkurrenskraft gentemot busstrafiken, framfor allt for langre reserelationer som ofta
kraver byte av buss.

Sambhdllsnytta och alternativ utan elektrifiering

Eftersom elektrifieringen varken bidrar till 6kad person- eller godstrafik pa strackan Nissjo-
Vaggeryd bor konsekvenserna av att inte elektrifiera den aktuella strackan belysas battre.
Sambhillsnyttan ifragasitts darfor pa denna del.

Trafikverket svarar:

Resandeunderlaget pa den aktuella strackan har inte varit del av beslutet om elektrifiering.
Elektrifieringen av strackan Nassjo-Vaggeryd skapar istillet forutsittningar for en
regionforstoring samt langsiktiga systemnyttor for persontrafiken i Jonkopings, Kronobergs,
Hallands och Skane lan, for godstrafiken i regionen samt for hantering av driftsstorningar
pa Sodra stambanan mellan Niassjo-Alvesta. Den samhéllsekonomiska nyttan &r inte
beridknad exklusivt for strackan Néssjo-Vaggeryd, utan for hela dtgiarden elektrifiering/ny
bana mellan orterna Jonkoping-Varnamo-Vaggeryd-Nassjo, det vill siga det som kallas Y:et
i atgardsvalsstudien fran 2015. Den samhillsekonomiska bedémningen visar att de samlade
atgarderna ar lonsamma. Trafikverket ser inget behov av att bryta ur delatgérder nar de
samlade atgirderna ar Ionsamma.

Kulturmiljé
LRF anser att elektrifieringen pa den aktuella striackan for all framtid medfor en visuell och
fysisk paverkan pa flera byar med stort kulturhistoriskt varde.

Trafikverket svarar:

Kontaktledningsstolpar, trad och linor kommer att innebéra en viss negativ visuell paverkan
utmed hela jarnvagsstrackan, bortriknat partier med tét skog. Cirka 80% av det svenska
jarnvagsnatet ar elektrifierat och stolpar med tillhorande kontaktledningar med mera anses
allmanvanligt. Trafikverket gor bedomningen att den planerade atgérden inte strider mot
kommunernas 6versiktsplaner eller andra bestimmelser avseende kulturmiljovarden. Inga
riksintressen for kulturmiljévarden eller byggnadsminnen berors av jirnvagsplanen.

Brukningspdverkan
LRF forutsatter att elektrifieringen av jairnvagen inte kommer paverka nagra
brukningscentrum eller skira av jordbruks- och betesmark fran gardscentra.

LRF menar att elektrifieringen medfor att befintliga jarnvagsovergingar stangs och att
stingda jarnvagsovergangar medfor langre strackor att kdra mellan brukningsenheter och
brukningscentra, vilket bland annat paverkar jordbruksforetagen och trafiksakerheten
negativt.

Trafikverket svarar:

De planerade dtgiarderna skir inte av jordbruks- och betesmark fran gardscentra eller
paverkar brukningscentrum. Négra fa brukningsenheter reducerar till foljd av nya
markintrang eller paverkas genom att vaganslutningar behover flyttas.

Det pagaende sidoprojektet plankorsningsédtgarder Nassjo-Vaggeryd innebar att ménga
plankorsningar stings eller att bommar sitts upp pa berord stricka. Atgirderna gors for att
oka sdkerheten och inte med anledning av att strdckan ska elektrifieras.
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Processen

LRF forvantar sig att Trafikverket for en dialog med berorda och indirekt berorda
markégare for att skapa storre acceptans, minska skador av intranget och ge foretagarna
mojligheter att fortsatt bedriva sina verksamheter.

LRF vill slutligen framféra att uppdelning och hantering av atgirder i en rad olika projekt
gor det svaroversiktligt for den enskilda. Det &r svart for en lekman att férutse vad som
kommer som nésta steg efter elektrifieringen och hur det paverkar dganderatten.

Trafikverket svarar:
Trafikverket kommer att fora en fortsatt dialog med de markégare som berors direkt av
atgarder, bland annat om ersattning for markintrang.

Trafikverket har forstaelse for att flera olika projekt gor det svaroverskadligt for den
enskilde. Lagstiftning och Trafikverkets indelning i exempelvis planerings-, investerings-
och driftenheter ar skapade for hog rattssdakerhet och rationell hantering av olika atgéarder,
vilket bidrar till att flera olika projekt ibland maéste bedrivas parallellt inom ett och samma
geografiska omréade.

Naturskyddsféreningen i Vaggeryds kommun

Naturskyddsforeningen i Vaggeryds kommun ar positivt instéllda till elektrifiering av
namnda stricka. Naturskyddsforeningen onskar att s skonsamma ingrepp som mojligt gors
vid tradsakringen langs striackan. Ersattningsplantering ar viktigt for att bevara biologisk
mangfald inom tattbebyggt omrade. Naturskyddsforeningen anser att sirskilda atgarder bor
vidtas for att skydda de naturviardesobjekt som identifierats. Sarskilt viktigt ar
skyddsétgarder for de Natura 2000-ormaden som berors; Linneryd, Morarps- och
Sorhultamosse samt S6dra Duvaled.

Trafikverket svarar:

Trafikverket arbetar nationellt med tradsidkring l4angs jairnvagarna for att minska stérningar
och skador pé grund av trad som faller pa spér och kontaktledningar. Tradsdkring pa den
aktuella strickan ar oberoende av jirnviagsplanen, men kommer sannolikt att tidigareldggas
nar striackan elektrifieras. Tradsdkringen gors med hénsyn till naturviarden. Sarskild hinsyn
tas i omraden med héga natur- och kulturviarden och i dessa omraden sker samrad med
berord tillsynsmyndighet. Vid avverkningen tas alltid generell miljohdnsyn vilket bland
annat innefattar att spara 16v vid vatten och att skapa hogstubbar. Trad eller buskar narmast
sparet avverkas, langre fran sparet blir det kvar 1ag buskvegetation och langst ut i
skotselgatan mot kantzonen kommer storre buskar och dven smé trad att sparas. Darigenom
kommer 6vergingen till kantzonen att ge ett naturligt intryck samtidigt som utrymme
skapas for en biologisk mangfald. Eftersom tradsakringen inte ingér i jarnvéagsplanen
planeras heller ingen erséttningsplantering eller sd kallade kompensationsitgirder i detta
elektrifieringsprojekt. P4 bebyggd tomtmark och allminna platser gors tradsidkring mer
selektivt och endast nar det blir nodvandigt att ta bort enstaka trad eller beskira grenar.

Hinsyn till identifierade naturvardesobjekt kommer att tas i det mén det gar. Efter slutforda
arbeten iterstills marken for att gynna en teretablering av de arter som ar representativa
for naturvardesobjekten.

I byggskedet kommer genom miljosdkring och kontrollprogram vald entreprenor goras
uppmarksam vilka strackor som berérs av Natura 2000-omraden, sarskilt vid Linneryd dar
anldggningsarbeten planeras ca 8-12 meter fran omradet. Eftersom dessa arbeten gors fran
jarnviagen med spargiende arbetsfordon planeras inga andra specifika skyddsétgarder.
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