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1 Sammanfattning

Den cirka dtta mil 14nga jarnvéagsstrackan, bandelarna 720, 732 och 817 mellan Nissjé och Varnamo ar
idag oelektrifierad. Trafikverket ser stora vinster med att elektrifiera strackan. Det innebar en 6kad
flexibilitet och ett robustare trafiknat. Elektrifieringen och atgiarder for hastighetshojningen skapar pa
sikt mojlighet till 50 minuters restid mellan Jonkoping-Varnamo, vilket i sin tur majliggor en okad
trafiktathet pa striackan Vaggeryd-Varnamo. Restiden minskar pa samma stricka, vilket gynnar
stationsorterna pa strackan. Projektet finns med i den nationella transportinfrastrukturplanen for aren
2022- 2033.

En elektrifiering medfor en mojlighet att inskaffa moderna tdg med hogre standard, vilket attraherar
resendrer till att resa mer kollektivt. Elektrifierade banor skapar aven flera mojligheter till nya
trafikeringsuppligg for bade gods- och persontrafiken.

Vigtrafiken paverkas genom att den fria h6jden begrinsas till 4,5 meter i de befintliga plankorsningar
som utrustas med elskyddsportaler, vilket foljer standarden for vignitet i Sverige. Atgirderna beror 23
plankorsningar. P4 strackan Vaggeryd-Varnamo medfor 6kat antal tagpassager att bomfillningarna
okar i de plankorsningar som har bommar, vilket paverkar framkomligheten. Med en 6kad hastighet
med 20 km/h pd samma stricka okar risken nagot for storre konsekvenser vid otillatna passager.
Trafikverket gor darfor en omprovning av samtliga plankorsningar pa berord striacka.

Jarnvagsplanen beror med ny dganderitt eller tillfallig nyttjanderitt 54 gillande detaljplaner och en
pagaende detaljplan och bedéms strida mot avsedd markanviandning i tolv av dessa detaljplaner.
Trafikverket har inhamtat yttranden fran berérda kommuner. Nissjé kommun och Vaggeryds
kommun delar Trafikverkets bedomning att avvikelserna mot aktuella detaljplaner bedéoms som smé
(sé kallad mindre avvikelse) samt att detaljplanernas syften inte motverkas. Jarnvigsplanen ar forenlig
med gillande 6versiktsplaner och de 6versiktsplaner som ar under framtagande.

Kontaktledningsanldggningen innebar endast ett mindre intrang i landskapet och generellt behalls
siktlinjerna i landskapet. Kontaktledningsstolpar och elskyddsportaler innebar nya uppstickande
element och konsekvenserna for landskapsbilden blir som storst i ett Oppet landskap utan andra
uppstickande element. P3 langa betraktelseavstdnd smilter stolparna dock samman med
omgivningen. I de sméskaliga bebyggelsemiljoerna som exempelvis Fredriksdal och Stoarp finns en
kanslighet for visuell paverkan.

Jarnvagsplanen beror nio kdnda eller moéjliga fornlamningar, som ar beldgna inom 100 meter fran
anlaggningsatgarder som planeras ske utanfor befintlig jirnvigsmark. Planerade markarbeten
forvantas inte medfora ndgon paverkan pa lamningarna eller pd andra kulturmiljovarden langs
jarnvagen.

Schaktarbeten kommer att ske pa nara avstand till naturvardesobjekt pé strackan. I tre fall kommer
temporira arbeten ske inom eller helt tangerande till objekten (dngs- och betesmarker samt en
skogsbevuxen mosse). Intrdngen ar begransade. Ingen paverkan pé Natura 2000-omraden eller
naturreservat forviantas ske.

Schakt- och fyllnadsarbeten kommer att ske i direkt narhet till vattendrag, mossar och sjoar. Det kan
inte uteslutas att enstaka arbeten kommer att behéva ske inom vattenomraden, ndgot som kommer att
fortsdtta utredas. Mgjligheten att uppfylla de miljokvalitetsnormer som giller vattendragen bed6ms
inte komma att paverkas av de planerade atgarderna.

Ingen paverkan pa grundvatten eller miljokvalitetsnormer for aktuella grundvattenférekomster
forvantas. Vid anldaggning av stolpfundamenten kan arbeten under grundvattennivan inte uteslutas,
men da anldggningstiden forvantas bli mycket begriansad hinner arbetena utféras utan
grundvattenpaverkan. I de fall grundvattnet stir mycket hogt kan istéllet borrade fundament véljas.
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Vid profilsinkningen i Hok ligger grundvattennivan fem meter under markytan. Geotekniska
forstarkningséatgarder planeras pa tre striackor 1angs banan i mossar i Sorang och Stoarp. Forekomster
av organisk jord sdsom torv och gyttja kommer att behova utskiftas mot stenblock, som trycks ner till
maximalt 3-4 meters djup. Vid djupare forekomster av torv forslas i stéllet latt bankpalning med
trapalar alternativt masstabilisering. Det innebar att grundvattnet inte behover avsidnkas i samband
med anlidggningsarbetena. Darmed bedoms péverkan pa grundvattnet bli helt marginell.

Néagon negativ paverkan av spridning av fororeningar till mark eller vatten férvintas inte.

Bullernivan fram till &r 2040 forviantas 6ka med 1 dBA ekvivalentniva péa strickan Vaggeryd-Varnamo,
men blir ofrindrad mellan Nissjo-Vaggeryd. Okningen med 1 dBA bedéms som marginell, och
overskrider inte 65 dBA ekvivalentniva. De maximala ljudnivaerna fran godstdgen, som ar den
dominerande tagtypen for maximal ljudniva, forekommer inte fler &n 5 génger nattetid. Det innebar
att atgardsnivierna for planeringsfallet Befintlig infrastruktur inte 6verskrids. Bullerutredningen
visar ocksa att 380 bostadsfastigheter har ljudnivaer 6ver nybyggnadsriktvardena. Da Trafikverkets
bedomning ar att projektet ska definieras som atgardskategori Befintlig infrastruktur planeras inga
bullerskyddsatgirder inom ramen for jarnvagsplanen.

Det magnetfilt som uppkommer lings jarnvigen bedoms inte paverka manniskor nimnvirt. Storleken
pa de berdknade magnetfiltens drsmedelvirde i forhallande till avstindet till sparmitt blir enligt
berdkningarna lagre dn 0,4 uT redan vid 15 meter fran sparmitt for strackan Nassjo — Vaggeryd och 17
meter fran sparmitt for strackan Vaggeryd — Varnamo. Eftersom det ar foga troligt att man vistas pa
samma plats kontinuerligt sd nara sparet blir det faktiska drsmedelvirdet avseende magnetfilt som en
person exponeras for i sjalva verket betydligt lagre dn 0,4 uT. Inga dtgirder planeras med avseende pa
uppkomna magnetfilt lings strackan.

Utslappet av klimatgaser fran anldggningsskedet samt den kommande driften av trafiken under 50 ar
ar beraknat till totalt cirka 5 625 ton COz2e. Tillverkning av stal och betong orsakar de storsta
utslappen, med 45 respektive 17 procent av klimatpaverkan (CO2-ekv per &r). Fossila drivmedel star
for 9 procent. Mélsattningen ar att projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30 procent under
projekteringen och byggnationen av anldggningen jaimfort med framtagen klimatkalkyl. Eftersom
klimatutslappen fran elektrifierad tagdrift 4r mycket ldga blir klimatnyttan stor nir dagens
dieseldrivna trafik kan ersattas. Reduceringen ar berdknad till cirka 66 950 CO2e med en
anldggningslivslangd pa 50 &r.

Nya risker skapas med hastighetshdjning, tatare trafik och kontaktledningsanldggningen. Hojd
hastighet med 5-20 km/h pé delar av striackan Vaggeryd-Varnamo bedoms kunna medfora allvarligare
konsekvenser i samband med urspérning for sivil tdgresenarer som omgivningen. I jamforelse med
den befintliga hastigheten bedoms den planerade hastighetsh6jningen inte som visentlig.
Hastighetshojningen bedoms kunna paverka befintliga risker vid plankorsningar. Trafikverket gor
darfor en omprovning av samtliga plankorsningar pé berord striacka. Till f6ljd av den 6kade
persontagstrafiken pa striackan mellan Vaggeryd och Varnamo okar risken f6r ursparning av persontag
pé strackan. Ursparningar pa det svenska jarnvagsnatet ar lagfrekventa och det ar mycket sallsynt att
konsekvenserna blir omfattande. Forhojda risker till f61jd av kontaktledningsanldggningen reduceras
med bland annat elskyddsportaler vid plankorsningar, elskyddsskdrmar vid vagbroar, jordning av
stingsel och skyltning vid plattformar.

Omraden som ar av riksintresse for naturvard, kommunikationer, totalférsvaret, vindbruk samt
skyddade vattendrag finns inom eller i niira anslutning till planomradet. Atgirderna bedoms inte
medféra nagon pataglig skada pa nédgot riksintresse.
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2 Beskrivning av projektet,
dess bakgrund, andamal och projektmal

Bakgrund

2.1.

Aktuellt projekt omfattar bandelarna 720, 732 och 817 mellan Néssjo och Varnamo, en striacka pé cirka
80 kilometer. Genom framtagande av jarnvagsplan avser Trafikverket kunna elektrifiera strackan.

Byggnationen planeras att starta ar 2027 och uppskattas paga i tre ar. Se Figur 1 for berord

jarnvagsstracka.
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Figur 1. Berérd jarnvéagsstracka. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantméteriet och Esri 2021.

Jarnvagsstrackan mellan Nissjo och Varnamo, del av jirnvagsbanan Halmstad-Nissjo, ar idag
oelektrifierad och ingér tillsammans med striackan Jonkoping — Vaggeryd som finansieringsobjekt i

den nationella transportinfrastrukturplanen f6r 2022—- 2033. Jonkopings lanstrafik bedomer att
nuvarande dieselmotorvagnar for persontrafiken i lanet behover fasas ut innan utgéngen av 2020-talet
och avser inte kopa in nya dieseldrivna tag. Fortsatt framtida tagtrafikering Varnamo- Nissjo och

Jonkoping-Vaggeryd forutsatter darfor en elektrifiering av aktuella jairnvagsbanor.
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Vaggerydsbanan mellan Jonképing och Vaggeryd ar dven den oelektrifierad. Banan ar byggd med
skarvspar, nagot som bland annat minskar komforten och begrinsar hastigheten. Pa flera platser ar
kurvradien mindre dn vad Trafikverket rekommenderar. I en atgirdsvalsstudie som genomfordes &r
2014—2015 rekommenderades darfor en nybyggnation av strickan Byarum-Tenhult, tillsammans med
en elektrifiering av strackan Nissjo-Varnamo. Trafikverket har bedomt att nér striackan Jonkoping—
Viarnamo elektrifieras skapas stora systemnyttor om dessutom striackan Nassjo-Vaggeryd elektrifieras,
vilket utgor det sa kallade Y:et i tidigare utford atgiardsvalsstudie, se Figur 2. En elektrifiering av
strackan Nissjo-Vaggeryd bidrar dels till visentligt forbattrad flexibilitet och tillgdnglighet for person-
och godstrafiken inom regionen, och dels till 6kad robusthet nir strickan kan utgéra omledningsvig
vid stopp péa Sodra stambanan. Strickan Jonképing-Vaggeryd ingar ej i aktuell jarnvagsplan.

Jonkopmgs

N cen?%cksyjn
A Hovslatt
enhult

Nnrrahammar

Ekeryd/ / Fredriksdal-

B]étteborg / Malmback

Skillingaryd
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- Yot

——  Ovrigt jamvéagsnat
~~> Omrade for
nybyggnation av

jarnvag mellan
Byarum-Tenhult

0 i 15 30 Km
f ' ' J
i

Figur 2. Oversiktskarta jérnvégar och végar i J6nképings Ian. Bandelarna mellan Jénképing — Vdrnamo och
Néssjé — Vaggeryd é&r idag oelektrifierade. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantméteriet och ESRI 2021.

I dtgirdsstudien fran ar 2014-2015 rekommenderas dven att de samlade atgidrderna p& berérda banor
bor bidra till att restiden mellan J6nképing och Varnamo ska minska till 50 minuter, for en 6kad och
héllbar arbetspendling i regionen. Inom detta projekt ingar darfor d&ven en Gversyn Gver hogsta tillatna
hastigheter pa strickan Vaggeryd-Varnamo, med mindre forslag pa fysiska atgarder pa sjilva
jarnvagsbana och spar. Dessa dtgiarder handlar om att pa nigra stéllen langs strackan spérrikta banan.

Delar av den befintliga jarnvégen ar forlagd i anslutning till torvmark och pa strackan Nssjo-
Vaggeryd, oster om Hok i Sordng och Stoarp, dr banan pa tre platser anlagd direkt i mossar.
Godstagen har darfor nedsatt hastighet pa grund av banans déliga barighet. For att mojliggora en
atergang till banans hogsta tilldtna hastighet avser Trafikverket vidta geotekniska dtgiarder vid de
aktuella platserna. Jarnvigsplanen omfattar dven dessa atgarder.
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvigsplan, se Figur 3.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda samt allmdnhet, myndigheter och
organisationer fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med,
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungérande och granskning Faststéllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 3. Planldggningsprocessen fér jarnvagar och végar. Jdrnvdgsplanen har olika status under processens
géng. Aktuell jarnvdgsplan befinner sig nu i skede Granskningshandling.

For att sikerstalla effektiva och héllbara 16sningar vid utveckling av transporter och infrastruktur
tillampar Trafikverket den vagledande arbetsstrategin fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innefattar
de fyra stegen Tdnk om, Optimera, Bygg om och Bygg nytt, se Figur 4 Elektrifieringen omfattas bade
av steg 2, Optimera, samt steg 3, Bygg om. En optimering innebéir ett effektiviserande av den befintliga
infrastrukturens nyttjande och ombyggnad innebér vid behov begransade ombyggnationer.

Figur 4. Figuren visar Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsprincipen med rédmarkering av vilka steg som omfattas
av elektrifieringen.
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2.3. Mal och syfte
2.3.1. Andamal och projektmal

Andamalet och projektmalen bygger pa de transportpolitiska malen och de nationella
miljokvalitetsmélen.

Andamél

Atgirden syftar till att mojliggora eldriven tagtrafik pa strickan Nissjo — VArnamo, och pé delstriickan
Vaggeryd — Viarnamo mdjliggora en hojning av hastigheten pé banan, for att skapa en mer robust
trafikeringsstruktur, minskad klimatpéverkan och, tillsammans med projektet Byarum-Tenhult, n
restidsmalet 50 minuter Jonkoping-Varnamo med tva mellanliggande stopp.

Projektmal

e For att uppné hog kostnadseffektivitet ska befintlig infrastruktur nyttjas i sa stor omfattning som
mojligt. Tekniska l6sningar ska prévas for minskad klimatpaverkan.

e Anldggningen ska lokaliseras och utformas for hog funktionalitet och driftsdkerhet, 1ang
livslingd och minimerat underhéllsbehov.

e Péstriackan Vaggeryd — Varnamo hojs storsta tillditna hastighet (STH) till 160 km/h dar det ar
spargeometriskt majligt. Vid mossar i Sériang och Stoarp ska geotekniska dtgarder mojliggora att
den nedsatta hastigheten pé strickorna kan slopas.

e Anlaggningen ska lokaliseras och utformas s att paverkan pa bostadsfastigheter och korsande
broar, viagar och vattendrag begréansas. Intrang pa befintlig markanviandning utanfor
jarnvagsmark ska begrinsas.

e Anlaggningen ska lokaliseras och utformas s att paverkan pa landskapsbild, natur- och
kulturmiljovarden begransas. Intrang pa skyddade omréaden ska begransas.

e Anliggningen ska utformas si att géallande krav for starkstromsanlidggningen uppfylls samt s att
en god arbetsmiljo och tillgdnglighet uppnés f6r underhéllspersonal och raddningstjénst.

e  Olycks- och sidkerhetsriskerna for underhallspersonal, raddningstjanst och tredje person ska
minimeras i alla led, fran planering till drift.

e Mailsattningen ar att projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30 procent under
projekteringen och byggnationen av anlaggningen jamfort med framtagen klimatkalkyl.

2.3.2. Transportpolitiska mal

P& nationell niva giller det transportpolitiska 6vergripande mélet att transportpolitiken ska
sdkerstilla en samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmdlet som beror tillganglighet innefattar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill siga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Inom hdnsynsmadlet som beror sdkerhet, miljo och hilsa innefattas att transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa. De transportpolitiska mélen ar en utgédngspunkt for
alla statens atgiarder inom transportomradet. En grundldggande utgdngspunkt ar att nér en jirnvag
byggs ska den ges ett sidant ldge och utformas sa att indamalet med jarnvigen uppnas med minsta
intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturviarden. Samradet i inledningsfasen av denna lagreglerade process ska handla om att
inhamta kunskap fran allméanheten, statliga myndigheter, kommuner, organisationer med flera.
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2.3.3. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal. De miljokvalitetsméal som bedoms aktuella for projektet redovisas i Tabell 1.

Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nasta generation lamna 6ver ett samhille dar de
stora miljoproblemen ar losta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hdlsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Miljomaélen har hittills foljts upp mot ar 2020. De globala hallbarhetsmélen i
Agenda 2030 tar sikte pa dret 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt f6r miljomalen.

Tabell 1. De 16 nationella miljiékvalitetsmalen. De mal som &r understrukna bedéms beréras av projektet.

Miljokvalitetsmal

1. Begrinsad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vitmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Siker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag | 16. Ett rikt véxt- och djurliv

2.34. Regionala och lokala mal

2.3.4.1. Regionala mal

I Regional transportplan Jonképings 1an (Region Jonkoping, 2018) dr mélet att forbattra restiden pa
befintlig bana och att skapa forutsattningar for attraktiva och hallbara person- och godstransporter.
Enligt Forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-2033 (Trafikverket, 2022) bedéms 5
000 nya bostédder byggas till foljd av elektrifieringen och den héjda hastigheten.

2.34.2. Lokala mal

I Oversiktsplan 2023 for Nissjé kommun (Nissjo kommun, 2023), anger kommunen som
stillningstagande att utbyggnad av olika jarnvéagsstrackningar forutsatter att stor hansyn tas till
kultur- och naturvirden. Utmed de jirnvagar samt stationer och terminaler som ir av riksintresse far
inte dtgarder ske som innebér att anvindning av jarnvagen pétagligt forsvaras. Bebyggelse och andra
anldggningar som kan forsvara tillkomsten av vag eller jarnvag far inte tillkomma.

I Oversiktsplan for Vaggeryds kommun 2012 (Vaggeryds kommun, 2014), beskrivs en elektrifiering
av jarnvagsbanorna som en forutsattning for att godstransporterna pa jarnviagen ska kunna
konkurrera med lastbilstrafiken och dven for att 6ka Vaggeryds kombiterminals attraktivitet. Idag
méste tagseten byta till diesellok i Virnamo vilket forsdmrar miljonyttan och tidsmarginalerna
krymper. Att elektrifiera jarnviagen mellan Vaggeryd och Skillingaryd, i Vaggeryds kommun, lyfts som
positiv miljopaverkan da det hade resulterat i minskad dieselanvindning och en 6kad flexibilitet. Det
finns dven en utredning om att hoja hastigheten pa banan.

I Vaggeryds kommuns Miljoprogram 2022-2025 finns som atgird att kommunen fortsitt ska vara en
aktiv part for en elektrifiering av jarnviagen genom kommunen.

I Oversiktsplan Mitt Viirnamo 2035. Mandatperiod 1. Planforslag (Virnamo kommun, 2019),
beskrivs att kommunen ska verka for en bibehallen och forbattrad jarnvagskommunikation med
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kollektivtrafik Halmstad-Varnamo-Nassjo, samt att kommunen aktivt ska arbeta for att kapacitet och
standard héjs p4 striickan. Oversiktsplanen anger dven — beroende pa anviindning — en generell
byggnadsfri zon pé 15-30 meter fran jarnvagsbanorna.

2.4, Angransande projekt
Det finns flera angransande projekt:

e Byarum-Tenhult, ny jarnvig. Projektet omfattar ny elektrifierad jairnvdag mellan Byarum och
Tenhult, totalt 24 kilometer. Ar 2021-2033.

e Nissjo-Vaggeryd, plankorsningsitgirder. I samband med elektrifieringen gors en omproévning av
befintliga plankorsningarna pa strickan. Vissa plankorsningar kan komma att slopas medan
andra forses med bomanliggningar. Ar 2022-2025.

e Nissjo-Eksjo, elektrifiering. Projektet omfattar elektrifiering av jairnvagen mellan Nassj6-Eksjo
for att skapa forutsittningar for attraktiva och héllbara personresor. Ar 2022-2027.

e Virnamo bangard, ombyggnad. Nya spar och vixlar, ny plattform, nya
kontaktledningsstolpar/belysningsstolpar, nya signaler och datoriserat stillverk. Ar 2023-2024.

o Tradsdkring av Sveriges jarnvigar. Trafikverket tradsdkrar jairnvagar for att minska storningar
och skador pa grund av trad som faller pa spér eller kontaktledningar. Att tradsidkra innebar att
trad inom 20 meter frin spérets mitt avverkas. Sarskild hansyn tas till omrédden med héga natur-
och kulturvirden.

2.5. Tidigare utredningar
2.5.1. AVS Jénkdping — Varnamo

Trafikverket har tillsammans med 6vriga aktorer i Jonkopings lan genomfort en dtgiardsvalsstudie
(Trafikverket, 2014) for strackan Jonkoping — Varnamo. De rekommenderade atgiarderna i
atgardsvalsstudien for Jonkoping-Varnamo syftar till forbattrad restid, kapacitet och
dterstallningsforméga, samt att mojliggora trafikering med elektrifierade tég.

Atgirdsvalsstudien har utrett tre huvudalternativ:

o atgirder i befintlig strackning, Jonképing—Varnamo, genom Tabergsdalen,
e nybyggnation, delen Byarum—Tenhult,
e nybyggnation, delen Mansarp—Torsvik—Tenhult.

Ett 6nskemal om elektrifiering har lange uttryckts av berérda kommuner, kollektivirafikmyndigheten
och foretradare fran naringslivet. Jonkopings lanstrafik avser heller inte att kopa in fler dieseldrivna
tag vilket betyder att fortsatt tagtrafik for resor kraver en elektrifiering. Elektrifierade spér skulle enligt
dtgiardsvalsstudien mojliggora attraktiva regionala trafikeringsupplagg for personer och gods, 6kade
godsvolymer fran vig till jarnvag samt skapa omledningsméjlighet via Nissjo-Varnamo-Alvesta vid
storningar pa Sodra stambanan.
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3 Miljobeskrivning

3.1. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Jonkopings 1an har 2022-06-02, med samradsunderlag (2022-04-19) samt
samradsredogorelse (2022-04-19) som underlag, beslutat att projektet inte bedéms medfora
betydande miljopaverkan. Det innebar att miljobeskrivning tas fram istillet for en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Miljobeskrivningen utfors som en del av planbeskrivningen,
vilket innebar att miljofragorna hanteras i detta dokument. I kapitel 4 Forutsdttningar beskrivs
befintliga forhéllanden och under kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet beskrivs de
miljokonsekvenser som forslaget innebar.

3.2. Avgransningar och metoder

3.2.1. Planomrade och influensomrade

Planomréadet utgors av nytt markansprak som behovs for samtliga dtgirder, tillsammans med redan
befintlig jarnviagsmark. De nya markanspraken ar bade permanenta och tillfalliga och viss mark,
exempelvis servicevigar, tas ocksd i ansprak med servitutratt. Samtliga markansprak framgar av
plankartorna. Effekter och konsekvenser pa grund av nya markansprak beskrivs i kapitel 6 Effekter
och konsekvenser.

Influensomradet for utbyggnadsalternativet utgors av det geografiska omrade som kan komma att
paverkas direkt eller indirekt av den nya anldggningen. Utbredningen av detta omrade omfattar de
natur-, kultur- och landskapsvarden som riskerar att pdverkas av atgarderna, liksom pagiende
markanvandning. Manniskors hilsa och de boende i omrédet utgér ocksa intressen och virden som
definierar och avgransar influensomradet. Anldggningen kan komma att paverka olika stora
geografiska omrdden — influensomréidet — beroende pa vilken miljéaspekt som beskrivs. Effekter och
konsekvenser beskrivs i kapitel 6.

3.2.2. Avgransning av miljdaspekter

Miljobeskrivningen har fokuserats till de miljoaspekter som kan anses bli paverkade till foljd av
jarnvagsplanens genomforande. For aktuell jarnviagsplan har foljande aspekter bedémts vara relevanta
att beskriva:

e Kulturmiljo

e Naturmilj6 och skyddade omraden

e Markanvindning

e Upplevelsen av landskapet

e Befolkning och hilsa (buller, elektromagnetiska filt)
e Klimat

e Yt- och grundvatten

e Markmiljo

e Riskoch sidkerhet

3.2.3. Bortvalda miljdaspekter
Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket begransad omfattning har

utelamnats i miljobeskrivningen. Detta géller for nedanstiende miljoaspekter.

3.2.3.1. Luftkvalitet

Genom en elektrifiering av banan majliggors en utrangering av dagens dieseldrivna trafik pa strackan.
Det innebar att utslappen av kviavedioxid(-er) och smé partiklar orsakat av trafikeringen kommer att
minska kraftigt. Aven godstrafiken forvintas i hogre grad bli mer eldriven. Emissioner fran
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elektrifierad bana med elektrifierad tagtrafik utgors i huvudsak av partiklar som frigérs vid slitage pa
hjul, rils, bromsar och kontaktledningar. Spridningen varierar med vader- och vindforhéallanden, men
i allménhet upphor paverkan inom 50-100 meter frén jarnvagen (VTI, 2007).

Efter driftsdttningen bedéms elektrifiering ge positiva effekter pa luftkvaliteten. Emissioner fran
slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning, samt fortsatt drift av dieseldriven godstrafik
forvantas ge mycket smé negativa effekter pa luftkvaliteten. Géllande miljokvalitetsnormer for luft
bedoms inte dventyras. Istéllet sker en klar forbattring gentemot dagens situation. Anlaggningen av
kontaktledningsstolpar innebar inga siarskilda moment som kan orsaka kraftig damning till
omgivningen. Av detta skal utelamnas luftkvaliteten frdn miljobeskrivningen.

3.2.3.2. Vibrationer

Jarnvagstrafik kan orsaka vibrationer i marken som kan leda till storningsupplevelser fér boende
utmed strickan. Den planerade dtgirden omfattar dock inte markarbeten som gor det tekniskt mojligt
att utfora markforstarkningsatgirder pa eller omkring den befintliga jarnvagsbanan. For banor som
inte berors av markarbeten 6vervigs vibrationsatgiarder nir nivierna 6verskrider atgardsnivaer for
befintlig milj6 (Trafikverket, Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnviag (TDOK 2014:1021),
2014b). Det kravs fem eller fler 6verskridanden per natt (mellan kl 22-06) for att stérningarna ska leda
till atgardsutredning. Pa denna striacka gér det farre 4n ett tag per rsmedelnatt. Vibrationer har darfor
utelamnas fran denna miljobeskrivning.

3.2.3.3. Rekreation och friluftsliv

Ett antal vandringsleder korsar eller leds i anslutning till planomrédet. Jirnviagsplanen bedoms inte
forsvéra allménhetens tillgéng till omrédet da radande markanvandning inte fordndras.
Jarnvagsplanen omfattar inget anldggande av nya stingsel (endast flytt av befintliga stiangsel) eller
liknande &tgarder som kan forsamra tillgédngligheten for allmanheten. Miljoaspekten rekreation och
friluftsliv har darfér utelamnats frin denna miljobeskrivning.

3.2.4. Avgransning i tid

Horisontar for projektets langsiktiga paverkan har satts till &r 2048, det vill sdga 20 ar efter planerad
driftsattning, vilket utgor den tidsmissiga avgransningen for projektet. Inom den aktuella
tidshorisonten antas eventuella effekter och konsekvenser av driftskedet uppsté fullt ut. Undantag gors
for bedomning av buller, som gors fram till ar 2040, samt for klimatberdkningar, som gors fram till ar
2078 till foljd av en berdknad anldggningslivslangd pa 50 ar.
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4 Forutsattningar

41. Jarnvagens funktion och standard
411, Befintliga anlaggningar
4.1.1.1. Halmstad-Néssjo, delen Ndssjé-Védrnamo

Jarnvagsplanen omfattar del av Halmstad-Nissjobanan som borjade trafikeras mellan dren 1880-
1882. De berorda bandelarna 720, 732 och 817 mellan Nissjé och Varnamo ar cirka 8o kilometer lang
och har normal sparvidd (1435 mm). Striackan ar fjarrblockerad (det vill sdga trafik styrs frén en
trafikcentral), ar enkelsparig och oelektrifierad. Hogsta hastighet pa strackan varierar mellan 100—140
km/h, men har nedsatt hastighet pa vissa strackor. Strackan trafikeras idag av bade person- och
godstrafik.

Striackan bestir i huvudsak av 50 kg réler pa betongslipers med Pandrol-befastning, Fastclip eller E-
clip och makadamklass I. Generellt avvattnas jirnvagsbanan via infiltration i mark och ytlig avledning
genom svacka diken till nirmaste vattendrag. Det finns ett fyrtiotal elabonnemang langs strickan
Nissjo — Varnamo. Abonnemangen forsorjer vixelvirme, belysning, signalanlaggning och teknikhus.
Vid sex av driftplatserna finns det reservkraft i form av dieseldrivna reservelverk. Pa driftplatser ligger
kablar i kabelrdannor, kabelror och kabelbrunnar. P4 linjen mellan driftplatserna saknas generellt
kanalisation, istéllet dr befintliga kablar markforlagda.

Banans kilometerrakning utgér idag fran Nissjo, varfor beskrivningar av foreteelser och plankartor
foljer riktningen fran Nassjo soderut mot Varnamo.

4.1.1.2. Végar

Jarnvagsstrackan korsas av idag av ett 50-tal allménna och enskilda vagar eller dgovagar. Cirka 40 av
dem idr idag skyddade med vigskydd (bomanldggning eller liknande). Storre korsande vigar ar viag 30
i Hok, E4 mellan Vaggeryd och Skillingaryd, vig 152 séder om Skillingaryd samt vig 151 inne i
Varnamo. P4 stort sett hela striackan mellan Nissjo och Varnamo 16per mindre allmdnna vagar
parallellt med jarnvagen; mellan Nissjo och Malmbick vig 836, mellan Malmback och Hok vig 817
samt, mellan Hok och Vaggeryd vig 799 samt slutligen mellan Vaggeryd och Virnamo vig 846. Mellan
Vaggeryd och Varnamo ligger ocksa E4 parallellt 6ster om jarnvigen. Se Figur 5.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Halmstad-Nassjd, delen Nassj6-Varnamo

Strackan mellan Nassjo och Vaggeryd trafikeras idag av 10 (9,8) persontag och 3,5 godstag per
arsmedeldygn. Mellan Vaggeryd och Varnamo ar persontrafiken mer frekvent, 25 (24,8) tag per
drsmedeldygn medan antalet gods uppgér till 3,0 godstig. Trafikeringen sker genom
dieselmotorvagnar av typen Y31/Y32.
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4.2.2.

Vagtrafik

Bortsett frin trafikering pd E4 ar trafikméngderna i det storre vagnatet méttligt. I Tabell 2 och Figur 5
redovisas storre vigar som korsar eller ligger parallellt med den befintliga jarnvagen. Pa strackan finns
darutover ett antal kommunala vagar samt ett storre antal mindre enskilda vagar och dgovagar som
korsar jarnvagen.

Tabell 2. Stérre vdgar som korsar eller gar parallellt med jarnvéagen.

Vagnr Beroringstyp Korsningstyp Km-tal, ADT, Hastighet
korsning cirka

E4 Korsande / parallell | Planskild 47+600, 17 800 2019 120
47+700

Vig 30 Korsande Planskild 34+400 3 400 2018 90

151 Korsande Planskild 78+600, 3 500 2017 90
78+700

152 Korsande Planskild 54+500, 2 000 2017 8o
54+600

799 Parallell - - 1330 2011 80

817 Korsande / parallell | Plankorsning 27+600, 630 2011 70
27+700

836 Korsande / parallell | Planskild 18+300, 1500- 2011 80
18+400 2 600

Plankorsning 3+900,

4+100

846 Korsande / parallell | Planskild 45+700, 600- 2012-2018 8o
45+800 14 00
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Figur 5. Berért stérre vagnét. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantméteriet och ESRI 2021.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Jarnvagsstrackan korsas av cirka 20 gang- och cykelbanor. Fyra av dem ar bevakade plankorsningar.
Trafikmangder pa berort gdng- och cykelnit ar okant.

424. Kollektivtrafik

Forutom trafikeringen pé sjilva jarnvégen finns ett antal busslinjer som korsar strickan. I Nissjo
kommun korsar busslinje 63, linje 130, linje 311, linje 312 samt linje 313 jairnviagen. I Virnamo
kommun och Vaggeryds kommun korsar inga busslinjer jirnvéagen i plan.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Stationsorter

Jarnvagsstrackan trafikeras under dagen av Krosatag och det finns sju orter med tagstopp utmed
strackan. Darutover trafikerar SJ striackan med nattag.

Nissjo kommun har tva stationsorter som berérs; Nassjo och Malmbick. Nissjo, med cirka 18 500
invanare och Malmbick, med cirka 1 100 invanare. Orterna har bada fem avgangar om dagen, varav
Malmbick fem avgangar i bada riktningar.

Vaggeryds kommun har fyra stationsorter som berdérs av aktuell plan; Hok, Vaggeryd, Skillingaryd och
Klevshult. Hok har cirka 670 invinare med fem tag om dagen i bada riktningar. Vaggeryd har cirka 5
600 invénare och har 15 avgingar s6derut mot Varnamo och fem avgangar mot Nissjo. Skillingaryd
med 4 300 invinare, har 15 avgingar i vardera riktning och detsamma géller for Klevshult, med cirka
300 invénare.

I Varnamo kommun &r det endast orten Varnamo med 19 800 invénare som berors. Varnamo har 15
avgingar mot Vaggeryd, dar byte sker mot Nassjo.

Befolkningsstatistiken kommer fran SCB (SCB, 2022) och antalet tdgavgingar avser helgfri méndag —
till fredag.

4.3.2. Kommunala planer

4.3.2.1. Oversiktsplaner

Ndssjo kommun

I Nissjo kommuns 6versiktsplan 2023 anges att kommunen ska verka for att strackan Nissjo-Eksjo
ska utvecklas och elektrifieras. I Fredriksdal utpekas omrade for foretagsverksamheter ut mellan
jarnviagen och Mobelvigen.

Fordjupad 6versiktsplan for Nissjo stad antogs av kommunfullméaktige 2016. Strackan beror ett antal
utvecklingsomraden inom orten, sdsom centrumhandel, dagvattenatgirder, grona strak-utveckling,
idrottsomrade-utveckling samt planerad vag, jarnvag och ging- och cykelvag.

Vaggeryds kommun

I Vaggeryds kommuns 6versiktsplan 2012, (Vaggeryds kommun, 2014), pekas omraden for bostader
och verksamhetsomréaden ut langs jarnvagsstrackan. Bostader planeras i Hok, Vaggeryd, Skillingaryd
och i Klevshult. I Hok, Skillingaryd och Klevshult finns ocksé planer for verksamhetsomraden och nya
vagar intill jirnvagen. I Vaggeryd foreslas ett triangelspar med Vaggerydsbanan. Kommunen har ocksa
tagit fram ett antal tematiska tillagg till 6versiktsplanen. Landsbygdsutveckling i strandnira lagen (sa
kallade LIS-omraden) redovisas i tillégg till OP2012, laga kraft under &r 2015. LIS-omraden pekas ut i
Stoarp och Hok. I Vaggeryds kommuns Vindbruksplan (2019) redovisas lampliga omraden for
vindkraft. Vidare har kommunen tagit fram gronplaner fér Vaggeryds (2008) och Skillingaryds
tatorter (2005).

Vaggeryds kommun arbetar med ny 6versiktsplan f6r kommunen och den 16 augusti godkidndes
utstillningshandlingen av Kommunstyrelsen. Synpunkter pa handlingen kan lamnas mellan 28
augusti och 20 oktober 2023. I utstdllningshandlingen anges att kommunen har verkat och fortsatt
kommer verka for en elektrifiering av strackorna Varnamo-Jonkoping och Vaggeryd-Nissjo. I forslaget
till ny oversiktsplan foreslas vidare ett antal nya planskilda korsningar med jarnvégen, bland annat i
Hok, Vaggeryd, Skillingaryd och Klevhult, som en forutsittning for att skapa sdkra och goda
trafikmiljoer. Nya verksamhetsomraden utmed jarnvigen foreslas i Hok och Klevshult.
Fortatningsplaner for bostdder, service med mera foreslas i Hok, Vaggeryd, Skillingaryd och Klevshult.
I Hok, Skillingaryd och Klevshult pekas ekologiskt kiansliga omraden ut enligt 3 kap 3§ miljobalken.
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Virnamo kommun

I Varnamo kommuns 6versiktsplan 2035, antagen ar 2019, pekas de centrala delarna av Virnamo
tatort ut som centralort med omland. Har anges ocksa att kommunen ska verka for en bibehéllen och
forbattrad jairnvagskommunikation samt for héjd kapacitet och standard pa jairnvagsstrackan
Halmstad-Virnamo-Nassjo. Kommunen har ocksa tagit fram ett tematiska tillagg till 6versiktsplanen
med avseende pé landsbygdsutveckling i strandnira lagen (antaget &r 2019). Kommunen har ocksa sju
dldre fordjupningar av 6versiktsplanen. Dessa planer kommer att upphora att gilla den 1 januari 2026
i enlighet med ny reglering i plan- och bygglagen.

I fordjupning av 6versiktsplanen for Varnamo stad pekas omraden langs jarnvagsstrackan ut som
lampliga for fortatning med fortsatt blandad bebyggelse eller verksamhetsomraden. Jarnvagsstrackan
passerar ocksa byutvecklingsomradet Torp beldget vaster om banan. Ny jairnvig vaster om befintlig
jarnvag foreslas for att ssmmanbinda Halmstad-Nassjobanan med Kust till kust-banan (Varnamo
kommun, 2022).

4.3.2.2. Detaljplaner

Enligt lagen om byggande av jarnvag far, inom omrade som omfattas av detaljplan eller
omradesbestimmelser, en jirnvag inte byggas i strid mot planen eller bestimmelserna. Om syftet med
planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras. Jirnviagsplanen beror
med ny dganderatt eller tillfallig nyttjanderatt 54 gallande detaljplaner och en pagdende detaljplan, se
Tabell 3. Trafikverket har inhamtat yttranden fran Nissjo kommun och Vaggeryds kommuner for de
fall dar jairnvagsplanen med ny dganderitt bedomts strida mot gillande detaljplaner. Under
framtagandet med jarnvagsplanen har Vaggeryds kommun underhand anpassat pigéende
framtagande av detaljplan Hok 2:110 for att undvika planstridighet.

En fullstdndig redovisning av berorda detaljplaner framgar av PM Detaljplaner (Trafikverket 2023c).
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Tabell 3. Detaljplaner som berérs av jarnvédgsplanen

Extern plan- Kommun
beteckning

1 Nissjo Stad 06-NAS-26 0+600, 1+120 — 450 Nissjo

2 STG 64 i Sodergarden del av m.m. i 0682-P111 0+600 — 1+100 Nissjo
Nassjo tatort

3 Anslutande gator till vigport i 06-NAS-318 1+120 Nissjo
Mellangatan under Halmstadsbanan
i Néssjo

4 Sodergérden del av i Nissjo 06-NAS-394 1+450 — 2+000 Nissjo

5 Sodergérdens industriomrade, 06-NAS-542 2+000 — 500 Nissjo
véstra delen i Nissjo

6 Fredriksdal 0682-P7 7+850 — 8+970 Nissjo

7 Malmbacks samhalle 06-MAL-556 19+180 — 550 Nissjo

8 Malmbicks samhaille vistra delen 06-MAL-683 19+570 Nissjo

9 For Malmbick 1:100 m.fl. 0682-P389 19+570 Nissjo

10 Hoks stationssamhille, del av 06-SVE-338 34+350 Vaggeryd
Morarp

11 Hok 2:62 m.fl. Hokssamhille 06-SVE-538 34+400 Vaggeryd

12 Hoks tétort, trafikforbattrande 0665-P136 34+400 — 780 Vaggeryd
atgdrder i Hok

13 Hok 2:76 m.fl. i Svenarum 0665-P54 34+400 — 800 Vaggeryd

14 Hok 2:110 m.fl fastigheter 0665-P32 34+800 — 35+300 Vaggeryd

15 Hok 2:110 Ej laga kraft 34+800 — 35+300 Vaggeryd

16 Hok 2:170 m.1l. 0665-P219 35+040 Vaggeryd

17 Stg 334 m.fl. & Gdrahovsomrédet 06-VAK-254 41+900 — 42+960 Vaggeryd

18 Ostermo industriomrade i Vaggeryds | 0665-P78 43+170 Vaggeryd
tatort

19 Dressinen del av i Vaggeryd 0665-P48 43+170 Vaggeryd

20 Kvarteret Bickaskog m.fl. i Ostermo- | 06-VAK-132 43+170 — 790 Vaggeryd
och Giarahovsomradet i Vaggeryd

21 Kv Tor 0665-P269 43+670 — 750 Vaggeryd

22 Vaggeryds stationsomréde i 0665-P107 43+790 — 44+080 Vaggeryd
Vaggeryd

23 Gotastrand 1:1, Nadastigen i 0665-P171 43+240 — 380 Vaggeryd
Vaggeryd
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24 Urnan 3, 4, 5 m.fl. i Vaggeryd 0665-P183 44+080 — 240 Vaggeryd

25 Jonstorp 2:1 m.fl. ny vigtunnel vid 0665-P236 44+400 Vaggeryd
Gotaforsvagen i Vaggeryd

26 Soédra parkomrédet i Vaggeryd 06-VAK-124 44+450 — 45+000 Vaggeryd

27 Kvarteret Dammfastet m.fl. i 06-VAK-111 45+000 — 300 Vaggeryd
Vaggeryd

28 Gotastrand 1:1 Slatten i Vaggeryd 0665-P124 45+300 — 530 Vaggeryd

29 Jonstorp 2:1, ny gang- och 0665-P231 45+330 Vaggeryd
cykeltunnel i Vaggeryd

30 Gotastrand 1:1 Gotarpsviagen m.fl. i 0665-P242 45+530 Vaggeryd
Vaggeryd

31 Gotaforsomradet i Vaggeryd 06-VAK-80 454530 — 46+100 Vaggeryd

32 Faglabick 2:6, Biramo 0665-P233 48+200 — 51+660 Vaggeryd
verksamhetsomrade i Skillingaryd

33 Féglaback 2:6 m.fl. utvidning av 0665-P246 50+050 — 51+600 Vaggeryd
industrimark, Baramo
logistikomrade i Skillingaryd

34 Kvarteren Giraffen, Antilopen, 0665-P62 51+350 Vaggeryd
Skillingaryds tétort

35 Kvarteren Giraffen och Kamelen i LM-SKK-485 51+400 Vaggeryd
Skillingaryd

36 Bjornen m.fl. LMo06-SSK-541 51+660 — 52+380 Vaggeryd

37 Pélen 2:1, del av planskild korsning 0665-P230 52+280 — 380 Vaggeryd
vid Vistra Faglabacksvigen i
Skillingaryd

38 Radjuret och raven m.fl. LMo665-P5 52+380 — 930 Vaggeryd

39 Planskilda korsningar i Skillingaryd 0665-P177 52+930 — 53+290 Vaggeryd

40 Skillingaryds municipalsamhélle 06-SKK-3 53+290 — 900 Vaggeryd

41 Folkets hus-omradet 06-SKK-133 53+300 — 380 Vaggeryd

42 Klevshult norra delen i Klevshult 06-AKE-458 60+980 — 61+600 Vaggeryd

43 Klevshult 1:40, 1:122 m.fl. del av i 06-AKE-424 61+550 — 600 Vaggeryd
Klevshult

44 Klevshult 1:9, 1:22 06-AKE-486 61+600 — 62+200 Vaggeryd

45 Klevshult 1:121 m.fl. 0665-P251 61+600 Vaggeryd

46 Del av industriomréde Klevshult 0665-P106 61+650 — 62+100 Vaggeryd

1:222 m.fl
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47 Rockan 2 m.fl. F324 77+430 — 78+040 Viarnamo
48 Margaretelunds industriomride F166 77+850 — 78+610 Viarnamo
49 Margaretelundsomrédet F184 78+620 Varnamo
50 Kv Spiggen m fl F101 78+620 — 79+160 Viarnamo
51 Norregards industriomrade F288 78-620 — 79+130 Viarnamo
52 Odlarevigen F282 79+130 — 220 Viarnamo
53 Braxen m.fl. Fa221 79+220 — 400 Viarnamo
54 Visthorja, Norregard F114 79+400 — 570 Viarnamo
55 Korsningen F278 79-570 — 600 Viarnamo
Kivsjovagen/Jonkopingsvigen mm

4.3.3. Markanvandning

4.3.3.1. Generell markanvéndning

Med undantag for de orter som passeras pa strackan l6per jarnvagen mellan Nassjé och Varnamo
huvudsakligen genom ett skogslandskap. Omradet ar som helhet rikt pa vattendrag och olika former
av myrmarker, dar torv och mosse ar tva exempel. Mindre arealer av odlings- och betesmarker
forekommer. I orterna finns stations- och verksamhetsomraden nira jarnvagen men i de mindre
tatorterna och byarna finns istillet smahusbebyggelse. Pa flera stillen forekommer eller har
forekommit torvbrytning.

4.3.3.2. Broar
Jarnviagsstrackan beror ett 40-tal jairnvagsbroar som later jairnviagen korsa viagar, gang- och cykelbanor
eller vattendrag. Vidare berors strackan av atta vigbroar som gar 6ver jairnvagen.

4.3.3.3. Ledningar

15 ledningségare har identifierats inom eller i direkt anslutning till jairnvagsomradet och méten har
genomforts med samtliga berérda ledningsdgare. Langs strackan har 677 korsande eller langsgaende
ledningar lokaliserats. Av dem &r nio stérre luftburna kraftledningar (130 kV). Ovriga ledningar 4r
dagvattenledningar, vattenledningar, spillvattenledningar, trummor f6r genomledning av ytvatten,
hog- och 1agspanningskablar, fiber, opto, tele, fjarrvirme och gas. Totalt har 211 ledningar bedomts
kunna komma i konflikt med elektrifieringsarbetet. Nio ledningar har bedémts krdva omlaggning.

4.3.3.4. Markavvattningsféretag

Fyra markavvattningsforetag berors av nya markansprak for jairnvagsdndamal, se Tabell 4 och Figur 6.
Tre av dem ar batnadsomraden och ett utgor en dikningslinje. F_1026 Malmbdcksdn vf 1932 och
F_0443 Malmbdcksdn vf 1932 overlappar varandra nistan helt och hallet. Markavvattningsforetag
syftar till att forbattra markavvattningen for att erhalla battre odlingsmark eller mgjliggora
torvbrytning.
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Tabell 4. Markavvattningsféretag som berérs av nya markansprak.

Namn/dnr Batnadsomrade/
dikning
1 20+000, 22+000 F_1026 Malmbacksan vf 1932 | Bitnadsomréde
2 20+000, 22+000 F_0443 Malmbacksan vf 1932 | Bétnadsomréde
3 33+000, 34+000 F_0825 Morarp df 1950 Bétnadsomréde
4 28+000, 29+000 2327-8426-90 (saknar namn) | Dikningslinje
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Figur 6. Markavvattningsféretag som berérs av nya markansprak; F_1026 Malmbé&cksan vf 1932 och F_0443
Malmbécksan vf 1932 (uppe till vénster, omradena Gverlappar varandra), F_0825 Morarp df 1950 (uppe till hbger)
samt 2327-8426-90 (nere till véster). Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lansstyrelsen 2021 och ESRI 2021.

4.3.3.5. Enskilda brunnar

Enskilda brunnar for dricksvatten och energiuttag har inventerats i de omréden dar storre
anlaggningsatgarder planeras; vid geotekniska forstarkningsatgiarder vid mossar och vid
profilsdnkning i Hok. En enskild gravd dricksvattenbrunn har identifierats (vid km 27+500) genom

sokning i brunnsarkiv samt via enkitutskick. Den enskilda brunnen ar beldgen cirka 50 meter frén
planomradet. Inga ytterligare brunnar har identifierats.

4.3.3.6. Vattenskyddsomraden

Jarnvagsplanen overlappar tvé vattenskyddsomraden enligt 7 kap. 21 § miljobalken: Spexhultasjon
och Ljusseveka (Naturvardsverket, 2021), se Figur 7. Ytterligare ett omrade, Fredriksdal, ar belaget
drygt 50 meter fran jarnvagsfastigheten och nya markansprak. Ljusseveka och Fredriksdal ar
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grundvattentikter medan Spexhultasjon dr en ytvattentikt. Vattenskyddsomraden syftar till att skydda
en grund- eller ytvattentillgdng som anvinds eller kan komma att anviandas for vattentikt. For

vattenskyddsomradena finns foreskrifter som bland annat reglerar schaktning och forvaring,
hantering och transport av oljor m.m.

o N
o A

Malmback

Hok
0///) Vattenskyddsomraden
* Jarnvagsstation
—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo
Ovrigt jarnvagsnat
1. Spexhultasjon
2. Fredriksdal
A 3. Ljusseveka
0 I < 20 Km jussev
| ) | x |

Figur 7. Det finns tre vattenskyddsomraden utmed planomradet (frén norr till s6der till: Spexhultasjén, Fredriksdal
och Ljusseveka). Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Naturvardverket och ESRI 2021.
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4.4. Landskapet och staden

Det berorda landskapet ligger i Jonkopings lan och dr placerat i det sméldndska héglandet, med sin
nordligaste punkt i Nissjo. Omrédet langs med strackan karaktériseras av skogsmark, 6ppen mark,
sankmark, industrimark, sjoar och vattendrag. Marken omfattas i hog grad av bade skogsbruk och
jordbruk. Strackan omfattas av tta titorter varav sju av dem har stationer eller hallplatser for
tagtrafik.

Strackan beskrivs nedan i sex delstrackor fran norr till soder.

44.1. Nassjo — Fredriksdal

Sydvast ut fran Nissjo passerar jarnviagen industrimark som o6vergér i skog pa 6mse sidor.

Négra vattendrag passeras och pa négra platser 6ppnar landskapet upp sig till exempel genom byn
Havrida med ett fatal gardar. I Fredriksdals tatort, som tidigare haft en hallplats, ligger sparet pa
négra platser titt intill villabebyggelsen med tradgardar och stora uppvuxna trad. Omradet priglas av
lummig gronska.

Figur 8. Miljébild Fredriksdal.

442, Fredriksdal — Malmback

Frén Fredriksdal fortsatter spéret sydvist genom tat skog och passerar bland annat en vindkraftspark
och en stor torvproduktionsanliggning sdder om Algaryd. En storre kraftledningsgata korsas ocksa vid
torvanldggningen. Innan jarnvégen nar fram till Malmback passeras byn Bredstorp.

Malmback station trafikeras av Krosatigen. Sparomrédet bestar av tva spar. I sparomradets narhet
ligger foretradesvis industrimark, speciellt p& dess norra sida.

4.4.3. Malmbéack — Hok

P4 den forsta delen av strackan slingrar sig jarnvégen i en relativt djup dalgéng och gor sillskap med
Malmbéacksén. Pa strackan passerar spéret mestadels skog men med en hel del inslag av mindre
landskapsrum med &ker- och hagmarker med spridda gardar, exempelvis i Fallnafors och Sorang. En
kraftledningsgata passeras innan sparet nar byn Stoarp. En idyllisk miljé med réda trahus och
rodmalade staket mellan sjoarna Sédresjoé och Norresjo. Har gar spéaret titt intill bostadshusen och
dess tradgardar.

I knappt en kilometer 16per spéret darefter parallellt med Hokvagen (1ansvig), dven hér i dalgdngar
mellan omgivande berg och &sar men ocksa 6ver ett av Hokaéns bredare stélle, innan jarnvigen néar
Hok. Samhillet trafikeras av Krosatdgen och har finns en perrong med ett spar. P4 andra sidan sparet
striacker ett gronomrade ut sig. Omradet ger ett gront och lugnt intryck.
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444, Hok — Vaggeryd

Efter Hok loper jarnvigen utmed Vaggerydsvigen (lansviag) nistan hela vigen till Vaggeryd. Har ar
landskapet flackt. Soder om banan breder stora mossar ut sig och norr om jarnvigen finns ett antal
storre sjoar; Tangsjon, Karingasjon och Sandsjon.

Nir jarnvagen narmar sig Vaggeryd viker den av och gar genom skog fram till att den moter
industriomradena och fotbollsplanerna i Vaggeryds utkant. I Vaggeryds stationsomrade ar
infrastrukturens inverkan pétaglig till exempel i form av utékade spar, ldnga strackor med
stalnitspanel utmed spdromrédet och 6vergangar med signaler. Vaggeryds stationshus &r en dldre
tegelbyggnad, som idag anvinds for andra andamal. P4 andra sidan av stationsomradet, utmed
Nadastigen, vixer en cirka 180 meter ldng lindallé lings med sparomradet. Sydvast ut fran Vaggeryd
passerar sparen villaomréden innan de omges av industrimark och skog i Vaggeryds sydvastra utkant.

Figur 9. Vaggerydsvégen och jdrnvdgsbanan mellan Hok och Vaggeryd.

4.4.5. Vaggeryd — Skillingaryd

Fran Vaggeryd 16per sparet 1angs med Jonképingsvagen hela vigen fram till Skillingaryd. Antingen
ligger sparet titt intill vigen eller avskilt med smala mer eller mindre tradbevuxna remsor. P4 denna
stracka korsar sparet under E4:an. Strackan upplevs som flack, och Lagans dalging soder om spéret
syns inte.

Nar sparet narmar sig Skillingaryd utékas sparomréadet. Jirnvigen omges av industrimark och
logistikcenter i norr innan den via en jarnvagsbro 6ver en centralt beldgen gata nar stationsomradet.
Stationsomrédet bestar av stationshus av dldre datum, ganska stora parkeringsytor och en géngtunnel
till den andra sidan dar cykelparkering finns. Bebyggelse, bade dldre och nyare finns i narheten.
Ganska stora gronytor mest bestdende av grasmattor breder ut sig pd 6mse sidor av spdromrédet.
Stélnétspanel 16per lings sparomradet till dess utkant. I séder omges jairnvagen av industrimark pa
ena sidan och skog pa andra.

4.4.6. Skillingaryd — Varnamo

Soderut fran Skillingaryd 16per spéret langs med landsvagen, pa likartat sitt som norr om Skillingaryd,
ibland titt intill vigen, ibland med en vegetationsremsa med trid emellan. Oster om landsvigen l6per
isin tur E4 pé hela strackan och som bidrar till ett 6ppet landskapsrum med tradbevuxna remsor.
Viaster om banan foljer en tydlig dsrygg som sannolikt gett namn till gdrdarna Grytis och Appelés
bortom é&sen.

26 (86)



Jarnvagen passerar garden Almesiang samt pa langre avstdnd byn Fryebo innan den nar den lilla
tatorten Klevshult som trafikeras av Krosatdgen. Industrimark och grénomraden omger sparen.

Pé strickan frén Klevshult till Virnamo gér jarnvégen till den allra storsta delen genom tit skog. Mitt
péa delstriackan passeras smaorten Horle, och innan jarnvigen nar Virnamo passeras den aldre
bymiljon Torp.

44.7. Gestaltningsmassiga forutsattningar

De gestaltningsmassiga forutsiattningarna ar féljande:

o Totalt placeras cirka 2000 kontaktledningsstolpar langs sparet. Stolpplaceringen véxlar sida
beroende pa vald utformning. P4 vissa platser anordnas dven kontaktledningsbryggor vilket
innebar att stolpar placeras pa béda sidor av sparet. Elskyddsportaler kommer att sittas upp vid
ett tjugotal jirnvagsovergangar.

e Val av sida for kontaktstolparnas placering styrs av tekniska forutséttningar och till exempel
fastighetsgranser och befintliga byggnader. Placeringen av stolparna undviker exempelvis
plankorsningar, korsande ledningar i mark, skyddsvirda trad och anpassas till stolparnas
inbordes avstdnd. Aven drift- och underhallsaspekter paverkar placering av stolpar.

e Avstindet mellan stolparna varierar mellan cirka 50-60 meter. Kontaktledningsstolparna ar
atta-tio meter hoga, placeras cirka 3,35 meter fran sparmitt och utfors i galvaniserad stal.

o Elskyddsportaler utfors som kontaktledningsstolpe eller fackverksstolpe i galvaniserad stal eller
som behandlad trastolpe for battre anpassning mot omgivningen.

e 14 mindre teknikhus placeras pa strickan, for kraftmatning och signalering. Mélsdttningen har
varit att placera dessa helt intill jirnvagen med anslutning till det befintliga vignatet.

4.5. Milj6é och halsa
4.51. Kulturmiljo
4.5.1.1. Fornldmningar och &vriga kulturhistoriska ldamningar

Fornldmningar regleras genom kulturmiljolagen (1988:950) som en nationell angeldgenhet for att
skydda och varda kulturmiljon. Det ar forbjudet att utan tillstind flytta, ta bort, tacka 6ver eller pa
annat sitt dndra eller skada en fornldmning,.

Omradet ar rikt pa fornlimningar, mojliga fornlimningar samt 6vriga kulturhistoriska lamningar.
Trafikverket har haft samradd med lansstyrelsen gillande kulturmiljo och fornlamningar utmed
strackan. Lansstyrelsens bedomning ar att L1970:3825 och L1970:3834 inte utgor fornlamningar.

4.5.1.2. Ovriga kulturmiljévérden och byggnadsminnen

I Nissjos kommuns kulturmiljoprogram ar kvarter i Malmbéck (Malmbacks sockencentrum med
jarnvagsstationen, nr 600) och byn Fagerberg (Omréade Fagerberg, nr 606) utpekade som omréden av
ovrigt kulturhistoriskt virde, angransande till jairnvagen. I Malmback utgors omradet bland annat av
tégstationen och uthuset, bada invid jarnviagen. Byn Fagerberg bestér av tre dldre gardar. Utover dessa
omraden finns ett antal enskilda byggnader pa langre avstand frén jairnvagen i Nassjo, Fredriksdal,
Malmbick och i smabyar utmed jarnviagen. Dessa har ocksé bedomts utgora bevarandevirda
kulturmiljoobjekt. I 6versiktsplan anges att objekten ska varnas i samband med bland annat
planldggning och bygglov.

Inom Vaggeryds kommun ar bland andra kvarter i Vaggeryd och Skillingaryd samt byarna Stoarp och
Molna omriden som ar upptagna i Kulturminnesvardprogrammet frin 1990 och som 6verlappar med
eller angransar till jarnvigsplanen. I Vaggeryds oversiktsplan 2012 anges att omraden utpekade i
kulturminnesvardprogrammet kan utvecklas och bebyggas om hinsyn tas till den bebyggda miljons
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karaktér. I kommunens utstéllningshandling (&r 2023) till ny 6versiktsplan pekas Stoarp, Vaggeryd
(Molna) och Skillingaryd (Stationsgatan och jarnvagshotellet) ut som kulturmiljévarden enligt 3 kap
68 miljobalken.

I kulturmiljoutredning ar 2000 for Vairnamo kommun upptas bland annat Horle bruk med
byggnadsminnet herrgadrdsbyggnaden pa Horle bruk som virdefull kulturmiljé. I Varnamo kommuns
oversiktsplan 2035 anges att miljon ska viarnas. I Viarnamo ar kvarteren Valrossen och Silen utpekade
som virdefulla kulturmiljéer dar hansyn ska tas till bebyggelsens skala.

45.2. Naturmiljé och skyddade omraden

4.5.2.1. Naturvérdesobjekt

Naturvardesobjekt utgors av omréden som har betydelse for biologisk mangfald. Fér bedémning av
naturvirdesobjekt har bland annat underlag gillande skyddade omréaden och arter, skyddsvirda trad,
vattendrag och nyckelbiotoper anvints.

En naturvirdesinventering (NVI) har utforts pa dels forstudieniva och dels pé faltniva. I forstudien
identifierades naturviardesobjekt inom en zon pa 30 meter pa vardera sidan av spéret. Totalt
identifierades 85 potentiella naturviardesobjekt 1angs strackan. Objekten utgors av naturvirdesklass 4
(viss positiv betydelse for biologisk méngfald), naturvardesklass 3 (pataglig positiv betydelse for
biologisk mangfald) samt ett omrade med naturvirdesklass 2 (stor betydelse for biologisk mangfald).

I Tabell 5 redovisas naturviardesobjekt som Gverlappar eller gransar till planomradet.
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Tabell 5. Naturvérdesobjekt som dverlappar planomradet

Objekt Km-tal Natur- Kommentar Inventerings-
-ID véardes- niva
klass

NV o4 54550 4 Lovsumpskog Falt

NV o5 6+200 3 Kérrskog Falt

NV 06 6+340 3 Karrskog Forstudie

NV 13 11+700-900 3 Sumpskog Falt
18+870, 21+530,

NV 20 21+950, 22+300, 3 Vattendrag Forstudie
22+850, 23+420

NV 21 20+980 3 Vattendrag Forstudie

Nyckelbiotop, granskog, invasiva

NV 25 24+200-600 3 arter Falt

NV 26 24+840 3 Vattendrag Forstudie

NV 27 24+900-25+600 4 Sumpskog Forstudie

NV 34 27+220-27+450 4 Angs- och betesmark Falt

NV 35 27+550-600 4 Angs- och betesmark Filt

NV 36 27+620 3 Vattendrag/dike/ Forstudie
20+450 — .

NV 38 29+600 4 Angs- och betesmark Falt

NV 42 30+450 — 30+640 | 3 Angs- och betesmark Flt

NV 44 31+150 3 Dike/vattendrag Forstudie

Skogsbevuxen mosse, invasiva

NV 45 31+700 — 31+900 2 arter Falt

NV 48 33+600 — 33+760 3 Vattendrag Forstudie

NV 49 33+730 — 33+830 3 Nyckelbiotop Forstudie

NV 52 36+900 — 37+500 3 Nyckelbiotop, randskog Falt

NV 54 38+180 — 38+220 4 Nyckelbiotop, sumpskog, vitmark | Falt

NV 56 39+550 — 39+680 4 Sumpskog, vatmark Falt

NV 58 44+900 — 45+300 | 3 Vattendrag Forstudie

NV 62 50+745 4 Vattendrag Forstudie

NV 68 61+100 — 61+380 4 Angs- och betesmark Filt

NV 70 65+000 — 65+070 4 Objekt med naturvarde Forstudie

NV 83 774050 — 77+250 2 Angs- och betesmark Filt

Tva objekt har klassats med naturvirdesklass 2 (stor betydelse for biologisk méngfald). NV 45 utgors
av skogsbevuxen mosse med inslag av 16virdd, Oppna vattenytor (Stora och Lilla Bergagolen), dod
stdende och liggande ved. Objekt NV 83, i nirheten av Boda, visar pa en omfattande artrikedom med
exempelvis grov ek, backsippa och liljekonvalj. Vid inventeringen sags dven jagande rovfagel varpa
bedomningen hogt artvarde. Planomréadet angriansar till ett skogligt biotopskyddsomrade (2014:455)
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strax norr om Fallnafors, vid km 24+300-600. Omradet ligger i en 6stviand rasbrant och bestar av en
sméblockig terrdng som domineras av granskog med inslag av 16v och enstaka tallar. Omréadet har
faltinventerats (NV 25) och klassificerats med naturvardesklass 3 (pataglig positiv betydelse for
biologisk mangfald).

De fridlysta arterna liljekonvalj och smorboll har hittats inom tva av de 85 naturviardesobjekten.

4.5.2.2. Generellt biotopskydd

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststilld jarnvagsplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Detta géller bland annat det generella biotopskyddet, vilket istéllet
hanteras genom samrid i planlaggningsprocessen.

Biotopskyddsomraden &r en form av omradesskydd som anvénds for att skydda sma mark- och
vattenomraden som har sirskilt stora varden for djur- och vixtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, killor med omgivande vatmark i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar.

Den aktuella strackan utgors huvudsakligen av skog, vilket innebar att antalet omrdden dar det kan
forekomma biotopsskyddade objekt dr relativt begransat. Vid sparomradet har inmétning skett av
stenmurar, stenrosen och alléer inom sex meter fran spérets mitt. En 6versyn har gjorts av alla
fundament som placerats i eller i direkt anslutning till diken och &kerholmar.

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd, och som bedomts vara beldgen inom befintlig eller ny
jarnviagsmark eller mark for tillfalligt nyttjande, redovisas i plankartorna. Tre objekt har identifierats;
vid kilometertal 27+620 och 27+200 (i Sorang) samt vid 30+640 (i Stoarp).

4.5.2.3. Ekologiskt sérskilt kdnsliga omraden

Vaggeryds kommun arbetar med ny 6versiktsplan for kommunen och har tagits fram en
utstéllningshandling (ar 2023). I Hok och Klevshult pekas ekologiskt kénsliga omraden ut enligt 3 kap
3 § miljobalken. Omrédet i Hok vid Lindefors och Hokaan bestar delvis av ett omrade med barrskog.
Det finns sparrgreniga grova trid, senvuxna trad och riklig férekomst av dod ved. En annan del av
omrédet bestar av blandskog med riklig forekomst av dod ved och hog och jamn luftfuktighet.
Omrédet vid vastra Klevshult utgors av en vilhavdad och artrik betesmark. Inom betesmarkerna finns
gamla och grova ekar, dod ved och odlingsrosen. I anslutning till de mer 6ppna betesmarkerna finns
aven ett artrikt skogsbete med forekomst av havdgynnade arter och signalarter. Ytterligare omraden
pekas ut i nya 6versiktsplanen, men dessa bedoms inte beroras av jirnvigsplanen.

4.5.2.4. Natura 2000 och naturreservat

Natura 2000 ér ett natverk av skyddade omraden som representerar naturomraden som ur ett
europeiskt perspektiv hyser viardefulla arter eller naturtyper. I miljobalkens 4 kapitel finns sirskilda
bestimmelser for hushéllning med mark och vatten, som bland annat omfattar alla Natura 2000-
omraden. Natura 2000 regleras vidare genom 7 kap. 27 § miljobalken och det kravs tillstand enligt 7
kap for att fa bedriva verksamhet eller vidta atgarder som pa ett betydande sitt kan paverka miljon i
ett Natura 2000-omréde.

Influensomradet for de planerade dtgarderna har for Natura 2000-omraden och naturreservat
begrinsats till 200 meter. Paverkan langre bort dn 200 meter férvintas inte ske. Fyra Natura 2000-
omraden ligger inom 200 meter fran planomrédet, se Figur 10. Av dessa ir tre omraden upprattade
utifrn Art- och habitatdirektivet (SCI) och ett utifrén figeldirektivet (SPA): Linneryd (SCI,
SE0310720), Morarps- och Méorhulta mosse (SCI/SPA, SE0310801), Sodra Duveled (SCI,
SE0310620).

Bade Sodra Duveled och Linneryd bestir av 6ppna betesmarker med férekomst av havdgynnade arter.
For bdda omréadena ligger de prioriterade bevarandevirdena i de 6ppna betesmarkerna med dess
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vardefulla och artrika flora. Sodra Duveled ligger cirka 55 meter utanfér planomréddet medan Linneryd
tangerar planomradet.

Morarps- och Morhulta mosse utgors av myromriden med héga naturviarden och ett rikt vaxt- och
djurliv. Inom omradet finns ett rikt fagelliv med forekomst av bland annat flertalet vatmarksarter och
omrédena syftar bland annat till att bevara arterna gronbena, ljungpipare, orre, singsvan, trana med
flera. For omradet ar de prioriterade bevarandeviardena hogmossarna med drég, backar, laggkarr,
myrsjoar, skogklidda myrholmar och randskog. Omradet ligger cirka 18 meter utanfér planomradet.

Utmed jarnvagsstrackan finns ett naturreservat enligt 7 kap 4 § miljobalken inom 200 meter;
Ostermoskogen (Naturvardsverket, 2021), se Figur 10. Ostermoskogen ir ett titortsnira skogsomride
ldngs Lagan och i Vaggeryds utkant. Reservatet ligger cirka 100 meter utanfor planomradet. Syftet
med reservatet ar att bevara en talldominerad barrnaturskog och de arter som ar knutna dartill, bevara
och tydliggora historiska kulturldmningar i omrédet samt ge mojlighet till naturupplevelser och
naturstudier.

Naturreservat utgors av omraden vars syften &r att bevara biologisk méngfald, varda och bevara
vardefulla naturmiljoer eller tillgodose behov av omraden for friluftslivet. I beslutet om bildande av
naturreservat framgar de inskrankningar i ratten att anvinda mark- och vattenomraden som behovs
for att uppna syftet med reservatet.

— b - -

Natura 2000 (Fageldirektivet SPA)
|:| Natura 2000 (Art- och habitatdirektivet SCI)
B Naturreservat

* Jarnvégsstation
—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo

Ovrigt jarnvagsnat

Natura 2000 - Figeldirektivet SPA
1. Linneryd

3. Moarps- och Mérhulta mosse
5. Sédra Duveled

Natura 2000 - Art- och habitatdirektivet SCI
2. Moarps- och Morhulta mosse

Naturreservat
4. Ostermoskogen

5Km

Figur 10. Natura 2000-omraden och naturreservat inom 200 meter fran planomradet (frén norr till séder: Linneryd,
Morarps- och Mérhulta mosse, Ostermoskogen, Sédra Duveled). Bild: AFRY Geodata: Naturvardsverket,
Trafikverket och ESRI 2021.
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4.5.2.5. Strandskydd
Jarnvagsplanen beror sju ytvatten som omfattas av strandskyddsbestimmelser, se Tabell 6.

Tabell 6. Ytvatten som omfattas av strandskyddsbestdmmelser och berérs av jérnvégsplanen.

Nr Berort Km-tal
ytvatten
1 Rummaén-Ekébacken 14+520, 750
2 Malmbacksan 22+610, 970, 23+350, 24+800, 25+500, 700, 900, 950, 27+240-540, 500
3 Sodresjo 30+700
4 Stora Bergagdlen 314950
5 | NN (goD) 324620
6 Hokaan 33+600
7 Lagan/Tréangsjon/Hjortsjon | 38+270, 45+010, 46+100

Av 7 kap. miljobalken framgar att strandskydd omfattar land- och vattenomrédet intill 100 meter fran
strandlinjen och giller hav samt vissa insjoar och vattendrag. Lansstyrelsen far i enskilda fall besluta
att utvidga strandskyddsomradet till hogst 300 meter fran strandlinjen. Strandskyddet syftar till att
trygga forutsattningarna for allemansrittslig tillgang till strandomraden, och bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

4.5.3. Yt- och grundvatten

Utmed jarnvagsstrackan finns atta namngivna och klassificerade ytvattenférekomster, se Figur 11;
Fredriksdalaan (SE639297-142902), Rummadn (SE639107-142138), Malmbdcksan (SE638159-
141595), Hokadn: Héran — Hokasjon (SE637666-140895), Lagan: Stédstorpadn — Sandsjo
(SE637687-140237), Hjortsjoan (SE637550- 139973), Stodstorpadan nedre (SE637183-447253) och
Duveledbdck (SE636965-446318) (VISS, 2021).

Ytvattenforekomsterna omfattas av bestimmelserna om miljokvalitetsnormer och har méttlig
ekologisk status. Ingen av dem uppnar god kemisk status till foljd av férhojda halter av bromerade
difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar.

Utover dessa dtta storre vattendrag finns ett storre antal mindre vattendrag/diken som korsar
jarnvagen eller planomradet i trumma.
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Malmback

P vtvatten
e Jarnvagsstation

—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo

Ovrigt jarnvagsnat

: 20 Km
|

Figur 11. Ytvattenférekomster utmed jérnvadgsstrackan (fran norr till séder: Fredriksdaladgn, Rummaan,
Malmbécksan, Hokan, Lagan, Hjortsjéan, Stédstorpsan och Duveledbéck. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket,
Lantméteriet och ESRI 2021.

Utmed jarnvagen finns tio namngivna och klassificerade grundvattenforekomster, se Figur 12. Nio av
dem utgor sand- och grusforekomster;

Hallhult — Asperyd (SE639344-142861), Klintamossen (SE638861-142826), Viebiick (SE638054-
474461), Sniparp (SE638653-470808), Norr om Brunseryd (SE638240-141880), Viister om
osterskog (SE637982-140850), Viister om L. Falthemmet (SE637733-140870), Vaggeryd-Taberg
(SE638548-140120) och Virnamo-Ekeryd (SE636264-139799). (VISS, 2021)

Fredriksdal (SE638629-475868) utgor en urbergsforekomst.

Samtliga grundvattenforekomster bedoms ha god kemisk och kvantitativ status.
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+— Ovrigt jarnvagsnat

Figur 12. Befintliga grundvattenférekomster inom tva kilometer fran befintligt spar (fran norr till séder: Hallhult —
Asperyd, Klintamossen, Sniparp, Viebdck, Norr om Brunseryd, Véster om &sterskog, Véster om L. Féalthemmet,
Vaggeryd-Taberg och Vdrnamo-Ekeryd). Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lansstyrelsen och ESRI 2021.

4.54. Markmiljo

4.5.4.1. Féroreningar i mark och vatten

Banvallen kan vara fororenad med de branschtypiska féroreningarna metaller, petroleumkolviten,
PAH, bekdmpningsmedel, oljor, kreosot och arsenik. Pa bangardsomréden kan dven 16sningsmedel
forekomma. Markmiljoundersokningar har inom projektet utforts langs strickan under ar 2021.
Analysresultat fran undersokningen visar pa halter av arsenik 6ver avgransningsviardet i ett jordprov.
Provet ar uttaget dir sinkningen av banan planeras, dock under det planerade sankningsdjupet.

Utover faltinventering har ocksé skrivbordsinventeringar gjorts for att identifiera potentiellt
fororenade omraden samt tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter (Trafikverket, 2022). De
potentiellt fororenade omrédena har identifierats genom att hamta information ur Lansstyrelsens
EBH (efterbehandlings)-register 6ver potentiellt fororenade omraden samt Lansstyrelsens geodatabas
for tillstindspliktiga miljofarliga verksamheter och energitorvtéikter i drift. Vidare skickades forfragan
om drenden kopplade till markférorening for aktuella fastigheter till respektive kommun.
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Objekt som bedomts kunna utgora en relevant fororeningsrisk for projektet har valts ut for vidare
beaktning. Detta var bland annat objekt som klassificerats till riskklass 1 eller 2 (mycket stor risk
respektive stor risk), eller dar patraffade fororeningshalter i tidigare undersokningar Gverstigit
Naturvardsverkets generella riktvarde for Mindre kianslig markanviandning (MKM). Det har ocksa
utforts en oversiktlig bangardsinventering med hjilp av flygbilder for att identifiera och inkludera
strackans bangérdar dé dessa ocksa anses som relevanta vid fortsatta undersokningar.

Tva bangardar som utgor potentiellt fororenade omraden, samt sex miljofarliga verksamheter, har

identifierats pa striackan, se Tabell 7. Undersokningar genomfordes under augusti 2023 och resultat
kommer att sammanstéllas under hosten 2023. Vid undersokningen gjordes ocksé vissa stickprov
generellt langs jarnvagsstrackan samt vid de planerade AT- och blockkiosker. Tidigare undersokningar
inom projektet har gjorts under ar 2021.

Tabell 7. Potentiellt férorenade omréaden som bedémts kunna utgéra en relevant féroreningsrisk for projektet och

dérfér avses att inkluderas i provtagningsprogram fér kommande undersékningar.

Nr EBHID/ Beskrivning

fastighet

1 176007 Verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel. Klorerade l6sningsmedel (trikloreten, cis-
1,2-dikloreten och vinylklorid) har patriffats i grundvattnet.

2 153230 Traimpregnering. MKM-identifierat objekt. Arsenik, koppar, krom och kadmium har patraffats
over MKM.

3 153223 Primar: Verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel. Sekundar: Brandovningsplats;
Industrideponier; Ytbehandling av metaller. Metaller (framst zink) och olja har patraffats pa
platsen. Sanering har gjorts men fororeningar har kvarldmnats pé delar (néra jarnvag). Brann
kraftigt 2018. Dér har det nu péatréffats metaller, PAH, aromater och BTEX i jord under MKM,
alifater 6ver MKM.

4 188502 Bangard, Vaggeryd.

5 152098 Primér: Massa och pappersindustri. Sekundar: Industrideponier; Tillverkning av takpapp.
Riskklass 2.

6 151930 Ségverk med doppning. Riskklass 2.

7 188508 Bangard, Malmback.

8 152969 Primaér: Sgverk med doppning. Sekundér: Industrideponier; Férbranningsanldggning.
Spridda fororeningar av olja pa hela fastigheten.

4.5.4.2. Invasiva frimmande arter

Invasiva frimmande arter ar organismer som genom méansklig paverkan introduceras i nya ekosystem,
vilket som konsekvens kan leda till betydande negativa effekter for naturviarden, samhallet och enskild
egendom. Inom och utmed jarnvégen finns kand férekomst av de invasiva arterna blomsterlupin och
kanadensiskt gullris. Dessa arter har patraffats vid Varnamo och Klevshults stationsomraden samt
inom naturvirdesobjekt NV25 och NV 45, se Tabell 5. Omfattningen av den genomforda
naturvirdesinventeringen i falt dr dock begriansad och det ar darfor sannolikt att invasiva arter finns
pa fler platser i anslutning till jirnvigen.
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45.5. Befolkning och halsa

4.5.5.1. Buller

Jarnvagstrafik bidrar till trafikbuller och paverkas fraimst av trafikméngd, antal godstag samt
hastigheter. Om banan Nissjo-Varnamo forblir oelektrifierad bedomer Trafikverket att trafikméngder
och hastigheter fram till prognoséret 2040 blir oférandrade. Berdkningar for detta scenario
(nollalternativet) visar att den ekvivalenta ljudnivan uppgér till 64 dBA pa strackan Nassjo-Vaggeryd
och till 65 dBA pé strickan Vaggeryd-Varnamo. Trafikverket (2023a).

Trafikbuller f6r utbyggnadsalternativet har ocksa berdknats (med prognosar 2040). Berdkningen
beaktar elektrifierad tdgdrift istéllet for dieseldriven trafik pa hela strackan samt 6kad trafik (enligt
kap 6.1.1) och héjda hastigheter pé strackan Vaggeryd och Varnamo (enligt kap 5.2.2). Bullernivén
okar med 1 dBA ekvivalent ljudnivé p4 striackan Vaggeryd-Viarnamo men blir oférandrad pé strickan
Nissjo-Vaggeryd.

Vid tillimpning av atgarder for att reducera trafikbuller anvinds endera riktvirden for nybyggnad eller
vésentlig ombyggnad av infrastruktur (vag eller jarnvag), eller atgardsnivéer for Befintlig
infrastruktur. Trafikverket har i detta projekt gjort bedomningen att nybyggnadsriktvirdena inte ska
tillimpas utan istillet atgardsnivierna for Befintlig infrastruktur. Detta gors av tvd anledningar.

Den ena ar att buller6kningen mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet bedoms som
marginell, i detta fallet 1 dBA p4 striackan Vaggeryd-Varnamo och ofordndrad mellan Nassjo-Vaggeryd.
Diarmed underskrids den grians pd 2 dBA, som Trafikverket bedémer som en vésentlig 6kning av
storningen.

Den andra ir att anldggande av bullerskyddsatgérder inte anses vara motiverat, nar de
anldggningsatgirder som planeras pa strackan ocksé ar begransade. Sett 6ver den atta mil l&nga
strackan utgors den 6verviagande delen av schaktarbeten for stolpfundament, 4ven om det lokalt blir
négot storre markarbeten (exempelvis geotekniska forstarkningsatgirder, profilsinkning samt vid nya
AT-kiosker och blockkiosker). Trafikverkets ssmmantagna bedomning ar darfor att projektet ska
definieras som &tgirdskategori Befintlig infrastruktur.

I Tabell 8 nedan redovisas atgiardsnivaer for Befintlig infrastruktur. Bullerutredningen (Trafikverket
2023a) visar att inga byggnader utmed strickan (vare sig bostéder eller skolor/undervisningslokaler)
har ljudnivéer 6ver atgardsnivierna enligt Tabell 8. Inga bullerskyddsétgarder planeras vidtas inom
ramen for jarnvagsplanen.

Tabell 8. Atgérdsnivéer Idngs befintlig infrastruktur.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva,
ljudniva, Leq24h, ljudniva, Leq24h,
utomhus pa

omradestyp LmaxF, inomhus

inomhus

uteplats/skolgard

Bostader * 65 dBA 40 dBA 55 dBA 2

Skolor och 60 dBA 40 dBA 4 55dBA 4

Undervisningslokaler 3

1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan 6verskrids pé bostadens alla befintliga
uteplatser.

2) Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) Atgird vidtas om nivdn Lmax 55 dBA 6verskrids oftare &n fem ginger per natt. For jirnvig
vidtas atgird dven nar Lmax 50 dBA 6verskrids fler 4n fem ganger per natt och om minst en av dessa stérningshandelser
overskrider Lmax 55 dBA.

3) Avser undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

4) Avser trafikirsmedeldag (06-18) Om nivan 6verskrids bor den inte Gverskridas oftare d4n fem ganger per timme.
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I de fall Trafikverket valt att tillimpa riktvarden for nybyggnad eller visentlig ombyggnad géller
istallet virdena i Tabell 9 f6r bostéader.

Tabell 9. Trafikverkets riktvdrden fér buller fran spartrafik, avseende bostéder.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Leq24h  ljudniva, LmaxF ljudniva, ljudniva,

Leq24h, utomhus pa utomhus pa Leg24h LmaxF
utomhus uteplats uteplats inomhus inomhus

Bostader 2 60 dBA 3 55 dBA 70 dBA 4 30 dBA 45 dBA 5

1 Riktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for luftburet buller anges &ven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet lagre dn eller lika med 250 km/h

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktviardet innebir att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivén 8o dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

5 Avser trafikirsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebér att l[judnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per natt.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

Riktvarden tillampas ocksé for skolor och undervisningslokaler, kontor, friluftsomrédden med mera.

Bullerutredningen (Trafikverket 2023a) visar att 380 bostadsfastigheter har ljudnivaer 6ver
riktvirdena enligt Tabell 9. D4 Trafikverkets bedomning dr att projektet ska definieras som
dtgiardskategori Befintlig infrastruktur planeras inga bullerskyddsétgéarder inom ramen for
jarnvagsplanen.

4.5.5.2. Elektromagnetiska féalt

Det statliga jarnvigsnitet omfattar 12 000 kilometer jarnvig, varav cirka 9 400 kilometer ar
elektrifierade. Elektriciteten overfors till tdget via kontaktledningen cirka fem och en halv meter
ovanfor ralsen. Magnetfaltet fran kontaktledningen ar svagt nir det inte ar ndgot tag i narheten, men
det okar nar taget passerar. Paverkan fran magnetfalt ar beroende av stromstyrkan, antalet tigrorelser
och avstandet. Falten ar starkast nira killan men avtar snabbt i takt med att avstdndet 6kar
(Trafikverket, 2013). Trafikverket har utfort berdkningar av forvintade elektromagnetiska falt for den
aktuella banstriackan, se kap 6.4.5.

4.5.6. Klimat och energieffektivitet

Klimatpaverkan sker vid tillverkning av anldaggningsdelar till bland annat kontaktledningsstolpar, linor
och tradar samt transport av schakt- och fyllnadsmassor. Stolparnas fundament tillverkas av betong. I
driftskedet erhélls en klimatvinst nar trafikeringen i hog grad sker elektrifierat. D4 inga storre
markarbeten eller atgéarder pa sjdlva banan planeras utfors heller inga klimatanpassningar.

CO2ze-utslappet fran dagens dieseldrivna person- och godstrafik pa strackan Nissjo-Varnamo
beriknas till cirka 1 450 ton per ar.

457. Risk och sakerhet

Foljande riskobjekt har identifierats inom projektet. Endast risker for méanniskors hilsa och egendom
redovisas.

4.5.7.1. Elektrifiering/obehériga i spdromradet

Infrastrukturen som kravs for tgtrafiken kan orsaka oonskade hindelser. I och med elektrifieringen
av jirnvagen introduceras nya risker for den aktuella jairnvagsstrackan. En kontaktledningsspanning
pa 15 kV innebaér livsfara vid direkt beréring eller via beréring med ett foremal. Spanningen ar
dessutom sd pass hog att ett en kraftig ljusbége, som kan leda till dodsfall, kan intraffa enbart genom
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att en méanniska kommer i narheten av den. Elfel i kontaktledningsniten kan dven orsaka brander som
kan medfora negativa konsekvenser for jairnvagen och dess omgivning.

Pé det svenska jarnviagsnatet sker dodsolyckor arligen till f6ljd av obehoriga pa sparomradet. De allra
flesta av dodsolyckorna utgors av manniskor som begér suicid. Dédsolyckor till f6ljd av obehoriga pa
sparomrédet leder till negativa konsekvenser for driften av jairnvéagsstrackan dar dédsolyckan har
intraffat.

4.5.7.2. Hastighetshéjning

Hastighetshojning bedoms kunna goras mellan Vaggeryd och Varnamo pa en striacka av cirka 30 km.
Hastighetshojningen varierar frén 5 till 20 km/h pa olika delar av strackan och ar beroende av
tagkategori. Storsta tillatna hastighet blir 160 km/h vilket jarnvagen for narvarande redan ar godkand
for. Det aktuella projektet genomfor endast mindre anpassningar i infrastrukturen for att mojliggora
hastighetshojningen. Hastigheten for godstag ar generellt begransad till 100 km/h pé det svenska
jarnvagsnatet. Hastighetshojningen ar darfor aktuell enbart for persontag och inte for godstag.

4.5.7.3. Okad trafikméngd

Jarnvagstransporter utgor generellt ett sdkert transportmedel men olyckor kan trots detta inte
uteslutas. Ursparning av godstig som transporterar farligt gods betraktas generellt som den oénskade
héandelsen som kan ge de allvarligaste negativa konsekvenserna for jarnvagen och dess omgivning.
Ursparning av persontég betraktas daremot generellt som den oonskade héndelse som kan ge de
allvarligaste konsekvenserna for tdgresenarer. Jarnvagsstrackan mellan Nissj6 och Varnamo
trafikeras av godstig med farligt gods. Aven de jirnvigsstrickor som ansluter till jarnvigsstrickan
mellan Néssj6 och Varnamo forvantas trafikeras av godstag med farligt gods.

Utbyggnadsalternativet innebar att elektrifieringen och 6vriga planerade atgiarder for den aktuella
jarnvagsstrackan genomfors. Med en elektrifiering forvintas antalet persontag pé striackan Nassjo-
Vaggeryd bli oférandrat (9,8 persontig) medan antalet persontag pé strickan mellan Vaggeryd och
Viarnamo forvintas oka till 50,8 persontag per arsmedeldygn. Godstrafiken pa hela strackan forviantas
daremot forbli oforandrad jamfort med dagens trafikering.

4.06. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geologiska forutsattningar
4.6.1.1. Generella forutséttningar

De geologiska forutsattningarna beskrivs har utifran den geologiska jordarts- och jorddjupskartan.
Generellt kan geologin sammanfattas som att undergrunden pa strackan till 6vervigande del bestér av
friktionsjord, men att d&ven berg i dagen och torv forekommer.

Mellan Nissjo och Hok ar terrdangen kuperad och berg i dagen ar vanligt forekommande, framforallt pa
strackan Malmback-Hok. Jordarna bestar framst av morén, men isidlvssediment av sand och silt
forekommer pa flera delar av strackan. Nigra mindre torvomraden korsas. Fram till Malmback ar
jorddjupen generellt relativt stora med djup om cirka 5 — 20 meter. Omréaden med mindre jorddjup
forekommer.

Mellan Malmbéck-Hok ar jorddjupen generellt mindre och jairnvigen striacker sig 1angs med
Malmbicksén som ar en form av dalgéng. Jorddjupen i laget for sparet ar generellt 5 — 10 meter men
omraden med mindre djup forekommer pé flertalet platser. P4 bida sidor om spéret finns héjdpartier
med mindre jorddjup och berg i dagen.

P4 strackan Hok till Horle ar terrdngen avsevart mindre kuperad. Jorden utgors frimst av
isdlvssediment som sand men mindre torvomréden och omraden med berg i dagen forekommer.
Jorddjupen ar generellt sett stora, fran cirka 10 meter upp mot 50 meter. Omraden med mindre
jorddjup forekommer.
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Mellan Horle och Varnamo utgors jorden dels av isdlvssediment som sand, men dels av glacial
grovsilt/finsand. Jorddjupen ar generellt mellan cirka 10 — 50 meter men omrédden med mindre
jorddjup forekommer.

4.6.1.2. Mossar

Ur geoteknisk synvinkel utgors problemomradena langs med strackan framforallt av torvmark. Strax
oster om Hok i Soriang och Stoarp finns tre strackor diar banan ar anlagd direkt i befintliga mossar.
Godstagen har dir nedsatt hastighet pa grund av banans daliga barighet. Geotekniska undersékningar
har utforts pa dessa strackor. Utlagd fyllning pa striackan har varierande maktighet mellan cirka 1 och
4 meter. Under fyllningen patraffas torv och gyttja ner till varierande djup mellan cirka 2 — 12 meter
under bankroppens 6veryta. I dessa torvomraden kan vattenytan i jorden forviantas sta hogt, ofta i niva
med markytan.

Undersokningar har dven utforts i Hok dar spéret sianks och unders6kningarna visar dar att jorden
bestar av siltig sandmorin till minst cirka 5 meters djup och att grundvattenytan befinner sig minst 4
meter under markytan.

Inga undersokningar har utforts for kontaktledningsfundament, AT-stationer och blockkiosker, varfor
vissa antaganden istéllet gjorts utifran arkivmaterial sdsom dldre undersokningar och den
jordartsgeologiska jordartskartan fran Sveriges geologiska undersékningar (SGU, 2021).

4.7. Riksintressen

Omréden som #r av nationell betydelse for en rad olika samhillsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintresse.

471. Riksintresse naturvard

Omréden av riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken omfattar omraden som &r sarskilt
kinsliga fran ekologisk synpunkt. Omradena ska s langt mojligt skyddas mot dtgiarder som kan skada
naturmiljon. P& den berérda jarnvagsstrackan finns inom 200 meter fran planomradet tre
riksintresseomraden for naturvird; Morarps- och Mérhulta mosse (NRO06048), Duveled
(NRO06046) och Lagan nedstréms Horledammen (NRO06056) (Naturvardsverket, 2021). Se Figur

13.

Morarps- och Morhulta mosse ar tva stora relativt opaverkade mossar. Omréadet innehéller ett flertal
olika hydrologiska strukturer och hyser ett rikt fagelliv.

Duveled utgors av vilbevarade odlingslandskap med naturbetesmarker som hyser flertalet
hiavdgynnade arter s& som jungfrulin, backsippa, slattergubbe, svinrot, smérboll och solvindor.
Omrédets virden kan paverkas pétagligt av dtgarder som innebar minskad eller upphord betesdrift,
spridning av bekdmpningsmedel eller godningsmedel, bebyggelse, nydikningar och vigdragningar.

Lagan nedstroms Horledammen omfattar en meandrande del av Lagan som utgor ett exempel pa en
pagdende landskapsbildande geologisk process som har betydelse for landskapsbilden i omradet.
Lagan rinner pé flacka sandavlagringar vilka till 6verviagande del bestér av sandig mo. Det finns ett rikt
bestand av sdngfaglar i de buskbevuxna, delvis 6ppna sankidngarna kring &mynningen. Omradets
varden kan paverkas patagligt av dtgarder som paverkar omradets geologi, som schaktningar och
dranering. Riksintresseomradet 6verlappar planomradet.
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4.7.2. Riksintresse for kommunikationer

Vigar och jarnvagar med sirskilda funktioner for transportsystemet gor berérda mark- och
vattenomraden till riksintresse for kommunikationsanlaggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Jarnvagen mellan Vaggeryd och Varnamo utgor riksintresse for kommunikationer. Strackan mellan
Nissjo och Vaggeryd ar dock inte klassad som riksintresse. Darutover ar E4 och viag 30 ocksa klassade
som riksintresse for kommunikationer. Vag 30 utgor en viktig regional forbindelse mellan Vixjo och
Jonkoping medan E4 har en nationell funktion. Vag E4 ingér ocksé i det av EU utpekade Trans-
European Transport Network, TEN-T. Se Figur 5.

Va _Néssﬁ:
N 1. Moarps-Mérhulta mossar
A 2. Duveled

3. Lagan nedstroms Hérledammen

Malmback

L =A1,
|:| Riksintresse naturvard
Riksintresse vindbruk
Riksintresse skyddade vattendrag for Eman
«  Jérnvégsstation
! —— Jérnvégsstracka Néssjo - Varnamo
2 ’ﬁ . (4 AL —— Owrigt jarnvagsnat

Figur 13. Riksintresseomraden utmed jarnvdgsstrackan. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantméteriet,
Lénsstyrelsen, Naturvardsverket och ESRI 2021.

4.7.3. Riksintresse for vindbruk

Planomradet korsar ett omréade av riksintresse for vindbruk enligt 3 kap. 8 § miljobalken,
(Energimyndigheten, 2021), se Figur 13. Dessa omraden ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten och utnyttjandet av till exempel anlidggningar for energiproduktion.
Energimyndigheten har beretts tillfille att yttra sig 6ver de planerade atgirderna i tidigare skede.

47.4. Riksintresse for totalforsvaret

Ett omréade av riksintresse for totalforsvarsvaret enligt 3 kap. 9 § miljobalken ar beldget utmed
strackan. Forsvarsmakten har beretts tillfalle att yttra sig 6ver de planerade atgiarderna i tidigare
skede.
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4.7.5. Riksintresse skyddade vattendrag

Ett omrade av riksintresse for skyddade vattendrag enligt 4 kap. 6 § miljobalken, Emdn
(Naturvardsverket, 2021), dr beldget pa striackan, se Figur 13. Riksintresseomradet 6verlappar
planomradet. Vattenkraftverk, vattenreglering eller vattenoverledning for kraftindamal far inte
utforas inom riksintresseomradet for Emdn med dess tillhérande kéll- och bifloden.
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5 Den planerade jarnvagens utformning med motiv

51. Principer for val av kontaktledningsstolparnas placering

Utformningen av kontaktledningsanldggningen och specifikt kontaktledningsstolpars placering
foregds av ett komplext arbete. Hansyn behover tas till tekniska sévél som sdkerhetsaspekter och det
gér inte att endast ta hansyn till en stolpes placering utan systemet méste ses som en helhet. Vid val av
sida och placeringen av kontaktledningsstolparna har foljande aspekter varit styrande:

o Befintlig banas geometri och tekniska hansyn
o Befintliga byggnader

o Gestaltningshinsyn

e Omgivningspéaverkan

e Minimerat markansprak

Grundprincipen for kontaktledningsstolparnas placering har varit banans geometri och hur kurvorna i
banan ligger. Aktuell stricka ar byggd efter en édldre standard med en annan geometri an dagens vilket
innebdar att anpassningar efter detta har fatt goras for att na de krav och standarder som kravs. Hansyn
har ocksa tagits till befintlig jairnvagsmark diar malet har varit att gora sa fa nya markansprak som
mojligt och darmed placera stolpar inom denna. Befintliga byggnader, vagar, broar och perronger samt
externa ledningar, trummor etc. har ocksa varit styrande i valet av placering for att undvika intrang
och paverkan.

Gestaltningshénsyn och omgivningspéverkan har ocksé spelat in och hansyn har tagits till virdefulla
kultur- och naturmiljéer samt till yt- och grundvatten samt by och titortsmiljéerna i Havrida,
Fredriksdal, Stoarp och Hok. Exempelvis har omrade med en grov ek varit styrande for placeringen.
Vid berorda Natura 2000-omraden har kontaktledningsstolparna placerats pa motsatt sida om det
skyddade omrédet for att undvika intrang.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Elektrifieringens utformning

Elektrifieringen ska utforas pa befintlig jirnviag mellan Néssjo och Virnamo samt pa vissa motesspér
utmed strickan. Elektrifieringen sker genom linjebunden elanldggning, sé kallad
kontaktledningsanldggning.

Kontaktledningsanldggningen byggs med sa kallad autotransformatorsystem (AT-system), med
funktionen att transformera ned spéanningen till 15 kilovolt (kV). I projektet ingar placering av tolv nya
transformatorer (AT-kiosker), varav 10 lokaliseras inom strackan for jirnvagsplanen. Samtliga AT-
kiosker anliggs pa redan tillgéngliga platser via befintliga vigar. Kioskerna har en 1angd och bredd pa
cirka 3,5 meter respektive 2,5 meter. Exempel pa teknikhus med en storlek pé cirka 6 m2 visas i Figur
18 och 20. Genom beteckning B1 (Bygglov kravs inte for byggande av transformatorstation) undantas
de AT-kiosker som ligger inom jarnvagsplanen fran kravet pa bygglov enligt plan- och bygglagen.
Kioskerna ar placerade enligt Tabell 10.
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Tabell 10. Nya AT-kiosker utmed jarnvégsstrackan

AT-kiosk, Km-tal Sida av Kommun Plan-
jarnvagen beteckning
1 0+630 Ostra sidan Nassjo Naissjo B1
2 0+630 Ostra sidan Niissjo Nissjo B1
3 8+530 Sodra sidan Fredriksdal Nissjo B1
4 19+280 Norra sidan Malmback Nissjo B1
5 28+850 Sodra sidan Héagnen Nissjo B1
6 40+620 Sodra sidan Molna Vaggeryd B1
7 43+700 Norra sidan Vaggeryd Vaggeryd B1
8 51+340 Vistra sidan Béramo Vaggeryd B1
9 61+710 Ostra sidan Klevshult Vaggeryd B1
10 72+670 Ostra sidan Horle VArnamo B1

Yitterligare tva AT-kiosker anldggs inom Varnamo bangérd, utanfor det geografiska omrédet for
jarnvagsplanen.

Fran AT-kioskerna matas strommen sedan ut till kontaktledningssystemet via markforlagd elkabel
eller i kanalisation. P4 driftplatserna laggs stromkabel i kanalisation medan den markforlaggs mellan
driftplatserna. Strommen matas vidare ut till en kontaktledning, bestdendes av kontakttrad med
bérlina och bartradar. Kontaktrddens normalhgjd 6ver sparet ar 5,5 meter. Kontaktledningen hiangs
upp i utliggare, som later ledningen g i sicksack 6ver spéret for att man ska fa s jamnt slitage som
mojligt pa lokets stromavtagare.

Utliggarna &r placerade pa stolpar, som placeras med hogst 60 meters mellanrum och placeras cirka
3,35 meter fran sparmitt langs ena sidan pa jarnvagen. Sidbyte for kontaktledningsstolpar sker langs
strdckan med hinsyn till bland annat banutformningen, se avsnitt 5.1 ovan. I Figur 14 illustreras négra
av kontaktledningsanldggningens olika delar. I Figur 15 visas exempel pa kontaktledningsstolopar.
Kontaktledningsstolpar utfors i galvaniserad stal.

For att varna for och forhindra nedrivning av kontaktledningstraden sétts elskyddsportaler upp vid
plankorsningar med allménna eller enskilda vigar. Se Tabell 11. Agoviigar undantas. Den fria héjden
begrinsas till 4,5 meter 6ver korbanan. Elskyddsportalerna placeras normalt helt i anslutning till
befintliga vigskydd (bomanlidggningar) om sidana finns, annars i anslutning till aktuell korsning. Ett
visst nytt markansprék for jarnvagsmark kommer att bli aktuellt. I Figur 16 visas ett exempel pa
elskyddsportal. Elskyddsportaler utférs som kontaktledningsstolpe eller fackverksstolpe i galvaniserad
stal eller som behandlad trastolpe for anpassning mot omgivningen. Val av material gors i senare
skede.
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Figur 14. Viénster: Nagra ingaende delar i en kontaktledningsanldggning. Héger: Exempel pa
upphéngningsanordningar (kommer att variera pa strdckan) Kaélla: Trafikverket.

44 (86)



Figur 15. Exempel pa kontaktledningsstolpar. Foto: AFRY.
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Figur 16. Elskyddsportal, exempelbild. Foto: AFRY

I och med elektrifieringen av strackan kommer befintlig kraftmatning till befintliga anldggningsdelar
(vaxelvarme, belysning, signalanldggning och teknikhus) och reservkraft (dieselgeneratorer) ersittas
med kraftmatning frdn den nya kontaktledningsanliggningen. Det innebar exempelvis avbrottsfri kraft
for elanldggningar samt 6kad redundans for befintlig signalanldggning.

5.2.2. Hastighetshojning Vaggeryd-Varnamo

Hastigheten hojs mellan 5-20 km/tim pé olika delar av strickan Vaggeryd och Viarnamo. P4 strackan
Duvaled-Hoérle hojs hastigheten med 20 km/h pa en stricka av cirka 2,3 km. I 6vrigt planeras en
hastighetshojning frén 5 till 20 km/h. Hastighetsh6jningen i tatorterna Vaggeryd, Skillingaryd och
Klevshult planeras till 20 km/h medan hastighetshéjningen i titorten Varnamo planeras till 15 km/h.
Hastighetshojningen ar enbart aktuell for persontég och inte for godstag.

Hastighetsh6jning majliggors genom optimering av befintliga spargeometrier. Sparet ligger kvar pa
befintlig banvall pa hela strickan med férutom vid km 57+560 — 57+900 déar spéaret baxas som mest
185 mm. Den aktuella justeringen ryms inom befintlig jarnvagsmark.

5.2.3. Inférande av nya blockstrackor

P4 strackan Nassjo-Varnamo kommer nya blockstréackor att inforas, som innebar att tdgen kan ga
tatare efter varandra. Detta gors for att 6ka kapaciteten pa strackan. Detta innebir att fyra nya
blockkiosker kommer att placeras ut pa foljande platser; Nassjo-Stolpen (vid cirka km 10+960),
Malmbéack-Vaggeryd (vid cirka km 30+650), Klevshult-Horle (vid cirka km 67+000) samt vid Horle-
Varnamo (vid cirka km 76+720). Kioskerna har en langd och bredd pa cirka 3,5 meter respektive 2,5
meter. Vid placering av blockkiosker har hiansyn tagits till befintlig jirnviagsmark. Blockkioskerna
planeras pa redan tillgdngliga platser via befintliga vagar och placeras med négra meters avstdnd fran
banvallen.
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5.2.4. Profiljustering i Hok

En mindre profiljustering av jirnvigen kommer att krivas genom titorten Hok, for att uppfylla
gallande elsdkerhetsbestammelser till en korsande vigbro for viag 30. Profilsinkningen bedoms bli
cirka 0,2 meter.

5.2.5. Avvattning

Befintlig avvattning tillh6rande jirnvigsanliaggningen behover griavas om pa enstaka stillen.
Omgravningen ar begriansad och sker inom befintlig jairnvagsmark.

5.2.6. Geotekniska atgarder

Kontaktledningsstolparnas fundament kommer antingen att gravas ner alternativ borras ner. Gravda
fundament innebir storre markansprak i anldggningsskedet. De markansprak som redovisas i
plankartorna forutsitter gravda fundament pa hela strackan. Utifran jordartskartan kan det med
undantag av ett omréde vid Horle (cirka km 71+750 — 72+550) forutsittas enbart gravda
standardfundament séder om Vaggeryd. Mellan Nissjo och Vaggeryd finns det ddremot flera mindre
partier med berg dar borrade fundament kan ténkas vara férdelaktigt pa grund av mindre jorddjup
eller branta slinter. Bergsfundament kan komma att anvindas dar stolparna hamnar direkt pa
berghillar.

Undantaget tva AT-kiosker forutsitts AT-kiosker och blockkiosker kunna plattgrundlaggas i naturlig
jord pa fyllning av bergkrossmaterial. Ovriga tvi AT-kiosker forutsitter cirka 2—3 meters urgrivning
av torv.

For att mojliggora en dtergang till banans hogsta tillatna hastighet pé strackan Nassjo-Vaggeryd avser
Trafikverket vidta geotekniska atgirder vid befintliga mossar i S6rang och Stoarp. Mossarna ligger vid
km cirka 27+200-27+450, 28+000-28+200 samt vid 31+500-31+900. Forekomster av organisk jord
sdsom torv och gyttja kommer till maximalt cirka fyra meters djup att utskiftas, men vid djupare
forekomster av torv forslés i stillet 14tt bankpalning med trapélar alternativt masstabilisering.
Forstarkningsatgiardernas eventuella paverkan pa grundvattnet utreds for respektive
forstarkningsmetod.

Forstarkningsatgéarder i form av markisolering kommer ocksa att kriavas vid profiljusteringen i Hok.
For att undvika full urgravning av tjalskjutande jord utfors utskiftning av bankroppen ner till cirka 0,9
meter varefter termoisolering utférs och ny bankropp bestdende av cirka 0,3 meter underballast och
0,5 meter makadamballast utldgges.

5.2.7. Bortvalda l6sningar

Motstéende sida till den valda sidan for placering av kontaktledningsstolpar har valts bort av nigon av
foljande orsaker; simre bangeometri eller tekniska forutsiattningar, narhet till befintliga byggnader,
gestaltningshinsyn samt storre omgivningspaverkan eller storre markintrang.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt ar aktuella inom projektet, ndgon redovisning pa
plankartor for faststéllelse sker saledes inte.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Tagtrafik

For utbyggnadsalternativet — en elektrifiering av jarnvigsstrackan — och med en trafikprognos som
striacker sig fram till ar 2040, forviantas antal persontég oka fran 25 till 51 tg per dygn pé strackan
Vaggeryd-Varnamo. Detta till f61jd av elektrifieringen och 50 minuters restid mellan Jonkoping och
Varnamo. Persontrafiken pa strackan Nassjo-Vaggeryd och godstrafiken pa strackan Nassjo- Varnamo
forvintas bli oférandrad.

En elektrifiering medf6ér en majlighet att inskaffa moderna tdg med hogre standard, vilket attraherar
resenirer till att resa mer kollektivt. Elektrifierade banor skapar dven flera mojligheter till nya
trafikeringsuppléagg for bade gods- och persontrafiken. Terminalerna i Torsvik och Baramo intill E4
skulle med elektrifierade spar spela en viktig roll for att flytta 6ver 6kade godsvolymer fran vag till
jarnvag. Vidare okar kapaciteten langs Jonkopingsbanan nir godstrafik till och fran exempelvis
Torsvik kan ledas via Vaggeryd/Béramo i stillet for via Jonkoping. Och vid trafikstorningar pa Sodra
stambanan skulle strackorna Byarum-Tenhult alternativt Nissjo — Virnamo — Alvesta kunna bli
framtida omledningsvagar for persontrafik.

Person- och godstrafiken pé strickan péverkas positivt av en elektrifiering av banan.

6.1.2. Vagtrafik

Elskyddsportaler anldggs vid allmdnna och enskilda vigar. Uppsittning av elskyddsportaler begransar
den fria hojden till 4,5 meter i plankorsningar enligt Tabell 11.
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Tabell 11. Plankorsningar pa den aktuella jarnvdgsstrdckan vilka férses med elskyddsportal

Nr  KM-tal Véaghallare  Vag- Kommun Ort Primart
nummer materialval*

1 1+600 Kommunal 852 Nissjo Nissjo Stalstolpe
2 4+100 Statlig 836 Nissjo Boda Stélstolpe
3 6+350 Enskild Nissjo Havrida Stalstolpe
4 8+300 Statlig 854 Nissjo Fredriksdal Trastolpe
5 12+700 Statlig 826 Nissjo Bjorkliden Trastolpe
6 14+750 Enskild Niissjo Algaryd Stalstolpe
7 15+200 Enskild Nissjo S Hiarum Stélstolpe
8 16+500 Enskild Nissjo Mariedal/Nyhem | Tristolpe
9 174700 Enskild Nissjo Bredstorp Tréstolpe
10 19+150 Statlig 820 Nissjo Malmbick Trastolpe
11 21+600 Enskild Nissjo Histeryd Stalstolpe
12 25+550 Enskild Nissjo Fallnafors Trastolpe
13 27+700 Statlig 817 Nissjo Sorang Tréstolpe
14 28+850 Enskild Nissjo Hagnen Stélstolpe
15 304700 Enskild Vaggeryd Stoarp Trastolpe
16 33+600 Enskild Vaggeryd Hisslevall Stalstolpe
17 35+050 Enskild Vaggeryd Hok Trastolpe
18 38+250 Enskild Vaggeryd Mélatorpet Stalstolpe
19 43+ 150 Kommunal 812 Vaggeryd Vaggeryd Stélstolpe
20 43+800 Kommunal 804 Vaggeryd Vaggeryd Stalstolpe
21 61+600 Statlig 635 Vaggeryd Klevshult Tréstolpe
22 73+800 Enskild Viarnamo Stenhem Stalstolpe
23 76+700 Enskild Viarnamo Torp Stalstolpe

*Foreslaget materialval gors for att biattre anpassa mot befintlig bebyggelsemiljo. Slutligt val av material styrs av flera regelverk

och kan komma att dndras i kommande skeden.

Vid en forvantad dubblering av trafiken pa strackan Vaggeryd-Varnamo sker en dubblering av antalet
bomfillningar pa striackan, vilket paverkas vagtrafikens framkomlighet i plankorsningar vid km
61+600, 73+700 samt 76+700. Fordonsmagasinens langd uppgér till 70 meter 6stra sidan vid km
61+600 och vid 73+700 till 32 meter 6stra sidan. Fordonsmagasinet vid 76+700 ar ett kort
fordonsmagasin (under 30 meter), och uppgar till 25 meter 6stra sidan. Men beaktande av aktuella
trafikméngder bedoms aktuella magasinlangder som acceptabla. Samtliga vastra sidorna har langre
magasinlangder.

Mellan Vaggeryd och Varnamo hojs hastigheten mellan 5-20 km/h p4 olika strickor. Det beror
befintliga plankorsningar vid 61+600, 73+700 samt 76+700. Samtliga korsningar har
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halvbomsanlaggningar, och vid 76+700 ar sikten begransad. Med 6kad hastighet finns en nagot 6kad
risk for storre konsekvenser vid otilldtna passager. Trafikverket gor darfor en omprovning av samtliga
plankorsningars vagskydd pé berord striacka.

6.1.3. Gang och cykel

De fyra obevakade plankorsningarna ligger pa striackan Nissjo och Vaggeryd och péverkas darfor
varken av hojda hastigheter eller fler bomfallningar till f61jd av 6kad trafik. Ingen paverkan sker for
gang- och cykeltrafiken.

6.1.4. Kollektivtrafik

Den busstrafik som korsar strackan Nissjo och Vaggeryd paverkas varken av hojda hastigheter eller
fler bomfallningar till foljd av 6kad jarnvagstrafik. Ingen paverkan sker for den viagburna
kollektivtrafiken.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
6.2.1. Stationsorter

Till foljd av elektrifieringen och restidsmalet 50 minuter mellan J6nkoping-Virnamo kommer
tagavgangarna bli titare pa strickan Vaggeryd-Viarnamo, vilket ar positivt for stationsorterna
Vaggeryd, Skillingaryd, Klevshult och Virnamo. Samtliga stationsorter Nissjo-Varnamo far en modern
fordonsflotta med elektrifierade tég.

6.2.2. Kommunala planer

6.2.2.1. Oversiktsplaner
Jarnvagsplanen bedoms vara férenlig med géllande 6versiktsplaner eller 6versiktsplaner som ar under
framtagande.

Omréde i Fredriksdal for foretagsverksamheter mellan jarnvagen och Mobelvagen, utpekat i ny
oversiktsplan for Nassjo kommun, ar inte i konflikt med jarnvagsplanen. Jirnvigsplanen
overensstimmer med kommunens avsikt att verka for en elektrifiering av strackan. Jarnviagsplanen
forhindrar heller inte de atgérder som foreslas i fordjupad oversiktsplan for Néssjo stad;
centrumhandel, dagvattenatgéarder, grona strak-utveckling, idrottsomrade-utveckling samt planerad
vag, jarnvag och gang- och cykelvag.

Jarnvagsplanen bedoms inte komma i konflikt med utbyggnadsomraden, végar eller planskildheter
utpekade i Vaggeryds kommuns gillande o6versiktsplan eller i den 6versiktsplan som dr under
framtagande. Jarnvigsplanen gar i linje med den senare 6versiktsplanens stillningstagande att
strackan Halmstad-Nissjo utgor ett viktigt trafikstrak for jarnvig med utvecklingspotential gillande
hastighet och turtithet.

Jarnvagsplanen bedoms inte komma i konflikt med de utvecklingsplaner som pekas ut i Varnamo
kommuns 6versiktsplaner; centrumutveckling av Varnamo tatort, fortatningsplaner,
byutvecklingsomrédet Torp beliget vaster om banan eller nya jarnvagsspar. Jarnvéagsplanen ligger i
linje med kommunens avsikt att verka for h6jd kapacitet och standard pa jarnvagsstrackan Halmstad-
Varnamo-Nassjo.

6.2.2.2. Berérda detaljplaner

Jarnvagsplanen beror med ny dganderitt eller tillfallig nyttjanderitt 54 gillande detaljplaner och en
pagaende detaljplan enligt Tabell 3. Jirnvigsplanen strider mot avsedd markanvindning i tolv
detaljplaner enligt Tabell 12 och Trafikverket har inhdmtat yttranden fran berérda kommuner. Nissjo
kommun och Vaggeryds kommun delar Trafikverkets bedomning att avvikelserna mot aktuella
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detaljplaner bedoms som sma (s& kallad mindre avvikelse) samt att detaljplanernas syften inte

motverkas.

Tabell 12. Detaljplaner vars markanvéndning jdrnvégsplanen strider mot

Lopnr, Detaljplanens = Tillaten Intrang, Motiv for att Motiv for att
kommun, syfte markanvandning, areal m? detaljplanens syfte avvikelse fran
extern plan- egenskaps- inte motverkas (en detaljplanen bedoms
beteckning, bestdammelser bedémning och vara mindre
km-tal motivering per
detaljplan)
6. Nissjo, Detaljplanen Allmin plats/Véag, Ny jarnvags- Jarnviagsmarken forhindrar | Portalens fysiska
0682-P7, syftar huvud- Allmén plats/Park eller | mark for inte utbyggnad av markansprak ar
8+280 sakligen till att plantering, elskydds- friliggande sméhus enligt begransat. Allmén
mojliggora for Kvartersmark/ portal, 68 m2 detaljplanen plats/Vég begrinsas
friliggande Smaéindustri, Mark som endast i hojd (4,5 m).
smahus véster inte far bebyggas Berord kvartersmark ar
om jarnvigen (prickad mark) prickad. Paverkan pa
befintlig markanvandning
blir begransad
13. Vaggeryd, Detaljplanen Allmin plats/ Ny jarnvags- Jarnviagsmarken forhindrar | Inget fysiskt markintrang,
0665-P54, syftar framfor Naturomréde mark for KTL- | inte utbyggnad av industri endast luftlina
34+400 — 800 | allttill att anldggning, 5 enligt detaljplanen
mojliggora ut- m2
byggnad av be-
fintlig industri
16. Vaggeryd, Detaljplanen Allmin plats/ Ny jarnvags- Jarnviagsmarken forhindrar | Portalens fysiska
0665-P219, syftar huvud- Huvudgata, mark for inte markanviandning for markansprék ar
35+040 sakligen till att Kvartersmark/ elskydds- befintlig industri och dess begrinsat. Allmén
faststilla mark- Industri, Marken far portal, 100 m2 | framtida behov plats/Vég begrinsas
anvdndningen inte bebyggas (prickad endast i hojd (4,5 m). m2.
for befintlig mark) Berord kvartersmark ar
industri och dess prickad. Paverkan pa
framtida behov befintlig markanvindning
blir begransad
18. Vaggeryd, Detaljplanen Allmén plats/ Ny jarnvags- Jarnviagsmarken forhindrar Inget fysiskt markintréng,
0665-P78, syftar till att Huvudgata mark for inte utbyggnad av industri endast portal. Mark-
43+170 tillgodose efter- elskydds- eller sékerstillande av anviandningen begriansas
frigan pa portal, 12 m2 naturomride enligt endast i hojd (4,5 m)
industriomraden detaljplanen
samt sdkerstélla
naturomréide
utefter Lagan
20. Vaggeryd, Detaljplanen Allmin plats/Park eller | Ny jarnvags- Jarnviagsmarken forhindrar | Portalens fysiska
06-VAK-132, syftar till att plantering mark for inte utbyggnad av industri markansprak ar
43+790 faststélla elskydds- eller trafikreglering enligt begrénsat. Péverkan pa
industrimark portal, 4 m2 detaljplanen befintlig markanvindning
samt reglera blir begransad
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trafikférhéllande

na i omradet

21. Vaggeryd, Detaljplanen Kvartersmark/ Ny jarnvégs- Jarnvagsmarken forhindrar Markintrénget begransar
0665-P269, syftar till att Bostdder, Marken far mark med inte utbyggnad av bostidder endast majligheten att
43+670 — 750 | skapa endast bebyggas med servitutsratt enligt detaljplanen bygga uthus och garage.
forutsattningar uthus och garage for servicevag, Behovet av uthus och
for nybyggnad (kryssad), 669 m2 garage dr redan
av bostader Kvartersmark/ tillgodosett. Servitutet
Bostdder, Marken far beror endast befintliga
inte bebyggas (prickad) korytor. Markintrénget
beror endast prickad
mark och befintliga
korytor
22. Vaggeryd, Detaljplanens Allmén plats/ Ny jarnvags- Jarnvagsmarken forhindrar | Trafikverket dger redan
0665-P107, syfte ar Huvudgata, Allmén mark for inte ombyggnad av marken som
43+800 framforallt att plats/Park, Allmén servicevig, bangérden enligt jarnvagsmark. Allmén
genomfora en plats/ Lokalgata 322 m2, KTL- detaljplanen plats/ Huvudgata
ombyggnad av anldggning/ begrédnsas endast i h6jd
Vaggeryds elskydds- (4,5 m). Portalens fysiska
bangird med de portal markanspréak ar be-
forandringar gransat. Pdverkan pa
detta innebar befintlig markan-
vandning blir begransad.
32. Vaggeryd, Detaljplanens Kvartersmark/ KTL-stolpar, KTL-stolparna forhindrar Trafikverket dger redan
0665-P233, syfte dr att skapa | Industri, Marken ska cirka 1 m2 inte utbyggnad av marken som
50+530, 550 forutsattningar vara tillganglig for industriomrade med jarnvagsmark for
for ett industri- allmédnna underjordiska kombiterminal och befintligt jarnvagsspar.
omrade med ledningar (u), Marken industrispar KTL-stolparnas fysiska
bland annat en far ej bebyggas markansprak ar
kombiterminal begrédnsat. U-omradets
med industri- funktion bibehalls.
spar
39. Vaggeryd, Detaljplanens Allmin plats/P-plats, Ny jarnvégs- Jéarnvagsmarken/KTL- Trafikverket nyttjar redan
0665-P177, huvudsakliga Kvartersmark/ mark for KTL- | stolpen péverkar inte del av marken for
524930, syfte ar att 6ka Turistbyra och anléggning, trafiksékerheten for befintligt teknikhus. Del
53+120-170 trafiksdkerheten hantverk, Allméan 143 m2, KTL- passager Over jarnviagen av intrdngen utgor
kring befintliga plats/GC-trafik, torg stolpe luftlina ovan mark.

passager over

jarnvigen

och plantering, Marken
ska vara tillganglig for
allménna underjordiska

ledningar

Byggritten for
kvartersmark har av
kommunen bedémts som
inaktuell. Pdverkan pa
befintlig markanvandning
blir begrinsad. Pga
nérhet till bron bedoms
nya ledningar i u-omradet

vara svart att realisera
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43. Vaggeryd, Detaljplanen Allmin plats/Park eller | Ny jarnvags- Jarnvagsmarken forhindrar | Portalens fysiska
06-AKE-424, syftar till att plantering mark for inte utbyggnad av sigverket | markansprék &r be-
61+600 mojliggora en elskydds- enligt detaljplanen griansat. Paverkan pa
utbyggnad av portal, 5 m2 befintlig markanvind-
ségverket ning blir begridnsad.
44. Vaggeryd, Detaljplanen Allmin plats/Vagmark, | Ny jarnvags- Jarnvagsmarken forhindrar Inget fysiskt mark-
06-AKE-486, syftar till att Allmén plats/Park eller | mark for inte utbyggnad av intréng, endast portal.
61+600 mojliggora mer plantering elskydds- industrimark enligt Allman plats/Vagmark
industrimark i portal, 24 m2 detaljplanen begransas endast i hgjd
omradet (4,5 m). Péverkan pa
befintlig mark-
anvéandning blir
begrénsad.
45. Vaggeryd, Detaljplanens Allmén plats/ Ny jarnvags- Jarnvagsmarken forhindrar Portalens fysiska
0665-P251, syfte &r att be- Huvudgata, Allmén mark for anvidndning av befintliga markansprék ar
61+600 — 760 | fintliga mark- plats/ Naturomréde elskydds- mark-forhéllanden endast i begrénsat. Allmén plats/
forhéllanden ska portal/AT- liten utstrackning Huvudgata begrinsas
bli planenliga kiosk, 71 m2 endast i h6jd (4,5 m). AT-
kioskens mark-ansprak
uppgar till ca 6 kvm och
ansluter till befintliga
teknikhus. Ytterligare
teknikhus finns inom
parken. Paverkan pa
befintlig markanvandning
blir begrénsad.
6.2.3. Markanvandning
6.2.3.1. Generell markanvéndning

Befintlig markanvandning utmed jarnvagen sdsom skog och odlingsmarker paverkas i liten grad. Ett
visst markansprak sker. Mark som berors utgors framst av 6ppen mark (exempelvis gatumark,
parkmark, ruderatmark), barr- och 16vskog samt odlingsmark.

6.2.3.2.

Broar

For att forhindra fotgéngare eller annan trafik pa vagbroar 6ver jairnvagen fran att komma i kontakt
med kontaktledningstrdden under bron férses broarna med elskyddsskarmar.

Samtliga jarnvigsbroar har kunnat undvikas vid placering av stolpfundament.

6.2.3.3.

Ledningar

15 ledningségare har identifierats inom eller i direkt anslutning till jairnvigsomradet, och totalt 211
ledningar av olika slag har bedémts kunna komma i konflikt med elektrifieringsarbetet. Nio ledningar
har bedomts kriva omldggning av ndgot slag. Ett antal telefonledningar som idag korsar jairnviagen
kommer att tas ur drift.

6.2.3.4.

Markavvattningsféretag
F 1026 Malmbdcksan vf 1932 och F_0443 Malmbdcksan vf 1932 berors av nytt markansprak for

KTL-anldggning. Markintranget utgors av tva kontaktledningsstolpar. F_0825 Morarp df 1950 berors
av markansprak for tvé portalben vid en vigkorsning. Ingen paverkan bedéms kunna ske pé av- eller
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tillrinning for berérda batnadsomraden. De fysiska markintrédngen ar begriansade, cirka 0,5 m? per
stolpe/ben. Dikeslinjen paverkas inte alls, da diket passerar den aktuella byggtrafikvigen i trumma.

6.2.3.5. Enskilda brunnar
Under forutsiattning att andra metoder dn grundvattenavsankning viljs i samband med geotekniska
atgarder vid mossar i Sorang forviantas ingen paverkan ske pa den enskilda brunnen.

6.2.3.6. Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomradena Spexhultasjon och Ljusseveka 6verlappar planomradet. Djupare
schaktarbeten planeras inte ske inom omrade Spexhultasjon, men direkt utanfor
vattenskyddsomrédet.

Inom Ljusseveka planeras 34 stolpfundament anliggas ned till ett djup av cirka 3 meter under befintlig
markniva. DA djupa schaktarbeten inte kan undvikas inom vattenskyddsomréde, kommer dispens att
behéva sokas for dessa arbeten. Nagon paverkan pé vattentiakterna forvantas inte.

6.3. Upplevelse av landskapet
6.3.1. Kontaktledningsanlaggning

Genom att strickningen av banan inte justeras sker endast ett mindre intrang i landskapet. Generellt
behélls siktlinjerna i landskapet genom att de cirka &tta till tio meter hoga stolparna anldggs med ett
avstand pa cirka 50-60 meter.

Den nya kontaktledningsanldggningen, samt elskyddsportaler vid jarnvigsovergingarna, kommer att
innebéra nya uppstickande visuella element i landskapet. Detta blir tydligast och far storst
konsekvenser i ett 6ppet landskap utan andra uppstickande element. Har kommer
kontaktledningsstolparna att utgora visuella inslag i landskapsbilden. P4 ldnga betraktelseavstand
smailter stolparna dock samman med omgivningen. Figur 17-23 visar miljobilder fran en befintlig
jarnviagsbana som upprustats med ny kontaktledningsanldggning.

Figur 17. Bildexempel frdn annan jarnvagsstracka som elektrifierats. Vy mot bandel i kurva med Iagt skogsparti i
fonden.
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Figur 18. Bildexempel fran annan jarnvagsstracka som elektrifierats. Panoramavy mot bandel vid plankorsning
med teknikhus, elskyddsportal och stalnatspaneler (endast aktuellt omkring stationsléagen). Svag as i fonden.
Teknikhus med en storlek pa cirka 6 m?2

Figur 19. Bildexempel frdn annan jarnvagsstracka som elektrifierats. Panoramavy med smahusbebyggelse i
fonden.

Figur 20. Bildexempel fran annan jarnvagsstracka som elektrifierats. Vy mot bandel i smaskalig bebyggelse,
passerande tag. Teknikhus med en storlek pa cirka 6 m2.
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Figur 21. Bildexempel frdn annan jarnvagsstracka som elektrifierats. Vy mot bandel i 6ppet landskap.

Figur 22. Bildexempel fran annan jarnvagsstracka som elektrifierats. Vy mot bandel i 6ppet landskap.
Kontaktledningsanlaggningen forstarker vagens linjeféring.

Figur 23. Bildexempel fran annan jarnvagsstracka som elektrifierats. Vy mot bandel i 6ppet landskap.
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De smaskaliga bebyggelsemiljoerna beldgna i 6ppet landskap utmed strickan — exempelvis Havrida,
Bredstorp, Fallnafors, Sorang, Stoarp, Almesiang och Torp — rymmer en kinslighet for den visuella
paverkan det blir av kontaktledningsanlaggningen. Har finns risk for en negativ visuell paverkan i
form av brutna siktlinjer och uppstickande element. Hit hor ocksa Fredriksdal och Horle, d&ven om
effekten blir mindre av kringliggande bebyggelse. Figur 24 illustrerar en normalsektion invid
sméhusbebyggelse.

En stor del av den atta mil 1dnga banstrackan géar genom tit skog samt andra 6ppna réjda ytor till
exempel for torvproduktion. Detta landskap bedoms vara téligt f6r den féorandring som
kontaktledningsstolparna och linorna medfor. Ytterligare en annan del gér parallellt eller i stort sett
parallellt med en ldnsvég. Detta minskar de konsekvenser stolparna och dess kontaktledning i sig
medfor da stolparnas vertikala element visuellt stimmer in i den bakomliggande skogens linjer och
kontaktledningen Gverensstimmer med vagens linjeforing.

I stationsomradena ror sig fler ménniskor vilket gor att fler paverkas visuellt av

kontaktledningsanldggningen. Men genom att stationsomrédena redan idag ar paverkade av
infrastruktur och tekniska anordningar blir den sammanlagda péverkan av de nya stolparna
begrinsad.

Figur 24. Normalsektion som illustrerar jarnvagen med kontaktledningsanlaggning och smahusbebyggelse. En
pabyggnadsdel pa ca 2 meter kommer att anordnas pa stolparna for lagspanningskraftmatning. En
tradsakringszon pa 20 meter bedéms som en sannolik indirekt effekt av jarnvagsplanen, men ingar inte som
atgard i jarnvagsplanen.
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6.3.2. AT- och blockkiosker

AT-kioskerna vid km 28+850 (nr 5 i Tabell 10) och 40+620 (nr 6) forlaggs i skogsmiljo utan visuell
paverkan pé landskapet. Vid 0+630 (nr 1 och 2), 43+700 (nr 7) och 51+340 (nr 8) forlaggs AT-kiosker
i befintlig bangérds- /sticksparsmiljo med liten paverkan pa landskapet. Vid 51+340 placeras AT-
kiosken i anslutning till befintliga teknikhus. AT-kiosker vid km 19+280 (nr 4), 61+710 (nr 9) och
72+670 placeras inom befintlig 6ppen stations-/parkmiljo, dar kioskerna blir synliga i landskapet. Vid
61+710 och 72+670 placeras AT-kioskerna i anslutning till befintliga teknikhus. AT-kiosk vid 8+530
(nr 3) lokaliseras i anslutning till en befintlig dtervinningsstation. Platsen omges av hég vegetation och
blir inte synlig fran omgivningen.

Blockkioskerna vid km 10+960, 67+000, 76+720 forlaggs i skogsmiljo utan visuell paverkan pa
landskapet. Blockkiosken vid km 30+650 forldggs i den mer kinsliga byn Stoarp. For att minska det
visuella intrdnget placeras blockkiosken mellan en vegetationskladd dkerholme och jarnvagen, diar den
till stor del kommer kunna doljas. Paverkan pa landskapet bedéms som litet. Blockkiosken ryms inom
befintlig jirnvigsmark.

I anslutning till AT- och blockkioskerna anldggs en mindre parkeringsyta for uppstéllning av latta
fordon i driftskedet. Exempel pa teknikhus med en storlek pa cirka 6 m? visas i Figur 18 och 20.

6.3.3. Ovriga anlaggningsatgarder

Profilsdnkningen i Hok blir som mest 0,2 meter, vilket innebar nagot brantare slénter. Paverkan pa
landskapsbilden blir marginell.

De geotekniska forstarkningsatgérder medfor inga forandringar i landskapet.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Kulturmiljo
6.4.1.1. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska lamningar

Fornldmningar och mgjliga fornlimningar, nirmre dn 100 meter frin anldggningsarbeten som kravs
utanfor befintlig jirnvagsmark, har sammanstillts i Tabell 13. Anldggningsarbeten kravs for
kontaktledningsstolpar och elskyddsportaler helt i anslutning till den befintliga jarnvagsbanan och pa
forhallandevis langa avstand frén aktuella lamningar. Nagon risk for intréng i fornlamningsmiljoer
bedoms darfor inte foreligga.

Det finns darutover ett antal 6vriga kulturhistoriska lamningar utmed jarnvigen, men som heller inte
berors av direkta markansprak eller anlédggningsatgérder.
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Tabell 13. Fornldmningar och méjliga fornldmningar inom 100 meter fran anldggningsétgérder som planeras ske

utanfor befintlig jarnvagsfastighet.

Avstand
Lamnings-  Fastighet Lamningstyp, Antikvarisk  Anlaggnings- till
Nr Km-tal LS L o) .
nummer beskrivning bedémning atgard lamning,
meter, ca
1 14+820 | L1973:5657 | Malmback 22:1 | Rose Mjlig Elskyddsportal | 80
. ’ fornlamning
. .. . .. Mojlig
2 16+960 | L1973:6149 | Malmbéck 137:1 | Lagenhetsbebyggelse fornlimning KTL-stolpar 50
Ingen
3 19+200 | L1973:6513 | Malmback 177:3 | Gravvard antikvarisk Elskyddsportal | 70
bedomning
4 34+480 | L1972:3743 | Svenarum 19:1 | Runristning Fornlamning KTL-stolpar 50
5 37+990 | L1972:3576 | Svenarum 158:1 | Kolningsanlaggnin, Mjlig KTL-stolpar 80
’ ’ & ssmng fornldmning P
6 38+050 | L1972:2920 | Svenarum 157:1 | Hog Majlig KTL-stolpar 90
’ ’ fornlamning
7 38+060 | L1972:3389 | Svenarum 157:2 | Kolningsanldggning Mjlig KTL-stolpar 80
: ) fornldmning
8 38+080 | L1972:2921 | Svenarum 157:3 | Fardvag Mbjlig KTL-stolpar 40
: : fornldmning p
9 73+850 | L1972:6616 | Virnamo 150:1 | Vagmairke Fornlamning Elskyddsportal | 60
6.4.1.2. Ovriga kulturmiljévérden och byggnadsminnen

Den hiansyn som kan tas till kulturmiljoviarden ar framf6r allt val av sida for placering av
kontaktledningsstolpar, fargval pa stalstolpar samt materialval for elskyddsportaler. Projektet har valt
galvaniserade stalstolpar for en battre livslangd och ett 1angre vardat intryck.

Val av sida har styrts av flera olika aspekter sdsom minimerat markintrang och underhall. Genom
Malmbaick forlaggs kontaktledningsstolparna pa sodra sidan men befintlig plattform kraver bryggor
over sparen med stolpar dven pa den norra sidan. Inga ingrepp behéver ske pa stationsbyggnaden eller
uthuset. Forbi byn Fagerberg byter kontaktledningsanldggningen sida fran soder till norr, men en
skogsrand bryter siktlinjen mellan byn fran jarnvigen. Genom Stoarp har den sodra sidan valts for att
minska markintranget och visuell storning for fastigheter direkt norr om jarnviagen. Har ligger
jarnvagen i oppet landskap. Genom omride Molna Oster om Vaggeryd ar kontakledningsanldggningen
forlagd pa sodra sidan, men skog bryter siktlinjen till kirnomradet. Val av sida genom Vaggeryd och
Skillingaryd har inte bedomts berora utpekade kulturmiljovarden. Vid Horle bruk ar
kontaktledningsanldggningen forlagd pa ostra sidan om jirnvagen, men en cirka 100 meter bred
skogsremsa bryter siktlinjen mellan byggnadsminnet och jarnvigen.

For en battre anpassning mot dldre bymiljoer och kulturmiljoviarden avser Trafikverket undersoka
mojligheten att anvianda tristolpar istillet for stélstolpar for elskyddsportaler pa strackan. Valet av
slutlosning gors infor byggskedet. Forslag till materialval redovisas i Tabell 11.

Trafikverket gor bedomningen att de planerade dtgiarderna inte strider mot kommunernas
oversiktsplaner eller andra bestimmelser avseende kulturmiljovarden. Inga riksintressen for
kulturmiljovarden eller byggnadsminnen berdrs av jarnvagsplanen.

6.4.2.

6.4.2.1. Naturvérdesobjekt
En bedomning av paverkan pa identifierade naturviardesobjekt har utférts genom att bedéma avstand

Naturmiljé och skyddade omraden

mellan planerade markarbeten och skyddsviarden inom naturviardesobjekten. Se Tabell 14.
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Tabell 14. Naturvérdesobjekt och biotopskyddsomraden.

Objekt Km-tal Natur- Kommentar Inventerings- Avstand
-ID vardes- niva till mark-
klass arbeten,
ca meter

NV o4 5+550 4 Lovsumpskog Falt 12

NV o5 6+200 3 Kérrskog Falt 5

NV 06 6+340 3 Karrskog Forstudie 20

NV 13 11+700-900 3 Sumpskog Falt 5
18+870, 21+530,

NV 20 21+950, 22+300, 3 Vattendrag Forstudie 3
22+850, 23+420

NV 21 20+980 3 Vattendrag Forstudie 7

NV 25 24+200-600 3 Nyckelbiotop, granskog Falt 3

NV 26 24+840 3 Vattendrag Forstudie 9

NV 27 24+900-25+600 4 Sumpskog Forstudie 6

NV 34 27+220-27+450 4 Angs- och betesmark Falt o

NV 35 27+550-600 4 Angs- och betesmark Filt 4

Vattendrag/dike/
NV 36 274620 3 smévatten/generellt Forstudie 15
biotopskydd

20+450 — .

NV 38 29+600 4 Angs- och betesmark Filt 2

NV 42 30+450 — 30+640 | 3 Angs- och betesmark Filt 3

NV 44 31+150 3 Dike/vattendrag Forstudie 3

NV 45 31+700 — 31+900 2 Skogsbevuxen mosse Falt [}

NV 48 33+600 — 33+760 3 Vattendrag Forstudie 3

NV 49 33+730 — 33+830 3 Nyckelbiotop Forstudie 5

NV 52 364900 — 37+500 3 Nyckelbiotop, randskog Falt 2

NV 54 38+180 — 38+220 | 4 ‘I:glizlrlla:otop, sumpskog, Falt 4

NV 56 394550 — 39+680 4 Sumpskog, vatmark Falt 4

NV 58 44+900 — 45+300 | 3 Vattendrag Forstudie 7

NV 62 50+745 4 Vattendrag Forstudie 13

NV 68 61+100 — 61+380 4 Angs- och betesmark Filt 13

NV 70 65+000 — 65+070 | 4 Objekt med naturvirde Forstudie 15

NV 83 77+050 — 77+250 | 2 Angs- och betesmark Filt 8

Schaktarbeten kommer att ske pa nira avsténd till manga av objekten. I tva fall kommer under
anldggningstiden temporira arbeten ske inom eller helt tangerande till objekten.

Det giller NV34 (betesmark), dar tillfallig byggvag anlédggs for transport av massor. Intrdnget uppgar
till cirka 200 m2. Marken aterstills darefter med befintlig matjord/frobank.
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Vid NV45 (skogsbevuxen mosse, naturvardesklass 2) planeras schaktarbeten ske helt intill befintlig
mosse, vilket kan komma att medféra en temporir paverkan pa geohydrologin i form av tillfallig
avsankning av grundvattennivin. Metod for forstarkningsarbetena utreds. Ingen paverkan pa
naturviardena forvantas ske, dven vid en tillfalligt avsankt grundvattenniva.

For att inte berora NV 83 och specifikt den grova eken placeras kontaktledningsstolparna pa motsatt
sida av jarnvagen. Eftersom tradets grenverk hanger ut 6ver jirnviagsbanan, kommer eken dock att
behova beskiras i samband med planerade atgiarder. For att minimera paverkan pa tradet bor
beskirning genomforas av sakkunnig arborist.

Ett skogligt biotopskyddsomrade (2014:455) angransar till planomradet. Inga fysiska ingrepp kommer
utforas inom biotopskyddsomrédet.

6.4.2.2. Generellt biotopskydd

Vid km 27+200 respektive 27+620 i Sorang finns diken som omfattas av biotopskydd, men som inte
berors av nagra planerade anliaggningsarbeten. I ndra anslutning till km 27+200 planeras placering av
KTL-stolpe, men atgirden bedoms inte innebar nigot ingrepp i biotopskyddsobjektet.

Vid km 30+640 kommer en &kerholme péverkas av gravarbete for anlidggning av teknikhus och
kontaktledningsstolpar. Akerholmen ir sedan tidigare ianspriktagen. Planerade atgirder innebar
tillfalligt och permanent nyttjande av cirka 40 m2av &kerholmens totala yta av 800 m2. Akerholmar
utgor viktiga restbiotoper i ett i 6vrigt rationaliserat landskap och har stor betydelse genom att erbjuda
livsmiljoer och tillflyktsorter for manga av det 6ppna jordbrukslandskapets vaxt- och djurarter. For att
minimera paverkan pa biotopen kan eventuell schakt genomforas sommartid och avverkning vintertid.

6.4.2.3. Ekologiskt sérskilt kdnsliga omraden

Jarnvagsplanen medfor behov av tillfalliga markansprak i ekologiskt sarskilt kinsliga omraden i Hok
och Klevshult. Marken behovs for hantering och mellanlagring av massor samt for materialupplag.
Omrédet i Hok beror dels befintlig jarnvagsmark med blandskog och dels dkermark. Omréadets
karnvarden vid Lindefors och Hokadn bedoms inte paverkas i nagon grad. Behovet av tradrojning for
dtkomst till jirnvagen fran dkermarken séder om jarnvagen kan utféras sparsamt. Omradet i Klevshult
beror en 6ppen markyta fran tidigare verksamhet. Inga karnvarden bedéms beroras.

6.4.2.4. Natura 2000 och naturreservat

I bevarandeplan for Linneryd och bevarandeplan for S6dra Duvaled anges bland annat f6ljande
faktorer som negativa for omradena: markexploatering eller annan forandring av markanvindningen i
objektet eller i angrdnsande omrade, t.ex. skogsplantering, dikning, tiktverksamhet eller
samhillsbyggande i olika former. Inga markanspréak gors inom nagot av omradena. Vid Linneryd
anldggs narmaste kontaktledningsstolpar cirka 8-12 meter fran omrédets ytterkant. Vid Sodra
Duvaled anliaggs kontaktledningsanliaggning cirka 60 meter frin Natura 2000-omradet Ostra kant. De
stolpfundament som anliaggs pa strackorna, ett 20-tal fundament vid Linneryd och ett 15-tal
fundament vid Sédra Duvaled, bedoms inte paverka grundvattens nivéer, kvalitet eller riktning varken
i anldggningsskede eller driftskede.

I bevarandeplan for Morarps- och Mérhulta mosse anges bland annat f6ljande faktorer som negativa
for omradet: exploatering inom eller utanfor omradet som paverkar myrens hydrologi eller struktur
eller som forsamrar myrens funktion som vardefull fagellokal pa grund av stérning, buller,
fragmentering eller genom att skapa barridrer etc. Inga markansprék gors inom Natura 2000-
omradet. Narmaste kontaktledningsstolpar anldggs cirka 30 meter frén omradets ytterkant. I
omradets norra kant hamnar kontaktledningsanldggningen pé ett generellt avstdnd om 50 meter.
Natura 2000-omrédet ar cirka 4,3 km l&ngt och cirka 2 km brett, och dess kdrnomréden ligger cirka
1,5 km frén jarnvagen.
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De stolpfundament som anliggs pa strickan Morarps- och Morhulta mosse, ett 80-tal fundament,
bedoms inte paverka grundvattens nivéer, kvalitet eller riktning varken i anldggningsskede eller
driftskede. Kontaktledningstrédar och stolpar bedoms inte utgéra ndgon barriar for hackande faglar i
omradet, frimst d& mossarna ar skyddade av en cirka 30 meter bred skogsrand mellan jarnvigen och
mossarna. Kontaktledningstradar och stolpar bedoms inte sticka upp ovan traden. Vidare utgor
parallellgdende vag 799, tillsammans med skogsranden och jarnvégen, tydliga orienteringslinjer i
landskapet. Risken for att faglar skulle flyga in i kontaktledningsanldggningen bedéms som lag.

Anléaggningen bedoms inte ha sddana egenskaper i drift att risk for paverkan pa de bada Natura 2000-
omrédena foreligger.

Naturreservatet Ostermoskogen bedom ej paverkas av jarnvigsplanen.

6.4.2.5. Strandskydd
Jarnvagsplanen beror sju ytvatten med strandskyddsbestimmelser. Aktuella vatten och typ av
markansprak och intrang framgar av Tabell 15.
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Tabell 15.. Ytvatten som omfattas av strandskyddsbestdmmelser och berérs av nytt eller tillfélligt markansprak
med anldggningsatgéarder.

Berort Km-tal = Anldaggningsobjekt Permanent Tillfalligt
ytvatten mark- mark-
ansprak, m? ansprak, m?
1 Rummaan- 14+520 KTL-stolpar, &terledningstrad 65 45
Ekobacken
14+750 Elskyddsportaler, KTL-stolpar, 140 175
aterledningstrad
2 Malmbacksén 22+610 Aterledningstrad 2 -
204970 | Aterledningstrad, KTL-stolpar 18 9
23+350 | KTL-stolpe - 9
24+800 | KTL-stolpar, aterledningstrad 26 26
25+500 | KTL-stolpar - 14
25+700 | KTL-stolpar, aterledningstrad 36 78
25+900 | Aterledningstrad 9 -
25+950 KTL-stolpe - 18
27+240- | Anldggningsomrade, upplag, byggvig - 882
540
27+500 KTL-stolpar, &terledningstrad 24 7
3 Sodresjo 30+700 | Elskyddsportal, byggvig 1 62
4 Stora Bergagolen 31+950 Upplag - 1153
5 NN (gol) 32+620 | Aterledningstrad, KTL-stolpe - 12
6 Hokain 33+600 | Elskyddsportaler 82 58
7 Lagan/Trangsjon/ | 38+270 | Elskyddsportal 37 -
Hjortsjon . R
45+010 | Aterledningstrad 12 -
46+100 | Aterledningstrad 3 -

Elskyddsportaler och kontaktledningsstolpar placeras helt i anslutning till befintlig jarnvigsmark, och
det fysiska markintranget dr avsevart mindre dn de arealer som redovisas i tabellen. En KTL-stolpe
eller ett portalben till elskyddsportal understiger 0,5 m2. Mark for aterledningstrdd innebir inget
fysiskt markintrang utan avser ledningar som hangs mellan kontaktledningsstolparna. Planerade
anlaggningar bedoms inte medféra nagon forsamring for djur- och vaxtlivets livsvillkor eller ndgon
forsamring for allmanhetens tillgang till berérda strandomréden.

Markansprak utanfor befintlig jarnvagsmark men som inte omfattar anlaggningséatgéarder, exempelvis
servitutsritt pa befintliga vigar for framtida drift eller tillfallig nyttjanderatt for byggtrafik pa befintlig
vagnit bedoms inte omfattas av bestimmelserna om strandskydd. Anldggande av KTL-anldggning,
elskyddsportaler med mera inom befintlig jirnvigsmark bedoms inte heller omfattas av
strandskyddsbestimmelserna dd marken redan ar ianspraktagen for jairnvagsandamal.
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Forbuden mot atgirder inom strandskyddsomrade (7:15 MB) giller inte byggande av jarnvag.
Strandskyddade omréden redovisas i tillhorande plankartor. Har redovisas &ven markansprak utan
behov av anlaggningsatgarder.

6.4.3. Yt- och grundvatten

Schakt- och fyllnadsarbeten kommer att ske i direkt nérhet till vattendrag, mossar och sjoar, dven de
ytvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer. Det kan inte uteslutas att enstaka arbeten kommer att
behéva ske inom vattenomriden, ndgot som kommer att fortsitta utredas. Om arbeten kommer ske
inom vattenomraden och om inte undantagsregeln kan tillimpas kommer anmailan om
vattenverksamhet goras. Bygget av kontaktledningsanlaggningen kommer att stricka sig over tre ar
och minst tva sdsonger med laga nivaer i vattendrag. Det innebir att schaktarbeten néra ytvatten kan
styras till torrperioder for att minimera risken for ytvattenpaverkan. Mojligheten att uppfylla de
miljokvalitetsnormer som giller vattendragen pa striackan kommer inte att padverkas av planerade
dtgirderna, vare sig i drift- eller anldggningsskede.

Profilsinkningen vid Hok kommer att ske inom grundvattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer, Vister om L. Falthemmet (SE637733-140870). Profilsankningen blir endast 0,2
meter, men under anliggningsskedet blir schakten uppemot knappt en meter i férhéllande till dagens
markniva. Vid geotekniska sonderingarna november 2021 pétriaffades inget grundvatten ned till fem
meter under markytan vid laget for profilsinkningen. Darmed bedéms ingen paverkan kunna ske pa
grundvattens nivé, kvantitet eller kvalitet.

Samtliga grundvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer (se kap 4.5.3) kommer att
beroras av schaktarbeten for anldggning av stolpfundament pa den tta mil ldnga strackan.
Schaktdjupet blir cirka 2-3 meter riknat frin rilsens 6verkant. Beroende pa om jarnvégen ligger pa
bank eller i skiarning, samt jordarternas formaga att héalla hogt grundvatten, kan schaktarbeten under
grundvattennivan inte uteslutas.

Till 6vervagande del bestar striackan av friktionsjord (isdlvssediment som sand och silt) men dven berg
i dagen och torv forekommer. Vid fungerande banavvattning bor dessutom bankroppen i viss
utstrackning vara dranerad. Arbetstiden for varje fundament bedoms bli kortvarig, inte mer an cirka
90 minuter under normala férhéllanden. I de fall marken ar schaktbar med traditionella metoder
kommer arbetena hinna utféras innan schaktgropen vattenfylls. Det innebar att packningsarbeten,
uppstillning av fundament samt aterfyll kan utforas utan storre paverkan pa grundvatten. Paverkan
bed6ms som obetydlig. Om grundvattnet diremot star sa hogt att schakt och packning inte kan
utforas, kommer istillet borrade fundament att viljas. Denna metod ger ingen paverkan pa
grundvattnet. Nagon samverkande effekt av att schaktarbeten gors var 50-60 meter bedoms heller inte
kunna ske. Sammantaget bedoms ingen paverkan ske pé grundvatten och mojligheterna att uppfylla
miljokvalitetsnormer kopplade till grundvattenférekomsterna begriansas heller inte.

Geotekniska forstarkningsatgirder planeras pa tre strackor langs banan i mossar i S6rang och Stoarp.
Forekomster av organisk jord sdsom torv och gyttja kommer att beh6va utskiftas mot stenblock, som
trycks ner till maximalt 3-4 meters djup. Vid djupare férekomster av torv forslas i stallet latt
bankpélning med trapélar alternativt masstabilisering. Det innebar att grundvattnet inte behover
avsankas i samband med anlaggningsarbetena. Darmed bedoms paverkan pé grundvattnet bli helt
marginell.

6.4.4. Markmiljo

6.4.4.1. Féroreningar i mark och vatten
Schaktmassor kommer att uppsta under byggtiden dar bland annat kontaktledningsstolpar och AT-
och blockkiosker planeras. Aven pa de platser dir forstirkningstgirder ska utforas lings strickan
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samt dar spéret ska sinkas kommer massor behova hanteras. Massor som gravs upp ska sa langt som
mojligt anvandas for aterfyllning pé platsen. Som avgransningsviarden for foreliggande projekt anges
Naturvardsverkets generella riktviarden for mindre kinslig markanviandning (MKM). Massor med
halter 6ver MKM bed6éms inte vara lampliga for dteranvdndning ldngs jairnvagen utan bor
omhéndertas av lamplig mottagningsanldggning. Markmiljon kan séledes paverkas positivt da
fororenade massor transporteras frin platsen.

Fyra av de potentiellt fororenade omradena (EBH-ID 153930, 153230, 188502 samt 188508) ligger
inom eller i nirheten till ytor som ska nyttjas tillfalligt vid byggtiden eller dar ny jairnvigsmark med
dganderitt planeras. Resultat frdn genomforda undersokningar kommer att utvisa graden av
fororening inom dessa objekt. Vid planerad profilsinkning kommer sékerstillas att de djupt liggande
fororenade massorna inte ytliggors.

Nagon negativ paverkan av spridning av fororeningar till mark eller vatten férvintas inte.

6.4.4.2. Invasiva frimmande arter

I nira anslutning till planomradet finns forekomst av invasiva arter, vilket innebar att en naturlig
spridning forviantas ske i mycket néra anslutning till dessa omraden. Dock kommer utgravda massor
inte att flyttas 1dnga avstand ldngs med strackan och spridning av invasiva arter bedoms inte att ske.
Krav kommer att stillas pa forsiktighetsatgiarder avseende hantering av jordmassor som eventuellt
innehaller invasiva arter.

6.4.5. Befolkning och halsa

6.4.5.1. Buller

Bullernivan fram till &r 2040 forvintas 6ka med 1 dBA ekvivalentniva pa striackan Vaggeryd-Varnamo,
men blir oférindrad mellan Nissjo-Vaggeryd till samma prognosir. Okningen med 1 dBA bedéms som
marginell, och 6verskrider inte 65 dBA ekvivalentnivd. De maximala ljudnivderna frén godstigen, som
ar den dominerande tigtypen for maximal ljudnivé, forekommer inte fler &n 5 gdnger nattetid. Det
innebdr att dtgdrdsnivaerna i Tabell 8 inte 6verskrids. Bullerutredningen visar ocksa att 380
bostadsfastigheter har ljudnivéer 6ver nybyggnadsriktvirdena. DA Trafikverkets bedomning ar att
projektet ska definieras som atgiardskategori Befintlig infrastruktur planeras inga
bullerskyddsatgarder inom ramen for jarnvagsplanen.

6.4.5.2. Elektromagnetiska félt

Trafikverket har utfort berakningar av forvantade elektromagnetiska falt for den aktuella strackan
(Trafikverket, 2023b). Berakning av drsmedelviarde avseende magnetfilt som funktion av avstand fran
sparmitt har utforts. En beddmning av elektrifieringens inverkan dr att ménniskor i ndromradet kring
sparet inte kommer paverkas naimnvart av uppkomna magnetfilt.

Beridkningarna visar att nivderna vid jairnvagen av det magnetiska filtet som kan uppkomma tillfalligt
ligger langt under de nivéer som Stralskyddsmyndigheten rekommenderar som tillfalliga
referensviarden for allménheten. Stralskyddsmyndighetens rekommendation &r ett referensvirde pa
300 uT for falt (magnetisk flodestathet) med frekvensen 16,7 Hz. For arbetsplatser ar insatsviardena
fem ganger hogre (det vill sdga 1 500 uT).

Nir det giller allminhetens ldngtidsexponering for magnetfalt s& konstaterar
Stralsiakerhetsmyndigheten att det finns en misstanke om forhdgjd risk for barnleukemi for magnetfalt
med ett 1Angtidsmedelvarde 6ver 0,4 pT. Det eventuella sambandet ar dock for svagt for att kunna
pavisa ett orsakssamband. Folkhilsomyndigheten rekommenderar dnda ett 1angtidsmedelvarde under
0,4 UT, for vaxelfdalt med frekvensen 50 Hz. For arbetsplatser finns inga referensvarden for
langtidsexponering.
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Storleken pa de berdknade magnetfiltens drsmedelvarde, i forhéllande till avstandet till sparmitt, blir
enligt berdkningarna lagre dn 0,4 uT redan vid 15 meter fran sparmitt for strackan Nassjo — Vaggeryd
och 17 meter frén sparmitt for strackan Vaggeryd — Varnamo. Eftersom det ar inte ar sannolikt att
méanniskor vistas pd samma plats kontinuerligt sd nédra sparet blir det faktiska drsmedelvirdet
avseende magnetfilt som en person exponeras for i sjdlva verket betydligt ldgre dn 0,4 pT.

Folkhélsomyndighetens rekommenderade langtidsmedelviarde under 0,4 uT géller for vaxelfalt med
frekvensen 50 Hz. Med anledning av att kortvariga magnetfilt med den lagre frekvensen 16,7 Hz som
orsakas av tigens stromforsorjning har ett tre gdnger hogre tillfalligt referensvirde an falt med
frekvensen 50 Hz sd bor detta ge en ytterligare marginal mot lingtidspéverkan av falt med frekvensen
16,7 Hz. En bedomning ar att det magnetfilt som uppkommer langs jarnvigen inte paverkar
manniskor nimnvart. Inga atgarder planeras med avseende pd uppkomna magnetfilt 1angs strackan.

Om det finns utsatta platser ndrmare jirnviagen dn 15 meter (Nissjo — Vaggeryd) respektive 17 meter
(Vaggeryd — Varnamo) dar barn vistas langvarigt sa kan en unik magnetfiltsreducerande utformning
vara mojlig pa dessa kortare strackor.

6.4.6. Klimat och energieffektivitet

Det finns krav pa att minska utslapp av viaxthusgaser i projektering och byggskede, och en berdkning
av projektets nettopaverkan pa klimatet for byggskedet har genomf6rts i form av en klimatkalkyl. Vissa
avgransningar och antaganden har gjorts med anledning av det aktuella projektskedet och
informationen baseras pa projektets kostnadskalkyl med vissa kompletteringar.

Enligt klimatkalkylen visar prognosen 6ver klimatgasutslappen for projektet i byggskedet ett utslapp
pa cirka 5 625 ton CO2e (ekvivalenter) och energianviandningen uppgar till cirka 68 269 GJ. Tydligt ar
att stél, cementbaserade byggdelar och fossila drivmedel star for de storsta utslappen i projektet. Stal
utgor den storsta posten och star for 45% av klimatpaverkan (CO2-ekv per ar) f6ljt av betong som star
for 17% av CO2-utslappen. Att stél och betong star for majoriteten av utslappen beror pa behovet av ett
stort antal kontaktledningsstolpar och att stil och betong &r energiintensiva material. Diesel ar den
tredje storsta posten och utgor 9% av klimatpaverkan, pa grund av en hog andel fossildrivna
transporter och arbetsmaskiner. De tre storsta utslippsposterna av CO2e stér tillsammans for 71% av
projektets totala utslapp. Malsattningen ar att projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30
procent under projekteringen och byggnationen av anlaggningen jamfort med framtagen klimatkalkyl.

Med en elektrifiering av strackan Niassjo-Varnamo blir de fortsatta klimatutsldppen mycket ldga. Drift
och underhéll genererar cirka 1 ton CO2e per ar enligt klimatkalkylen ovan, medan eldriven tagdrift
inte orsakar nagra direkta utslapp alls. Utslappen av koldioxid kommer istéllet frin elproduktionen,
dar bade JLT och SJ for narvarande inhandlar el fran fornyelsebara killor. CO2e-utsldppet fran
produktion av vattenkraft kan berdknas till cirka 0,2 ton per ar (kélla: SJ), med antagandet 50
tagresenirer per tagkilometer samt en 6kad trafikering enligt prognos. CO2e-utsldppet frin dagens
dieseldrivna person- och godstrafik pa striackan ber#knas till cirka 1 450 ton per ar. Det innebér att en
klimatnytta erhélls redan fyra ar efter driftsatiningen. Med en beriknad anldggningslivslangd pé 50 ar
blir den totala klimatnyttan mycket stor, cirka 66 950 ton CO2e.

6.4.7. Risk och sakerhet

6.4.7.1. Elektrifiering/obehériga i spdromradet

Risker kommer att skapas med starkstréomsanldggningen. Eftersom den aktuella jarnvagsstriackan till
stor del passerar utanfor tatbebyggt omrade forvintas manniskor vistas i anslutning till jairnvigen i
mycket liten utstrackning. Plattformar pa stationer ar dock platser dar manniskor regelbundet vistas
och darfor finns sirskilda krav for kontaktledningsanldggningar i anslutning till plattformar. Vid
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exempelvis brand bedoms mojligheterna for méanniskor att rora sig bort fran en eventuell brand vara
goda.

Den framsta anledningen till att obehoriga befinner sig pd spdromréadet ar sparspring, dvs. att
personer genar 6ver spar. For narvarande finns stingsling pa flertalet stillen i titorterna i anslutning
till jarnvagen for att forhindra att personer genar 6ver spar. Andra anledningar ar bland annat
Kklattring pa kontaktledningsstolpar och uppstéllda tig, att begé suicid eller att utfora st6ld/sabotage
mot jirnvagsanliaggningen.

For att motverka att obehoriga pa sparomrédet kommer anldggningen att projekteras och byggas sé att
gillande regelverk uppfylls. Exempelvis kommer elskyddsportaler anldggas vid plankorsningar,
elskyddsskdrmar anldggas péa vigbroar och varningsskyltar sittas upp dar det vistas ménga manniskor
indrheten av kontaktledningsanldggningen. Det finns dven regelverk for uppstillda tdg som bland
annat innebér att tigen inte ska vara klattringsbara och att stromavtagaren ska fillas ned sé att tiget
inte ar spanningssatt. En vanligt forekommande typ av sabotage mot jirnvigsanldaggningar ar
kopparstolder. For att forhindra sabotage i form av kopparstlder anvands aluminium delvis dar
koppar tidigare har anvénts inom kontaktledningsanldggningar.

Med tillampning av gillande regelverk och procedurer reduceras riskerna sa att de blir acceptabla.

6.4.7.2. Hastighetshoéjning

En hogre hastighet med 5-20 km/h pé delar av strackan Vaggeryd-Varnamo bedéms kunna medfora
allvarligare konsekvenser i samband med ursparning for savil tigresenirer som omgivningen.
Statistik 6ver tdgursparningar frin ddvarande Banverkets publikation Modell for skattning av
sannolikhet for jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen visar att enbart cirka 5% av urspérade
persontdg hamnar mer dn 5 meter fran sparet och att andelen persontidg som hamnar mer dn 25 meter
fran sparet dr forsumbar. I jamforelse med den befintliga hastigheten bedoms den planerade
hastighetsh6jningen inte som viasentlig.

Hastighetshojningen bedoms kunna paverka befintliga risker vid plankorsningar. Trafikverket gor
darfor en omprovning av samtliga plankorsningars vigskydd pa berord stracka. Med tillimpning av
géllande regelverk och procedurer reduceras riskerna s att de blir acceptabla.

6.4.7.3. Okad trafikméngd

Till f6]jd av den 6kade persontagstrafiken pé strackan mellan Vaggeryd och Varnamo okar risken for
ursparning av persontag pa strackan. Vid en ursparning lamnar oftast enbart ett av tigets hjulpar
rilsen vilket normalt inte leder till ndgra konsekvenser med avseende pa manniskors hélsa, naturmiljo
eller egendom. Ursparningar pé det svenska jarnviagsnatet ar lagfrekventa och det 4r mycket sillsynt
att konsekvenserna blir omfattande. De planerade dndringarna pa den aktuella jairnvagsstrackan
bedoms till prognosar 2040 inte paverka tagtrafikeringen av godstag pa striackan. Med tillampning av
gillande regelverk och procedurer reduceras riskerna sa att de blir acceptabla.

6.4.8. Riksintressen

Riksintresseomréidet Morarps- och Morhulta mosse (riksintresse for naturvard) ar beldget cirka 150
meter utanfor planomradet, men pa en mindre stracka 30 meter frin jirnviagen. Pa stora delar av
strackan avskiljer en skogsrand jarnvagen fran riksintresseomrédet. Vardena utgors av stort opaverkat
mossekomplex med hogt virderade mossar och mader vid vattendrag. Forutsittningar for dess
bevarande kraver att omradets hydrologi skyddas mot drianering, vattenreglering, dimning och
torvtikt. Avverkning av sumpskogar, skogar pa fastmarksholmar och i kantzoner eller vid vattendraget
bor ej utforas. Kontaktledningsanldggningen bedéms inte medféra pataglig skada pa riksintresset.

Riksintresseomradet Lagan nedstréms Horledamen (riksintresse for naturvard) 6verlappar
planomrade och kommer att beréras genom att kontaktledningsstolpar placeras lings med banan samt
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en blockkiosk. Vardet utgors av Lagans meandrar och delta som utgor ett exempel pa en pagaende
landskapsbildande geologisk process. Hir finns bade erosions- och ackumulationsformer genom
meanderbildning pé ett flodplan samt en deltabildning. Omrédet ar ocksé av vikt f6r tolkningen av
isavsmaltningen genom sandurbildning och dédislandskap. Lagans meandrande lopp har ocksa stor
betydelse for landskapsbilden. De geologiska virdena kan skadas av tiktverksamhet, schaktningar,
utfyllnader, draneringar, dikningar och skogsavverkning. Varken kontaktledningsanliggning eller
blockkiosk bedoms medfor pataglig skada pa riksintresset.

Elektrifiering bedoms inte paverka vigarna E4 och vig 30, som bada utgor riksintressen for
kommunikation. Gillande regelverk for exempelvis avsténd till stromférande delar, sidoomréden och
fria hojder kommer att foljas.

Planomréadet korsar ett omrade av riksintresse for vindbruk. Elskyddsportaler begransar den fria
hojden pa berort viagnat. Energimyndigheten har beretts tillfille att yttra sig 6ver de planerade
atgirderna i tidigare skede. Ingen paverkan bedoms ske.

Ett omréade av riksintresse for totalforsvarsvaret ar beldget utmed jairnvagen (Skillingaryds skjutfdlt).
Forsvarsmakten har beretts tillfalle att yttra sig 6ver de planerade dtgarderna i tidigare skede. Ingen
paverkan bedoms ske.

Emans riksintresseomrade 6verlappar planomradet. Vattenkraftverk, vattenreglering eller
vattenoverledning for kraftindamal far inte utforas inom riksintresseomrédet.
Kontaktledningsanldggningen bedéms inte paverka vare sig yt- eller grundvatten inom berért omrade
och medfor darfor inte ndgon skada pa riksintresset.

6.5. Samhallsekonomisk bedomning

En effektbedomning med samhillsekonomisk kalkyl tagits fram. Alla samhallsekonomiska kostnader
som uppstar pd grund av en atgard ska pa ett systematiskt sitt jaimforas med de samhéllsekonomiska
nyttorna av de effekter som kan férvantas uppstd. Om nyttorna overstiger kostnaderna ar atgarden
samhaéllsekonomiskt 16nsam.

Planerad atgird bidrar till stora klimatnyttor. Aven godstransporter och resenirer fir stora nyttor till
foljd av atgirden. De totala nyttorna beriknas vara storre in investeringskostnaden. Aven de ej
monetirt virderbara effekterna av &tgirden bedéms sammanvigt vara positiva. Atgirden bedéms
dirmed sammanvigt vara lonsam. Aven i kinslighetsanalyserna med hégre investeringskostnad och
ingen trafiktillvaxt berdknas atgidrden vara lonsam.

Av fordelningsanalysen i SEB framgér att objektet som helhet gynnar framst godstrafik pa jarnvig och
darefter persontrafik pé jarnvag. Elektrifiering ger mojlighet till nya trafikuppléagg och 6kad robusthet.
Viarnamo, Vaggeryd och Jonkoping dr de kommuner som paverkas mest, darefter Goteborg.

Atgirden ir i linje med alla tre hillbarhetskriterierna; ekonomisk-, social- och ekologisk hallbarhet.
Den minskar jirnvigens utsldpp fran diesel och dirmed klimatutsléipp. Atgirden skapar bittre
forutsattningar for arbetspendling och godstransporter pa jirnvag och bidrar darmed till
kostnadseffektiv tillvaxt och regional utveckling. Forbattrade pendlingsmojligheter med kortare
restider och 6kad bekvamlighet forbattrar mojligheterna till arbets-, studie- och fritidsresor, vilket ar
positivt for den sociala héllbarheten.
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6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I anslutning till aktuell jairnvigsplan gors flera atgirder pa befintlig jarnvigs infrastruktur; ny jarnvag
mellan Byarum-Tenhult, plankorsningsétgiarder mellan Nissjo-Vaggeryd, elekirifiering av strackan
Nissjo-Eksjo samt ombyggnad av Varnamo bangard. Andra atgarder ar tradséakring av strackan.
Planerade atgirder skapar forutsiattningar for elektrifiering av Biramoterminalen, som ar en
kombiterminal lokaliserad intill E4. Elektrifierade spar mojliggor en 6verflytt av 6kade godsvolymer
fran vig till jarnvag. Den samlade paverkan fran de i omradet planerade infrastrukturprojekten
bedoms medfora kraftigt forbattrade forutsattningar for en god och valfungerade taginfrastruktur,
sévil lokalt som regionalt och nationellt. Darigenom stiarks majligheterna att vélja ett mer hallbart
fardsatt, saval for persontransporter som for godstrafik.

Utover de ombyggnationer och omlidggningar som regleras inom jarnvagsplanen kommer
omléaggningar att kravas av ett antal ledningar som ledningséagaren far ombesorja. Detta samordnas av
Trafikverket.

Den planerade atgirden innebir att tva nya kopplingscentraler i Vaggeryd och Varnamo anliggs. Fran
kopplingscentralerna sker kraftmatning till kontaktledningarna. Anldggningarna utgors av en
teknikgard inne p4 ett stillverksomrade. Projektet dr separat och ej del av jairnvagsplanen.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

6.7.1. Oversiktligt genomférande

Den nya kontaktledningsanldggningen kommer i stor utstrackning att byggas fran befintligt spar for
att undvika behovet av tillfalliga byggvagar utmed strickan. Istillet kommer sparbundna
schaktmaskiner fraimst anvindas for schakt- och fyllnadsarbeten. Bortforsel av schaktmassor och
tillforsel av fyllnadsmassor, liksom distribution av fundament, stolpverk, kablar och tradar/linor med
mera kommer ocksa i huvudsak kunna ske frén sparet. Vid storre schakt kan lastbilar behova
anvandas.

Upplagsplatser for massor och byggnadsmaterial ar jamnt fordelade langs med strickan, med cirka 5-
10 km mellan varje plats. De placeras i huvudsak inom befintlig jarnvagsmark eller nar detta inte ar
mojligt, invid allménna viagar med god koppling till jarnvéigen for lastning och lossning. Om det inte
finns allménna vagar sker transporter direkt fran sparet. En mindre byggviag kommer beh6va anlaggs
vid en av de mossar som behover grundforstirkas (i Sorang). Arbetsbodar for entreprenoren kommer
att samlokaliseras med upplagsplatserna.

6.7.1.1. Materialupplag

Anlaggningsmaterial samt schakt- och fyllnadsmassor som kravs for att bygga anlaggningen kommer
att hanteras inom befintlig och ny jarnviagsmark samt mark med tillfalligt markansprék. Genom
beteckning B2 (Bygglov kravs inte for upplag och materialgardar) kommer bygglov enligt plan- och
bygglagen inte sokas for de upplag som kommer att behovas péa de aktuella platserna. Platserna ar
lokaliserade enligt Tabell 16.
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Tabell 16. Platser fér materialupplag

Nr Km-tal Sida Kommun Ort Planbeteckning
1 0+540 Vistra Nissjo Nissjo B2
2 0+600 Ostra Nissjo Nissjo B2
3 4+100 Norra Nissjo Boda B2
4 8+530 Sodra Nissjo Fredriksdal B2
5 19+250 Norra Nissjo Malmback B2
6 25+600 Norra Nissjo Fallnafors B2
7 28+880 Norra Nissjo Hagnen B2
8 31+300 Sodra Vaggeryd Stoarp B2
9 34+400 Sodra Vaggeryd Hok B2
10 42+000 Norra Vaggeryd Vaggeryd B2
11 43+730 Norra Vaggeryd Vaggeryd B2
12 51+050-600 Véstra Vaggeryd Baramo B2
13 61+420 Vistra Vaggeryd Klevshult B2
14 61+680 Vistra Vaggeryd Klevshult B2
15 61+730 Ostra Vaggeryd Klevshult B2
16 63+420 Ostra Vaggeryd Soder om Klevshult B2
17 72+780 Ostra Virnamo Horle B2
6.7.2. Masshantering

Vid schakt och aterfyll for stolpfundament efterstravas att ateranvianda befintliga massor i sa stor
utstrackning som mojligt. Det minskar behovet av fyllnadsmassor och behovet av transport av schakt-
och fyllnadsmassor.

Vid de platser dir geotekniska forstarkningsatgiarder vidtas samt vid profilsinkningen i Hok kommer
vagtransporter av schakt- och fyllnadsmassor ske i storre utstrackning pa omkringliggande enskilda
eller allménna viagnatet. Detta bedoms ha en liten paverkan pa den allménna trafiken. Under arbetet
med profilsinkningen i Hok kan det dock forekomma en stérre mangd byggtrafik under en kortare
tidsperiod.

Massupplag planeras vid profilsdnkning i Hok (tillfallig nyttjanderatt 6ster om vig 30) samt vaster om
Stoarp, i anslutning till geotekniska atgirder i mosse.

Allmin aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och berérda myndigheter kontaktas.

For att undvika risken for spridning av invasiva arter vid bortforsling kommer dessa massor att lastas
direkt pa tdta och tickta sldp som kors till mottagningsanlaggningar for vidare hantering.
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6.7.3. Trafikpaverkan

I och med att anldggandet av kontaktledningsanldggningen néstan uteslutande beho6ver goras fran
sparen kommer spartrafiken att behova stingas av under kortare och liangre perioder och pa olika
strackor. Spartrafiken kommer att ersittas med busstrafik mellan de aktuella strackorna. Vagtrafiken
paverkas vid plankorsningar med jarnviagen vid anldggande av elskyddsportaler och
kontaktledningsanordningar.

Den 6vriga kollektivtrafiken och géng- och cykeltrafik paverkas nir plankorsningar ska forses med
elskyddsportaler och kontaktledningsanordningar. Trafiken kan behova omledas om arbetena inte
ryms inom det ena korfaltet. I Vaggeryd kan oskyddade trafikanterna ledas om via befintlig gang- och
cykeltunnel under jarnvégen.

Trafikpaverkan kan ocksé forviantas av den ersittningstrafik som behover séttas in under de tider nar
jarnvigen stings av for anldaggningsarbeten.

6.7.4. Buller och vibrationer

Ett visst buller kommer att uppsta under tiden fér fundamentschakt och kabellaggning.
Bullerstérningarna bedomds dock bli mycket temporira. Inga vibrationsalstrande arbeten planeras pa
strackan, eventuellt undantaget arbeten vid de mossar dir geotekniska dtgirder vidtas. Information
ges till narboende och 6vriga berérda nér stérande arbeten ar pa géng. I byggskedet ar det riktvirden
for byggbuller enligt Naturvardsverkets allménna rdd om buller frdn byggplatser (NFS 2004:15) som
ska foljas.

6.7.5. Drivmedel och kemikalier

Under byggskedet forvintas att fler och stérre méngder kemikalier hanteras och forvaras i narheten av
jarnviagsanlaggningen jamfort med driftskedet. Det kan exempelvis vara smorjmedel och drivmedel for
entreprenadmaskiner. Trafikverket kommer att tillimpa miljokrav vid entreprenadupphandling for att
sakerstilla korrekt hantering. Brinslen och kemikalier ska forvaras pa ett sikert satt. I det fall lackage
uppstar ska dtgiarder vidtas och material finnas till hands for att ta hand om fororeningen.
Uppstillningsplatser for maskiner och forvaring av petroleumprodukter och andra kemiska produkter
ska inte ske i narheten av vitmark, vattendrag, brunnar, andra vattenresurser eller fastigheter.

6.7.6. Yt- och grundvatten

Anlaggningsarbeten kommer att bli nodvandiga nara vattendrag, sjoar och mossar. Det kan inte
uteslutas att enstaka arbeten kommer att behova ske inom vattenomraden, ndgot som kommer att
fortsatta utredas och om anmaélan kommer kriavas. Genom att fundamentschakten ar relativt snabba
att grava och aterstilla forviantas ingen paverkan ske pa ytvatten. Bygget av
kontaktledningsanldggningen kommer att stracka sig 6ver cirka tre r och minst tva sdsonger med ldga
nivéer i vattendrag. Det innebar att schaktarbeten nira ytvatten kan styras till torrperioder for att
minimera risken for ytvattenpaverkan. Entreprenoren kommer att behéva uppratta
arbetsbeskrivningar for arbeten nira vattendrag, sjoar och mossar, sarskilt de mer kénsliga vattnen.
Péverkan pa grundvatten i samband med geotekniska dtgéarder i mossar vid Sérang och Stoarp utreds
vidare.

6.7.7. Natur- och kulturmiljé

Nirbeldgna trad och annan skyddsvird vegetation kan behéva skyddas under byggtiden. Skydd kan
ske genom bréadning, stingsling eller skyddsmarkering.

Om sedan tidigare okénd fornldmning eller fornfynd skulle patréaffas under arbetet avbryts arbetet
omedelbart och berérda myndigheter kontaktas.
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7/ Samlad bedomning

71, Effekter och konsekvenser av projektet

Elektrifieringen och &tgarder for hastighetshojningen skapar pa sikt mojlighet till 50 minuters restid
mellan Jonkoping-Viarnamo, vilket i sin tur mojliggor en okad trafiktiathet pa strackan Vaggeryd-
Varnamo. Restiden minskar pa samma stracka, vilket gynnar stationsorterna pa striackan.

En elektrifiering medfor en mojlighet att inskaffa moderna tdg med hogre standard, vilket attraherar
resendrer till att resa mer kollektivt. Elektrifierade banor skapar aven flera mojligheter till nya
trafikeringsuppligg for bade gods- och persontrafiken.

Vigtrafiken paverkas genom att den fria h6jden begrinsas till 4,5 meter i de befintliga plankorsningar
som utrustas med elskyddsportaler. Det foljer standarden for viagnitet i Sverige och innebar inte
négon ytterligare inskrankning gentemot andra platser i landet. P4 strackan Vaggeryd-Varnamo
forvantas bomfillningar fordubblas i plankorsningar som ar forsedda med bomanléggning, vilket
paverkar framkomligheten. Med en 6kad hastighet med 20 km/h pd samma stricka 6kar risken nagot
for storre konsekvenser vid otillditna passager. Trafikverket gor darfér en omprévning av samtliga
plankorsningars viagskydd pa berord stracka. Gang- och cykel- samt kollektivtrafiken paverkas inte av
jarnvagsplanen, annat dn kortvarigt i byggskedet.

Ingen paverkan forutses pa enskilda brunnar. Da djupa schaktarbeten inte kan undvikas inom
vattenskyddsomréide, kommer dispens att beh6va sokas for dessa arbeten. Ndgon péverkan pa
vattentdkterna forvantas inte.

Kontaktledningsanldggningen innebar endast ett mindre intrang i landskapet och generellt behalls
siktlinjerna i landskapet. Kontaktledningsstolpar och elskyddsportaler innebér nya uppstickande
element och konsekvenserna for landskapsbilden blir som storst i ett 6ppet landskap utan andra
uppstickande element. Pa 1anga betraktelseavstind smilter stolparna dock samman med
omgivningen. I de sméskaliga bebyggelsemiljoerna som exempelvis Fredriksdal och Stoarp finns en
kanslighet for visuell pdverkan. Har finns risk for en negativ visuell paverkan i form av brutna
siktlinjer och uppstickande element.

Jarnvagsplanen beror nio kdnda fornlamningar och méjliga fornlamningar, som ar beldgna inom 100
meter fran anldggningsatgirder utanfor befintlig jarnvigsmark. Planerade markarbeten forvintas inte
medféra nadgon paverkan pa lamningarna eller pa andra kulturmiljéviarden langs jirnvigen.

Schaktarbeten kommer att ske pa nara avsténd till manga identifierade naturvardesobjekt pé strackan.
I tre fall kommer temporéara arbeten ske inom eller helt tangerande till objekten (dngs- och
betesmarker samt en skogsbevuxen mosse). Intrdngen ar begriansade och i samtliga fall kommer
marken aterstills med befintlig matjord/frobank. Tillfdlliga intrdng gors i ekologiskt kinsliga omraden
i Hok och Klevshult, men inga karnviarden bedoms péaverkas.

Inga intrang gors inom Natura 2000-omréden eller naturreservat, och ingen paverkan bedéms kunna
ske av de planerade anldggningsatgirderna.

Schakt- och fyllnadsarbeten kommer att ske i direkt narhet till vattendrag, mossar och sjoar. Det kan
inte uteslutas att enstaka arbeten kommer att behova ske inom vattenomréaden, nagot som kommer att
fortsdtta utredas. Bygget av kontaktledningsanlaggningen kommer att striacka sig 6ver tre ar och minst
tva sdsonger med laga nivaer i vattendrag. Det innebér att schaktarbeten nira ytvatten kan styras till
torrperioder for att minimera risken for ytvattenpaverkan. Mgjligheten att uppfylla de
miljokvalitetsnormer som giller vattendragen pa strackan kommer inte att padverkas av planerade
atgarderna, vare sig i drift- eller anldggningsskede.
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Vid anlaggning av de enskilda stolpfundamenten pa totalstrackan forviantas ingen paverkan pa
grundvattnet alls, eller helt obetydlig. Arbeten under grundvattennivan kan inte uteslutas, men
eftersom anliaggningstiden blir mycket begransad hinner arbetena utféras innan schakten vattenfylls.
Om grundvattnet daremot star mycket hogt kan istéllet borrade fundament viljas. Vid
profilsdnkningen i Hok, dir profilen sdnks med 0,2 meter, har grundvattenniva observerats vid fem
meter under markytan.

Geotekniska forstarkningsatgirder planeras pa tre strackor langs banan i mossar i Sériang och Stoarp.
Forekomster av organisk jord sdsom torv och gyttja kommer att behova utskiftas mot stenblock, som
trycks ner till maximalt 3-4 meters djup. Vid djupare forekomster av torv forslés i stallet latt
bankpéalning med trapélar alternativt masstabilisering. Det innebar att grundvattnet inte behover
avsankas i samband med anldggningsarbetena. Darmed bedoms paverkan pa grundvattnet bli helt
marginell. Ndgon paverkan pd miljokvalitetsnormer for aktuella grundvattenférekomster forvintas
inte.

Négon negativ paverkan av spridning av fororeningar till mark eller vatten férvintas inte.

Bullernivan fram till &r 2040 forviantas 6ka med 1 dBA ekvivalentniva pé strickan Vaggeryd-Varnamo,
men blir oférindrad mellan Nissjo-Vaggeryd. Okningen med 1 dBA bedéms som marginell, och
overskrider inte 65 dBA ekvivalentniva. De maximala ljudnivaerna fran godstégen, som ar den
dominerande tigtypen for maximal ljudniva, forekommer inte fler 4n 5 gdnger nattetid. Det innebar
att dtgardsnivaerna i Tabell 8 inte 6verskrids. Bullerutredningen visar ocksa att 380 bostadsfastigheter
har ljudnivaer 6ver nybyggnadsriktvardena. Da Trafikverkets bedomning ar att projektet ska
definieras som atgirdskategori Befintlig infrastruktur planeras inga bullerskyddsatgérder inom ramen
for jarnvagsplanen.

Det magnetfilt som uppkommer langs jirnviagen bedoms inte paverka manniskor ndmnvirt. Storleken
pé de beriknade magnetfiltens drsmedelvirde i forhallande till avsténdet till sparmitt blir enligt
berdkningarna ldgre dn 0,4 uT redan vid 15 meter fran sparmitt for strickan Nissjo — Vaggeryd och 17
meter frn sparmitt for strackan Vaggeryd — Varnamo. Eftersom det ar foga troligt att man vistas pa
samma plats kontinuerligt sd nara sparet blir det faktiska drsmedelvirdet avseende magnetfalt som en
person exponeras for i sjidlva verket betydligt 1agre dn 0,4 pT. Inga atgirder planeras med avseende pa
uppkomna magnetfalt langs strackan.

Utslapp av klimatgaser under byggskedet samt den kommande driften ar berdknat till cirka 5 625 ton
CO2e. Stél utgor den storsta posten och star for 45% av klimatpaverkan (CO2-ekv per ar). Darefter
bidrar betong och fossila drivmedel for de storsta utsldppen i projektet. Malsdttningen ar att projektets
klimatpéverkan ska minska med minst 30 procent under projekteringen och byggnationen av
anlaggningen jamfort med framtagen klimatkalkyl. Eftersom klimatutsldppen fréan elektrifierad
tagdrift 4r mycket 1aga blir klimatnyttan stor nar dagens dieseldrivna trafik kan ersattas. Reduceringen
ar berdknad till cirka 66 950 CO2e med en anlaggningslivslangd pé 50 ar.

Nya risker skapas med hdjda hastigheteter, tatare trafik och kontaktledningsanldggningen. H6jd
hastighet med 5-20 km/h pé delar av striackan Vaggeryd-Varnamo bedoms kunna medfora allvarligare
konsekvenser i samband med urspérning for sivil tdgresenarer som omgivningen. I jamforelse med
den befintliga hastigheten bedoms den planerade hastighetsh6jningen inte som visentlig.
Hastighetshojningen bedoms kunna paverka befintliga risker vid plankorsningar. Trafikverket gor
darfor en omprovning av samtliga plankorsningars viagskydd pé berord stracka. Till £61jd av den 6kade
persontagstrafiken pa striackan mellan Vaggeryd och Varnamo okar risken f6r ursparning av persontag
pé strackan. Ursparningar pa det svenska jarnvagsnatet ar lagfrekventa och det ar mycket sallsynt att
konsekvenserna blir omfattande. Forhojda risker till f61jd av kontaktledningsanldggningen reduceras
med bland annat elskyddsportaler vid plankorsningar, elskyddsskdrmar vid vagbroar, jordning av
stingsel och skyltning vid plattformar.
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Omraden som ar av riksintresse for naturvard, kommunikationer, totalforsvaret, vindbruk samt
skyddade vattendrag finns inom eller i niira anslutning till planomradet. Atgirderna bedéms inte
medfora nagon pataglig skada pa nédgot riksintresse.

7.2. Bedodmning av 6verensstammelse och bidrag till de transportpolitiska
malen och miljokvalitetsmalen

7.21. Transportpolitiska mal

Projektet bed6ms bidra positivt till de transportpolitiska mélen. Elektrifieringen bidrar till att framja
och ge forutsiattningar for att fler transporter ska g via jairnvag med ellok, vilket leder till mindre
belastning p& miljon och 6kad folkhilsa. Okad kapacitet for jirnvigen gor det mojligt for fler
manniskor att nyttja sparbunden kollektivtrafik. Aktuell elektrifiering tillsammans med angrinsande
projekt ger manniskor mojlighet att pendla langre strackor och 6kar deras rorlighet. Forkortade
restider och ett mer pélitligt transportsystem innebar bittre forutsattningar for arbetspendling langs
med strackorna.

7.2.2. Miljokvalitetsmalet

Riksdagen antog 16 miljokvalitetsmal med syfte att lamna 6ver ett samhélle till nasta generation dar de
stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. Jirnvagsplanen beror tio av dem enligt nedan.

Begrdnsad klimatpaverkan
“Halten av vaxthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar
stabiliseras pa en niva som innebér att ménniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.”

Aktuellt projekt bedoms frimja maélet eftersom elektrifieringen innebér att det sker en minskning av
utslapp av koldioxid nir dieseldrivna fordon ersitts med eldrivna. Reduceringen ar berdknad till cirka
66 950 CO2e med en anliggningslivslangd pa 50 ar. En 6kad kapacitet pé jarnvagsstrackan mojliggor
overflyttning fran vagtrafik till spartrafik, vilket i sin tur medfor minskat utslapp av koldioxid.

Frisk luft
“Luften ska vara sé ren att manniskors hilsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.”

Aktuellt projekt bedoms framja méalet om frisk luft. Genom elektrifieringen av banan och utfasningen
av diesellok kommer atgérden bidra till battre luft. Stora delar av arbetena under byggtiden forvintas
ske pa befintlig bana. Atgiirden innebir att det kommer ske en 6kad mingd byggtrafik. Trafikverket
stiller utslappskrav pa arbetsmaskiner i upphandlingen av entreprendérer, vilket mojliggor en
reducering av utsldppen dven i byggskedet.

Bara naturlig forsurning

"De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning ska underskrida gransen fér vad mark och
vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen ska inte heller 6ka korrosionshastigheten i markforlagda
tekniska material, vattenledningssystem, arkeologiska foremal och héllristningar.”

Aktuellt projekt bedoms frimja méalet om bara naturlig férsurning. Genom elektrifieringen av banan
och utfasningen av diesellok minskar utslappen av forsurande kvaveutslapp.

Giftfri miljo

“Forekomsten av Amnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte hota
mainniskors hilsa eller den biologiska méngfalden. Halterna av naturfrimmande dmnen &r nira noll
och deras paverkan pa manniskors hélsa och ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt
forekommande dmnen dr nira bakgrundsnivierna.”

Miljokvalitetsmalet Giftfri miljo bedoms inte motverkas d& anldggningens byggmaterial —
huvudsakligen cement, galvaniserat stil, aluminium, koppar och s vidare —innehéller f4 eller inga

74 (86)



kemikalier eller material som ar skadliga for miljo och hilsa. I upphandling stills krav pa att anvinda
mindre farliga kemikalier bade i kemiska produkter och material/varor. For mer sammansatta
anldggningsdelar pa exempelvis AT-kiosker har Trafikverket kravhantering for att undvika eller
minimera anvindningen av giftiga &mnen.

Scker stralmiljo
“Manniskors hélsa och den biologiska méngfalden ska skyddas mot skadliga effekter av strélning.”

Magnetfilt kommer att skapas utmed jairnvigen men bedéms inte paverka manniskor nimnvart.
Storleken pé de berdknade magnetfiltens drsmedelvirde i forhallande till avstandet till sparmitt blir
enligt berdakningarna lagre dn 0,4 uT redan vid 15 meter fran sparmitt for strackan Nassjo — Vaggeryd
och 17 meter frn sparmitt for strackan Vaggeryd — Varnamo. Eftersom det ar foga troligt att man
vistas pa samma plats kontinuerligt sd nara sparet blir det faktiska drsmedelvirdet avseende
magnetfilt som en person exponeras for i sjidlva verket betydligt lagre dn 0,4 uT.

Levande sjéar och vattendrag

”Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsforméga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och
vattenhushéllande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv viarnas.”

Det kan inte uteslutas att enstaka arbeten kommer att behéva ske inom vattenomraden, nagot som
kommer att fortsatta utredas. Skyddsatgarder kommer vidtas i byggskedet si att schaktarbeten nara
eller inom ytvatten inte paverkar ytvatten negativt. Allméanhetens tillgdnglighet till strandomraden
forsamras inte.

Grundvatten av god kvalitet
“Grundvattnet ska ge en siker och héllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljé for
vaxter och djur i sjoar och vattendrag”.

Ingen paverkan bedoms ske pa grundvatten, annat &n en helt marginell paverkan i byggskedet. Ingen
langsiktig paverkan bedoms kunna ske av de planerade atgarderna.

Myllrande vatmarker
“Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehéllas och vardefulla
vatmarker bevaras for framtiden.”

Grundvatten kommer inte att behova avsidnkas i anldggningsskedet, vilket innebér att ingen paverkan
pé vatmarker forvintas, i vare sig drift- eller byggskede.

God bebyggd miljo

”“Stéder, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god och halsosam livsmiljo samt medverka till
en god regional och global miljo. Natur- och kulturviarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser frimjas.”

Projektet bedoms framja malet om god bebyggmiljé genom att tillampa gallande regelverk kring
buller, vibrationer, risk och sikerhet. Utformning av anldggningen har beaktat landskapsbilden dar sa
varit mojligt.

Ett rikt véxt- och djurliv

“Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska virnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestind med tillrdcklig genetisk variation. Méanniskor
ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk méangfald, som grund for hilsa,
livskvalitet och valfard.”
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Projektet bedoms inte motverka miljokvalitetsméalet om ett rikt vaxt- och djurliv. En tillfallig och
begrinsad péaverkan sker vid tre naturviardesobjekt.

7.3. Overenstammelse med regionala och lokala mal

7.3.1. Regionala mal

Aktuell atgiard bedoms stodja de mal som finns i den regionala transportplanen for Jonkopings lan.
Tillsammans med andra planerade och beslutade atgarder forbattras restiden pa befintlig bana och
elektrifieringen bidrar till att skapa forutsdttningar for attraktiva och héllbara person- och
godstransporter.

7.3.2. Lokala mal

Elektrifieringen av banan och hastighetshdjningen pé striackan Vaggeryd-Varnamo gar i linje med de
kommunala 6versiktsplanerna. Hansyn har tagits till kultur- och naturvirden i enlighet med Néssjo
kommuns 6versiktsplan. Banan elektrifieras, och pa strackan Vaggeryd-Varnamo sker en
hastighetsh6jning, enligt 6nskad inriktning i Vaggeryds kommuns 6versiktsplan. Atgiarderna bidrar till
en forbattrad jairnvagskommunikation samt en 6kad kapacitet och standard, enligt 6nskad inriktning i
Varnamos 6versiktsplan.

7.4. Overensstammelse med andamal och projektmal

Atgiirden bedéms dverensstimma med projektets Aindamal. Atgirden mojliggor eldriven tigtrafik pa
strackan Nissjo-Varnamo samt delstrickan Vaggeryd-Varnamo. Genom elektrifiering mojliggors
hastighetshgjningar pa banan vilket skapar ett mer robust och attraktivt trafiksystem vilket i sin tur
bidrar till en minskad klimatpaverkan. Tillsammans med projektet Byarum-Tenhult, nas restidsmalet
50 minuter Jonkoping-Varnamo.

De planerade atgarderna och valda l6sningarna 6verensstimmer med projektmalen. Befintlig
infrastruktur nyttjas i s& stor omfattning som mojligt. Anldggningen har utformats fér hog
funktionalitet och driftsakerhet och minimerat underhéllsbehov. P4 delar av strackan Vaggeryd —
Viarnamo kan storsta tillditna hastighet (STH) hojas till 160 km/h. Anldggningen har utformats sa att
paverkan pa bostadsfastigheter, broar, vigar och vattendrag begrinsas. Intrang pa befintlig
markanviandning har minimerats. Ingen paverkan sker pa kulturmiljévarden och paverkan pa
naturvirden, landskapsbilden och skyddade omraden har kunnat begrénsas.

Anlaggningen har for det aktuella skedet kunnat utformas s att gillande krav for
starkstromsanlédggningen och arbetsmiljé uppfylls. Anldggningen ar tillgdnglig for underhéllspersonal
och riaddningstjanst. Olycks- och sdkerhetsriskerna har beaktats.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmédnna hansynsregler som ar grundldggande for provning om
tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens; bevisbordesregeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushéllnings- och kretsloppsprincipen,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret.

Bevisbordesregeln

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ar skyldig att visa att forpliktelserna i 2 kap
miljobalken f6ljs. En integrerad miljobeskrivning har tagits fram i detta projekt. Genom sé kallad
miljosdkring, som utgor ett formellt och systematiserat processverktyg for Trafikverket, kommer
projektet hantera relevanta miljoaspekter fortlépande och 16pande miljobedomningar gors under
projektets géng.

Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den kunskap som behovs for att
skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet. Kunskap om relevanta
miljoforhallanden har inhdmtats under hela planeringsprocessen genom faltbesok, samrad,
inventeringar och utredningar.

Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de forsiktighetsmétt som behdvs for
att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for manniskors
hilsa eller miljon. Inga skyddsatgarder och forsiktighetsmétt foreslas for faststéllande i
jarnvagsplanen. I samband med upphandling av byggentreprendr kommer Trafikverket att stilla krav
pa efterlevnad av principen om att anvinda basta majliga teknik for att forebygga skador och
oldgenheter.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvinda produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om
produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter. Produktvalsprincipen kommer att
beaktas vid kommande upphandling och entreprenad.

Hushdllnings- och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en dtgéard ska hushélla med révaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranvandning och atervinning. I férsta hand ska fornyelsebara
energikillor anvindas. Hushallnings- och kretsloppsprincipen beaktas i kommande upphandling och
entreprenad. Detta giller bland annat masshanteringen, dteranvandningen av massor samt val av
anlaggningsmaterial. Malsattningen ar att projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30
procent under projekteringen och byggnationen av anlaggningen jamfort med framtagen klimatkalkyl.

Lokaliseringsprincipen

For verksamheter som tar mark- eller vattenomréden i ansprak ska en plats viljas sa att indamaélet
kan uppnés med minsta mdjliga intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljon. Val av platser
for KTL-stolpar, elskyddsportaler, serviceviagar, AT-kiosker och blocksignalkiosker samt sidval for
kontaktledningsstolpar har gjorts med malsattningen om minsta intréng och olagenhet for manniskors
hilsa och miljon.

Skdlighetsprincipen
Héansynsreglerna ska tillaimpas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. De atgirderna som
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foreslas ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Inga
miljoatgarder har foreslagits.

Skadeansvaret

Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjilpt. Om det trots
skadeforebyggande atgarder uppstar skador atar sig Trafikverket eller entreprenoren att skyndsamt
avhjalpa skadan samt vidta underhéll och kompensationsatgarder i enlighet med géllande lagstiftning.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel och anger de féroreningsnivaer eller
storningsnivder som ménniskor kan utséttas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter. I dagsliget finns faststéllda
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, for fisk- och musselvatten samt f6r omgivningsbuller berors ej av
jarnvagsplanen. Jarnvagsplanens genomforande skapar inga forutsiattningar att halter 6ver normerna
for luftkvalitet skulle komma att 6verskridas. Det finns inga fisk- och musselvatten langs
jarnvagsstrackan. Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller beror endast jarnviagar med en
trafiktathet pd 30 000 tag per ar.

Jarnvagsplanens atgarder kan komma att beréra miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.
Kvalitetskraven, som anger att vattenforekomsters status inte far forsamras, giller kemisk och
ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.

Schakt- och fyllnadsarbeten kommer att ske i direkt narhet till vattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Det kan inte uteslutas att enstaka arbeten kommer att behéva ske inom
vattenomréaden, nagot som kommer att fortsitta utredas. Bygget av kontaktledningsanldggningen
kommer att stricka sig 6ver tre r och minst tvé sdsonger med lga nivéer i vattendrag. Det innebar att
schaktarbeten nira ytvatten kan styras till torrperioder for att minimera risken for ytvattenpaverkan.
Madjligheten att uppfylla de miljokvalitetsnormer som géller vattendragen pa strackan bedoms inte
komma att paverkas av planerade atgarderna, vare sig i drift- eller anlaggningsskede.

Ingen paverkan pa grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer férvéntas. Vid profilsinkningen
i Hok, dar profilen sdnks med 0,2 meter, ligger grundvattennivan fem meter under markytan. Vid
anlaggning av de enskilda stolpfundamenten pa totalstrickan forvintas ingen paverkan pé
grundvattnet alls, eller helt obetydlig. Arbeten under grundvattennivin kan inte uteslutas, men
eftersom anlédggningstiden blir mycket begransad hinner arbetena utforas innan schakten vattenfylls.
Om grundvattnet daremot star mycket hogt kan istéllet borrade fundament véljas. Mgjligheten att
uppfylla de miljokvalitetsnormer som géller for grundvattenférekomsterna bedéms inte paverkas.

78 (86)



9 Markansprak och pagaende markanvandning

Aktuella marksprék redovisas i tillhérande plankartor.

Det totala markanspréiket med dganderétt (J) utgor cirka 3 900 m2. Servitutsratt (JS) utgor cirka 29
300 m2 och tillfallig nyttjanderatt (T) utgor cirka 108 800 m2, se Tabell 17.

Tabell 17. Tabell 6ver markansprak.

Planbeteckning Markansprak, Typ av mark, rangordnad Motiv
cirka m?

J 3900 m? e Jarnvagsmark Permanent markansprak for

e  Gatumark/parkmark/GC/ | kontaktledningsanldggning,
torg/parkering elskyddsportaler, AT-kiosker,

o  Oppen mark blocksignal-kiosker samt for
e  Skogsmark befintliga teknikhus
¢  Kvartersmark/tomtmark
e Vattenomrade

JS 29 300 m? o  Skogsbilvig/enskild vig Servitutsratt behovs for att
e  Kvartersmark/tomtmark mojliggora anldggningsdrift.
e  Skogsmark Del av servitutsratten nyttjas
e  Odlingsmark dven tillfalligt under

anlaggningsskedet

T 108 800 m? e  Oppen mark/parkmark Tillfallig nyttjanderatt behovs
o  Skogsbilvig/enskild vig tillfalligt for byggande av
e  Odlingsmark/betesmark jarnvag, for upplag/material
e  Kvartersmark/tomtmark och byggtrafik
e  Skogsmark

J: Ny jarnvagsmark med dganderdtt, JS: Ny jarnvdgsmark med servitutsrdtt, T: Tillfdllig nyttjianderdtt

Den mark som behover tas i ansprak med dganderatt dr sddan mark som ska inrymma den slutliga
jarnvagsanliaggningen. Detta giller exempelvis for samtliga kontaktledningsstolpar, elskyddsportaler,
teknikkiosker samt for marken under kontaktledningstraddarna. Den som i enlighet med en gillande
jarnvagsplan ska bygga en jarnvig som tillgodoser ett allméint transportbehov fér 16sa in sddan mark
eller sdidant utrymme som enligt planen inte endast tillfalligt ska anviandas for jairnvagsandamal.

Den mark som behdver tas i ansprak med servitutsratt 4r sddan mark som behovs for
jarnvigsanlidggningen men som kan kombineras med annan markanviandning. Det giller exempelvis
servicevagar till AT-kiosker och blocksignalkiosker.

Under byggtiden kravs att mark tillfalligt tas i ansprék for att byggnationen ska kunna ske s effektivt
som mojligt, till exempel for byggvagar, anldggningsarbeten och material- och upplagsytor. Den mark
som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstillas till sin ursprungliga anvindning.

Markansprék med servitutsratt (JS) och tillfallig nyttjanderatt (T) kan ocksa vara kombinerad, se
plankartor.

Fastigheter som berors av markansprak redovisas i den fastighetsforteckning som hor till
jarnvigsplanen. Aven indirekt paverkan si som bullerpaverkan fortecknas i fastighetsforteckningen.
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10

10.1.

Fortsatt arbete

Viktiga fragestallningar

Foljande aspekter/fragestillningar har identifierats som viktiga i det fortsatta arbetet:

10.2.

Fortsatt utredning om, och i s fall i vilken omfattning, schaktarbeten kommer att kriavas
inom vattenomraden

Fortsatt utredning av geotekniska forstarkningsatgarder vid mossar, for minimerad
paverkan pé grundvatten och mossar

Stillningstagande om huruvida 12 § 11 kap miljobalken ar tillamplig for planerade atgarder.
Tillimpas regeln innebar det att Trafikverket inte avser soka tillstdnd for vattenverksamhet
enligt 11 kap miljobalken

Utredning av lampliga skydds- och forsiktighetsatgarder vid eventuell artskyddsdispens

Sakerstilla att beskiring av eken sker med lampliga skyddsatgirder for att minimera risken
for negativ paverkan pa tradet

Tillstand, anmalningar och dispensansékningar

Foljande tillstind, anmélningar och dispensansokningar blir eller kan bli aktuella f6r projektet:

10.3.

Dispensansokan vattenskydd
Bygglov for teknikhus andra &n transformatorstationer

Eventuellt anmélan om vattenverksamhet, om planerade atgirder pa ndgot satt paverkar
vattenomraden

Eventuell artskyddsdispens

Eventuell underrittelse enligt 10 kap 11 § miljobalken och/eller anmalan enligt miljobalken
om avhjalpandedtgirder enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd.

Miljduppfoljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sékerstilla att entreprenaden genomforts med
miljohansyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som st6d i
arbetet har en checklista for miljosakring tagits fram for att sakerstélla att dtgirder fran
miljobeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede. Infor entreprenadskedet tas
kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras.

Kontroll av att arbeten sker inom faststallt jarnvigsomrade samt omréde for tillfallig
nyttjanderatt.

Kontroll av att ingreppen i berérda biotopsskyddsobjekt blir s begransade som mgjligt.

Om tillfallig grundvattensankning genomfors bor kontroll av dricksvattnet (kvalitet och

kvantitet) i brunnar i jirnvagens néarhet goras fore byggstart och efter avslutat byggskede.

Kontroll av att beskérning av eken sker enligt foreslagen skyddsétgard.

Om artskyddsdispens aktualiseras och skyddsatgarder faststills, ska det kontrolleras att dessa
foljs vid markarbete inom eller intill omraden med fridlysta arter.
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Andra krav pa kontroll och uppfoljning dn de som hér anges kan dven komma att krévas i samband
med de tillstind/anmalningar och dispenser som kommer att stkas for projektet.

11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Jarnvagsplanen kungors nu for granskning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for
granskning kan enskilda berorda och 6vriga 1dmna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvagsplanen. De sakagare som
berdrs kommer d4 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget iterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jairnvigsplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12-15§§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan innehalla villkor
som maste f6ljas nér jarnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnvagen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriférrattning hos lantmiterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetségare i forvag och sedan lamnar 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Forutsatt att &ven andra beslut om tillstdnd och liknande som erfordas for
projektet finns framme har Trafikverket ratt att borja bygga den anldggning som redovisas i den laga
kraftvunna jarnvagsplanen.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jairnvégsplanen.
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11.2. Genomférande
Byggstart ar planerad till &r 2027 och atgéarderna bedoms vara fardigstillda ar 2029.

Trafikverket kommer att upphandla en entreprenor sé att arbetet kan paborjas nar jarnvagsplanen har
vunnit laga kraft. Trafikverket kommer ha l16pande kontakt med de fastighetsdgare som berors av
markintrang. Diskussioner kring ersattning véantas ske nar jarnviagsplanen har vunnit laga kraft.

Se kapitel 10 for redovisning av vilka tillstdnd och dispenser som bedéms bli n6dvéndiga for
genomforandet.
11.3. Finansiering

Kostnaden for elektrifieringen av strickan Nassjo-Varnamo berédknas till cirka 613 miljoner kronor.
Projektet finns med i den nationella transportinfrastrukturplanen for ar 2022— 2033.
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