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Samrad bullerskyddsatgéarder och vibrationer
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Syfte

« Samrada behov och forslag av
bullerskyddsatgarder for strackan
Sodra Tuvan till Skelleftea C, JP07

« Samrada atgarder for minskad
paverkan pa omgivningen av
vibrationer fran jarnvagen

Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlénkat Europa
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Planeringsprocessen, vintern 2020-2021

« Arbetet med jarnvagsplanen for strackan Soédra Tuvan — Skelleftea C pagar for
fullt. Under perioden 15 december 2020 till 15 januari 2021 samrads
bullerskyddsatgéarder och atgarder mot vibrationer fran jarnvagen.

« Jarnvagsplanen kommer att stallas ut for allmanhetens granskning under varen
2021.

« Efter hantering av inkomna synpunkter och begédran om Lansstyrelsens
yttrande Over planen kommer Norrbotniabanan att lamna in planen for
faststallelse under hdsten 2021.

W Medfinansierat av Europeiska unionens
WO fond for ett sammanléankat Europa
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Tidplan, Umea-Skelleftea

2015-2020 2016-2021 2020-2022 2018-2020 2021-2026

Faltinventeringar, geoteknik, arkeologi, Samrad med narboende,
linjestudier, miljkonsekvensanalyser, och naringsliv och myndigheter
planlaggning.

Jarnvagsplaner

faststills Umea-Dava Dava-Skelleftea

PRODUKTION TRAFIKSTART

2020-2024 2024-2030 2024 2030

Umed-Dava Dava-Skellefted Umed-Dava Dava-Skellefted

Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlénkat Europa
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Ljudtrycksniva

 Ljudtrycksnivan méts i decibel som ar ett logaritmiskt varde
* A-vagning ar anpassat efter horselns varierande kanslighet

Akustiska nyckeltal

* Dubblering/halvering av trafikmangden = +/- 3 dB(A)

« 3 dB(A) ar en horbar skillnad, 10 dB(A) upplevs som en férdubbling/halvering av
ljudet

 Ljud utomhus avtar med 6 dB(A) per avstandsférdubbling

Frifaltsvarde: AL

« Ljudniva utan inverkan av ljudreflexer i den
egna bakomvarande byggnaden.

¥ Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlénkat Europa

db(A)

Ljudniva
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Berakningsfall

Nulage
Nollalternativ*

Planalternativ, utan bullerskyddsatgarder*

R

Planalternativ, med foreslagna spar- och
vagnara bullerskyddsatgarder*

Resultatet av de olika berakningsfallen
redovisas i bullerutbredningskartor, se bilagorna
1.11till 4.3

Medfinansierat av Europeiska unionens *Trafikméngder enligt prognosé’lr 2040
fond for ett sammanlénkat Europa
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Bullerinventering av bullerberord fastighet

For berdkning av ljudniva inomhus:
« Byggnadstyp (bostad, garage, etc.)

« Antal vaningsplan

 Fasad (tra, tegel, etc.)

« FoOnstertyp och antal (1, 2 eller 3 glas, samt tjocklek och luftspalt)
 Forekomst av luftdon samt typ (fonster, spalt osv)

For berdakning av ljudniva pa uteplats:
* Placering av uteplats(er)

« Typ av uteplats

Sl Medfinansierat av Europeiska unionens D

PSRN fond for ett sammanlinkat Europa
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Riktvarden buller

Utomhus vid fasad (frifaltsvarde):
« 60 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva

Uteplats (frifaltsvarde):

« 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva

« 70 dB(A) maximal ljudniva (far éverskridas med hogst 10 dBA 5 ggr/tim dag-
och kvallstid kl. 06-22)

Inomhus:
« 30 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva
« 45 dB(A) maximal ljudniva (far 6verskridas med hogst 5 dBA 5 ggr/natt)

el Medfinansierat av Europeiska unionens
WO fond for ett sammanléankat Europa
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Bullerskyddsatgarder _ | ——=t——

Alla bullerskyddsatgarder kostnadsupp- A
skattas och dess samhallsekonomiska | B
rimlighet beddmes. |

1. Sparnara bullerskyddsatgarder - = J] '
— eX bullerskyddsvall, -skarm och S-bloc/Z- g ) :
block |

2. Fastighetsnara bullerskyddsatgéarder
— ex nya fonster och/eller luftdon

3. Bullerskyddad uteplats
— ex lokal avskarmning, inglasning, ny
placering av uteplats

el Medfinansierat av Europeiska unionens
W fond for ett sammanlankat Europa
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Exempel pa skarmar

Bilder fran gestaltningsprogram

Flg 484 Exempel pa bullerskyddsskann |tr; Utforande i enkel |ocidlst malad med
slamfarg och en platkiadd overkant.

ALY R

CEALVIAIVI L D

VAR AL L L

:(

Fig. 4.8.3 Bxempel pa bullerskyddsskiarm bevinen med klattervaxter.

Fig. 4.8.1 Exempel p3 monster tryckt pa Fig. 4.8.2 Mur med genomsiktlig
glas med hog genomsiktlighet. bullerskarm frin Umea.

Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlénkat Europa
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Bullerskyddsatgarder

« Om bullerskyddsatgarder inte ar
tillrdckliga/mgjliga kan, i1 sarskilda fall,
inlosen erbjudas.

Sl Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlénkat Europa




Berakningsresultat
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| dokumentet "PM Buller” och dess
bilagor som finns pa webbplatsen fas
kunskap och information om
bullerberakningarna och féreslagna
bullerskyddsatgarder for
Norrbotniabanans stracka fran Sodra
Tuvan till Skelleftea C.

el Medfinansierat av Europeiska unionens
W fond for ett sammanlankat Europa
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Riktvarden* for komfortstorande vibrationer
fran vag- och spartrafik

Maximal vibrationsniva, mm/s
Lokaltyp eller nmr&dest}.rp vagd RMS inomhus
Bostader 04*

Vardlokaler 04

* Avser vibrationsniva nattetid {22-06) och far dverskridas higst fem ganger per frafikarsmedeinatt. Vibrationsnivan far dock infe
overskrida 0,7 mmds vigd RMS

« Riktvardet for maximal vibrationsniva for nybyggnad avser vibrationsniva nattetid (kl. 22-06).

« Riktvardet galler i bostadsrum i permanent bostad och fritidsbostad samt i vardlokaler
avseende utrymme for sdmn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlénkat Europa *Avser Trafikverkets riktvarden




@in
17 TRAFIKVERKET

Vibrationsutredning Sédra Tuvan-Skelleftea C

« Genomfdrd vibrationsutredning innefattar dels de bostader som idag
beddmts/konstaterats utsatta for vibrationer och de bostader som
riskerar vibrationsnivaer over riktvarden nar Norrbotniabanan har

byggts.

« Beddmningen grundas pa omfattande vibrationsmatningar i husgrund
och bjalklag i byggnader langs befintlig jarnvag.

* Resultatet redovisas i "PM vibrationer” med bilagor.

Sl Medfinansierat av Europeiska unionens D

PSRN fond for ett sammanlinkat Europa



https://www.trafikverket.se/contentassets/c7570e65e9ae43b5b490b8d9d20152eb/pm-vibrationer.pdf
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Atgarder vibrationer

« Till skillnad fran bullerskyddsatgéarder ar
det svart att pa ett effektivt satt skydda
omgivningen fran vibrationer med
atgarder utforda i efterhand.

« Atgarderna blir darfor en del i arbetet
da banans grundlaggning utarbetas.

el Medfinansierat av Europeiska unionens
W fond for ett sammanlankat Europa
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Aktuella atgarder S6dra Tuvan-Skelleftea C

* Ny jarnvag — bankroppen blir tyngre och stabilare an befintlig jarnvag vilket minskar
vibrationerna.

« Urgravning — l6sa massor gravs ur under den nya jarnvagen tills fast botten nas och
aterfyllning sker med sa kallat friktionsmaterial, t ex sprangsten. Urgravning ar, nast
efter palning, den effektivaste atgarden mot vibrationer i l16s mark.

« Utskiftning — innebar att Id6sa massor gravs ur, men inte anda ned till fast botten.
Aterfylining gors med friktionsmaterial. Atgarden &r mindre effektiv &n urgravning.

« Bankpalning — innebar att betongpalar drivs ned till fast botten. Pa toppen av palarna
monteras palplattor som utgor grunden till dverbyggnaden av jarnvagen. Palning ar
den effektivaste atgarden mot vibrationer i [6s mark.

W Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlénkat Europa
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Redovisning av aktuella atgarder

For detaljerad information om olika grundlaggningsatgarder for jarnvagen pa norra sidan om Skelleftea alv, se bilaga
2.1 till 2.9 i dokumentet PM Vibrationer, dar det finns angivet i kartan vilken grundlaggningsmetod som féreslas och
resultatet av beraknade framtida komfortvibrationsnivaer, vagd RMS (mm/s), for respektive bostad
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Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlénkat Europa
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Kontakt

trafikverket.se/norrbotniabanan

Maria Erlandsson, projektledare, tfn 010-123 67 91
Gunnel Nilsson, projekteringsledare, tfn 010-123 71 04



