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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Det material som inkommit rérande vagplanen finns diariefort hos Trafikverket under
drendenummer TRV 2020/5969.

1 Sammanfattning

Denna samréidsredogorelse omfattar vagplan vag 62 Norra infarten Forshaga-Deje,
Forshaga kommun, Varmlands lan. Syftet med végplanen ar att forbattra framkomligheten
och trafiksdkerheten liangs strackan, men dven for att minska viltolyckor. Utskickat
samradsunderlag ligger till grund for lansstyrelsens beslut om vigplanen kan antas medfora
en betydande miljopéverkan (BMP). Innan lansstyrelsen prévar om vagplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa
mojlighet att yttra sig.

I skede samrédsunderlag har samradskretsen fétt brev med information om samradet.
Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats under samradstiden
8-21 september 2020. Linsstyrelsen i Varmland fattade beslut den 26 november 2020 om
att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebér att ingen
miljokonsekvensbeskrivning behover upprittas.

Infor skede samradshandling holls ett samradsmote pa Skype den 10 februari 2021 pé grund
av Covid-19. Trafikverket och Ramboll presenterade vigprojektet (Vagplan
Samradshandling — utformning av planforslaget). Efter presentationen fanns mojlighet for
deltagarna att stilla fragor till Trafikverket.

2 Samradskrets

Trafikverket har i detta skede samratt med Lansstyrelsen Varmland, Forshaga kommun,
ledningsigare, Forsvaret, kollektivtrafiken samt de enskilda fastighetsigare som
Trafikverket bedomer kan bli sarskilt berorda av de planerade atgirderna. Samradskretsen
har omfattat alla berérda inom utredningsomradet, samt utokad krets vid Jeriko och Smaris
da dessa fastigheter eventuellt kan komma att beroras av utfartsaneringen. I férsta hand
ingar dgarna till de fastigheter dar mark kan komma att tas i ansprak.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett digitalt samradsmote med Lansstyrelsen Varmland dgde rum den 11 juni 2020. Syftet
med motet var att informera Lansstyrelsen om planerade atgirder och pagiende arbete
infor framtagande av viagplan samt inhdmta eventuella synpunkter for att sikerstélla att
Lansstyrelsen kan fatta beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan
eller inte.



Trafikverket redovisade Gvergripande information om projektet, berérda natur- och
kulturmilj6intressen, samt det potentiellt fororenade omrédet. Diskussion fordes angiende
atgiarder pa busshallplatser samt utfartssanering.

Lansstyrelsen 6nskade att biotopskyddade diken skulle redovisas, vilket har gjorts i
rapporten for naturvardesinventeringen. Angaende eventuellt rening av ldnsvatten ser
Trafikverket i dagslaget inget behov av detta. Enligt utsatta grundvattenror ligger
grundvattennivierna i omradet pa mellan 3—7 meter och nigra schakter under dessa nivaer
ar inte aktuella. Vid utford markprovtagning i omrédet har inget framkommit som bidrar till
négon misstanke om att grundvattnet skulle kunna vara fororenat.

Det forekommer kanda kulturmiljoer i utkanten av utredningsomradet. Kulturhistoriska
varden redovisas i samradsunderlaget.

D4 utfartssaneringen riskerar att medfora till minskad markétkomst har samrad aven skett
med de markigare som kommer att beroras av saneringen.

Lansstyrelsen papekade att groddjur- och salamandermiljoer kan paverkas indirekt om
tillfloden/utfloden paverkas. Atgirder for att minimera paverkan pa dessa miljder skulle
beskrivas i samradsunderlaget, vilket har gjorts. Atgirder i befintliga vattendrag kommer att
undvikas. Vissa trummor kan behova bytas ut eller forlangas.

3.1.2 Samrad med berdrd kommun

Samréd med Forshaga kommun har genomforts skriftligt. Kommunen framforde i sitt
yttrande en del synpunkter, samt information av intresse for det fortsatta arbetet med
vagplanen.

Det forekommer mycket viltpassager liangs strackan och dédsolyckor pa grund av detta,
darfor poangterades behovet av viltstangsel.

Vid dtervinningscentralen i Kvarntorps industriomrade ar det hogtrafikerat och trafiken
berzknas att 6ka ytterligare i omradet. Kommunen anser darfor att korsningen bor forses
med hogersvangfalt soderifran och med accelerationsfalt for trafik som kommer ut fran
Kvarntorp och som ska soderut, helst d&ven norrut.

Kommunen anser att ett accelerationsfilt 4ven bor byggas for sodergdende trafik i sodra
korsningen fran Deje. Vidare 6nskar kommunen att passager for gdende och motionsutévare
bor anordnas i hojd med végen in till Smaris.

Trafikverkets svar

Synpunkterna har noterats och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med véigplanen.
Kontakt kommer dven fortsdttningsvis att hallas med Forshaga kommun. Vad gdller
viltstingsel dr ett PM gallande viltstdngsel och viltpassager under framtagande och
kommer att vidare utvecklas under arbetets fortskridande.

3.1.3 Samrad med Region Varmland Kollektivtrafik

En dialog fors mellan Trafikverket och Region Varmland Kollektivtrafik, som dven erhallit
skriftligt samradsunderlag i samband med 6vrigt samradsutskick. Nagot yttrande under
samradet har dock inte erhallits, men dialogen angidende berorda busshallplatser vid
Smaris, Botorp och Orretorp kommer att fortsétta under projektets gang.



3.1.4 Samréd med Forsvarsmakten, Statens Geotekniska Institut, Svenska
kraftnéat

Samrédsunderlag skickades ut till Forsvarsmakten, Statens Geotekniska Institut (SGI), samt
Svenska kraftnit i samband med 6vrigt samradsutskick. Ingen hade nagot att erinra
gillande planerad vagplan.

3.1.5 Samréd med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och brev har skickats
till enskilda som antagits bli sarskilt berérda. Nedan sammanfattas de yttranden som
skriftligen inkommit till Trafikverket via e-post eller brev.

3.1.3.1. Yttrande nr 1

Sammanfattning yttrande

Information 6nskas om hur pa- och avfart planeras vid Jeriko. Vidare undrar
fastighetsdgarna om viltstangsel kommer att placeras pa bada sidor om viag 62 da omradet
ar utsatt for mycket viltolyckor.

Information om hur bussens pa- och avstigning planeras i omradet och om bergssidan mot
Jeriko kommer att paverkas av breddningen i samband med spriangning/gravning eller
dylikt.

Trafikverkets svar
Infarten till Jeriko kommer sannolikt att bibehdllas i samma lidge som idag. Pa- och avfart
for sédergdende trafik kommer att utredas vidare.

Det kommer att scttas upp ett viltstdngsel pa bada sidor om vdg 62 fran
dtervinningscentralen och norrut. I samband med det behéver viltpassager anordnas och
exakt placering av dessa dr en fraga som kommer att utredas vidare i projektet.

Lépande dialog kommer dven fortsdttningsvis att héllas med Region Virmland
Kollektivtrafik gdllande det fortsatta arbetet med vigplanen och den omlokalisering av
busshdllplatserna vid Smaris och Botorp som denna plan innebdr. Vidare finns det inga
planer pa bergschakt pa bergssidan mot Jeriko.

3.1.3.2. Yttrande nr 2

Sammanfattning av yttrandet

Fastighetsdagarna har redan idag ett problem med buller fran vag 62 och ar radda att det
kommer att bli varre nir vagen byggs om, hastigheten hojs och trafiken 6kar. De ar darfor
angeldgna om att f en bullervall som skydd mot bade buller och insyn. Det finns redan en
vall som behova hojas och forlangas bade at norr och soder.

Vid byggnation av ny pafartsvig till fastigheten séder om deras, framférdes en 6nskan om
att den inte dras 6ver deras tomt. Om det blir aktuellt att bygga forbi deras fastighet behover
den befintliga vigen anvindas for att minska behovet att filla trad och buskar. Vidare
onskas att vagen kopplas ihop med den kommunala vagen som kommer norrifrén.

Fastighetsdagarna upplyste dven om att det finns belysning 1dngs med fastighetens infart som
maste flyttas i samband med nybyggnationen och placeras pa den nya infarten. Vid
utstakning av vigstrackan onskar fastighetsdgarna vara med.



Trafikverkets svar

Om ndgra nya eller forlingda bullervallar blir aktuella kommer dessa att faststdllas 1
planerad vigplan om dtgdrden uppfyller kriterierna ekonomiskt rimligt, tekniskt mojligt
och miljomdssigt motiverat.

Trafikverket strdvar efter att bygga infartsvdgen sa néra bullervallen som mdjligt for att
minska risken att skada tomtmark.

Trafikverket kommer att kontakta fastighetsdgarna infor planerad utstakning av
vdgstrdackan som planeras 6ver fastigheten. Hiansyn kommer att tas till befintlig belysning
och flyttas till ny infartsvdg.

3.1.3.3. Yttrande nr 3

Sammanfattning av yttrandet

Fastighetsagaren vill ha kvar befintliga utfarter fran sina fastigheter till vig 62 och motsétter
sig starkt emot forslaget om att stinga av bade infarten i nordvast och vindplanen i vister.
Att behova ta sig till fastigheterna via Deje anses inte vara en bra 16sning, da vagen ar i daligt
skick och utgor en omvig.

Det enda lampliga alternativet anses vara att pa Ostra sidan av breddningen av vig 62
anldgga en parallellvig som startar vid infarten till busshéllplatsen/infarten mot
atervinningscentralen.

Trafikverkets svar
Den ena infarten planeras att stingas medan den andra hdlls 6ppen. Nagon parallellvig
blir séledes inte aktuell.

3.1.3.3. Yttrande nr 4

Sammanfattning av yttrandet

Den berorda strackan anses ha fatt en farlig trafikfalla genom flytten av
atervinningscentralen dar det redan har intraffat olyckor. 2+1 vig anses vidare vara
trafikfarliga och att 2+2 vig ar bittre. Vidare 6nskas fler hastighetskameror.

Trafikverkets svar

I projektet har Trafikverket som mal att oka trafiksdkerheten och tillgdngligheten. 2+1 vig
har konstaterats vara mindre olycksdrabbad ¢in 1+1 véiig. Aven eventuell 2+2 véig utreds
inom projektet.

Hastighetskameror (ATK) dr inte aktuella vid métesseparerade vdgar sdvida det inte finns
t.ex. vdnstersvdangfalt med nedsatt hastighet, som t.ex. en spansk hégersvdng/égla och en
hastighet pa 70 km/tim. Lings med denna strédcka planeras hastigheten inte vara nedsatt
ndgonstans och ddrmed skulle inte ATK bli aktuellt inom omrddet.

3.1.1.1. Enskilda samrad

2020-02-10: Enskilt samrad med berord fastighetsdgare angdende markigarens atkomst
idag och konsekvenser av viagforslaget. Tre tankbara alternativ diskuterades. Trafikverket
erhéller en skogskarta 6ver vagar for fastighetsagarens atkomst och tar med sig fragan
vidare i vagplanen.



2020-09-11: Enskilt samréd med fastighetsagare (telefonsamtal) informerade att
stakkdppar har setts utsattas langs strickan. Fastighetsidgaren informerade ocksé om att det
forekom ofta att man koérde i 60km/tim dé personen hade hort om flera dédsolyckor med
vilt. Trafikverket tackar for informationen.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samréd med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.2.1.1. Motet pa orten

Samradsmote med allmdnheten genomfordes pa Skype den 10 februari 2021 pa grund av
Covid-19. Métet startade klockan 18.00. Trafikverket och Ramboll presenterade
vagprojektet (Vagplan Samradshandling — utformning av planforslaget). Efter
presentationen fanns mojlighet for deltagarna att stélla fragor till Trafikverket. P4 motet
deltog kommuninvanare samt representanter fran Trafikverket och Ramboll.

Under samriadsmotet var Trafikverket tydliga med att synpunkter som varje individ ville fa
diarieford skulle skickas in skriftligen. Det fanns fortsatt mojlighet att stilla fragor under
samradsmotet, men for att fa dessa formellt hanterade i diariet och i samrédsredogorelsen
(detta dokument), uppmanades deltagarna pé plats att skriftligen lamna synpunkter.

Innehéllet av samradsmotet:

- Inledning, en kort presentation om det aktuella 14get och bakgrunden for projektet.
- Redogorelse/presentation av vagforslaget

- Tidplan och kommande samrad

- Milj6 och buller

- Allménna fragor

- Enskilda fragor, diskussioner vid ritningar och illustrationer.

I samband med fragestunden diskuterades bland annat féljande:

En deltagare undrade om inget viltstingsel ska anldaggas soder om infarten till
atervinningscentralen. Trafikverket svarar med att viltstingslet avslutas vid korsningen och
vinklas en bit in 14ngs vigen mot atervinningscentralen.

En deltagare som &r berord fastighetsdgare ville ha komplement for att vagforslaget forstor
bétnaden till en fastighet. Trafikverket tar med sig fragan och har tidigare fatt uppfattningen
att den norra anslutningen till skogen var viktigare dn den som stangs.

En deltagare som &r berord fastighetsigare ar inte intresserad av 16sningen for vigen som
presenteras mellan Orretorp och Jeriko. Fastighetsdgaren motsitter sig en 16sning dar
vaganslutningen kréavs 6ver en annans mark och foreslar att atkomsten till &kern gors via
Jeriko. Trafikverket svarar att ett stingslat omrade vid ungdomsanstalten gor 16sning via
Orretorp svir och att omréadet 4r mycket kuperat. I och med presenterad 16sning har
atgiarden inneburit en mer trafiksiker 16sning genom att ha infarterna till &krarna placerade
mittemot varandra.

En deltagare undrar hur utfarten fran Visterud, Hallakorset, kommer att se ut. Trafikverket
svarar att utfarten fran Storgatan stiangs och en ny utfart blir cirka 100 meter s6derut.
Dagens fyrviagskorsning blir istillet tva forskjutna trevagskorsningar. Dessa atgarder hor till
tidigare vagetapp soder om aktuell vigplan.



En deltagare frigar om det kommer ske en omklassning av vigen angaende
vintervaghallningen. Trafikverket svarar att det formodligen inte blir ndgon skillnad pa
vighéllningen. Vagen kommer troligen plogas med tva plogbilar for att kunna snoréja bada
korbanorna samtidigt.

En deltagare fragar om Trafikverket kan anldgga en bullervall i h6jd med Deje mellan vig 62
och nedre Mon, vilket skulle minska buller och massor kan dteranvindas. Deltagaren
foreslar tvd meterszon for att anldgga bullervall. Trafikverket svarar att bullervallar behover
motiveras. I nulédget ser inte bullernivierna ut att 6verskridas i det specifika omradet. Det
kravs ocksa att massorna ar av ratt kvalité for att fi ateranvandas. Massbalansen ar viktig att
fa till 6ver hela strickan. Saknas behov av dessa massor pé annat hill kan det vara en
16sning att anvdnda massorna i bullervallen sa lange det ar tillatet ur miljésynpunkt.
Trafikverket tar med sig forslaget och beaktar i den fortsatta vagplaneprocessen.

Innan och efter motet pa orten inkom sex (6) yttranden frén allmianheten. Dessa
sammanfattas d&mnesvis nedan.

Digitalt samrad

I ett yttrande framfordes att digitalt samréd kan utesluta vissa berorda fran inflyttande. I
yttrandet papekades att kulturhuset i Deje kunde samradsmotet anordnas istéllet med
avstand och att munskydd kunde delats ut.

Trafikverkets svar

I samband med Covid-19 har Trafikverket foljt Folkhdlsomyndighetens rekommendationer
for att minska smittspridningen och har ddarfor valt att gora digitalt samrddsméte med
allmdnbheten.

Buller

I tva yttranden framf6érdes en 6nskan med att anldgga en bullerplank/-vall vid vag 62. I ett
av yttrandena avsag en bullervall i Risatterstorp och i det andra yttrandet avsag ett
bullerplank i norra Deje mellan Industrivigen och vig 62. Avsidndaren i norra Deje
framforde att gallringen av den lilla skogsremsan mellan vag 62 och Industrivigen har
medfort att fastighetsdgaren ser bilarna fran sitt fonster och ar orolig 6ver 6kade
bullernivaer. I samma yttrande framf6rdes att en annan fastighetsdgare i naromradet som
liggare narmare vag 62 har stora bullerproblem idag.

Trafikverkets svar

Trafikverket har sett 6ver frdgan om bullervall vid Risctterstorp och har infor
samrdadshandlingen reviderat forslaget med att forldnga befintlig bullervall. Angdende
bullerplank vid norra Deje mellan Industrivdgen och vdg 62 kommer inga bulleratgdrder
erbjudas da riktvdrdena klaras.

Sisugarden

I tre yttranden berérdes om en ny avfart till Sisugarden. Tva av yttranden framfordes en
undran och vikten av att anldgga en ny avfart till Sisugérden i norrgdende riktning. Ett av
yttrandena foreslogs att anldgga en rondell vid Sisugardskorsningen. En av avsandarna
framhaller att det ar mer trafiksdkert att anldgga en ny avfart nar man &ker norrut an att
gbra en vanstersviang och ta tunnel under vigen. Annan avsiandare papekade att ménga som
bor i Grossbol och Stackbratarna utnyttjar vinstersvingen idag och dven de som ska till
Sisugdrden. Konsekvenserna utan en ny avfart mot Sisugdrden medfor att hundratals



trafikanter tvingas igenom Forshaga och passera forbi Grossbolsskolan eller ett dagcenter
for syn- och horselskadade.

Trafikverkets svar

Atgdrder vid Sisugdrden ligger inom tidigare etapp Dyvelsten—Norra infarten Forshaga
och inte inom aktuell vigplan. En separat avfartsramp for norrgdende trafik in mot
omrddet for Sisugdrden kommer att anldggas.

Léved, Ojends och Visterud

I ett yttrande framhavs att det skulle vara lampligt med att bygga rondeller i korsningarna
Loved och Visterud och att dessa ar olycksdrabbade. Korsningarna vid Léved har mycket
dalig sikt s6derut och att hastigheten ar for hog (9okm/tim), vilket framhalls att det bor
sdnkas till max 70 km/tim. I yttrandet framhalls att det 4ven &ar délig sikt nar trafikanterna
ska svinga soderut vid Visterudskorset. I och med att det sitter en stor vagskylt som
skymmer sikten. Avsindaren papekar att vid infarten till Ojenis r det dagliga incidenter
om man kommer fran Ojenis och ska vidare norrut. Aven hir 4r det skymd sikt nir det
kommer sédergiende trafik och forsta fordonet ska svinga in mot Ojenis, vilket framhalls
att man inte ser bakomvarande fordon.

Trafikverkets svar

Atgdrder kommer ske vid dessa korsningar, bortsett ifrdn infarten till Ojends, som ligger
inom tidigare etapper Norra Sanna—Dyuvelsten och Dyvelsten—Norra infarten Forshaga
och inte inom aktuell vigplan. I korsningen vid Loved kommer anslutningen av den
enskilda vdgen pa vdstra sidan av vdg 62 flyttas till ett ldge lingre norrut. Anslutningen
far ett separat vinstersvdangfalt for trafik séderifran svdingande in pd Lovedsvdgen. T
korsningen vid Visterud kommer utfarten fran Storgatan att stingas och en ny utfart sker
cirka 100 meter soderut. Dagens fyrvdgskorsning kommer istdllet att bli tva forskjutna
trevdgskorsningar.

Tillfartsvdg i Risdtterstorp

I ett yttrande motsitter sig sakidgarna tillfartsviagen till fastigheten soder om sakigarnas.
Avsiandaren informerar att de har planerat for en tradgard med insynsskydd och héller nu
pa med att anldgga trddgard med gamla vixtsorter. De virmlindska dppelsorterna ar ett
kulturarv och som de &r vialdigt mana om att fa behéalla dar de har planterat dessa. Andra
sidan av deras hus ar det berg i dagen vilket inte gér att plantera dessa trad inom det
specifika omradet. Avsiandaren hoppas att forslaget revideras och foreslar en ny infart till
fastigheten, sdder om avsandarens.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket har infor samrdadshandlingen sett
over forslaget och beaktat synpunkten.

Passage och viltstingsel

I tva yttranden berdrs passager och viltstangsel. Ett av yttrandena framhalls att anlaggandet
av viltstangsel kan innebira risker genom att personer som har brattom forsoker sig ibland
pa att komma fore innan det blir enfiligt. Detta forutsatter avsdndaren i sin mening att det
bor fortsatt vara 80 km/tim och 4—5 fartkameror da det forekommer alg pa strackan. I det
andra yttrandet undrar avsdandaren om det finns mojlighet att d&ven ha en passage, i form av
en trumma under vag 62, soder om groddjurspassagen. Avsandaren undrar dven om allt vilt
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som passerar vag 62 ska ta sig 6ver soder om dtervinningscentralen och att detta ar att
betrakta som att flytta viltbekymret s6derut. Darutover fragar sig avsdndaren om sina
anslutningar till sina fastigheter om utfartsforslaget ska vara med grind eller helt 6ppen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen. Genom viltstdangsel och bygga om till métesfri
landsvdg hindrar det for mdanniskor att ta sig over vdg 62 mellan norra och sédra infarten
till Deje, vilket bidrar till en trafiksdkrare miljo som kan mojliggora for en
hastighetshojning till 100 km/tim.

Inget viltstdngsel kommer att anldggas soder om dtervinningscentralen men ddremot
norr om dtervinningscentralen fram till strax soder om korsningen med Domlevdgen. Dir
viltstingsel anlidggs kommer befintliga viltpassager vid Risdtterstorp och vid
Visterudsmossen att kvarstd. En viss barridreffekt kommer uppsta for storre daggdjur
men eftersom den befintliga viltpassagen vid Risdtterstorp ligger i ndrheten av de stérre
viltstrdken vid Kvarntorpsdn begrdnsas effekten. Angdende om det finns mojlighet med en
passage, i form av trumma, séder om groddjurpassagen har Trafikverkets utredning visat
pa att det blir tekniskt svdrt att uppfylla de krav som stills pa vdgens tjocklek. Darfor
foreslds en kompensationsatgdrd for groddjur genom anlidggande av 6vervintringsplats
pd samma sida av vdgen (0stra sidan) som befintlig groddjurslokal. Det bedoms minska
groddjurens behov av att passera vigen. Utfartsforslagen till de hdnvisade fastigheterna
kommer grindar och uthopp att anordnas.

3.2.1.2. Enskilda samrad under 2021

2021-03-03: Enskilt samréd med fastighetsigare. Fastighetsigaren framforde att vagbuller
har 6kat sedan Forshaga kommun har tagit ner granskog i ndaromradet av Hallakorset.
Trafikverket svarar att aktuellt projekt (denna vagplan) inte omfattar ombyggnationen av
Hallakorset men att tidigare etapp Dyvelsten-Norra infarten Forshaga omfattar omradet.
Trafikverket bedomer att fastigheten péaverkas vildigt lite av tidigare etapp och att inga
atgarder kommer att genomforas.

2021-03-01: Enskilt samrad med berord fastighetsdgare (telefonsamtal). Fastighetsigaren
ar orolig for att den tidnkta utfarten vid Smaris som har dalig sikt och passerar 6ver
gardsplaner. Fastighetsidgaren har en 6nskan om att anldagga en spansk kurva norr om
jarnvagen och att den korsningen gar att nyttja for trafik bade norr- och soderut.
Fastighetsdgaren nyttjar idag rastplatsen som en spansk kurva istéillet for att gora en
vanstersvang. Trafikverket tackar for informationen och kommer beakta och ta stéllning till
synpunkten i den fortsatta vagplaneprocessen.

2021-02-10: Enskilt samrad med berord fastighetsidgare angaende buller och utfart vid
Smaris. Fastighetsdgaren undrar om det blir aktuellt med bullerplank mot viagen och
informerar att det idag bullrar fran jairnvagen. Tidigare har Trafikverket sett 6ver jairnvigen
men buller var inget som togs upp. Fastighetsdgaren undrar 6ver utformningen for utfarten
frdn Smaéris och onskar att den ar fortsatt majlig for vanstersvang. Markagaren informerar
ocksa att det gar skolbuss pa den vigen till Dejeskolan. Fastighetsdgaren namner att
utfarten vid Smaris skulle kunna goras som parallellvig norrut fram till den s6dra infarten
till Deje och fa en gemensam utfart med fastigheten som finns till vinster om vag 62.
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig frigorna vidare angdende om utfarten
fran Smaris och bullerdtgirder i den fortsatta viagplaneprocessen.
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3.2.2. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.2.2.1. Motet pa orten

Innan och efter motet pa orten inkom tre (3) yttranden fran myndigheter och ett enskilt
samrad har hallits med Stora Enso. Dessa beskrivs nedan. Material frin samradsmote pa
ort skickades ut till Férsvarsmakten, Statens Geotekniska Institut (SGI), Skogsstyrelsen,
Svenska kraftnét och Stora Enso.

3.2.2.2. SGI (2021-02-26):

Geoteknik

Enligt SGU:s karta "Jordskred och raviner" korsas vagstrackan av en ravin vid Lerbo och vid
Orretorp gar enligt kartan ndgra raviner ned mot Kvarntorpsan i narheten av vagstriackan.
Detta bor beaktas. SGI har tillsammans andra myndigheter tagit fram en viagledning om ras,
skred och erosion. Underlagen till viagledningen finns dskadliggjorda i en kartvisningstjanst:
https://gis.swedgeo.se/rasskrederosion/. Nigra av underlagen kallas produkter.
Informationen ar frin geoteknisk synpunkt vardefall vid strategiska val av lamplig
markanviandning. Med informationen som grund kan en forsta 6versiktlig bedomning goras
om planerade atgarder omfattar omraden dar forutsattningar for skred och ras finns eller
dar sarskilt svara markforhallanden rader. Vagstrackan dar atgarder planeras passerar
genom och i anslutning till omraden som av produkten "Forutsattningar for skred i
finkornig jordart" (SGU och SGI) anges som omréden som har forutséttningar for skred i
finkornig jordart. Detta bor beaktas.

Markmiljéfragor
SGI avstar fran synpunkter i detta skede.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet. I kommande samrddshandling har ras och skred
beaktas. De vdgsforslag som redogors inom vdgplanen har atgdrder foreslagits for att
forhindra ras och skredrisker lings aktuell vigstrdcka. Detta kommer fortsdttningsvis att
beaktas i den fortsatta viagplaneprocessen.

3.2.2.3. Skogsstyrelsen (2021-02-03):

Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet, enligt skogsvardslagen och delar av miljébalken,
gillande skogliga atgarder pa skogsmark. Vidare ingar bland Skogsstyrelsens uppgifter att
medverka i frdgor om samhillsplanering for en hallbar utveckling och hushéllning med
naturresurser. Verksamheten rorande vigbyggnationer ar inte att betrakta som
skogsbruksatgard men kan komma att paverka pagaende skogsbruk och omraden med
naturvarden och kulturmiljovarden.

Om ett biotopskyddsomrade berdrs ar det forbjudet att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgird som kan skada naturmiljon. Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet 6ver
biotopskyddsomraden (77 kap 11§ miljobalken) och bedomer om den planerade atgiarden kan
skada naturmiljon. For att Skogsstyrelsen ska kunna gora en sidan bedomning kréavs en
detaljerad beskrivning av atgarden och dess genomf6rande i respektive
biotopskyddsomrade. Exempelvis tidpunkt for atgardens genomforande, vilka trad som ar
aktuella att avverka, hur avverkningen kommer att utforas, transportvigar, avlagg och de
forsiktighetsatgiarden som planeras for att undvika skada pa naturmiljon, etc. Bedomer
Skogsstyrelsen darefter att den aktuella atgirden kan skada naturmiljon ska
verksamhetsutévaren ansoka om dispens och betala en avgift pa 2 900 kr till Skogsstyrelsen.
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Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet. Infor samradshandlingen kommer vidgplanens
konsekvenser och effekter av foreslagna dtgdrder och dess genomforande att beskrivas.
Darutover beskrivs dven hur det pdverkar pd naturmiljon samt eventuella dispenser som
behévs hanteras inom vdgplanen.

3.2.2.4, Svenska Kraftnat (2021-02-12):

Svenska Kraftnét har i dagsldget inga anlaggningar eller intressen som berors i det aktuella
omradet och har darfér inga synpunkter pa rubricerad remiss. Darmed onskar vi inte
medverka i det fortsatta remissforfarandet i aktuellt drende, forutsatt att planomradet inte
forandras.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

3.2.2.5. Stora Enso, sammanfattning av enskilt samrad 2021-03-02.

Stora Enso ager dkrarna vid avfallsanliggningen, som brukas av arrendator. Stora Enso dger
skog direkt efter jarnvégen pa hoger sida och sen pé béda sidor av vigen vid Norra mon.
Markintrang (skog) sker pa hoger sida om vigen, cirka 5 meters breddning,.

Stora Enso har en skogsutfart i h6jd med Norra Mon. Trafikverkets forslag vid
samradsmotet den 10 februari var att skogsutfarten blir kvar med en grind i viltstiangslet och
med en utfart "hoger in, hoger ut”. Skogsutfarten langre norrut skulle stingas. Trafikverket
héller nu pé att se 6ver forslaget med tva olika alternativ. Ena alternativet ar att bada
utfarter behalls med grind och “hoger in, hoger ut”. Alternativt en parallellvig mellan
utfarterna och endast ha kvar den sodra utfarten. Stora Enso framfor att en 6ppen plan yta
inte ar aktuellt pa grund av risk fér nedskrapning. Stora Enso informerar att viltstéangslet far
sattas om det mojliggor for en personbil att stanna och 6ppna grinden men inte storre
omrade an s.

Stora Enso informerar att foreslagna 16sningar ar godtagbara eftersom virket ska soderut
och utgor inga hinder med “hoger in, hoger ut” vid skogsutfarten. Stora Enso fragar om det
finns risk for begrinsat tilltrade till skogsutfarter under byggtid. Trafikverket svarar att
troligtvis sitts viltstangsel sent i byggskedet sa paverkan under byggtid inte borde bli stor.

Stora Enso har tva skogsutfarter soder om Hallakorset som ingar i etapp Dyvelsten—Norra
infarten Forshaga. Stora Enso 6nskar att grind sétts nira vagen pa hoger sida, medan grind
pa vanster sida bor ligga 30 meter in pa grusvigen. Trafikverket svarar med att det ar
tveksamt om utrymmet finns i tidigare etapp i vigplan Dyvelsten—Norra infarten Forshaga.
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Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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