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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Det material som inkommit rérande vagplanen finns diariefort hos Trafikverket under
arendenummer TRV 2020/22085.

1 Sammanfattning

Denna samréidsredogorelse omfattar vagplan vag 62 Norra infarten Forshaga-Deje,
Forshaga kommun, Varmlands lan. Syftet med vagplanen ar att forbattra framkomligheten
och trafiksdkerheten langs strackan. Utskickat samradsunderlag ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om vigplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan (BMP).
Innan lansstyrelsen prévar om vigplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa majlighet att yttra sig.

I skede samrédsunderlag har samradskretsen fétt brev med information om samradet.
Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats under samradstiden
8-21 september 2020. Linsstyrelsen i Varmland fattade beslut den 26 november 2020 om
att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebar att ingen
miljokonsekvensbeskrivning behover upprittas.

Infor skede samradshandling holls ett samradsméte pa Skype den 10 februari 2021 pa grund
av Covid-19. Trafikverket och Ramboll presenterade vigprojektet (Vagplan
Samradshandling — utformning av planforslaget). Efter presentationen fanns majlighet for
deltagarna att stilla fragor till Trafikverket.

I skede samrédshandling har samradskretsen fétt brev med information om samradet.
Samrédshandlingen har funnits tillgingligt pé Trafikverkets webbplats under samradstiden
7—24 juni 2021.

Efter samradstiden 7—24 juni 2021 skickades en samradsremiss ut pa brev till berérda
fastighetsidgare och arrendatorer mellan Orretorp och Jeriko som pagick under 5—18 oktober
2021.

2 Samradskrets

Trafikverket har i detta skede samratt med Lansstyrelsen Varmland, Forshaga kommun,
ledningsigare, Forsvaret, kollektivtrafiken samt de enskilda fastighetsigare som
Trafikverket bedomer kan bli sarskilt berorda av de planerade atgirderna. Samradskretsen
har omfattat alla berérda inom utredningsomradet, samt utékad krets vid Jeriko och Smaéris
da dessa fastigheter eventuellt kan komma att beroras av minskat antal utfarter. I férsta
hand ingar dgarna till de fastigheter dar mark kan komma att tas i ansprak.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett digitalt ssmradsmote med Lansstyrelsen Varmland dgde rum den 11 juni 2020. Syftet
med motet var att informera Liansstyrelsen om planerade atgarder och pagiende arbete
infor framtagande av vigplan samt inhdmta eventuella synpunkter for att sakerstélla att
Lansstyrelsen kan fatta beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan
eller inte.

Trafikverket redovisade Gvergripande information om projektet, berérda natur- och
kulturmilj6intressen, samt det potentiellt fororenade omrédet. Diskussion fordes angdende
dtgiarder pa busshallplatser samt minskat antal utfarter.

Lansstyrelsen onskade att biotopskyddade diken skulle redovisas, vilket har gjorts i
rapporten for naturvirdesinventeringen. Angdende eventuellt rening av linsvatten ser
Trafikverket i dagsldget inget behov av detta. Enligt utsatta grundvattenror ligger
grundvattennivderna i omradet pa mellan 3—7 meter och négra schakter under dessa nivaer
ar inte aktuella. Vid utférd markprovtagning i omrédet har inget framkommit som bidrar till
nagon misstanke om att grundvattnet skulle kunna vara férorenat.

Det forekommer kénda kulturmiljoer i utkanten av utredningsomrédet. Kulturhistoriska
varden redovisas i samrédsunderlaget.

D& minskning av antalet utfarter riskerar att medfora till minskad markétkomst har samrad
aven skett med de markéagare som kommer att beroras/péverkas av avstangningar eller
forandringar av utfarter.

Lansstyrelsen pdpekade att groddjur- och salamandermiljéer kan paverkas indirekt om
tillfloden/utfloden paverkas. Atgirder for att minimera paverkan pa dessa miljoer skulle
beskrivas i samradsunderlaget, vilket har gjorts. Atgirder i befintliga vattendrag kommer att
undvikas. Vissa trummor kan behova bytas ut eller forlangas.

3.1.2 Samrad med berérd kommun

Samrad med Forshaga kommun har genomforts skriftligt. Kommunen framforde i sitt
yttrande en del synpunkter, samt information av intresse for det fortsatta arbetet med
vagplanen.

Det forekommer mycket viltpassager liangs strackan och dédsolyckor pa grund av detta,
darfor poangterades behovet av viltstiangsel.

Vid atervinningscentralen i Kvarntorps industriomrade ar det hogtrafikerat och trafiken
beriknas att 6ka ytterligare i omradet. Kommunen anser darfor att korsningen bor forses
med hogersvangfailt soderifran och med accelerationsfalt for trafik som kommer ut frén
Kvarntorp och som ska soderut, helst d&ven norrut.

Kommunen anser att ett accelerationsfalt 4ven bor byggas for sodergdende trafik i sodra
korsningen fran Deje. Vidare onskar kommunen att passager for gdende och motionsutévare
bor anordnas i h6jd med végen in till Smaris.

Trafikverkets svar
Synpunkterna har noterats och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med véigplanen.
Kontakt kommer dven fortsdttningsvis att hallas med Forshaga kommun. Vad gdller



viltstingsel dr ett PM gdllande viltstdngsel och viltpassager under framtagande och
kommer att vidare utvecklas under arbetets fortskridande.

3.1.3 Samrad med Region Varmland Kollektivtrafik

En dialog fors mellan Trafikverket och Region Varmland Kollektivtrafik, som &ven erhallit
skriftligt samradsunderlag i samband med 6vrigt samradsutskick. Nagot yttrande under
samradet har dock inte erhéllits, men dialogen angéende berorda busshéllplatser vid
Smaris, Botorp och Orretorp kommer att fortsdtta under projektets gang.

3.1.4 Samrdd med Forsvarsmakten, Statens Geotekniska Institut, Svenska
kraftnat

Samrédsunderlag skickades ut till Forsvarsmakten, Statens Geotekniska Institut (SGI) samt
Svenska kraftnat i samband med 6vrigt samréadsutskick. Ingen hade nagot att erinra
gillande planerad vagplan.

3.1.5 Samrdd med de enskilda som kan bli sarskilt berdérda

Samréadsunderlaget har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets hemsida och brev har skickats
till enskilda som antagits bli sarskilt berérda. Nedan sammanfattas de yttranden som
skriftligen inkommit till Trafikverket via e-post eller brev.

3.1.3.1. Yttrande nr 1

Sammanfattning yttrande

Information 6nskas om hur pa- och avfart planeras vid Jeriko. Vidare undrar
fastighetsdgarna om viltstangsel kommer att placeras pa bada sidor om vig 62 dd omradet
ar utsatt for mycket viltolyckor.

Information om hur bussens pa- och avstigning planeras i omradet och om bergssidan mot
Jeriko kommer att paverkas av breddningen i samband med springning/gravning eller
dylikt.

Trafikverkets svar
Infarten till Jeriko kommer sannolikt att bibehallas i samma ldge som idag. Pa- och avfart
for sodergdende trafik kommer att utredas vidare.

Det kommer att sdttas upp ett viltstdngsel pad bada sidor om vdg 62 fran
dtervinningscentralen och norrut. I samband med det behdver viltpassager anordnas och
exakt placering av dessa dr en fraga som kommer att utredas vidare i projektet.

Léopande dialog kommer dven fortsdttningsvis att hdllas med Region Virmland
Kollektivtrafik gdllande det fortsatta arbetet med vigplanen och den omlokalisering av
busshdllplatserna vid Smaris och Botorp som denna plan innebdr. Vidare finns det inga
planer pa bergschakt pa bergssidan mot Jeriko.

3.1.3.2. Yttrande nr 2

Sammanfattning av yttrandet
Fastighetsdagarna har redan idag ett problem med buller fran vig 62 och ar radda att det
kommer att bli varre nir viagen byggs om, hastigheten héjs och trafiken 6kar. De ar darfor



angeldagna om att f en bullervall som skydd mot bade buller och insyn. Det finns redan en
vall som behova hdjas och forldngas bade at norr och soder.

Vid byggnation av ny pafartsvag till fastigheten soder om deras, framférdes en 6nskan om
att den inte dras over deras tomt. Om det blir aktuellt att bygga forbi deras fastighet behover
den befintliga viagen anvéndas for att minska behovet att filla trad och buskar. Vidare
onskas att vagen kopplas ihop med den kommunala vagen som kommer norrifrén.

Fastighetsdagarna upplyste dven om att det finns belysning langs med fastighetens infart som
méste flyttas i samband med nybyggnationen och placeras pa den nya infarten. Vid
utstakning av vigstrackan onskar fastighetsdgarna vara med.

Trafikverkets svar

Om négra nya eller forlingda bullervallar blir aktuella kommer dessa att faststdllas 1
planerad vigplan om dtgdrden uppfyller kriterierna ekonomiskt rimligt, tekniskt mojligt
och miljomdssigt motiverat.

Trafikverket strdvar efter att bygga infartsvdgen s ndra bullervallen som majligt for att
minska risken att skada tomtmark.

Trafikverket kommer att kontakta fastighetsdgarna infor planerad utstakning av
vdgstrdckan som planeras 6ver fastigheten. Hinsyn kommer att tas till befintlig belysning
och flyttas till ny infartsvdg.

3.1.3.3. Yttrande nr 3

Sammanfattning av yttrandet

Fastighetsagaren vill ha kvar befintliga utfarter fran sina fastigheter till viag 62 och motsétter
sig starkt emot forslaget om att stinga av bade infarten i nordvist och viandplanen i vister.
Att behova ta sig till fastigheterna via Deje anses inte vara en bra 16sning, da vigen ar i déligt
skick och utgor en omvag.

Det enda lampliga alternativet anses vara att pa stra sidan av breddningen av vig 62
anldgga en parallellvig som startar vid infarten till busshéllplatsen/infarten mot
atervinningscentralen.

Trafikverkets svar

Den ena infarten planeras att stdngas medan den andra halls 6ppen. Nagon parallellvig
som borjar fran infarten mot dtervinningscentralen till befintlig utfart blir inte aktuellt, pa
grund av att det inte dr ekonomiskt forsvarbart. Trafikverket kommer titta pa andra
alternativ for atkomst till fastigheten i samband med att utfarten stdngs.

3.1.3.3. Yttrande nr 4

Sammanfattning av yttrandet

Den berorda strackan anses ha fatt en farlig trafikfalla genom flytten av
atervinningscentralen dar det redan har intraffat olyckor. 2+1 vig anses vidare vara
trafikfarliga och att 2+2 vig ar battre. Vidare onskas fler hastighetskameror.

Trafikverkets svar
I projektet har Trafikverket som mal att oka trafiksdkerheten och tillgdngligheten. 2+1 vig



har konstaterats vara mindre olycksdrabbad dn 1+1 vig. Aven eventuell 2+2 vig utreds
inom projektet.

Hastighetskameror (ATK) dr inte aktuella vid motesseparerade vdgar savida det inte finns
t.ex. vdanstersvdangfdalt med nedsatt hastighet, som t.ex. en spansk hdgersving/ogla och en
hastighet pa 70 km/tim. Ldngs med denna strdcka planeras hastigheten inte vara nedsatt
ndgonstans och darmed skulle inte ATK bli aktuellt inom omrddet.

3.1.1.1. Enskilda samrad

2020-02-10: Enskilt samrid med berord fastighetsigare angiende markéagarens dtkomst
idag och konsekvenser av vagforslaget. Tre tankbara alternativ diskuterades. Trafikverket
erhéller en skogskarta G6ver vagar for fastighetsdgarens atkomst och tar med sig frigan
vidare i vigplanen.

2020-09-11: Enskilt samréd med fastighetsagare (telefonsamtal) informerade att
stakkdppar har setts utsattas langs strackan. Fastighetsdgaren informerade ocksé om att det
forekom ofta att man koérde i 60km/tim di personen hade hort om flera dédsolyckor med
vilt. Trafikverket tackar for informationen.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samréd med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.2.1.1. Motet pa orten

Samradsmote med allmdnheten genomfordes pa Skype den 10 februari 2021 pa grund av
Covid-19. Métet startade klockan 18.00. Trafikverket och Ramboll presenterade
véagprojektet (Vagplan Samrédshandling — utformning av planforslaget). Efter
presentationen fanns mojlighet for deltagarna att stélla fragor till Trafikverket. P4 motet
deltog kommuninvanare samt representanter fran Trafikverket och Ramboll.

Under samradsmétet var Trafikverket tydliga med att synpunkter som varje individ ville fa
diarieford skulle skickas in skriftligen. Det fanns fortsatt mgjlighet att stélla fragor under
samradsmotet, men for att fa dessa formellt hanterade i diariet och i samradsredogorelsen
(detta dokument), uppmanades deltagarna pa plats att skriftligen 1amna synpunkter.

Innehéllet av samradsmotet:

- Inledning, en kort presentation om det aktuella liget och bakgrunden for projektet.
- Redogorelse/presentation av vagforslaget

- Tidplan och kommande samrad

- Milj6 och buller

- Allménna fragor

- Enskilda fragor, diskussioner vid ritningar och illustrationer.

I samband med fragestunden diskuterades bland annat féljande:

En deltagare undrade om inget viltstingsel ska anldggas soder om infarten till
atervinningscentralen. Trafikverket svarar med att viltstingslet avslutas vid korsningen och
vinklas en bit in 14ngs vigen mot atervinningscentralen.



En deltagare som ar berord fastighetsigare ville ha komplement for att vagforslaget forstor
bétnaden till en fastighet. Trafikverket tar med sig fragan och har tidigare fatt uppfattningen
att den norra anslutningen till skogen var viktigare dn den som stangs.

En deltagare som ar berord fastighetsigare dr inte intresserad av 16sningen for vagen som
presenteras mellan Orretorp och Jeriko. Fastighetsdgaren motsitter sig en 16sning dar
vaganslutningen kréavs 6ver en annans mark och foreslér att atkomsten till &kern gors via
Jeriko. Trafikverket svarar att ett stingslat omréde vid ungdomsanstalten gor 16sning via
Orretorp svér och att omradet ar mycket kuperat. I och med presenterad 16sning har
atgarden inneburit en mer trafiksiker 16sning genom att ha infarterna till &krarna placerade
mittemot varandra.

En deltagare undrar hur utfarten fran Visterud, Hallakorset, kommer att se ut. Trafikverket
svarar att utfarten fran Storgatan stdngs och en ny utfart blir cirka 100 meter s6derut.
Dagens fyrvagskorsning blir istéllet tvé forskjutna treviagskorsningar. Dessa dtgarder hor till
tidigare viagetapp soder om aktuell vigplan.

En deltagare frigar om det kommer ske en omklassning av viagen angiende
vinterviaghallningen. Trafikverket svarar att det formodligen inte blir nagon skillnad pa
vaghallningen. Vigen kommer troligen plogas med tva plogbilar for att kunna snor6ja bada
korbanorna samtidigt.

En deltagare fragar om Trafikverket kan anldgga en bullervall i h6jd med Deje mellan vag 62
och nedre Mon, vilket skulle minska buller och massor kan ateranviandas. Deltagaren
foreslar tvd meterszon for att anldgga bullervall. Trafikverket svarar att bullervallar behover
motiveras. I nuldget ser inte bullernivierna ut att 6verskridas i det specifika omrédet. Det
kravs ocksa att massorna &r av ratt kvalité for att f4 ateranvandas. Massbalansen ar viktig att
fa till 6ver hela strackan. Saknas behov av dessa massor pa annat hall kan det vara en
16sning att anvdnda massorna i bullervallen s lange det ar tillitet ur miljésynpunkt.
Trafikverket tar med sig forslaget och beaktar i den fortsatta vagplaneprocessen.

Innan och efter motet pé orten inkom sex (6) yttranden frén allmanheten. Dessa
sammanfattas &mnesvis nedan.

Digitalt samrad

I ett yttrande framfordes att digitalt samrad kan utesluta vissa berérda fran inflyttande. I
yttrandet papekades att kulturhuset i Deje kunde samradsmotet anordnas istéllet med
avstand och att munskydd kunde delats ut.

Trafikverkets svar

I samband med Covid-19 har Trafikverket foljt Folkhdlsomyndighetens rekommendationer
for att minska smittspridningen och har ddrfor valt att gora digitalt samrdadsmote med
allmdnheten.

Buller

I tva yttranden framfordes en 6nskan med att anldgga en bullerplank/-vall vid vag 62. I ett
av yttrandena avsag en bullervall i Risatterstorp och i det andra yttrandet avsag ett
bullerplank i norra Deje mellan Industrivigen och viag 62. Avsidndaren i norra Deje
framforde att gallringen av den lilla skogsremsan mellan vag 62 och Industriviagen har
medfort att fastighetsdgaren ser bilarna fran sitt fonster och ar orolig 6ver 6kade
bullernivier. I samma yttrande framf6rdes att en annan fastighetsigare i naromradet som
liggare narmare vag 62 har stora bullerproblem idag.



Trafikverkets svar

Trafikverket har sett 6ver frdgan om bullervall vid Risctterstorp och har reviderat
forslaget med att forldnga befintlig bullervall. Angdende bullerplank vid norra Deje
mellan Industrivdgen och vdg 62 kommer inga bullerdtgdrder erbjudas da riktvirdena
klaras.

Sisugdrden

I tre yttranden ber6érdes om en ny avfart till Sisugirden. Tva av yttranden framfordes en
undran och vikten av att anldgga en ny avfart till Sisugérden i norrgdende riktning. Ett av
yttrandena foreslogs att anldgga en rondell vid Sisugirdskorsningen. En av avsandarna
framhaller att det d4r mer trafiksdkert att anldgga en ny avfart nar man &ker norrut an att
gora en vanstersvang och ta tunnel under vigen. Annan avsandare papekade att manga som
bor i Grossbol och Stackbratarna utnyttjar vianstersvingen idag och dven de som ska till
Sisugédrden. Konsekvenserna utan en ny avfart mot Sisugirden medfor att hundratals
trafikanter tvingas igenom Forshaga och passera forbi Grossbolsskolan eller ett dagcenter
for syn- och horselskadade.

Trafikverkets svar

Atgdrder vid Sisugdrden ligger inom tidigare etapp Dyvelsten—Norra infarten Forshaga
och inte inom aktuell viagplan. En separat avfartsramp for norrgdende trafik in mot
omrddet for Sisugdrden kommer att anldggas.

Léved, Ojends och Visterud

I ett yttrande framhavs att det skulle vara lampligt med att bygga rondeller i korsningarna
Loved och Visterud och att dessa ar olycksdrabbade. Korsningarna vid Loved har mycket
dalig sikt soderut och att hastigheten ar for hog (9gokm/tim), vilket framhélls att det bor
sankas till max 70 km/tim. I yttrandet framhalls att det d4ven ar délig sikt nér trafikanterna
ska svinga soderut vid Visterudskorset. I och med att det sitter en stor vagskylt som
skymmer sikten. Avsidndaren papekar att vid infarten till Ojenis #r det dagliga incidenter
om man kommer fran Ojenis och ska vidare norrut. Aven hér #r det skymd sikt nir det
kommer sodergdende trafik och forsta fordonet ska svinga in mot Ojenis, vilket framhélls
att man inte ser bakomvarande fordon.

Trafikverkets svar

Atgdrder kommer ske vid dessa korsningar, bortsett ifrén infarten till Ojends, som ligger
inom tidigare etapper Norra Sanna—Dyuvelsten och Dyvelsten—Norra infarten Forshaga
och inte inom aktuell vidgplan. I korsningen vid Loved kommer anslutningen av den
enskilda vdgen pa vdstra sidan av vdg 62 flyttas till ett ldge lingre norrut. Anslutningen
far ett separat vanstersvdangfdlt for trafik soderifran svingande in pd Lovedsvdgen. I
korsningen vid Visterud kommer utfarten fran Storgatan att stidngas och en ny utfart sker
cirka 100 meter séderut. Dagens fyrvdgskorsning kommer istdllet att bli tva forskjutna
trevdgskorsningar.

Tillfartsvdg i Risdtterstorp

I ett yttrande motsitter sig sakigarna tillfartsviagen till fastigheten soder om sakéigarnas.
Avsiandaren informerar att de har planerat for en tradgérd med insynsskydd och héller nu
pé med att anldgga tradgard med gamla vaxtsorter. De virmlandska dppelsorterna ar ett
kulturarv och som de &r vildigt ména om att fa behalla dar de har planterat dessa. Andra
sidan av deras hus ar det berg i dagen vilket inte gér att plantera dessa trad inom det
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specifika omrédet. Avsandaren hoppas att forslaget revideras och foresléar en ny infart till
fastigheten, s6der om avsandarens.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket har sett 6ver forslaget och beaktat
synpunkten.

Passage och viltstingsel

I tvé yttranden berors passager och viltstangsel. Ett av yttrandena framhaélls att anlaggandet
av viltstangsel kan innebéra risker genom att personer som har brattom forsoker sig ibland
pé att komma f6re innan det blir enfiligt. Detta forutsatter avsidndaren i sin mening att det
bor fortsatt vara 80 km/tim och 4—5 fartkameror di det forekommer dlg pé strackan. I det
andra yttrandet undrar avsdndaren om det finns mojlighet att d&ven ha en passage, i form av
en trumma under vag 62, séder om groddjurspassagen. Avsandaren undrar dven om allt vilt
som passerar vag 62 ska ta sig 6ver soder om &tervinningscentralen och att detta ar att
betrakta som att flytta viltbekymret s6derut. Darutover friagar sig avsdandaren om sina
anslutningar till sina fastigheter om utfartsforslaget ska vara med grind eller helt 6ppen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen. Genom viltstdngsel och bygga om till métesfri
landsvdg hindrar det for mdnniskor att ta sig over vdg 62 mellan norra och sédra infarten
till Deje, vilket bidrar till en trafiksdkrare miljo som kan mojliggora for en
hastighetshojning till 100 km/tim.

Inget viltstiingsel kommer att anldggas soder om dtervinningscentralen men ddremot
norr om dtervinningscentralen fram till strax soéder om korsningen med Domlevdgen. Ddr
viltstdngsel anldggs kommer befintliga viltpassager vid Risdtterstorp och vid
Visterudsmossen att kvarstd. En viss barridreffekt kommer uppstd for storre daggdjur
men eftersom den befintliga viltpassagen vid Risdtterstorp ligger i ndrheten av de storre
viltstréken vid Kvarntorpsan begrdnsas effekten. Angdende om det finns mojlighet med en
passage, i form av trumma, séder om groddjurpassagen har Trafikverkets utredning visat
pa att det blir tekniskt svart att uppfylla de krav som stdlls pa vdgens tjocklek. Ddrfor
foreslds en kompensationsdtgdrd for groddjur genom anldggande av dvervintringsplats
pd samma sida av vdgen (Ostra sidan) som befintlig groddjurslokal. Det bedéms minska
groddjurens behov av att passera vigen. Utfartsforslagen till de hdnvisade fastigheterna
kommer grindar och uthopp att anordnas.

3.21.2. Enskilda samrad under 2021

2021-03-03: Enskilt samrad med fastighetsigare. Fastighetsigaren framforde att vigbuller
har 6kat sedan Forshaga kommun har tagit ner granskog i niromradet av Hallakorset.
Trafikverket svarar att aktuellt projekt (denna vagplan) inte omfattar ombyggnationen av
Hallakorset men att tidigare etapp Dyvelsten-Norra infarten Forshaga omfattar omradet.
Trafikverket bedomer att fastigheten paverkas vildigt lite av tidigare etapp och att inga
atgirder kommer att genomforas.

2021-03-01: Enskilt samrad med berord fastighetségare (telefonsamtal). Fastighetsdgaren
ar orolig for att den tidnkta utfarten vid Smaris som har dalig sikt och passerar 6ver
girdsplaner. Fastighetsidgaren har en 6nskan om att anldagga en spansk kurva norr om
jarnvigen och att den korsningen gar att nyttja for trafik bade norr- och soderut.
Fastighetsdgaren nyttjar idag rastplatsen som en spansk kurva istillet for att gora en
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vénstersvang. Trafikverket tackar for informationen och kommer beakta och ta stéllning till
synpunkten i den fortsatta vagplaneprocessen.

2021-02-10: Enskilt samrad med berord fastighetsdgare angdende buller och utfart vid
Smaris. Fastighetsdgaren undrar om det blir aktuellt med bullerplank mot vigen och
informerar att det idag bullrar frén jarnvagen. Tidigare har Trafikverket sett 6ver jairnvigen
men buller var inget som togs upp. Fastighetsdgaren undrar 6ver utformningen for utfarten
fran Smaris och 6nskar att den ar fortsatt majlig for vanstersvang. Markagaren informerar
ocksé att det gér skolbuss pé den vagen till Dejeskolan. Fastighetsdgaren nimner att
utfarten vid Smaris skulle kunna goras som parallellvig norrut fram till den s6dra infarten
till Deje och fa en gemensam utfart med fastigheten som finns till vinster om vig 62.
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig fragorna vidare angdende om utfarten
fran Sméris och bullerdtgarder i den fortsatta vagplaneprocessen.

2021-10-05 — 2021-10-18: Enskild samradsremiss till fastighetsidgare och arrendator
mellan Jeriko och Orretorp (utskick av reviderad plan-/illustrationskarta). En av
fastighetsidgarna har tidigare meddelat att dgaren inte vill ha en anslutningsvag som stracker
sig 6ver en annans fastighet for att kunna ansluta till sin egen fastighet. Trafikverket har
beaktat synpunkten och skickat det nya planforslaget till fastighetsdgaren med dess
justeringar. Inga synpunkter kom in under samrédsremissen.

3.2.1.3. Yttranden inkomna under samradstiden juni 2021

Samrédshandlingarna har funnits tillgdngligt pd Trafikverkets hemsida och brev har
skickats till enskilda som antagits bli sarskilt berérda. Samrédstiden pagick mellan 7—24
juni 2021. Nedan sammanfattas de yttranden som har inkommit till Trafikverket via e-post,
brev eller enskilda samtal.

Yttrande nr 1

Sammanfattning av yttrandet

Berord fastighetsédgare vill inte ha en anslutningsvag som striacker sig 6ver en annans
fastighet for att kunna ansluta till sin egen fastighet. Saledes vill fastighetsdgaren att
Trafikverket tittar pa andra alternativ.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket kommer infor granskningshandlingen
se over forslaget och beakta i det fortsatta arbetet med vigplanen.

Yttrande nr 2

Sammanfattning av yttrandet
Information 6nskades om hur fastighetsigaren kommer att beroras.

Trafikverkets svar: Trafikverket informerade fastighetsdgaren om att aktuell vigplan
och tidigare vigplanetapp kan berora fastighetsdgaren. Viagplanerna bedéms mojligen
berora fastighetsdgaren med ndgot okade bullervdrden.

Yttrande nr 3

Sammanfattning av samtalet
Information 6nskades om hur fastighetsdgaren kommer att beroras.
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Trafikverkets svar: Trafikverket informerade om att fastighetsdgaren inte kommer att
paverkas av vdgplanen.

3.2.2. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.2.2.1. Motet pa orten

Innan och efter motet pa orten inkom tre (3) yttranden frdn myndigheter och ett enskilt
samrad har hallits med Stora Enso. Dessa beskrivs nedan. Material frin samradsmote pa
ort skickades ut till Férsvarsmakten, Statens Geotekniska Institut (SGI), Skogsstyrelsen,
Svenska kraftnét och Stora Enso.

3.2.2.2. Statens Geotekniska Institut

Geoteknik

Enligt SGU:s karta "Jordskred och raviner" korsas vagstrackan av en ravin vid Lerbo och vid
Orretorp gar enligt kartan ndgra raviner ned mot Kvarntorpsan i niarheten av vigstrackan.
Detta bor beaktas. SGI har tillsammans andra myndigheter tagit fram en véagledning om ras,
skred och erosion. Underlagen till viagledningen finns dskadliggjorda i en kartvisningstjanst:
https://gis.swedgeo.se/rasskrederosion/. Nagra av underlagen kallas produkter.
Informationen &r frén geoteknisk synpunkt vardefall vid strategiska val av lamplig
markanviandning. Med informationen som grund kan en forsta oversiktlig bedomning goras
om planerade &tgarder omfattar omréden dir forutsittningar for skred och ras finns eller
dar sarskilt svara markforhallanden rader. Vagstrackan dar atgarder planeras passerar
genom och i anslutning till omraden som av produkten "Forutsattningar for skred i
finkornig jordart" (SGU och SGI) anges som omréden som har férutsattningar for skred i
finkornig jordart. Detta bor beaktas.

Markmiljofragor
SGI avstér fran synpunkter i detta skede.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet. Ras och skred har beaktats. De vdigsforslag som
redogors inom vdgplanen har atgdrder foreslagits for att forhindra ras och skredrisker
ldngs aktuell vdgstrdacka. Detta kommer fortsdttningsvis att beaktas i den fortsatta
vdgplaneprocessen.

3.2.2.3. Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet, enligt skogsvardslagen och delar av miljobalken,
gillande skogliga atgarder pa skogsmark. Vidare ingar bland Skogsstyrelsens uppgifter att
medverka i frigor om samhillsplanering for en hallbar utveckling och hushallning med
naturresurser. Verksamheten rorande vigbyggnationer &r inte att betrakta som
skogsbruksatgard men kan komma att paverka pagaende skogsbruk och omraden med
naturvarden och kulturmiljovarden.

Om ett biotopskyddsomrade berdrs ar det forbjudet att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgird som kan skada naturmiljon. Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet 6ver
biotopskyddsomraden (77 kap 11§ miljébalken) och bedomer om den planerade atgiarden kan
skada naturmiljon. For att Skogsstyrelsen ska kunna gora en sidan bedomning kréavs en
detaljerad beskrivning av atgidrden och dess genomforande i respektive
biotopskyddsomrade. Exempelvis tidpunkt for atgardens genomforande, vilka trad som ar
aktuella att avverka, hur avverkningen kommer att utforas, transportvigar, avlagg och de
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forsiktighetsatgarden som planeras for att undvika skada pa naturmiljon, etc. Bedémer
Skogsstyrelsen darefter att den aktuella dtgdrden kan skada naturmiljon ska
verksamhetsutovaren ansoka om dispens och betala en avgift pa 2 9oo kr till Skogsstyrelsen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet. Vigplanens konsekvenser och effekter av foreslagna
datgdrder och dess genomforande kommer att beskrivas. Darutéver beskrivs dven hur det
paverkar pd naturmiljon samt eventuella dispenser som behdvs hanteras inom vdgplanen.

3.2.2.4, Svenska Kraftnat

Svenska Kraftnéat har i dagsldget inga anlaggningar eller intressen som berors i det aktuella
omradet och har darfér inga synpunkter pé rubricerad remiss. Darmed onskar vi inte
medverka i det fortsatta remissforfarandet i aktuellt drende, forutsatt att planomradet inte
forandras.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

3.2.2.5. Stora Enso, sammanfattning av enskilt samrad 2021-03-02

Stora Enso dger dkrarna vid avfallsanldggningen, som brukas av arrendator. Stora Enso dger
skog direkt efter jarnvigen p& hoger sida och sen pé béda sidor av vigen vid Norra mon.
Markintrang (skog) sker pa hoger sida om vigen, cirka 5 meters breddning,.

Stora Enso har en skogsutfart i h6jd med Norra Mon. Trafikverkets forslag vid
samradsmotet den 10 februari var att skogsutfarten blir kvar med en grind i viltstidngslet och
med en utfart "hoger in, hoger ut”. Skogsutfarten langre norrut skulle stingas. Trafikverket
héller nu pé att se 6ver forslaget med tva olika alternativ. Ena alternativet ar att bada
utfarter behalls med grind och “hoger in, hoger ut”. Alternativt en parallellvig mellan
utfarterna och endast ha kvar den sodra utfarten. Stora Enso framfor att en 6ppen plan yta
inte dr aktuellt pa grund av risk for nedskrapning. Stora Enso informerar att viltstéangslet far
sattas om det mojliggor for en personbil att stanna och 6ppna grinden men inte storre
omrade dn sa.

Stora Enso informerar att foreslagna l6sningar ar godtagbara eftersom virket ska sdderut
och utgor inga hinder med “hoger in, héger ut” vid skogsutfarten. Stora Enso fragar om det
finns risk for begrinsat tilltrade till skogsutfarter under byggtid. Trafikverket svarar att
troligtvis sitts viltstangsel sent i byggskedet sa paverkan under byggtid inte borde bli stor.

Stora Enso har tva skogsutfarter soder om Hallakorset (utanfor aktuell vigplan) som ingér i
tidigare viagplanetapp Dyvelsten—Norra infarten Forshaga. Stora Enso 6nskar att grind satts
nira viagen pa hoger sida, medan grind pa vénster sida bor ligga 30 meter in pa grusvigen.
Trafikverket svarar med att det ar tveksamt om utrymmet finns i tidigare etapp i vigplan
Dyvelsten—Norra infarten Forshaga.

3.2.2.6. Yokk Solar, sammanfattning av enskilt samrad 2021-09-23

Trafikverket kontaktade Yokk Solar som arrenderar mark mellan Jeriko och Orretorp for att
informera om projektet viag 62 Norra infarten Forshaga-Deje. Trafikverkets har fatt
kannedom om att Yokk Solar kommer anldgga en solcellspark pa norra delen av dkern
belidgen soder om omradet Jeriko. Trafikverket redovisade plankartorna (samradshandling)
och berittade att den utfart som Yokk Solar anvander idag kommer att stdngas och att
vagracken kommer att séittas 1angs vigen. De alternativ till in- och utfart som diskuterades
pa motet var:
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o Yokk Solar/fastighetsagaren bygger ny tillfart upp till Jerikovigen

o De ber fastighetsigaren/arrendatorn av sodra delen dkern att fa dka ner
langs kanten pa den sédra dkern och ut pa den nya utfarten som
Trafikverket bygger.

Yokk Solar informerade att de behéver dtkomst for grasklippning och underhéll nigra
tillfallen per ar. Darutover att avstand till vag fran deras fasta foremal ska vara 30 meter
vilket uppfylls med dagens dragning. Solcellspanelerna kommer séttas 30 meter fran viagen.
For kommande breddning om cirka 4 meter kan det bli en grazon, men eftersom
Trafikverket kommer ha balkracke forbi platsen bor detta inte vara nagot hinder. Stangsel
for solcellspaneler kommer att sittas niarmare dn 30 meter fran vagen. Trafikverket
informerade om tillfallig nyttjanderétt enligt plankartor som kan bli en konflikt mellan
stangslet och den tillfélliga nyttjanderitten.

Yokk Solar ska ha mote med fastighetsdgaren och aterkomma till Trafikverket.

3.2.2.7. Yttranden inkomna under samradstiden juni 2021

Samrédshandlingarna skickades ut till myndigheter och det har inkommit tre (3) yttranden
frdn Forsvarsmakten, Statens Geotekniska Institut (SGI) samt Lantmateriet.
Forsvarsmakten och SGI har begért och beviljats nagot férlangd svarstid for att inkomma
med sina synpunkter pa handlingen. Férsvarsmakten och Lantmiteriet hade inget att erinra
géllande végplanen.

Statens Geotekniska Institut
Vi noterar att breddningen medfor att en storre mangd dagvatten kommer att behova
avvattnas och att dtgiarder darfor planeras for trummor, i huvudsak i befintliga 1agen. Har
det bedomts om detta medfor risk for menligt 6kande vattenfloden i befintliga raviner?

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet. Vigstrdackan som passerar ravinen vid Orretorp
breddas pa den ostra sidan. Trumman i sektion 11/120 mynnar ut till ravinen pa den
vdstra sidan. For att forhindra uppkomsten av stora vattenfloden foreslas trosklar
anldggas 1 dike pd den éstra sidan ddr breddningen sker. Trosklar anldggs mellan
sektionerna 10/900—11 /400.
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