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1. Sammanfattning

Denna vagplan, skede granskningshandling utgor planbeskrivning for vigplan 62 mellan Forshaga och
Deje i Varmlands lan. Végen stracker sig fran Karlstad till norska griansen i norra Varmland. Syftet
med végplanen ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten ldngs strackan. Av den totala
strackan om 7,5 km kommer 4,1 km anldggas som en motesseparerad 2+1-viag med
mittrackesseparering och dér breddas frén 9 till 14 meter. Resterande striacka anldggs som en
motesseparerad 1+1 vig med mittrackesseparering. Strickan kommer ha en referenshastighet pa 100
km/h. Andra dtgirder som ingar i vigplanen ar anpassningar av befintliga korsningar mellan vig 62
och anslutande vagar sa att korsningarnas och anslutningarnas utformning anpassas till
forutsattningen nar viag 62 blir motesseparerad. Darutover minska antalet utfarter,
tillganglighetsanpassa busshéllplatser och sitta upp viltstingsel langs med den storre delen av
strackan. Projektet kommer innebéra vinster avseende restid, trafiksikerhet och framkomlighet.
Foljande varden kan komma att paverkas:

« Naturvirden med naturvardesklass 3 och 4. Dessa omréden utgors av Visterudsmossen (klass
3) som ar groddjurslokal och viktig fodosokplats for vilt, samt ytterligare sju naturvarden
(klass 4) mellan Risatterstorp och Norra Mon.

« Befintlig groddjurspassage vid Visterudsmossen.

«  Ett flertal biotopskyddade diken.

« Flera arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen forekommer liangs strackan.

« Invasiva arter, i form av kanadensiskt gullris och blomsterlupin forekommer ldngs strackan.

» Tvéa kinda fornlamningar (stensattningar) och tva 6vriga kulturhistoriska lamningar
(bytomter) vid Risatterstorp.

Naturvardena hamnar i konflikt med ombyggnationen av vig 62, dock kommer viardena/omrédena att
paverkas i ringa omfattning. De skyddade djurarterna bedéms ha sina boplatser/fédostksomraden
utanfor utredningsomradet ddrav bedoms de inte paverkas. Groddjurspassagen vid Visterudsmossen
kommer dock att bli 1angre, men kommer att behélla sin ursprungliga funktion dock nagot forsamrad.
De kénda fornlamningarna inom utredningsomradet bedoms inte paverkas av ombyggnationen
visuellt eller fysiskt. Samrad enligt Kulturmiljolagen 2 kap 10 § har genomforts under varen 2021 dir
Lansstyrelsens bedomning &r att ingen arkeologisk utredning blir aktuellt. Projektets paverkan pa
omradets kulturmiljovarden bedéms bli liten. Landskapsbilden bed6ms inte paverkas till ndgon storre
grad av projektet. Uppsittningen av viltstangsel kommer innebara en 6kad barridreffekt for djuren.
Andra negativa effekter som uppstar under byggtiden ar buller, vibrationer, grumling av vatten med
mera, dock ar dessa effekter tillfilliga. Vid projektets markprovtagning har férhojda fororeningshalter
upptickts i vagkroppen langs en delstricka vid Deje. Ytterligare provtagning behover darfor goras har
for att utreda hur dessa massor ska hanteras. Projektet planerar i den omfattningen som det dr mojligt
att ateranvinda massor till bullervallar, men fororenade massor med fororeningshalter 6ver riktvardet
for MKM ska inte ateranviandas utan ska lamnas till lamplig deponi. Vad giller massor med invasiva
arter kommer dessa i viss utstrackning att dteranviandas, men punktinsatser for bekdmpning av dessa,
kommer att ske inom lampliga omréden. Vid uppférandet av viltstangsel kommer passager i form av
bland annat farist och grindar anordnas dar det anses lampligt.

Lansstyrelsen i Varmland fattade beslut den 26 november 2020 om att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Det innebir att ingen miljokonsekvensbeskrivning behover
upprittas. Den kalkylerade totalkostnaden for detta vagprojekt uppgér till cirka 164,4 miljoner kronor
och i den samhéllsekonomiska bedomningen har projektet bedoms att f4 god lonsamhet. Projektet
planeras byggstartas hosten 2023 och byggtiden pagér cirka 2 ar.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Riksvag 62 striacker sig fran Karlstad till norska gréansen i norra Varmland och ingar i det funktionellt
prioriterade vignatet. Vagen har en viktig regional funktion eftersom orterna Hagfors och Munkfors
inte har ndgon jarnvagsforbindelse. Darmed blir vagen strategisk viktig for arbets-, studiependling
samt godstrafik. Vagen ar dven en viktig lank for godstransporter inom naromradet men dven for
godstransporter mellan norra Varmland och Vistsverige samt internationella godstransporter till- och
fran Norge och Oslo. Den stora andelen godstransporter som sker pa riksvag 62 bestar av skogsravaror
och rdmaterial till stélindustrin.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksikerheten pé det allminna vagnitet. Ombyggnad till motesfri
vag med mittricke ger erfarenhetsmaissigt god effekt med okad trafiksidkerhet. Vig 62 dr idag motesfri
fran Karlstad till norra Sanna och det planeras att bygga om till métesfri landsvag fran norra Sanna —
norra infarten till Forshaga. Tva vagplaner har redan tagits fram, en for vigstrackan norra Sanna-
Dyvelsten (vunnit laga kraft 2020) och en for strackan Dyvelsten- norra infarten till Forshaga (vunnit
laga kraft 2019). Strackan som &r aktuell i denna véagplan ar norra infarten till Forshaga - Deje.

I syfte att Oka trafiksdkerheten och framkomligheten pa vag 62 har Trafikverket beslutat att genomfora
ett antal trafiksdkerhetshGjande atgirder 1angs strackan norra infarten till Forshaga och Deje. Bland
annat foreslas del av viagen att byggas om till en métesseparerad 2+1 vag och resterande vagstracka
byggs om till motesseparerad 1+1 vig. Referenshastigheten blir 100 km/h. Andra
trafiksakerhetshjande atgarder dr en mindre ombyggnation vid viganslutningen till Démlevéagen,
norr om Deje. Dessa dtgirder ar hamtade frén de forslag som foreslogs i dtgiardsvalsstudien fran 2016
som beskrivs i avsnitt 2.8.1.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan, se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Om ldnsstyrelsens fattar beslut om att projektet inte
medfor betydande miljépaverkan ska en miljobeskrivning tas fram i samband med samradshandingen
till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan samt foreslar forsiktighets- och
skyddsétgarder.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse. Efter
detta skede kommer en granskningshandling att tas fram dar synpunkterna som inkommer under
granskningsskedet sammanstills i ett granskningsutlatande. Nar planen ar faststilld foljer en



overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i
jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

. Kungérande och granskning Faststallelse

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

sees e FETTTY

Framtagning av planférslag
inkl miljgbeskrivning

} : }

LN
.

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 1. Planldggningsprocessen for projekt utan alternativa vdgdragningar dér ldnsstyrelsen beslutat att ingen
betydande miljépdverkan rader till foljd av projektet. Detta projekt ér nu i fasen ddr granskningshandling tas fram.
(Kdlla: Trafikverket).

2.3. Andamal och projektmal

Andamaélet med viigplanen ir att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten lings strickan. Detta
sker genom att bygga om befintlig vig till métesfri landsvag med viltstangsel. Riksviag 62 har en viktig
regional funktion for arbets-, studiependling och for godstrafik, darfor ar det angeliget att uppratthalla
och forbéttra forutsittningarna for vagens funktion. Projektmaélen for projektet ar foljande:

e Trafiksdkerhet. Projektet ska verka for en okad trafiksdkerhet vid aktuell strickning.
- Motesseparering och minska antalet utfarter.
- Minska viltolyckor genom anlidggning av viltstangsel.

e Framkomlighet. Projektet ska verka for att 6ka framkomligheten for fordonstrafik langs vigen
pa aktuell stricka.
- Ho6jd mélhastighet pa aktuell strackning.
- Oka antalet korfilt och omkorningsmdjligheter.

e Tillgdnglighet. Projektet ska verka for 6kad tillganglighet for kollektivtrafikresande.

e Landskapsanpassad anldggning. Projektet ska verka for att landskapsanpassa anldggningen sa
langt det ar samhaillsekonomiskt mojligt.
- Arbeta for att fa vil gestaltade vagslanter.
- Arbeta for att minimera intrang pa kulturmiljon.
- Projektet ska striva efter att fi sa god massbalans som mojligt.
- Projektet ska efterstrava harmonisering med tidigare etapper pa vig 62.

e Projektet ska verka for att bibehéalla/6ka den biologiska mangfalden.
- Slantutformning med lampligt material och sadd.
- Hitta 16sningar som inte okar barridreffekten mer dn nédvandigt.
- Arbeta for att minimera intrang pa naturmiljon.

2.4. Beskrivning av projektet

Trafikverket har fatt i uppdrag av Trafikverket Region Vist Planering att anldgga en métesseparerad
landsvig mellan norra infarten till Forshaga och Deje. Av den totala strackan om 7,5 km kommer 4,1



km anlidggas som en motesseparerad 2+1-vig med mittrackesseparering och dar breddas fréan 9 till 14
meter, se Figur 2. Resterande striacka anldggs som en motesseparerad 1+1 vig med
mittrackesseparering. Breddning kan ske pa bada sidor om végen. Vilken sida av vigen breddningen
sker pa avgors av olika forutsattningar som naturmiljo, kulturmiljo, geotekniska forutsattningar med
mera. I dtgirden ingar ocksé anpassningar av befintliga korsningar mellan vag 62 och anslutande
végar sd att korsningarnas och anslutningarnas utformning anpassas till forutsattningen att vag 62 ar
motesseparerad. Detta gors for att forbattra trafiksdkerheten och fraimja den regionala utvecklingen.
Losningen kommer minska risken for kéer och gor att trafiken flyter pd smidigare. Det ger en kortare
restid och kan &ven bidra till minskad miljobelastning.

Planerade atgirder:

. Motesseparering inklusive uppsittning av viltstangsel.

. Breddning av delstrickorna vid Deje samt mellan Risatterstorp och Orretorp som
breddas till 14 meter.

. Tillgédnglighetsanpassa tvé befintliga busshallplatser som slds samman och dess lage
omlokaliserats samt en mindre justering av befintlig héllplats.

. Minska antalet utfarter.
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Figur 2. Markerade delar av strickan breddas till métesseparerad 2+1 vég och évriga delar till métesseparerad 1+1 vdg.



2.5. Avgransning

2.5.1. Utrednings- och influensomrade

Projektet omfattar ett utredningsomrade lings med vag 62 och stracker sig fran norra infarten till
Forshaga fram till Tjarnheden, se Figur 3. Striackan ar ca 7,5 kilometer ldng. For att sikerstilla att
berorda fastighetsigare, intressenter och skyddsviarda omréden beaktas s har utredningsomradet for
planen satts till 120 meter pa vardera hall fran vagens mitt. Planeringshorisonten for vigplanen ar
fram till 2040.
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Figur 3. Karta 6ver utredningsomrddet.



2.6. Tid

Arbetet med véagplanen planeras pigd mellan 2020 och 2022 och forvintas bli faststilld under 2022.
Bygget med att bredda végen ir planerat till 2023—2025.

Tabell 1. Tidplan.

Vad Nar

Arbete med vigplan, inkl. samrad, MB mm. 2020—2022

Faststéllelse av vagplan 2022

Byggnation 20232025
2.7. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Utover det 6vergripande
maélet finns ett funktionsmal och ett hansynsmaél. Funktionsmélet syftar till att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska vara jamstallt och medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Hiansynsmalet syftar till att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande generationsmélet fér miljé och
miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad hélsa.

2.8. Tidigare utredningar

2.8.1. Atgardsvalsstudie

Innan planldggningsprocessen inleds genomfors ofta atgardsvalsstudier som blir utgangspunkt for det
fortsatta arbetet. En atgirdsvalsstudie gjordes 2016 for strackan som projektet omfattar,
Atgdrdsvalsstudie Stérre regionala strdk Virmland (TRV 2016/9710). 1 atgirdsvalsstudie anvinds
fyrstegsprincipen (se Figur 4), dar tdnkbara atgirder analyseras i foljande fyra steg:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.
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Optimera

Figur 4. Fyrstegprincipen.

Syftet med atgardsvalsstudien for aktuell stracka var att fungera som ett planeringsunderlag till
lanstransportplanen i Virmland. Linstransportplanen anger mélen for utvecklingen av den regionala
transportinfrastrukturen och omfattar person- och godstransporter for den regionala infrastrukturen.
Lanstransportplanen gor sedan en avvagning av vilka dtgidrder som bor genomforas i samverkan med
Trafikverket. I tgidrdsvalsstudien foreslogs foljande dtgarder langs aktuell stracka:

o Moétesseparering

e  Separat hogersvangkorfalt in mot Kvarntorp

e Breddning av befintlig vig

e Sidoomrédesatgiarder

e Passage for gdng- och cykeltrafikanter vid Smaris och Deje

e Hastighetshojning till 100 km/h

2.8.2. Samradsunderlag och Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Vigplanens samradsunderlag var ute pd samrad mellan den 8—21 september 2020. Liansstyrelsen i
Varmland fattade beslut den 26 november 2020 om att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Det innebér att ingen miljokonsekvensbeskrivning behéver uppréttas. Darmed
kommer miljoaspekterna att beskrivas i detta dokument. Projektet omfattas inte av tillatlighet enligt 17
kap. Miljobalken.



3. Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska beskriva de forutsiattningar och konsekvenser som kan uppsté till foljd av
planerade atgarder langs viag 62 mellan Forshaga och Deje. Den ska aven redovisa de atgiarder som
Trafikverket avser vidta for att minimera konsekvenserna av dessa atgérder.

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
bedoma vagplanens huvudsakliga inverkan pd méanniskors hilsa, miljé och hushéllningen med mark
och vatten samt andra resurser.

Lansstyrelsen har 2020-11-26 beslutat om att vigplanen inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Darmed behover inte ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram utan
miljokonsekvenserna beskrivs direkt i samrads- och granskningshandlingen, vilket hir bendmns som
en miljobeskrivning. Miljobeskrivningen syftar till att beskriva de direkta och indirekta
konsekvenserna av viagplanen och en samlad bedomning av dessa.

Vigplanens miljébeskrivning dr uppdelad i olika delar i planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
miljoforutsattningar for projektet. Den planerade vagens lokalisering och utformning beskrivs i kapitel
5. Har redovisas dven foreslagna skyddsétgirder och forsiktighetsmatt for att motverka negativa
effekter pa miljon och manniskors halsa. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av projektet
for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. I kapitel 7 foljer en samlad bedomning av hur projektet
overensstaimmer med miljokvalitetsmalen for att beskriva den totala bedomda miljopaverkan som
projektet ger upphov till. Hur projektet 6verensstimmer med miljobalkens allmdnna hiansynsregler
och miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8.

Inkomna synpunkter och hur samrédsprocessen har genomforts under samrédsskedet redovisas i
samrédsredogorelsen (2021-12-22).

3.1. Avgransning

Den geografiska avgransningen omfattar platsen for den planerade atgérden och bedomt
influensomrade. Information och kartmaterial har inhdmtats fran myndigheter och berérd kommun
som underlag till denna miljobeskrivning. Dar behov funnits har ytterligare utredningar genomforts.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda alls eller endast i mycket begransad omfattning utreds inte
vidare i miljobeskrivningen.

3.2. Metoder, osakerheter och miljokompetens

Arbetet med miljobeskrivningen har genomforts med utgdngspunkt i befintlig lagstiftning och
nuvarande rikt- och gransvirden. For att folja lagstiftningen och for att géra konsekvensbedémningen
har olika typer av analyser genomf6rts. I de fall d& bedomningen har kunnat baseras pa géllande
riktvirden eller normer har en sddan jamforelse gjorts.

Miljobeskrivningen har arbetats fram med hjélp av bedomningar om en framtida situation. Eftersom
framtiden ar okédnd finns det i bedomningarna alltid en viss osdkerhet. Det finns dels direkta
osdkerheter i alla antaganden om framtiden dels finns det osdkerheter forknippade med analyserna
och kunskapsliget. Miljobeskrivningen bygger pa information som har varit kdnd under processen.
Samradet har varit ett sitt att samla in ytterligare information om omradet.

En naturvardesinventering har utférts under 6—7 maj 2020 enligt SIS-standard SS 199000:2014, samt
en groddjursinventering. Inventeringen utférdes pé filtniva enligt den hogsta detaljeringsgraden som
benamns som detaljerad. Det innebar att naturviardesobjekt med en yta storre 4n 10 m2 eller ett
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linjeformat objekt med en lingd av 10 m eller mer och en bredd av 0,5 meter eller mer ska identifieras
och beskrivas vid inventering i falt. I inventeringen ingick tilldgget fordjupad artinventering av
groddjur samt de invasiva vaxtarterna blomsterlupin, jitteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt
gullris och jattebalsamin.

Nationella miljomal, miljokvalitetsnormerna (MKN), miljébalkens bestammelser och kulturmiljélagen
utgor bedomningsgrunder till miljobeskrivningen. Utférd naturvardesinventering och
groddjursinventering utgor ocksa bedomningsgrunder. For fororenad mark gillande riktvarden for
jord har resultaten fran laboratorieanalyserna jamforts med Naturvardsverkets generella riktvirden
for fororenad mark (NV, 2009), Naturvardsverkets handbok (2010:1) samt Avfall Sveriges
bedomningsgrunder for férorenade massor (Rapport 2007:01). Resultaten fran laboratorieanalyserna
av asfalt har jamforts med Trafikverkets riktlinjer for hantering av tjarhaltiga belaggningar (VV publ.
2004:90) samt Miljoforvaltningens riktlinjer for hantering av asfalt och tjarasfalt.

En bullerutredning har utforts i omrédet. Bullerstérningen bedéms utifrén de riktvirden som
Riksdagen har angett for buller frin viagar och jarnvagar i samband med infrastrukturpropositionen
1996/97:53. I infrastrukturproposition frdn 2012 angavs att riktvardena aven fortsatt bor vara
vigledande i planeringssammanhang.

Planerade atgarder for vig 62 bedoms vara vasentlig ombyggnad. Bullerskyddsatgarder har foreslagits
utifran de bedomningsgrunder som redovisas i bullerutredningen. Metodiken som har anvénts foljer
Trafikverkets bilaga E3.10 Miljo (version 11 avsnitt 2.3) Buller vid utformning av planforslag.
Metodiken som anvénds identifierar hus som &r berérda av vagplanen samt vagplanen i kombination
med 6vrig statlig infrastruktur.

Miljobeskrivningen ar upprattad av konsulter med kompetens inom miljé (MKB), kulturmiljo,
geovetenskap, hydrologi, markfoéroreningar.

14



4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Funktion

Vag 62 stracker sig frin Karlstad till den norska gransen i norra Varmland och ingér i det funktionellt
prioriterad vagnatet. Vagen forbinder Hagfors, Munkfors och Forshaga med Karlstad samt de
nationella vagstridken E18 och E45. Riksvig 62 har en viktig regional funktion for arbets-,
studiependling men har dven en stor betydelse for godstrafik. I och med att Hagfors och Munkfors
saknar jarnvagsforbindelse. Vag 62 har ocksé betydelse for turisttrafiken till Salen och Trysil i Norge.

4.1.2. Vagstandard

Vagen ar idag utformad med tva motriktade korfalt utan mittseparering och den belagda bredden
langs aktuell stracka ar idag ca 9 meter bred. Aktuell stricka har l1ag trafiksakerhetsklass, bortsett fran
korsningen norra infarten till Forshaga. Vagen har barighetsklass 1 (BK1), med undantag for
strackorna Bergviksmotet och Ilanda samt Tjarnheden och Olséter dar vagen har barighetsklass 4

(BK4).

4.1.3. Hastighet

Aktuell stracka har en skyltad hastighet genom korsningen norra infarten till Forshaga pé 70 km/h och
mellanliggande striacka dr pd 9o km/h som sedan sénks till 80 km/h genom korsningen Tjarnheden.

4.1.4. Riskaspekter

Riksvig 62 ar en rekommenderad vig for farligt gods och den aktuella strackan ar skyddsklassad.
Olyckor kan beskrivas som oonskade plotsliga hindelser med hastiga forlopp som kan skada
manniskor, miljo, egendom eller 6vriga resurser. I detta avsnitt beskrivs konsekvenser av handelser
som kan intréffa med storre eller mindre sannolikhet.

4.1.4.1. Identifierade risker

Viagforslaget innebar ett antal risker under bygg- och driftskedet som kan paverka manniskor,
omgivande miljo eller egendom. Sévil kan farligt gods utgoras av risker da amnen eller produkter kan
gora skada pa manniskor, djur eller miljo. De kan dven skada 6vrig last och egendomar. Kemikalier
och oljeprodukter kan orsaka brander, explosioner och andra kemiska reaktioner. Farliga &mnen kan
vid utsldpp aven forgifta naturmiljon eller méanniskor. Utslappen kan leda till f6rorening av
grundvatten, giftiga gasutslapp, lokala brander, skogsbrander med mera. Moment som kan innebira
risker under bygg- och driftskedet bedoms vara:

Identifierade risker under byggskedet

e Trafikolycka under byggtiden, personskada som foljd

e Trafikolycka med byggtrafik

e Trafikolycka vid omledningstrafik

¢ Rivning av dldre 6verbyggnad med innehall av PAH (cancerframkallande)
e Sprangning, personskada som foljd

e Ras, skred eller bottenupptryckning
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e Nedriven ledning

e Skada péaledning

e Utsldpp av fororeningar i vattendrag fran byggtransporter och trafik pa viag 62
e Vandringshinder i vattendrag

e Bristfallig hantering av tunga element

e Buller och vibrationsskador

Identifierade risker under driftskedet

e Trafikolycka med personskada som f6ljd
e  Avkorning, valtning, olycka med utslapp av farligt gods
e Utsldpp av fororeningar i vattendrag
e Trafikolycka vid omledningstrafik
4.1.4.2. Skyddsobjekt

Langs strackan finns ett antal skyddsobjekt i form av vardefull miljo, naturresurser, bostider,
byggnader, verksamheter med mera. Foljande bedoms vara sarskilt vardefulla:

e Bostider

e Visterudsmossen

e Vattendrag med miljokvalitetsnorm (Kvarntorpsén)

o  Ovriga formellt skyddade naturvirden (generella biotopskydd och vattendrag med
strandskydd)

e Riksintressen for kommunikation (vag 62)

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikméngd och prognos

I trafikmitningen som gjordes 2018 pa den aktuella strickan uppgick ADT (arsmedeldygnstrafik) till
cirka 4 080 fordon per dygn, varav 410 var tunga fordon (10%), enligt Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta (TIKK). Trafikflodet for personbilstrafik, som &r 3 670 fordon (4 080 minus 410),
antas 6ka med 0,796 procent per ar. Godstrafiken férviantas 6ka med 1,98 procent per ar. Detta enligt
Trafikverkets uppriakningstal (kvot) som anger kvoterna 1,2 for personbil och 1,57 for godstrafik for
Varmlands vistra och norra del.

Den framtida 6kningen fran ar 2018 blir cirka 22,55 procent f6r personbilstrafiken och cirka 53,66
procent for godstrafiken ldngs strackan fram till ar 2040. De framtida trafikflodena utifran prognosen
for okad personbilstrafik och godstrafik visas i Tabell 2.

Tabell 2. Trafikfloden uppmdtta 2018, ddrefter prognos fér ar 2040.

Stracka 2018 2040 ‘ Procentokning
Totalt| Tung| Totalt Tung| Totalt Tung
Norra Forshaga - Deje 4 080 410| 5000 630 22,55 %| 53,66 %
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4.2.2. Trafikolyckor

Mellan 2009 och 2020 rapporterades det till STRADA (STRADA, uttag: 2020-04-27) in totalt 11
trafikolyckor lings aktuell strdcka. Svarighetsgraden av olyckorna har varit tvd mattliga och nio
lindriga fall. De flesta trafikolyckor har skett i narheten av vagkorsningarna Deje och Tjarnheden,
orsakerna har framst varit korsande eller avsvingande fordon men dven singelolyckor. Vid
Risétterstorp har det forekommit tva viltolyckor. Olyckor involverade oskyddade trafikanter har under
tidsperioden varit obefintlig. Ddremot kan avsaknaden av sikra gangpassager langs viag 62 upplevas
otryggt nir kollektivtrafiksresenirerna ska passerar 6ver viagen for att ta sig till busshéllplatser
placerade langs vagen.

4.2.3. Oskyddade Trafikanter

Oskyddade trafikanter &r i huvudsak hanvisade till att firdas utmed riksvig 62 och for att korsa vagen
finns det ett fatal planskilda passager, annars far de korsa vigen i plan. Planskilda passager ar belagna
vid korsningen Lerbo och Tjarnheden. Langs med aktuell striacka finns det géng- och cykelvagar i
norra och sodra delen av vigplaneomradet. Vid korsningen Tjarnheden gér ging- och cykelvigen
parallellt med riksviag 62 som sammankopplar Deje, Tjarnheden samt Activum foretagsby och
konferens. Vid korsningen Lerbo gir gang- och cykelvagen, Klaralvsbanan, parallellt med vig 62 fram
till dtervinningscentralen i Visterud. Darefter stracker sig gang- och cykelvigen vidare mot Syrsjon och
Deje tétort. Klardlvsbanan majliggor for de oskyddade trafikanterna att ga eller cykla mellan Karlstad
och Munkfors, via Forshaga och Deje, pé ett trafiksakrare satt jamfort med vag 62.

Busshallplatserna &r utformade med en separat bussficka intill vagen. Kollektivtrafiksresenérer ar
hanvisade att g utmed vagen och korsa vigen i plan forutom vid héllplatsen Tjarnheden bytespunkt,
dar finns det en vagport i nira anslutning. Detta medfor att de oskyddade trafikanterna exponeras for
trafik nar de ska rora sig langs eller tvars riksvig 62. Detta innebar att oskyddade trafikanter kan
uppleva otrygghet och en bristande trafiksakerhet till foljd av att de ar hanvisade till att vistas i
blandtrafik vid vissa partier av striackan och korsa vigen i plan for att ta sig till busshallplatserna.

4.2.4. Kollektivtrafik

Varmlandstrafik ansvarar for kollektivirafiken i omradet. Pa aktuell strdacka finns fyra hallplatsliagen:
Orretorp, Botorp, Smaris och Tjarnheden bytespunkt. Busslinje 600 trafikerar langs vig 62 som gar
vidare norrut mot Ekshirad. Busslinje 601 trafikerar genom Forshaga och Deje titort och for aktuell
plan ber6r endast busslinjens dndhallplats Tjarnheden bytespunkt. Buss 600 gar tolv turer per dag i
vardera riktningen under vardagar och fem-sex turer per dag under helgtid. Buss 601 trafikerar i regel
varje halvtimme under vardagar i hogtrafik och sju-tolv turer per dag under helgtid.

425, Jamstalldhet

Ett jamstillt transportsystem syftar till att hitta en utformning som bade ar anpassad for mén och
kvinnor. For att skapa ett jamstallt transportsystem ar det viktigt att uppna en god tillganglighet till
maélpunkter, gdng- och cykelstrak, kollektivtrafik och att skapa trygga trafikmiljéer. Generellt ar
kvinnor mer benégna och i hogre utstrackning till att ta kollektivirafik jamfort med méan da mén i
storre utstrackning gor sina resor med bil. Ur detta perspektiv gar det att se brister som osidkra
passager for oskyddade trafikanter och otillracklig belysning vilket gor att individer kan uppleva miljon

som otrygg.

De tva planskilda passagerna for gdng- och cykeltrafikanterna inom vagplaneomradet ar av olika
kvalitet, varav den vid korsningen Visterud kan upplevas mer otryggt jamfért med viagporten i
Tjarnheden. Vigporten i Visterud kan upplevas instingd och mork da den saknar belysning i
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kombination med att den har en lag fri h6jd. Vagporten i Tjarnheden har befintlig belysning samt en
hogre fri hojd vilket gor att porten kan upplevas mer ljus och 6ppen. For att de oskyddade
trafikanterna ska anvianda passagerna ar det viktigt att dessa upplevs som trygga miljoer.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling
4.3.1. Kommunala planer och framtida anvandning
4.3.1.1. Oversiktsplan

Forshagas gillande 6versiktsplan, "Oversiktsplan 2010”, antagen av kommunfullmiktige januari 2012
och som vann laga kraft 28 januari 2012, visar att omradet vid korsningen Lerbo och Kvarntorp har
kulturmiljoviarden dér det aktivt ska bevaras. Kommunens viljeriktning ar att paborja en etappvis
utbyggnad av Kvarntorpsomradet med tillfartsvig fran vig 62. Aven Risitterstorp-Smaris pekas i
oversiktsplanen ut som ett kulturhistoriskt vardefullt omréde. I 6versiktsplanen namns ocksa att
lokalisering av verksamheter i anslutning till vag 62 &r sarskilt intressant med hansyn béde till
marknadsforing och tillgdnglighet. Kommunen arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan,
”Oversiktsplan 20407, som har en planeringshorisont fram till 2040.

Forshaga kommun har tagit fram ett tematiskt tilléigg till 6versiktsplanen (TOP) for LIS-omraden som
antogs av kommunfullmaktige 2018. Ett LIS-omrade star for landsbygdsutveckling 1 strandndra
ldgen och ar omraden som kommunen pekar ut i sin Gversiktsplan for att framja den lokala och
regionala utvecklingen pa landsbygden. Inga sirskilda stillningstaganden gérs i TOP:en for LIS-
omréadena vad galler vig 62.

4.3.1.2. Detaljplaner

Ett antal laga kraft vunna detaljplaner och omradesbestimmelser ligger inom utredningsomrédet, se
Figur 5.

1. Byggnadsplan for Norra och S6dra Mon, vann laga kraft 1968-11-05

2. Detaljplan for Kvarntorp industriomrade, vann laga kraft 1996-09-25.

3. Detaljplan for Norra Mons industriomrade, vann laga kraft 2000-07-19.

4. Detaljplan for Norra och S6dra Mons industriomrade, vann laga kraft 1990-10-26.
5. Detaljplan for Tjarnheden, Sodra delen, vann laga kraft 1991-03-05.

6. Omradesbestammelser for Kvarntorp, vann laga kraft 2007-04-27.

7. Omréadesbestammelser for Risatterstorp — Smaéris, vann laga kraft 2011-04-21.

Inom Visterud och Deje finns detaljplaner. De beror dock inte vig 62.
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Figur 5. Gdllande detaljplaner och omrddesbestimmelser inom utredningsomrddet.

4.3.2. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Aktuell striacka ligger i Forshaga kommun i Varmlands ldn. Kommunen &r en glesbygdskommun med
ca 11 500 invanare (2020-12-31). De flesta bor i titorterna Forshaga och Deje och aktuell stricka
passerar forbi Deje.

Riksvig 62 stricker sig i huvudsak genom skogslandskap men dven kortare striackor genom
odlingslandskap. Bebyggelsen ldngs aktuell stricka dr samlad och koncentrerad i Visterud, nordvast
om vagen vid norra infarten till Forshaga, och 6ster om vigen i Deje. Resterande stricka ar glest
bebyggt med négra enstaka enbostadshus mellan orterna Visterud och Deje och da framforallt i

Risatterstorp.

4.4, Landskapet och staden

Omrédet kring riksvig 62 domineras av skogslandskap men dven bitvis av jordbrukslandskap.
Omrédet priglas av nirheten till ett antal sjoar med tillrinnande ar och backar. Landskapsbilden

bestar av 6ppen jordbruksmark, halvoppen igenvaxningsmark och sluten skogsmark.
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Jordbrukslandskapet omfattar en stor del av utredningsomréadet och karakteriserar den sédra delen av
strackan. I helhet upplevs dock landskapet som slutet pa storre delen av strackningen da de 6ppna
partierna ligger bakom tradridaer och darfor till stor del inte upplevs fran vigen.

Landskapet vid norra infarten fran Forshaga ar till storsta delen 6ppet och domineras av dkermark.
Langre norrut och pé storsta delen av striackan har landskapet en sluten karaktir med skogspartier pa
béda sidor om vagen. Vid Risatterstorp, pa vagens vastra sida utgors en stor del av 6ppet landskap som
bestar av odlingsmark och utblickar 6ver Smérissjon. Landskapet 6ppnar sig bara delvis frén vigen da
en tradridd skymmer sikten mellan det 6ppna landskapet och vag 62.

Strackorna vid Bréten, Visterudsmossen och Risitterstorp karaktiriseras av skarningsslantar med
krossmaterial pa Ostra sidan. Sodra infarten till Deje utgors av ett flackt omrade med skogspartier pé
béda sidor om vigen. Mellan s6dra och norra infarten till Deje finns ett skogsomrade pé den vastra
sidan och bostidder samt industri p den Gstra.

Omradet kring de narliggande sjoarna Smarissjon och Syrsjon omfattas av landskapsbildsskydd, men
inget av dessa omraden berdrs av aktuell vagstracka.

4.5. Miljo och halsa

45.1. Boendemiljo och hélsa

Det finns nagra enstaka bostdder utmed vigstrackan mellan orterna Visterud och Deje. Dessa bostader
ligger relativt nara kérbanan och utsitts redan idag for trafikbuller, vilket dven visas i
bullerutredningen som har tagits fram. I infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 giller foljande
riktvirden som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

En bullerutredning genomférdes ar 2021 - Vidg 62, ombyggnad till métesfri landsvdg Delen Norra
infarten Forshaga — Deje (TRV 2020/5969). Enligt bullerutredningen 6verskrids ekvivalentnivaer vid
fasad for 10 bostader samt tva bostdder 6verskrids det maximala riktvardet vid uteplats och tva
bostéader 6verskrids det maximala riktvardet for ekvivalentniva inomhus (se Tabell 3 i avsnitt 6.3.1).
De bostidder som utsitts for hoga ekvivalenta ljudnivaer fran vag 62 ligger i Tjarnheden, Deje,
Risétterstorp och Visterud. De bostéder som 6verskrider maximala ljudnivéer vid uteplats fran vag 62
ligger i Risatterstorp och Tjarnheden.

45.2. Riksintressen

Riksvig 62 och Bergslagsbanan utgdr ett riksintresse for kommunikation och Klarilvsbanan utgor ett
riksintresse for rorligt friluftsliv. Klardlvsbanan ar en nedlagd jarnvag som byggts om till cykelbana.
Klarilvsbanan &r 9o km ldng och inbjuder till cykel, rullskidor, 16pning med mera genom omviaxlande
naturmiljoer. Banan striacker sig mellan Karlstad och Hagfors och passerar Forshaga, Deje och
Munkfors.

Bergslagsbanan gar under vig 62 vid Risitterstorp och stracker sig mellan Gavle och Kil. Banan
ansluter till Inlandsbanan vid Nykroppa och Daglésen samt till Virmlandsbanan, Norge/Vanerbanan
och Fryksdalsbanan vid Kil. Jirnvigen ingar i det utpekade strategiska godsnitet.
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Riksintresset for naturvard forekommer pa viagens Ostra sida, men pa ett tamligen stort avstand for att
beroras av projektet. Se Figur 6 for karta 6ver narliggande riksintressen.

Aktuell vigplan bedoms vara forenlig med riksintressena.
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Figur 6. Karta 6ver riksintressen.
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45.2.1. Areella néaringar

I Miljobalken (SFS 1998:808) 3 kap. 4 § star att ” Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan
mark tas i ansprak”. Bade skogs- och jordbruksmark ar av nationell betydelse (riksintresse) och méste
darfor tas 1 hansyn i planldggningsprocessen. De atgarder som foreslas har noga utretts som det mest
tillfredsstallande alternativet utifrén syftet med vagplanen samtidigt som sa lite paverkan som m&jligt
pé jord- och skogsbruksmark har efterstrivats. Vagplanen kommer medfora ett visst intrang pé
jordbruks- och skogsmark, men en begriansad sidan.

4.5.3. Naturmiljé

Liangs med aktuell stricka av riksvag 62 finns flera naturmiljointressen, vilka presenteras hir nedan,
samt i Figur 7. Flera naturmiljovarden finns i anslutning till vattenmiljéer och i nagra av
vattenmiljoerna forekommer grodor och mindre vattensalamandrar.

Alla groddjur ar fridlysta enligt 6 § i artskyddsférordningen, dock omfattas dkergroda och storre
vattensalamander ocksé av 4 § i samma forordning. Detta innebir att &ven fortplantnings- och
viloplatser ar skyddade for &kergroda och storre vattensalamander, medan vanlig groda och mindre
vattensalamander endast har ett individskydd, dvs. de far inte fangas eller dodas. Férbudet att doda
individer innebér dven att man inte fir exploatera lekomréden under lek- och yngeluppvaxtperioden.
Groddjur som adven skyddas av 4 § har ett starkare skydd som innebar forbud mot att exploatera lek
och Overvintringsplatser oavsett om djuren for tillfallet ar dar eller inte, sdvida man inte genom
skyddsatgarder kan sédkerstélla en lika stor fortsatt reproduktion och vinteréverlevnad.
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Figur 7. Karta med naturmiljévarden.

4.53.1. Naturvardesinventering

En naturvardesinventering utfordes av EnviroPlanning under 6—7 maj 2020 lings med aktuell stracka
mellan Forshaga och Deje. I inventeringen ingick tillagget fordjupad artinventering av groddjur samt
inventering av de invasiva vaxtarterna blomsterlupin, jatteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt
gullris och jattebalsamin. Omradet hyser 34 naturvirdesobjekt dir ett har hogt naturvirde (klass 2),
fem ett patagligt naturvarde (klass 3) och 28 ett visst naturvarde (klass 4). 15 biotopskyddade objekt
noterades, en allé och resterande var 6ppna diken, se Figur 7. En hotad art (ask) samt sex fridlysta
arter observerades Se bilaga 1 for rapport med naturviardesinventeringen (NVI).
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De skyddsvarda vixter enligt Artskyddsférordningen som observerats vid inventeringen var
plattlummer och revlummer, vilka framst har observerats inom den norra delen av
utredningsomradet. Bade plattlummer och revlummer har patraffats i h6jd med Deje, men revlummer
forekommer dven vid Norra Mon samt vid Risatterstorp. Vid ingrepp som kan péverka dessa arter
behover artskyddsdispens sokas.

Allén bedoms inte beréras av projektet, men ett antal diken kommer att beréras dels beroende av
breddningen, dels dé ett antal vagtrummor behover bytas ut, samt forlangas.

Naturvardesobjekt

Utifran de naturvirden som framkom i samband med naturvardesinventeringen &r det nio
naturviardesobjekt som berors av planerad vagbreddning (numreringen 27, 23,9, 8,7, 6, 5, 4 och 3
enligt NVI).

Ett av omradena, nr 27, befinner sig vid Visterudsmossen och har fatt naturvardesklass 3, se Figur 8.
Omradet utgors av ett vitmarkskomplex i anslutning till Visterudsmossen med ett par diken och
smévatten samt en mindre hojd med berg i dagen. Omradet utgor en lamplig livsmiljo och
fodosoksomrade for kraldjur, groddjur och faglar. En befintlig groddjurspassage ar lokaliserad under
vig 62, se avsnitt 4.5.3.2 for ytterligare information om den.
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Figur 8. Befintlig groddjurs-/smaviltpassage samt naturvérdesobjekt vid Visterudsmossen.

Mellan Risitterstorp och Norra Mon berors ytterligare tva naturvirdesobjekt av planerad breddning
(nr 23 och 8 enligt numrering i NVI), se Figur 9

Naturvirdesobjekt 23 utgors av en rasbrant med 16vskog mellan vag 62 och gardsmiljo (nedanfor
branten) i h6jd med Risétterstorp, se Figur 9. I branten véxer bjork, ronn, asp, silg, 16nn, tall och
inkommande gran. Lodytor med stensota, viggmossa, cypressflita och markpartier med vitsippa,
akerfriken och 6rnbriken. I nedre delen av branten gar ett 6ppet dike utmed skogsbrynet ej

biotopskyddat. Diket ar fuktigt till uttorkat. Omradet bedomdes ha ett visst naturvarde, (klass 4).

Naturvirdesobjekt 8 bestar av en produktionsskog med relativt likaldrig medelalders tall, se Figur 9.
Omrédet utgors mest av torr mark med blébir- och lingonris och enstaka dod ved. Omradet bedomdes
ha ett visst biotopvarde, vilket gav ett visst naturvarde (klass 4).
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Naturvardesinventering
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Figur 9. Naturvirdesobjekt mellan Risdtterstorp och Norra Mon.

I h6jd med Norra Mon berors ytterligare fem naturvardesobjekt (nr 7, 6, 5, 4 och 3 enligt numrering i
NVI), se Figur 10.

Naturvirdesobjekt 6 bestar av medelalders 16vtrad, framst bjork och asp, med gran som kommer
underifran, se Figur 10. Undervegetationen bitvis tdt med unggran, hallon och silg. Ett fatal klena
ldgor pa marken. Tva aspar med en diameter om 40—45 cm och en bjork ca 30 cm. Grova aspar skapar
livsmiljoer at flertalet faglar och insekter. Omradet bedomdes ha ett visst naturvarde (klass 4).

Naturvirdesobjekt 5 bestar av ett 6ppet dike som ar ca 0,5—1 meter brett, Figur 10. Norra delen av
diket kantas av en smal tradrida med gran, al och bjork samt den s6dra delen omgirdas av framst

gran. Vid inventeringstillfallet var diket torrlagt med botten tackt av 16v och kvistar. Ungtrad fran

tidigare rojning 1ag bitvis i/6ver diket. Bedomningen dr att diket troligen fortfarande har en viss
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funktion vid avvattning. Omrédet har ett visst biotopvirde och bedomdes darmed ha ett visst
naturvirde (klass 4).

Naturvardesobjekt 4 utgors av en spridd forekomst av askar som ar runt 1 meter hoga, samt nagra
storre pa runt 2 meter, Figur 10. Asken anses som starkt hotad enlig den nationella rodlistan och d&
omkringliggande landskap hyser sparsamt av denna art, kan det betyda att omradet har en viss
betydelse for den framtida askpopulationen pé lokal niva. Déarav fick omradet naturviardesklassen 4.

Naturvardesobjekt 3 utgors av ca 1 meter brett 6ppet dike genom blandskog bestdende av framst bjork,

salg, gran och tall med méttligt utvecklad olikaldrighet, se Figur 10. Detta omrade har ett visst
biotopvirde och dirav fick omrédet naturvardesklassen 4. Vid inventeringstillfallet var delar av diket
torrlagt och andra delar med grunt stilla vatten. Detta dike leder ocksa till en trumma under vig 62.
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Figur 10. Breddning av vdg samt naturvérdesobjekt vid Norra Mon.
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4.5.3.2. Inventering av groddjur

Tidigare utforda groddjursinventeringar

Flera groddjursinventeringar har tidigare utforts langs med aktuell vagstracka. Trafikverket gav ar
2010 ut en rapport "Konfliktpunkter mellan groddjur och vagar i Trafikverkets Region Vist”
(reviderad 2012). Enligt denna identifierades tva konfliktpunkter lings med aktuell vagstracka. En vid
Visterudsmossen och en vid Risétterstorp. Detta ledde till ytterligare inventeringar under aren 2011—
2013, framst vid Visterudsmossen. Under inventeringarna identifierades dkergroda, vanlig groda,
vanlig padda och mindre vattensalamander.

Vid en inventering vid Visterudsmossen placerades en 150 meter ling plastbarriar ut pa strackan for
att rakna groddjur i omradet som passerade viagen. Inventeringen ledde till byggnation av en grod- och
kraldjurspassage under viag 62 vid Visterudsmossen, se Figur 8. Passagen ar uppbyggd av L-stod i
vagbanken och tvé rorpassager. Roret ligger delvis nedgravt i marken och sitter tatt mot L-stoden, det
vill sdga att det forekommer ingen nivéskillnad och inga glipor. I roret finns sand/grus och
omkringliggande ytor bestar dven de av sand/grus.

Under 2008 gjorde Trafikverket en behovsutredning av grod- och krildjurspassage vid konfliktpunkt
tv4, Risatterstorp. Dar finns en damm pa Ostra sidan om viagen och kommunen hade noterat ett flertal
pakorda grodor. Nagon inventering gjordes dock inte och eventuella atgarder skots péa framtiden.

Ny groddjursinventering

En inventering av groddjur har gjorts inom detta projekt vid tva tillfillen den 9—10 april och den 7-8
maj 2020. Se bilaga 2 for rapporten med groddjursinventeringen. Vid denna inventering undersoktes
atta lampliga groddjurslokaler, varav tva klassats till att ha hogt varde for groddjur. Enligt
inventeringen finns flertal omréden som kan utgora potentiella leklokaler for groddjur och dessa
bedémdes darfor ha ett visst virde for groddjur.

Vid befintlig groddjurspassage nira Visterudsmossen gjordes inte nagra observationer av groddjur vid
denna inventering, men omrédet bedémdes dnda vara vardefull for groddjur. Detta d& mossen och
hela vatmarkskomplexet utgor en mycket lamplig lokal for groddjur och da flera arter observerats vid
tidigare inventeringar.

I ndrheten av dammen vid Risitterstorp sag man inte till ndgra grodor, istillet observerades fyra
individer av mindre vattensalamander. Vid en mindre vaitmark nira Deje observerades grodrom, vilket
visar pa att lokalen nyttjas som lekvatten for vanlig groda eller akergroda.

Tva fynd av skogssnok gjordes dven vid utford groddjursinventering, dels i nara anslutning till
Bastmotjarn, dels vid dammen i Risdtterstorp.

4.5.3.3. Visterudsmossen — Nyckelbiotoper, sumpskog

Vister om ovan beskriven groddjurspassage ligger Visterudsmossen som utgors av en nyckelbiotop
och som &gs av Bergvik Skog. Denna bestar av en sumpskog med 16v- och barrtrad som har klass 2
enligt Skogsstyrelsens naturviardesklassificering, men klass 3 enligt lansstyrelsens klassificering i
samband med deras vitmarksinventering. Visterudsmossen bedoms &ven utgora ett vattenhal for vilt.
Mellan mossen och vigen vixer tall och pa véstra sidan av mossen véxer gran. I anslutning till mossen
finns dven ett omride med naturvardesklass 3.

4.5.3.4. Invasiva arter

Lings strackan noterades i naturviardesinventeringen de invasiva véxtarterna blomsterlupin och
kanadensiskt gullris. Bide blomsterlupin och kanadensiskt gullris ar vanligt forekommande utmed
stora delar av aktuell viagstricka, se Figur 11. Under de senaste 10 aren har inga fynd av de invasiva
vixtarterna blomsterlupin, jitteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt gullris och jittebalsamin
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rapporterats inom inventeringsomradet. I och med att invasiva arter kan skada befintliga ekosystem
behover atgarder genomforas for att begriansa dess spridning. Fornalager och rétter ska darfor
hanteras separat fran jordmassor. Jordmassor som ar kontaminerade med véxtdelar fran invasiva
fraimmande arter (kanadensiskt gullris och blomsterlupin langs vagstrackningen) far inte
dteranvandas eller spridas till andra platser dir de inte forekommer idag. Detta da risk finns for
spridning av rétter och fron som foreligger vid gravning i eller flytt av jordmassor.

Da kanadensiskt gullris och blomsterlupin inte finns med i EU-férordningen 1143/2014 lista om
forebyggande och hantering av introduktion och spridning av invasiva fraimmande arter, finns ingen
lag som reglerar ateranvindandet av just dessa massor. Enligt Trafikverkets policy ska dock inga
invasiva arter spridas i samband med vég och jarnvagsprojekt oavsett om de finns med i EU-
forordningens lista eller inte. Den generella rekommendationen for att hantera avfallet fran invasiva
fraimmande véxtarter ar att forbrianna det, &tminstone vid avfall som inte innehéller jordmassor.
Avfallet ska forpackas sikert, t.ex. i dubbla sopsickar och forslutas val. Pa avfallsanlaggningen ska
avfallet sorteras som brannbart, inte som tradgardsavfall/kompost. Det méste hanteras sikert si att
risken for spridning minimeras.

Blomsterlupin konkurrerar, som manga andra invasiva arter, ut inhemsk vegetation genom sitt
véxtsétt. Vaxten paverkar jordens niringsinnehall genom kvévefixering vilket forandrar den
ursprungliga vegetationen pa platsen. Blomsterlupin paverkar dven pollinerare genom att de hellre
besoker blomsterlupin &n manga inhemska blommor. Blomsterlupinen kan forsamra kvaliteten pa
betesmarker, foder och ar dessutom allergiframkallande och giftig for bade méanniskor och boskap.

Kanadensiskt gullris konkurrerar, precis som blomsterlupin, ut inhemsk vegetation. D& vixten bildar
tata bestédnd konkurrerar den ut andra véxter om plats och solljus. Kanadensiskt gullris utséndrar
dessutom ett kemiskt &mne fran rétterna (allelopatiska 4&mnen) som hindrar tillvixten hos andra

vaxter och forhindrar fron fran andra vaxter att gro. Vaxten kan bli ett stort problem for lantbruket om

den far faste i betes- eller odlingsmarker och dess pollen kan orsaka allergi.
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Figur 11. Férekomsten av de invasiva arterna kanadensiskt gullris och blomsterlupin Iéngs strdckan.

454, Vattenmiljoer

Langs med strickan finns ett flertal vattenmiljoer, sdval mindre som stérre vattendrag, mossar och
sumpskogar. Genom jordbrukslandskapet norr om Forshaga rinner Kvarntorpsén. Vagen passerar
over Kvarntorpsan via en bro bestaende av betong med vingar utan nagon passage for smavilt under.
An har mattlig ekologisk status och den kemiska statusen uppnar ej god. Vattendraget har hogt
naturvarde (klass 2).

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken. Strandskydd
omfattar land- och vattenomréden 100 meter fran strandlinjen.

Vigen passerar Visterudsmossen (se avsnitt 4.5.3.3).

Vid Risitterstorp finns ett vattendrag som dr omdraget nir vigen byggdes och rinner i trumma under
vagen. Flera trummor finns Oster om vigen. I anslutning till detta omréde finns ocksd en samling
vatten dir man under groddjursinventeringen patraffade en population av mindre vattensalamandrar.
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Omradet skulle dven kunna utgora en groddjurslokal. Vattensamlingen har patagligt naturvarde (klass
3), se nr 9 i Figur 9.

Bastmotjarn utgor en majlig groddjurslokal. Tjarnen ligger néara vigen och har en tydlig koppling till
ett storre vatmarkskomplex bestaende av flera tjairnar och sumpskogar 6ster om vagen, Igeltjarn,
Forstjarn och Marrsprangan. Bastmotjarn har patagligt naturvéarde (klass 3). Omradet 6ster om vigen
dar Igeltjarn, Forsttjarn och Marrsprangan finns ar klassad som visst naturvéarde (klass 4).
Sumpskogen runt Igeltjarn ar preliminart klassad till klass 3 i sumpskogsinventeringen.
Sumpskogsomradet dr en mosseskog bestdende av mest tall. Omrédet ansluter till 6Gppen myrmark.

455. Fauna

I omradet lings med vig 62 forekommer mycket vilt som ror sig pa bada sidor om vigen. Alg, radjur
och vildsvin dr mest forekommande. Viltvardare i omradet vittnar om att stammen av vildsvin vaxer,
vilket 6kar risken for att olyckor sker i trafiken.

I samband med att en passageplan for fauna tagits fram har platser diar djuren garna passerar vigen
samt dar olyckor sker identifierats. Olyckor sker framst pa strackan mellan atervinningscentralen och
Deje, se Figur 12. Pd den delen av striackan planeras viltstangsel for att minska risken for viltolyckor.
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4.5.6. Kulturmiljo

De spridda fornldmningar som finns utmed strickan tyder pa att det levt manniskor hir redan under
forhistorisk tid. Inom utredningsomrédet finns det norr om Visterudsmossen tva kdnda fornlamningar
registrerade i KMR (L2006:3830 och L2006:4472). Samma lamningar beskrivs i kommunens
kulturmiljoprogram som ett mindre gravfalt med fem runda stensattningar som troligen harstammar
fran yngre jarnaldern, cirka 400—1050 e.Kr.

Fram tills medeltidens slut pd 1500-talet har trakterna varit relativt glesbefolkade och vid denna tid
ska det bara ha funnits ett tjugotal gardar inom det som idag utgor Forshaga kommun. Pa 1500- och
1600-talet borjar diaremot jordbruket expandera i dalgéngarna.

Risétterstorp omnamns for forsta géngen i jordeboken ar 1615. Laga skifte genomfordes i omréadet ar
1840 varvid byar splittrades och girdarna spreds ut samt placerades vid sina samlade dgor i skogsbryn
eller i hojdlagen. Vid Risatterstorp finns tva utpekade omraden som ar registrerade som mojliga
fornlamningar men vid samrid med lansstyrelsen gjort bedomningen att de ska utgéra Gvriga
kulturhistoriska lamningar. Dessa dr 1.2006:3384 och L2006:4007 vilka utgors av bytomter som idag
fortfarande ar bebyggda. Gardarna i Risatterstorp bestir av boningshus med flera tillhérande
ekonomibyggnader samt uthus och omrédet Risitterstorp-Smaéris ar utpekat i Forshaga kommuns
kulturmiljoprogram dé gérdsmiljéerna tillsammans med landskapet representerar 1800- och 1900-
talets jordbruksmiljéer med spér fréan aldre tid.

Till utredningsomrédet angransar dven Kvarntorp som ar utpekat i kulturmiljoprogrammet. Kvarntorp
utgors av en vélbevarad del av Kvarntorps bruk och byggnadsbestindet representerar omrédets tidiga
bruksperiod som var en foregéngare till industrietableringen i Deje och Forshaga. Trakterna kring
Forshaga och Deje dr en gammal bruksbygd dar massa- och pappersindustrin tillsammans med
laxfisket haft stor betydelse for lokalbefolkningen. Ett spar som vittnar om denna industriepok ar
Klardlvsbanan som byggdes under slutet av 1800-talet for att kunna transportera rdmaterial och varor
till industrierna langs med banan, bland annat i Forshaga och Deje. En del av f.d. Klardlvsbanans
banvall har givits skyddsbestammelse i detaljplan for att fraimja bevarandet av dess kulturhistoriska
véarden. Flera killor tyder pa att det fore epoken for massa- och pappersbruken funnits flera smedjor
och jarnbruk i omradet. Bland annat har jarnslagg och ratt jarn patraffats pa flera platser.

De ovan nimnda omradena Kvarntorp samt Risatterstorp pekas dven ut i kommunens 6versiktsplan
och omradena har forsetts med omradesbestimmelser med syfte att bevara kulturvardena. Se Figur 13
for karta 6ver forn/kulturlimningar och utpekade kulturmiljoer i naromradet.
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457. Rekreation och friluftsliv

Utover Klardlvsbanan som presenteras i avsnitt 4.5.2 s utgors dven Korsviagshojden vister om Deje
rekreationsomrade. I omradet finns ett flertal motionsspar och nirheten till Deje gor omradet
attraktivt. Idag finns en stig som korsar vig 62 varfor man kan anta att den anviands av boende i Norra
Mon for att na skogen. I och med att det inte finns ndgon plankorsning i narheten av stigen antas
méinniskorna gena Gver vag 62.

4.5.8. Naturresurser

Mellan Deje och Forshaga stracker sig vig 62 huvudsakligen genom skogslandskap, men dven kortare
striackor genom odlingslandskap. Vid utfarten fran Forshaga domineras omradet av &kermark, medan
den storre delen av vigstrackan domineras av skogspartier 1angs med vigen.
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En grundvattenforekomst finns i narheten av utredningsomradet, huvudavrinningsomréde ar Gota dlv
- SE108000 och dtgardsomradet ar Klaralven (AREA00286). Grundvattenférekomsten bedoms inte
att paverkas.

45.9. Klimat

Trafikverket arbetar for mer energieffektiva och mindre klimatpaverkande 16sningar vid byggande,
drift och underhall av infrastrukturen. Fréan och med 2018 koper Trafikverket enbart fornybar el till
den egna verksamheten. Trafikverket har pekat ut prioriterade atgirder och styrmedel inom fyra
huvudomriden (utan inbordes prioritetsordning):

1. Transporteffektiv samhaéllsplanering och infrastruktur for klimatsmarta val.

2. Energieffektiv anvindning av transportsystemet inklusive val av transportsétt.
3. Energieffektiva fordon, fartyg och flygplan med 6kad andel fornybar energi.

4. Energieffektiv infrastrukturhéllning.

Trafikverket stéller krav pé leverantorer i investerings- och underhallsprojekt pa 6ver 50 miljoner att
minska infrastrukturens klimatpéverkan. Klimatkraven géller klimatpaverkan vid byggnation, de
material som anvands och framtida underhall.

Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl har anvéands for att gora klimatberakningar, vilket ar en
forutsattning for att kunna stélla krav pa en minskad klimatpaverkan. Klimatkylen f6r den fardiga
anldggningen ska sedan visa vad som faktiskt gjorde skillnad. Trafikverkets langsiktiga mal &r att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2045.

I detta skede har den totala klimatbelastningen som &r uppdelat i olika poster anges i
koldioxidekvivalenter for byggskedet och har berdknats foljande i Figur 14. Bitumenbundna lager stér
for det storsta bidraget till den totala klimatpaverkan i projektet. Skogsavverkning, linracken och berg
fall B, fyll 4r andra klimatbelastade poster. Bitumenbundna lager dr produktionen av sjidlva
asfaltsbeldggningen och som star for den storsta delen av klimatbelastningen, medan transporter och
utldggningen star for avseviart mindre del av den totala paverkan. Gillande skogsavverkning raknas
permanent avverkad skog som en nettoemission av koldioxid pa grund av att en kolsénka avldgsnas
och inte kommer aterskapas, vilket generar det stora bidraget till den totala klimatpaverkan.
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Figur 14. Total klimatpdverkan i byggskedet, uppdelat pd poster i klimatkalkylen. Poster som har ldgre dn 35 ton CO2-ekv.
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4.5.10. Fororenad mark

I Deje finns ett omrade utpekat som mojligt fororenat, klass E (ej riskklassad). Pa platsen finns en
aktiv bilverkstad. Omrédet ligger ca 40 meter frin vagen, se Figur 15. En provtagningsplan har tagits
fram och enligt undersokning av ytliga massor har ingen indikation av férorening fran
bilvardsanldggningen patraffats. Undersokningen visade inte heller pé forhgjda halter orsakade av det
eventuella upplaget av telefonstolpar i omradet. Djupare jordar (under 0,5 m under markytan) och
grundvatten ar dock inte undersokta.

Det ligger en atervinningscentral ca 100 m Oster om vag 62, strax norr om Kvarntorpsan. Eventuell
paverkan fran atervinningscentralen pa viag 62 bedoms framst vara 16st flygande papper och plast,
men dven eventuellt spill fran slap vid av-/péfarten pa vag 62.

De fyllnadsmassor som finns pé vistra sidan av vag 62 i hojd med Visterudsmossen &r av oklart
ursprung och oklar alder. Fyllnadsmassors innehéll beror pa dess ursprung, vilket kan vara
naturlig/jungfrulig jord eller antropogen paverkad jord. Vanligt forekommande dmnen i
fyllnadsmassor ar metaller, PAH:er (polycykliska aromatiska kolvéaten), petroleumkolviten (alifater,
aromater och BTEX), samt PCB (polyklorerade bifenyler).
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Syftet med de miljotekniska undersokningarna har varit att kunna ge rekommendationer kring lamplig
masshantering samt att identifiera eventuella fororeningar i fyllnadsmassor fran den nuvarande
vigbanan.

De potentiella fororeningar som misstianktes forekomma ar metaller och PAH, samt oljeféroreningar
fran biltrafiken. De trafikolyckor som intraffat langs viag 62 bedomdes ocksa ha kunnat péverka
fororeningssituationen, men information om eventuella spill eller lackage vid dessa har inte kunnat
erhallas.

Jordprovtagningen utfordes i totalt 25 diken, 20 markytor och 36 borrpunkter och omfattade:

e Vigdikesprovtagning i 25 diken (langs vig 62).

e Manuell provtagning inom 20 markytor. Samlingsprovtagning utférd inom de omraden som
inte utgors av dike men paverkas av planerad breddning och dar marken bedémts som
potentiellt pdverkad av pdgiende eller tidigare verksamhet.

e Stord provtagning med skruvprovtagare i 36 undersokningspunkter (langs med vag 62 samt
planerad parallellvdg vid Risétterstorp).

Uttagna jordprover har Kklassificerats okulart i filt med avseende pa jordart och fororeningsindikation.
Utvalda jordprover analyserades med avseende pa metaller, PAH, aromatiska och alifatiska kolviten
samt bensen, toluen, etylbensen och xylener (BTEX).

Vid bedémningen av resultaten fran laboratorieanalyserna av jordproverna anviandes
Naturvérdsverkets generella riktvarden for mindre kanslig markanviandning, MKM (Naturvardsverket,
2009) som utgangspunkt. Detta dd framtida markanvindning dven i fortsattningen kommer att
omfatta allmén vig och vigen inte passerar genom mark med sarskilt skyddade grundvatten eller
naturvirden.

Stora delar av undersokt omréde visar pa l1aga halter av fororenande &mnen. Forhojda halter
patraffades sporadiskt utmed striackningen, utan fororeningsindikationer i provtagen jord. Dé utford
undersokning bestar av ett antal stickprov gar det inte att utesluta att ytterligare fororenade omréden
kan finnas inom omradet..

Utférd undersokning har pavisat forhojda halter av PAH-H i vagkropp i h6jd med Deje (>MKM och
<FA). Inom omraden dar halter <MKM rapporterats bedoms massorna kunna ateranvindas inom
anldggningen sa lange atgirden inte medfor 6kad risk for spridning eller exponering av fororening.

Utifrdn inméatta marknira grundvattennivaer inom delar av vagstrackningen (i h6jd med Deje och
Visterudsmossen) bedoms det kunna vara mycket vatten i schakterna i entreprenaden..

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Byggnadsverk

Det finns fem vagbroar langs aktuell stracka och dessa ar placerade (se Figur 16):

e (1) Korsningen norra infarten till Forshaga som passerar 6ver en gang- och cykelvig (ca 15 m
bred)

e (2) Over Kvarntorpsan, norr om Kvarntorp (ca 9 meter bred)
e (3) Over dgovig (koport) vid Risitterstorp (ca 9 meter bred)
e (4) Over jiarnvigen vid Risitterstorp (ca 9 meter bred)

¢ (5) Korsningen vid Tjarnheden som passerar Gver en gang- och cykelvig (ca 15 meter bred)
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Figur 16. Byggnadsverk utmed vég 62.

4.6.2. Geologiska och geotekniska forutsattningar

Viagomradet ar relativt plan langs hela strackan forutom vid skogspartier med bergsskirningar.
Marknivaerna vid borrpunkterna varierar mellan ca +58 och +79 meter 6ver havet 1angs strickan. De
ldgsta marknivéerna &terfinns i sodra delen, strax norr om Kvarntorpsén, och de hogsta vid
Risatterstorp samt omkring norra Deje.

Den dominerande jordarten langs striackan ar glacial lera i soder och dlvssediment (grovsilt-finsand) i
norr. Partier med moréanmark och berg i dagen forekommer samt tva storre torvomraden patriffas
centralt vister om vigen samt i den norra delen, 6ster om vigen. Jorddjupen varierar mellan 0—30
meter till berg, se Figur 17.

En tidigare geoteknisk undersokning har utforts i omradet under ar 1987. Enligt denna har den utforts
i ett antal sektioner utmed strickan. Enligt denna kan man utlisa differensséttning mellan befintlig
vig och breddning som till exempel konsoliderad lera under vag, eller fast friktionsjord under vag
medan breddningen gar pé lera. Striackan bestar i huvudsak av ldga bankhojder, men stéllvis extremt
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l1ag skjuvhallfasthet pa leran. De storskaliga strukturerna i omradet stryker i nord-sydlig riktning,
generellt parallellt med vaglinjen. Enligt patraffade geotekniska ritningar frdn 1985 har bron 6ver
Kvarntorpsén pelargrundlagts och intill Visterudsmossen har férstarkning genom massutskiftning av
organisk jord utforts.

En grundvattenforekomst finns i narheten av utredningsomradet, se avsnitt 4.5.8.
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Figur 17. Karta 6ver jorddjup inom omrddet.

4.6.3. Avvattning

Avvattning langs vag 62 sker idag framst med langsgaende viagdiken och slinter. Vister om Jeriko vid
Visterudsmossen finns ett antal mindre pafartsvigar med lingsgaende trummor. Vid flertalet av dessa
missténks det att vatten tranger in i vigkroppen och blir stiende. Drift- och underhall har utfort
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“slitsar” med grovkornigt material for att stiende vatten skall kunna avvattnas ut ur vigkroppen. I
omradet Gster om Visterudsmossen, dir vagen gar i skarning har det konstaterats stdende vatten i
vagkroppen. Inga markavvattningsforetag forekommer inom utredningsomradet.

En truminventering och en TV inspektion av vissa trummor har genomforts ldngs den aktuella
strackan under viren 2020. Langs med striackan finns 22 trummor varav tre trummor utgor
groddjurspassagen vid Visterudsmossen. Inventeringen visar att flera av trummorna ar skadade eller
igensatta och ar i behov av underhall.

4.6.4. Ledningar och belysning

Enligt ledningskollen finns f6ljande ledningar och belysning vid aktuellt utredningsomrade:

e TFiberledningar som 4gs av Kil - Forshaga Fibernét och korsas fyra ginger av vagen. Det finns
en langsgiende fiberledning pé vigen som ar 140 meter lang.

e Elledningar som tillhor Ellevio och korsas av vagen 12 ginger. Det finns tre lingsgdende
elledningar bade ovan och under vigen som &r 280, 75 och 290 meter langa.

e Teleledningar tillhérande Skanova och korsas av vagen 11 génger. Langsgaende teleledningar
finns pa fyra stéllen av strickan och dessa ir 740, 1 250, 570 och 130 meter ldnga.

e Belysningsledningar som dgs av Trafikverket finns langs strickan och dessa ar kopplade till tre

belysningscentraler som &r placerade i Kvarntorp, Deje och Tjarnheden.

e VA-ledningar som tillhér Forshaga kommun finns langs strackan. Dessa ledningar finns i
Visterud, Orretorp och Deje.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Inga skil har framkommit under tidigare utredningar eller denna vagplan som motiverar till att se
over dagens strackning av vag 62. Vagplanen innebir forbattringar genom om- och
nybyggnadsétgirder pa och intill befintlig vag 62. Darav har ingen alternativ lokalisering studerats
utan lokalisering av vig 62 ar darmed given till befintlig strackning.

5.2. Forkastade alternativ

Vagbreddning pé vistra sidan av vig 62 innan groddjurpassagen vid Visterudsmossen har forkastat pé
grund av det skulle innebéra en storre paverkan pa mossen och groddjurslokalen. Déarav sker
vagbreddningen istéllet efter groddjurspassagen.

Breddningar pé befintliga broar eller nya broar 6ver Kvarntorpsén och jarnvagen har forkastats.
Anledningen var framst pa grund av att detta inte var ekonomiskt forsvarbart. Avseende bron 6ver
Kvarntorpsén var en av anledningarna ocksé att det skulle medfora vattenverksamhet men bron skulle
konstruktionsmassigt vara majligt att bredda. Breddning pé befintlig bro 6ver jarnvdagen bedomdes
vara komplicerad att bredda. Dels pa grund av sin ldngd, dels att det ar oklart om befintlig brostod
skulle klara av den 6kade lasten som en breddning skulle innebéra. Dels berodde det &ven pa om bron
skulle breddas dubbelsidigt eller enkelsidigt skulle det kunna ge en obalans pa befintligt brostod.

KC-pelare, sa kallad djupstabilisering, har valts bort som forstarkningsatgérd framst for att atgarden
ar mer kostsam an andra valda forstarkningsatgirder. Djupstabilisering ar en typ av markforstarkning
dar marken forstarks eller reducerar séattningar utan att nigot jordmaterial avldagsnas.

5.3. Val av utformning

Vid nybyggnation av viag anvinder sig Trafikverket av krav och rad i "Vagar och gators
utformning”(VGU). For projektet giller versionen fran ar 2015 (VGU15).

Projektets andamal ar att oka trafiksdkerheten och framkomligheten. Genom att bredda vigen, med
omkoérningsmojligheter, och anldgga mittracke uppnas syftet. Vagbreddningen sker langs med tva
strackor mellan Forshaga och Deje. De striackor som ska breddas ar utanfor Deje samt mellan
Risétterstorp och Orretorp. Strackorna med titare bebyggelse planeras inte att breddas, varken vid
Visterud, in- och avfarten till Forshaga, eller vid Risatterstorp. Strackorna som ska breddas ar ca 4,1
km langa och breddningen beriknas att bli fran 9 till 14 meter (2+1 vig), se i avsnitt 5.4 var och varfor
dessa striackor breddas. Vagutformningen for métesfri 2+1 vag visas i Figur 18. Resterande delar byggs
om till en moétesfri 1+1 vig med liknande viagbredd som idag, se Figur 19.
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TYPSEKTION VAG 62 - UTAN SIDORACKE
MOTESFRI VAG 2+1 KORFALT

SAKERHETSZON VAGBANEBREDD SAKERHETSZON
210,00 ‘ 1,00 ) 210,00
VAGREN 1,00 VAGREN 1,00

KORFALT KORFALT MITTREMSA KORFALT
STODREMSA 0,25 3,50 3,25 150 3,75 STODREMSA 0,25
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Figur 18. Typsektion for 2+1 vig.

TYPSEKTION VAG 62
MOTESFRI VAG 1+1 KORFALT

VAGBANEBREDD
9,00
f f
VAGREN 0,75 VAGREN 0,75
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STODREMSA 0,25 ) 3,25 1,00 3,25 , |, sTooReMsA 0.25
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BEF MARK ke 25% I 2.5%
]
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Figur 19. Typsektion fér 1+1 vdg.

Referenshastigheten (VR) for ombyggnationen av vig 62 kommer att vara 100 km/h.
Omkorningsstrackorna ar utformade med minst 900 meters lingd och andel omkorningsbar langd i
norrgiende riktning ar cirka 29% och i sddergaende riktning cirka 17 %. Motiven till detta ar for att
utformningen sker varannan omkorningsstriacka for norrgaende och sodergaende riktning och har

anpassats till tidigare viagetapper.

5.3.1. Korsningar och anslutningar

Minskning av antalet korsningar behdver genomforas i projektet vilket kommer medféra att ett antal
vaganslutningar mot allmén vag (vig 62) stiangs av. Detta genomfors for att 6ka trafiksdkerheten och
uppna projektmalet “minska antalet utfarter”. For de avstingda anslutningarna far fastighetsagare
istdllet ta nya rutter genom nya eller befintliga viganslutningar.

Vid sektion 9/700 (se plankarta 100To201/illustrationsritning 100T0501) finns det dkeranslutningar
pé vardera sidor av vigen och planforslaget foreslar att den 6stra dkeranslutningen stiangs av och att
atkomsten till fastigheten istéllet nés via en anslutningsvig vid atervinningscentralen. Korsningen vid
atervinningscentralen anlaggs med ett avsviangningskorfalt i norrgédende riktning och ett
vianstersvangkorfalt i sodergéende riktning, se Figur 20. Ett accelerationskorfilt foreslas dven for
sodergiende trafik frén atervinningscentralen. Siledes kommer busshallplatsen Orretorp (omringat i
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rott i Figur 20) och gangvigen att behdva justeras, se avsnitt 5.3.2. Motiven till dtgdrderna ar for att
oOka trafiksikerheten och framkomligheten.

Justering av
gangvag

Figur 20. Féreslagen korsning vid dtervinningscentralen. R6dmarkerat omrdade dr justering av busshdllplats (utsnitt fran

illustrationskartan).

Vid sektion 11/800 finns en befintlig akeranslutning pa den Gstra sidan av vig 62 som foreslas att
stingas. Denna anslutning kommer istéllet att anlaggas vid sektion 11/600. Korsningen vid 11/600
kommer det endast vara mojligt att svinga hoger eller korsa vinkelratt for att na jordbruksmarkerna
pa vardera sida av vag 62. Darmed kommer det vara otillétet att svinga vanster i denna korsning (se
plankarta 100T0203/illustrationskarta 100T0503).

For korsningen vid sektion 12/100 foreslés en spansk vianstersviang for sodergdende trafik, for att gora
det trafiksékert genom att inte stora trafiken pa vigen. Fran anslutningsviagen vid denna korsning
kommer det vara otillatet att svinga vanster. Siledes far trafikanterna endast svinga hoger (se
plankarta 100To203/illustrationskarta 100T0503).

Vid Risatterstorp kommer det anordnas en ny anslutningsvig till fastigheten Risétterstorp 1:5 mellan
sektionerna 13/000 och 13/150, se Figur 21 (se dven i plankarta 100T0204/illustrationskarta
100T0504). Séledes kommer fastigheten att f4 en nagot ldngre stricka till sin fastighet jamfort med
idag. Ombyggnationen av korsningen vid Risétterstorp foreslés spansk véanstersving pé bada sidor av
vag 62. Detta alternativ ger de boende en fortsatt god framkomlighet och en liten paverkan pé
befintliga resvigar. Vid denna korsning kommer dven ett nytt ldge for en sammanslagning av
busshallplatserna Smaéris och Botorp att anldggas, se avsnitt 5.3.2. Anslutningsvégarna vid
Risétterstorp faststalls inte i vagplanen utan istillet maste sékras genom en lantmateriforrattning eller
genom civilrittsligt avtal. Motiven till denna vagutformning ar framst att 6ka trafiksdkerheten och
tillgangligheten for kollektivtrafiken.
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Figur 21. Féreslagen korsning med en ny samlingsstrédcka och omlokalisering av hdllplats Botorp (utsnitt fran

illustrationskartan).

For korsningen vid sektion 14/300 utformas en spansk vinstersviang for norrgéende trafik, for att
gora det trafiksékert genom att inte stora trafiken pa viagen. Fran anslutningsvigen vid denna korsning
kommer det vara otillatet att svinga vanster. Séledes far trafikanterna endast svinga hoger (se
plankarta 100To205/illustrationskarta 100T0505).

Vid in- och utfarten till sédra Deje kommer ett accelerationskorfalt att anlédggas i norrgdende riktning.
Anledningen ar for att klara av VGU:s krav pa minsta omkorningsstracka som dr 9oo meter.

De anslutningar som far typen "héger in, hdger ut” ar vid sektionerna; 9/700, 10/700, 11/400, 12/700,
14/300, 15/400 och 15/700, se granskningshandlingens illustrations- och plankartor. Detta innebar
att mittracket inte dr "Oppet” och att hogersving endast dr mdjligt. Dessa anslutningar breddas for att
sékra vindmojligheter sa att vagforlangningen blir som hégst 2 km i varje riktning. Motiven till att
enbart mdjliggora for hogersving till dessa fastigheter ar for att vianstersviang utan extra korfalt okar
risken for trafikolycka samt stor trafiken utmed vigen. Andra motiv ar for att undvika markintrang och
extra kostnader for att anordna ett vinstersvangkorfalt.

En omléggning vid Domlevigen (vig 717) ska byggas och den nuvarande korsning byggs om till en
forskjuten 3-vigskorsning for att 6ka trafiksdkerheten, se Figur 22 (se i plankarta
100To206/illustrationskarta 100T0506). Omliaggningen planeras att utformas som tvafaltsvig med
samma vagbredd som idag. I norrgdende riktning kommer ett vanstersviangkorfalt aven att anordnas.
In- och utfarten frin Domlevigen kommer att forflyttas cirka 180 meter norrut. Dirmed kommer det
ske en indragning av allmén vig pa befintlig vig (Domlevigen) som rivs. Séledes kommer vigen som
rivs att dterga till fastighetsigaren.
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Figur 22. Forflyttning av korsningen mellan vig 62 och Démlevégen (vég 717) (utsnitt fran illustrationskartan).

5.3.2. Busshallplatser och noduppstaliningsplatser

Det planeras ocksa ombyggnation av vissa busshallplatser 1angs strackan for att oka tillgidngligheten
for kollektivitrafiksresenarer. Denna tgérd uppfyller projektmalet tillgdnglighet. Héllplats Orretorp i
sodergdende riktning och anslutande gingvig kommer att justeras for att majliggora yta for
ombyggnationen av vig 62, se Figur 20. Hallplatstypen kommer att bibehéllas. Det nya laget for
sammanslagningen av busshéllplatserna Smaris och Botorp kommer att flyttas till den ombyggda
korsningen vid Risétterstorp. I bida riktningarna kommer det att anordnas en fickhallplats som
kommer ske vid vandslingorna, se Figur 21. Denna héllplats kommer far en busshallplats typ 2, se
Figur 23.
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Figur 23. Principfigur fér busshdllplatstyp 2 for Vdrmlandstrafik.

Den befintliga parkeringsfickan vid atervinningscentralen i sodergdende riktning planeras att byggas
om till n6duppstillningsplats och utokas med 10 meter. Detta ar ndgot mer dn vad som ar kravstallt i
VGU 2015, men motiveras utifran ett behov av att viganlaggningen kan ta emot 1anga ekipage pa upp
till 34,5 meter, se Figur 24. Vid sektion 11/900 utgar befintlig parkeringsficka och vid sektion 14/200
anlédggs en ny noduppstillningsplats i sodergdende riktningo (se plankarta 100T0203,
100To205/illustrationskarta 100T0503, 100T0505).
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Figur 24. Principfigur fér néduppstdllningsplats (VGU 2015:086).

5.3.3. Byggnadsverk

Inga dtgiarder kommer ske pa de byggnadsverk som finns inom aktuell stracka, bortsett fran
byggnadsverket 6ver dgoviag (koport) vid Risitterstorp, dar det kommer mojliggoras for
mittseparering. Resterande byggnadsverk ska varken breddas eller moéjliggoras for mittseparering.

5.3.4. Véagutformning

Vigen har idag en tillrackligt god horisontalgeometri for att kunna utféra en hastighetsokning till 100
km/h, daremot &ar den vertikala vagprofilen pa vissa partier mycket lag i langsgéende lutning. Plan-
och profilgeometrin kommer justeras p&d mindre delar av strackan men behéller generellt samma plan
och profil som befintlig vig. Justeringen kommer ske tillsammans med breddning av vigen. Plan- och
profilstandarden &r vald utifrdn dimensionerad hastighet 100 km/h och vagtyp moétesfri landsvag.
Végstriackan i denna vigplan ska uppgraderas fran barighetsklass BK1 till BK4.

5.3.5. Viltstangsel

Ett viltstangsel foreslas att placeras mellan avfallsanlaggningen och Tjarnheden. Viltstiangsel 1angs
med striackan bedoms vara den basta 16sningen for att minska risken for viltolyckor. Soder om
avfallsanldaggningen placeras inget viltstangsel for att mojliggora tillgangligheten for vilt att passera
vagen. Viltstangslets strackning inklusive passager i form av farister, grindar och uthopp redovisas i
Figur 25 och detta faststills pa plankartan, se avsnitt 5.5. Denna atgird motiveras utifran
projektmalen; att minska antalet viltolyckor genom viltstingsel och hitta losningar som inte 6kar
barridreffekten mer dn nédvdndigt.

De utfarter som anvinds av boende i omradet kommer att forses med farister. En farist dr en
anordning bestdende av galler med mellanrum déir klévdjur undviker att g, men dar fordon kan ta sig
over. Faristerna utformas med en langd pa 2 meter och med en bredd pa 5 meter. Faristen vid sektion
14/260, Ostra sidan om vag 62, kan gangstigen forses med enklare prefabricerad farist. Viltuthoppen
utformas forslagsvis som prefabricerade stodmurar bortsett fran befintligt byggnadsverk i
Risatterstorp. Vid de utfarter dar véagar ansluter till skogs- eller &kermark placeras grindar. Grindar
ska byggas sa att fordon sdsom skordemaskiner och skogsmaskiner kan stanna sitt fordon utanfor
grinden utan att stora trafiken pa viagen och dessa kommer att vara sjalvstangande.

Uthopp anléggs langs vagar med viltstangsel for att sakerstélla att djur som av misstag kommit in pa
viagomradet kan hoppa ut samtidigt som djur utifran inte ska kunna ta sig in pa viagen. Uthopp medfor
att en mindre 6ppning skapas i viltstangslet dar djuren hoppar bort frin vigomradet ner till
omgivande mark.
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Figur 25. Férslag pa viltstdngsel, férist, grind och viltuthopp lings vig 62 mellan Forshaga och Deje.

5.3.6. Awvattning

I jamforelse med befintlig situation kommer breddningen av viag 62 att 6ka andelen hardgjord yta,
vilket medfor att det skapas en storre mangd dagvatten. Avvattningen kommer fortsittningsvis att ske
via 6ppna diken och slanter dar infiltration kan ske. Alla korsande och langsgdende vagtrummor for
aktuell stracka ska uppfylla Trafikverkets dimensioneringskrav. Minsta tillitna dimension pa korsande
vagtrummor for aktuell viagstandard 4r 600 mm och minsta dimension for sidotrummor ar 300 mm.
En genomgéaende strategi for det foreslagna avvattningssystemet ar att i storsta man foresla
vagtrummor pa samma eller narliggande stillen dir vagtrummor finns placerade idag. De atgirder
som kravs ar att vissa trummor behdver forlangas, laggas om eller forskjutas i sidled for att anpassa till
den nya vagutformningen eller att trumman har for 1dg kapacitet eller ar i skadat skick. Sidotrummor
for anslutande vigar ska dras in 1dngs den anslutande vigen for att minimera pakorningsrisken.
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Véster om Jeriko vid Visterudsmossen finns det ett antal mindre pafartsvigar med ldngsgaende
trummor vilket kraver terrassens avvattning. Detta medfor att delar av dikesslanter utfors med
krossmaterial eller liknande for att forhindra instangning av vatten i vigbanan.

Korsande samt langsgéende trummor med ldgen ar redovisade pé illustrationskartorna.

5.3.7. Geoteknik

Befintlig vdg 62 har funnits en langre tid och darmed har jordlagren under vigen anpassats till
radande forhéllanden. Breddningen av vagen ir begransad i sidled och den mest ekonomiska och
tidseffektiva l6sningen ar geonat. Breddningen medfor en lastokning pé enbart ena sidan av befintlig
vag. Lastokningen kan ge upphov till siattningar och for att ta bort risken att det blir en skarp kant
mellan befintlig vag och ny breddning kan ett geonit placeras diar emellan. Geonitet fordelar ut den
nya lastokningen in under befintlig vigbana och darmed fis en mer homogen séttning under hela
vagbanan (befintlig och ny).

For strackan 11/700 till 11/800 ar stabiliteten anstrangd vid planerad breddning (se plankarta
100T0203/illustrationskarta 100T0503). Darfor rekommenderas lattfyll att laggas i planerad
breddning med en kilning in i befintlig vag. Valet av lattfyll har gjorts for att fa en flackare sléantlutning
vilket ger en tillracklig sdkerhet mot skred/ras. Vid val av lattfyll rekommenderas skumglas dé det ar i
en slant och skumglaset ar packningsbart och beter sig mer som en friktionsjord.

Mellan sektionerna 12/000 och 12/040 (se i plankarta 100To203/illustrationskarta 100T0503) ska
groddjurspassagens stodmur hojas och viagen breddas ut mot Visterudsmossen. Befintlig vig ar
utskiftad och utskiftningen behéver breddas i och med viagbredden.

Tryckbank &r en bra metod for att 6ka stabiliteten vid hdga vigbankar. I aktuellt vagprojekt foreslés
tryckbankar anldggas mellan sektionerna 12/790 till 12/830 (se i plankarta 100T0204
/illustrationskarta 100T0504). Breddningen av vigen medfor en brantare lutning pa sldnten vilket
kraver en tryckbank i sldntfot for att uppné erforderlig siakerhet. Tryckbanken fungerar som en
motvikt for vagbankens vikt och dirmed minskar risken for ras/skred for vagen. Tryckbank har valts
med motiv att de sdttningskansliga jordarna har en begransad miktighet och att strackan ar begransad
ilangd.

De platser dar det blir aktuellt med att ersitta torv eller organisk jord med packningsbar jord ar for
nodfikan (sektion 14/200) och mellan sektionerna 14/740 - 15/900 (se i plankarta 100T0205,
100T0206/illustrationskarta 100T0505, 100T0506). For nodfickan ska dven massutskiftning ske.
Organiska jordar ar vildigt sattningskénsliga och kan komprimeras vildigt mycket vid belastning. Vid
organiska jordar med mindre maktighet ar det smidigt att ersitta den organiska jorden med en
packningsbar jord och ddrmed fa bort de sittningarna som skulle ha uppstétt i torven.

5.3.8. Belysning

Befintlig belysning uppfyller inte gillande krav pa eftergivligt/fullt uppfdngande funktion. Befintliga
belysningsstolpar i Kvarntorp, Deje och Tjarnheden kommer darfor bytas ut/ersittas. Dessa ska
ersittas med nya eftergivliga belysningsstolpar som uppfyller gillande krav och férses med nya Led-
armaturer.
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5.3.9. Gestaltningsprogram

De atgarder och principer som beskrivs i avsnitten nedan motiveras utifran projektmalen; Verka for
att landskapsanpassa anldggningen och for att bibehdlla/dka den biologiska mdngfalden.

5.3.9.1. Sidoomraden och slanter

Utformningen av sidoomréden med slanter ska vid breddningar anpassas sé att befintliga varden ska
bevaras och i mojligaste man ska dven nya viarden skapas. Det giller bdde visuella som berikar
landskapsbilden och ekologiska varden. I Figur 26 beskrivs principer for gestaltning av olika strackor
kopplat till olika landskapskaraktirer i landskapsanalys.

Gestaltningsprinciper

AN Skarningsslant med krossmaterial
som ska tackas med avbaningsjord

Mojlig g ing
Lampliga slanter for okad biologisk mangfald

Klippasen

Hagalund

Visterudsmossen

Anlaggande av artrikvagkant
vid Visterudsmossen

Orretorp

i det ppna landskapet nara
Kvamntorpsan

Braten N ; V Deje

Visterud

Forshaga

l

Figur 26. Plan som visar var pad strédckan av ldmpliga sléinter fér 6kad biologisk mdngfald respektive téickning av befintlig
slént féreslds. Ovriga slénter som pdverkas téicks med avbaningsjord. Planen visar éven striicka fér terréingmodellering
mellan enskild vdg och vig 62.
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Samtliga ytterslanter som paverkas av ombyggnaden ska tdckas med 100 mm avbaningsjord fran
intilliggande skogs- eller grasmark sa att vigen smalter in i omgivande mark. P4 ytterslanter foreslas
ingen sadd.

Samtliga innerslanter som paverkas av ombyggnaden ska tdckas med 100 mm sandig avbaningsjord
fran platsen eller med genomslépplig sandjord fran narliggande sandtag. Innersldnter ska besds med
torktaligt gras med undantag for slidnter pa végens vistra sida mellan sektion 9/880 — 10/320 och
mellan sektion 12/300 — 12/70 som ska besés med en blandning av torktéligt gras och dngsorter for
okad biologisk méngfald. Befintliga slanter som idag har ett synligt erosionsskydd av stenkross och
som inte breddas, foreslas tdckas med 100 mm avbaningsjord pa nedre delen, se Figur 27—29.

Innerslant tacks med Ytterslant tacks med
Innerslant tacks med sandjord och besas avbaningsjord fran
sandjord och besas med gras intilliggande mark

med gras

Figur 27. Principsektion som visar hur yttersldnt bekldds med avbaningsjord fran intilliggande skog- eller grdsmark och
innersldnt bekldds med sandig jord och besds med torktdligt grds.

Ytterslant med befintligt
Ytterslant tacks med Innerslant tacks med erosionsskydd tacks med
fran jjord och besas avbaningsjord fran
intllligga‘nde mark med gras och orter intilliggande mark

_\f@’r@ /

Figur 28. Principsektion som visar strdcka ddr innersldnt besds med dngsérter for 6kad biologisk mangfald samt befintlig
slint av stenkross som beklds med avbaningsjord pé nedre delen av sldnten.

Figur 29. Exempel pd befintlig slint som idag har ett synligt erosionsskydd av stenkross och som féreslds beklds med
avbaningsjord pd nedre delen av sldnten.



5.3.9.2. Refuger

Refuger vid gangpassager med mera ska ha kantsten och asfaltbeldggning. Inneromrade i vandslingor
ska tdackas med avbaningsjord. Ingen sadd.

5.3.9.3. Utrustning.

Utrustningen ska ha ett gemensamt uttryck och enhetligt formsprak. Skyltningen ska placeras s att
utblickar inte doljs. Rackestyp och val ska samordnas med omkringliggande ombyggda strackor av vag
62. Pé foregdende striackan av vag 62 har vajerricke anvants som mittriacke och rorricke som
sidoricke.

5.3.9.4. Masshantering

Principen for hantering av eventuella 6verskottsmassor ir att de bor nyttjas till landskapsanpassning,
till exempel for att mjuka upp och foérlanga vall vid Risatterstorp.

5.4. Motiv till val av sida for breddning

Generellt s breddas vig 62 pd samma sida som dar ett extra korfalt laggs till. Detta for att undvika
stora atgarder pé vigens tvirfall. Bombering hamnar pé sé vis i vagmitt och inte mellan korfalten K1
och K2. Viagutformningen sker varannan omkorningsstriacka for norrgaende och s6dergiende riktning

54.1. Atervinningscentralen/Orretorp-Jeriko

Strickan planeras att breddas pa vigens Ostra sida for att nyttja omkoérningsmojlighet i stigningsfalt.
Stigningsfalt ar ett extra korfalt som ar avsett till att underldtta omkorning pé vag. Stor del av strackan
har sidorécke pé vistra sidan som dé kan behallas. In mot groddjurspassagen smalnas vagen av till 1+1
for att minska paverkan pa passagen.

5.4.2. Jeriko-Riséatterstorp

Vid groddjurspassagen planeras viagen ga over till 1+1 for att sedan norr om Visterudsmossen breddas
pa véagens vistra sida. Motivet till att bredda pa vistra sidan ar att det dr en valdigt hog skdarning med
grovt krossmaterial, sprangsten och berg pa vigens Ostra sida. Pa sa vis kan man koncentrera
entreprenadarbeten pa vistra sidan av vig 62.

5.4.3. Sdédra infarten Deje-Norra infarten Deje

Denna striacka planeras att breddas pa vigens oOstra sida. Det skulle ge béttre sikt i den ldnga kurvan
och undvika att paverka de infarter som finns pa vigens véstra sida.

5.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

I det viltstangsel som planeras mellan atervinningscentralen, norr om Forshaga, och Tjairnheden
planeras passager i form av uthopp, farist, grindar, samt den befintliga groddjurspassagen vid
Visterudsmossen. Uthopp betecknas med SKi, grind med SK2, firist med SK3 och groddjurspassage
med SK4 i plankartan.

Liangs med aktuell vagstracka finns 15 generella biotopskydd i form av diken i jordbruksmark, samt en
bjorkallé. Alla dessa diken kommer inte att beréras av ombyggnationen och allén kommer inte att
beroras alls. Samtliga finns dock utmarkerade i plankartan i form av ceriseprickade linjer.
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Kvarntorpsin omfattas av generellt strandskydd, dvs. ett skydd som omfattar ett omréde om 100
meter frin an. Inget arbete planeras inom strandskyddat omrade.

Utmed aktuell stricka erbjuds bullerskyddséatgarder for de fastigheter som péverkas av bullernivier
over riktvardena. Bullerskyddsatgarderna gors i form av fastighetsnira atgiarder och dessa betecknas
med SK5 eller SK6 i plankartan. SK5 avser bullerskyddsétgarder i form av fasadatgarder och SK6 avser
bullerskyddsétgirder i form av lokalt skydd vid uteplats. Vagnara bullerskyddsétgird gors i form av
bullervall som betecknas med SK7 i plankartan. Samtliga fastighetsnéaraatgarder ska enligt Plan- och
Bygglagen utféras med varsamhet och hinsyn till byggnadernas karaktar. Av sarskild vikt géller detta i
omradena Kvarntorp och Risatterstorp som ar utpekade som véardefulla ur kulturmiljéaspekt.
Bestammelser samt ytterligare rekommendationer for vad som skall beaktas vid forandring finns att ta
del i omradesbestammelserna for Kvarntorp och for Risatterstorp-Smaris.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt beskrivs planforslagets effekter och konsekvenser i forhéllande till ett nollalternativ.
Nollalternativ innebar att inga om- eller nybyggnadsétgirder vidtas, det vill sdga att befintlig vag
bibehalls i sin nuvarande utformning och att endast sddana atgarder som krévs for att uppratthalla
végen i befintligt skick, det vill sdga vanligt underhall.

6.1. Trafik och anvandargrupper

For fordonstrafiken pa vig 62 forbattras béde trafiksakerhet och framkomlighet i och med att vigen
mittsepareras och att hastigheten hojs till 100 km/h. I samband med att vigen byggs om till métesfri
landsvég forhindras motesolyckor och vissa typer av singelolyckor. Darutéver kommer alla
vaganslutningar till vig 62 att géras mer trafiksakra.

I korsningen vid Tjarnheden, norra infarten till Deje kommer anslutningen med Domlevigen att
flyttas till ett 1age norr om befintlig korsning, vilket bidrar till en 6kad trafiksikerhet.

I projektet dr malsittningen att reducera antalet enskilda viganslutningar till vig 62. Atgirden bidrar
till en 6kad trafiksidkerhet, eftersom det minskar risken for avsvingande/péasviangande fordon.
Daremot kan tillgdngligheten till enskilda fastigheter komma att férsamras i och med att det kan
innebara att en enskild fastighet far en négot langre anslutningsvag till vag 62 jamfort med idag.

I projektet ingar aven att tillganglighetsanpassa nagra av de busshallplatser som ligger utmed aktuell
stracka, vilket fraimjar kollektivtrafikens attraktivitet.

Sammantaget bedoms planen att bidra till en positiv effekt ur trafiksdkerhets-, framkomlighets- och
tillganglighetsaspekt.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Jamstalldhet

En ombyggnad av riksvig 62 utgor en positiv regional utveckling, da det skapar fler arbetstillfallen och
utbildningsmdgjligheter. Detta skapar flexibilitet och mojligheter for ménniskor med olika
forutsattningar att fa tillgang till utbildning och arbete, vilket ar positivt ur ett jamstalldhetsperspektiv.
Daremot gynnar ombyggnationen framst biltrafiken, vilken till storsta delen antas utgéras av man.

6.2.2. Oversiktsplan

Den planerade vigombyggnaden mdjliggor mal och utvecklingsplaner i Forshaga kommuns
oversiktsplan. I Forshagas gillande 6versiktsplan ar vag 62 utpekat som ett viktigt strak for
bebyggelseutveckling. Omradet vid norra infarten till Forshaga viardesitter kommunen de
kulturmiljoviarden som finns i anslutning till vig 62. Dessa virden ska bevaras. Darutover planerar
Forshaga kommun att paborja en etappvis utbyggnad av Kvarntorpsomradet med tillfartsvig fran vag
62. Lings detta strak finns goda forutsattningar for marknadsforing och tillgéanglighet for
verksamheter. Vagplanen gar i linje med Forshaga kommuns gillande 6versiktsplan dar vag 62 ar en
viktig forutsittning for att skapa en hallbar utveckling. Vagplanen skapar en béttre tillganglighet och
effekterna bedéms som positiva.
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6.2.3. Detaljplaner

Inom detaljplanerat omrade far inte vig byggas i strid mot géllande detaljplaner. Om syftet med
detaljplanen inte motverkas, fir dock mindre avvikelser goras. (14§ vaglagen). Trafikverket har i
samrad med Forshaga kommun kommit 6verens om att de tre detaljplaner som vigplanen gor intrang
p4, ska tva nya planer uppréttas och en plan inom berért omride upphévas. Dessa detaljplaner ska ha
vunnit laga kraft innan vagplanen kan faststallas.

Omradesbestimmelser for Kvarntorp (vann laga kraft 2007-03-27): Syftet med planen &ar
att sdkerstilla omrédets kulturhistoriska varden i enlighet med stéllningstaganden i Forshaga
kommuns 6versiktsplan. Planomradet ligger 6ster om vag 62 och ligger utanfor vigomrédet. Inga
fastighetsnira bullerdtgarder kommer vara aktuella for ndgon fastighet som ligger inom planomradet.
Darav paverkas inte kulturmiljovardena i omradet. Vagplanen bedoms vara forenlig med detaljplanens
bestammelser.

Detaljplan for Kvarntorp industriomrade (vann laga kraft 1996-09-25): Detaljplanen syftar
till att mojliggéra uppforandet av bebyggelse for smaindustri inom kvarntorpsomradet i anslutning till
riksvag 62. Detaljplaneomradet ligger delvis inom viagplaneomradet, véastra sidan av vig 62.
Detaljplaneomrédet som ligger inom vagplaneomrédet &r planlagt som allmén plats, GENOMFART
(genomfartstrafik) och NATUR med en egenskapsbestimmelse, vall (bullervall). Vigplaneomradet
ligger delvis ocksa inom kvartersmark for smaindustri med egenskapsbestimmelserna; prickmark och
n»- Skyddande busk- och tradplantering skall anordnas, marken fér inte anvéndas for upplag eller
parkering. Vagplanen bedoms ej vara forenlig med detaljplanens bestimmelser dé intréng sker i
naturomradet och delvis inom sméindustri. En ny detaljplanen ska uppréttas.

Detaljplan for Norra och S6dra Mon industriomrade (vann laga kraft 1990-10-26):
Detaljplanen asyftar till att mojliggora utbyggnad av sméindustri-/handelsomrade i anslutning till vag
62. Detaljplaneomradet ligger delvis inom vagplaneomradets Gstra sida. Detaljplaneomradets
sydvistra sida som ligger delvis inom vagplaneomrédet ar planlagt som kvartersmark med
utfartsforbud ut mot riksvag 62, darutéver med egenskapsbestammelserna; prickmark, u - tillganglig
for allmanna underjordiska ledningar och nt —ej parkering eller upplag. Vegetation endast i form av
buskar. Viagplanen bedoms ej vara férenlig med detaljplanens bestimmelser da intrang sker i omradet
for smaindustri-/handelsindamal samt bilservice med livsmedelsforsiljning pa prickad mark. En ny
detaljplanen ska upprittas.

Detaljplan for Tjarnheden, sodra delen (vann laga kraft 1991-03-05): Syftet med planen ar
att mojliggora fortsatt utbyggnad av smahusomrédet vid Tjarnheden. Detaljplaneomradet ligger delvis
inom vagplaneomradets Gstra sida. Detaljplaneomradets nordvistra sida som ligger delvis inom
vagplaneomradet ar planlagt som allmén plats, NATUR. Vigplanen bedoms ej vara forenlig med
detaljplanens bestimmelser d4 intrang sker i naturomradet. Berort detaljplaneomrade ska upphévas.

Omradesbestimmelser for Riséitterstorp — Smaris (vann laga kraft 2011-04-21): Syftet
med planen ir att sikerstilla omradets kulturhistoriska viarden i enlighet med stillningstaganden i
Forshaga kommuns 6versiktsplan. Planomradets Ostra del ligger inom vigplaneomradet och en av
bestimmelserna som eventuellt kan berora vigplanen giller lovplikt for uppsittande eller vasentlig
andring av skyltar eller ljusanordningar. Andra bestammelser i detaljplanen som kan beroras avser nir
fastighetsnira bullerdtgirder genomfors. Dessa fastigheter syftar till de som ligger i Risétterstorp inom
planomradet. Detta kan séledes paverka kulturmiljovardena i omrédet om de utfors pa ett ovarsamt
satt. Bestimmelserna i planen ska foljas nir bulleratgarderna utfors. Vagplanen bedoms vara forenlig
med detaljplanens bestammelser.
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6.3. Miljé och halsa

6.3.1. Boende och halsa

Den prognostiserade trafikokningen for r 2040 och hastighetsokningen till 100 km/h pé vig 62
innebar att trafikbullernivaerna 6kar nagot intill vagen. Dock bestdms inte hastigheterna inom ramen
for vdgplanen utan genom en separat hastighetsutredning.

Utifran bullerberdkningarna frén bullerutredningen for ar 2040 (nollalternativ och
utbyggnadsalternativ) berors ytterligare en bostad som 6verskrider ekvivalenta ljudnivaer frin vig 62
jamfort med nuldget, se Tabell 3. Denna bostad ligger i Kvarntorp. Vid jamforelse mellan
nollalternativet och utbyggnadsalternativet for maximala ljudnivéer vid uteplats blir skillnaden att en
ytterligare bostad berors av 6verskridande ljudnivéer. Bullerskyddsétgarder kommer att utforas for de
boendemiljéer som 6verskrider riktvardet for trafikbuller. Vagnara dtgard kommer anordnas i form av
bullervall vid fastigheten Risétterstorp 1:5 dar befintlig bullervall foreslas att forlangas/hdjas och
flyttas ndgot. Denna fastighet kommer #ven att erbjudas fastighetsnira atgirder. Ovriga bostider som
overskrider riktvardet kommer att erbjudas fastighetsnira atgarder, vilket omfattar fonsterbyte och
skyddad uteplats. Det ar totalt sju fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara
bullerskyddsétgarder. Anledningen for att vagnéara atgéarder inte foreslas pa resterande delar av
strackan ar for att det bedomts vara tekniskt komplicerade eller samhallsekonomiskt orimligt att
utfora.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for buller bli forsumbart, under férutsattning att féreslagna
bullerskyddsatgarder vidtas.

Tabell 3. Antal fastigheter som i projektet bedéms bullerberérda (antal byggnader som bostadshus) ddr ljudnivaer
motsvarande olika riktvirden som éverskrids.

Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvarde

Ljudniva overskrids [st.]

motsvarande Nulage Nollalternativet =~ Utbyggnadsalternativ | Utbyggnadsalternativ
riktvarde ar 2040 ar 2040 utan vagnara ar 2040 med vagnara

atgarder atgarder

55 dBA 10 11 11 11

ekvivalent vid

fasad

70 dBA 2 2 3 2

maximal vid

fasad

30 dBA 2 3 2 2

ekvivalent

inomhus

45 dBA 0 0 1 0

maximal

inomhus

6.3.2. Landskapsbild

Landskapsbilden bedoms inte paverkas till ndgon storre grad av projektet, da breddningen omfattar
kortare strackor i skogsmiljo. Pa de stillen langs med den 6stra sidan av viag 62 dar vigen avgransas av
befintliga skiarningsslanter med krossmaterial ger vigutredningen infor planerad breddning majlighet
till forbattring av slantutformning och till den visuella upplevelsen av landskapet. Konsekvenserna for
landskapsbilden bedoms darmed som svagt positiv.
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6.3.3. Riksintresse

Projektet innebir inte ndgon negativ paverkan pa nagra riksintressen inom utredningsomradet. Viagen
tangerar riksintresse friluftsliv (Klaridlvsbanan) med ett avstind pé ca 25 meter. D4 avstdndet mellan
Klarédlvsbanan och riksvag 62 ir sé pass stort bedoms den inte paverkas av vagplanen. Vad giller
riksintresse kommunikation (Bergslagsbanan) planeras ingen ombyggnation av bron éver jarnvagen,
séledes bedoms inte Bergslagsbanan péverkas av projektet.

6.3.3.1. Areella néringar

Projektet tar i anspréak jordbruks- och skogsbruksmark for att tillgodose ett visentligt
samhallsintresse. Eftersom jord- och skogsbruksmarken ligger langs befintlig strackning av vig 62 har
det inte gitt att helt undvika intrang. Planforslaget bedoms inte forsvéra for riksintresset jord- och
skogsbruk. Mark tas i ansprik, men dtkomst till omradena sikerstélls. Darmed bedéms
konsekvenserna som liten.

6.3.4. Naturmiljo

De naturvirdesobjekt som har lokaliserats lings med aktuell stracka kommer framst att piverkas
under en kortare tid under byggskedet.

Visterudsmossen utgor det kinsligaste omradet dar vagen planeras att breddas.

De kirnviarden som Visterudsmossen hyser, kommer inte att paverkas d& endast ett mindre omrade in
fran befintlig vig kommer att breddas. Lagor och dod ved foreslés flyttas undan mot Visterudsmossen
for att minimera en eventuell paverkan pé de virdeelement som forekommer inom omradet. Detta
bidrar dven till att skapa virdefulla miljoer for savil svampar och insekter som faglar.

For att inte paverka grodor och faglars fodosoksperiod bor atgarderna helst ske under sen host och
vinter. D& groddjur ar valdigt trogna sina lek- och 6vervintringsstéllen och vandrar daremellan pa var
och sensommar/host, bidrar dven detta till att det 4r mest lampligt att byggarbetet utférs under sen
host/vinter. Om négot groddjur pétraffas ska dessa flyttas till narliggande vattenmiljo for att undvika
att skada dem. En groddjursbarridr/groddjursstaket foreslas sittas upp om arbeten sker under
perioder da groddjuren ar aktiva.

Det Ovriga naturviardesobjekten som berors har samtliga klassats till att ha ett visst naturvarde (klass
4). Ett av dessa objekt (nr 4 i Figur 10) utgdrs av ett omrade med askar. Omradets kdrnvirden bedoms
dock inte att paverkas av planerad breddning. Endast de askar som ar nédvandiga att félla ska tas ned,
vilket foreslas goras manuellt for att minska risken att skada plantor i omradet.

Generell hiansyn ska tas till samtliga presenterade naturvardesobjekt i avsnitt 4.5.3. Detta foreslas
gbras genom att inte placera négra uppstillningsplatser eller upplag inom dessa omraden. Kérning
med maskiner bér undvikas sirskilt inom vatmarker och vattenomraden. Aven vid placering av
viltstidngsel ska hansyn tas till de identifierade naturvardesobjekten, sarskilt vid identifierade
groddjursomraden. Har foreslas att ett speciellt groddjursstangsel sétts upp infor bade placering av
viltstidngsel och ovrigt anldggningsarbete.

Biotopskyddade omréden

Ett antal generella biotopskydd kommer att beroras, vilka utgors av 6ppna diken i dkermark. Dessa
berors dels av planerad breddning, dels av ett antal trumbyten och trumforldngningar som planeras
langs med vagstrackan. Av de 15 diken i omradet som omfattas av det generella biotopskyddet,
kommer 10 beroras till olika grad av vigplanen. Detta beroende pa ombyggnation av vigen, samt
trumbyten och forldngning av trummor. Se Tabell 4 som redovisar lings med vilken sektion respektive
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biotopskyddat dike forekommer i vagplanen och vilken dtgird som &r aktuell inom eller i narheten av

respektive biotopskydd.
Tabell 4. Generella biotopskydd i form av éppna diken i Gkermark.
Vagsektion Plan-/illustrationskarta Atgird
9/300 Plan- 100T0201 Risk for paverkan pé diket da vagen ska
/illustrationskarta 100To501 | breddas.
9/340 Plan- 100T0201 Risk for paverkan pé diket da vagen ska
/illustrationskarta 100To501 | breddas.
9/500 Plan- 100T0201 Tva narliggande diken. Risk for paverkan
/illustrationskarta 100To501 | pa diket da trumman ska bytas ut under
vag 62 och viagen breddas.
9/900 Plan- 100T0201 Risk for paverkan pé dike vid breddning,
/illustrationskarta 100To501 | samt vid férlangning av trumma under
vag 62.
10/200 Plan- 100T0202 Risk for paverkan pa dike vid breddning
/illustrationskarta 100T0502 | samt att ny trumma planeras under
anslutande vag.
10/400 Plan- 100T0202 Risk for paverkan pa dike vid breddning,
/illustrationskarta 100T0502 | samt vid placering av viltstangsel.
11/600 Plan- 100T0203 Risk for paverkan pa dike vid breddning,
/illustrationskarta 100T0503 | samt vid placering av viltstangsel.
11/700 Plan- 100T0203 Risk for paverkan pé diket vister om vag
/illustrationskarta 100T0503 | 62vid breddning, forlangning av trumma
under viagen samt vid placering av
viltstangsel.
11/700 Plan- 100T0203 Risk for paverkan pa diket Oster om vig
/illustrationskarta 100T0503 | 62 vid breddning, férlangning av trumma
under viagen, samt vid placering av
viltstangsel.
12/800- Plan- 100T0204 Risk for paverkan pa dike vid breddning,
12/900 /illustrationskarta 100T0504 | samt vid placering av viltstangsel.
13/000- Plan- 100T0204 Risk for paverkan pa dike vid breddning,
13/100 /illustrationskarta 100T0504 | samt vid placering av viltstangsel.
13/100 Plan- 100T0204 Risk for paverkan pa dike vid breddning,
/illustrationskarta 100T0504 | samt vid placering av viltstangsel.

Om foreslagna skydds- och kompensationsatgirder vidtas, kan aktuell vigplan medfora till positiva

konsekvenser pé sikt.

Skyddsvarda arter

Inom utredningsomradet har man under naturviardesinventeringen observerat bestadnd av platt- och
revlummer, bada arterna finns upptagna i Artskyddsférordningen. Revlummer ar relativt vanligt
forekommande lings den norra delen av vagstrackan och riskerar att paverkas d& den patraffats inom

56



omraden som ska byggas om. De omradden med revlummer som riskerar att paverkas finns framst vid
norra infarten till Deje, men ett visst besténd finns dven pé den Ostra sidan av vigen i h6jd med Norra
Mon, samt vid planerad vagkorsning i Risdtterstorp. I de fall dessa skyddsvarda vaxter inte berors
direkt av ombyggnationen, foreslas de snitslas for att minimera risken att komma till skada. Dar det
inte gér att undvika revlummer, foreslas att dessa gravs upp och flyttas till en lamplig milj6 i, om
mojligt, ett narliggande omréde som inte berors av projektet. Innan detta utfors ska dock en ansékan
om dispens fran Artskyddsforordningen skickas till Lansstyrelsen. Eventuella beslut om andra skydds-
och kompensationsatgarder fran en sddan dispens kommer att iakttas i det fortsatta arbetet med
végplanen.

For ovrigt har aven skyddsvirda djurarter (upptagna i Artskyddsforordningen) observerats under
projektets inventering i omradet. Dessa djurarter ar skogsodla, mindre vattensalamander och snok.
Aven grodrom fran vanlig groda pétriffades under inventeringen. D4 det handlar om djur bér sirskild
forsiktighet iakttas dven i ndromradet till dessa fyndplatser. Inga livsmiljoer for dessa skyddsvirda
arter bedoms péverkas langsiktigt av vagplanen, men i byggskedet. Med foreslagna skyddsatgarder i
avsnitt 6.6 bedoms den paverkan bli méttlig men begransad i tid till byggskedet. Konsekvenserna
bedoms bli sma.

Groddjurslokaler

Under projektets groddjursinventering undersoktes bland annat tva lokaler runt Risitterstorp som vid
tidigare inventeringar utpekats som eventuella groddjurslokaler. Vid inventering pa Ostra sidan om
vigen identifierades mindre vattensalamander vid en damm, en potentiell groddjurslokal som klassats
till att ha klass 1 (hogt varde). P& vistra sidan om végen identifierades inga groddjur och den lokalen
klassades som klass 3 (1agt varde). D4 inga groddjur identifierades vid lokalen véster om véagen och d&
lokalen dér fick ett 1gt virde gjordes bedomningen att en groddjurspassage vid denna plats inte &r
nodvandig. Dammen pé den Gstra sidan av vagen bedoms dock ha ett hogt véarde for groddjur och da
det finns en risk att den lokalen kommer att paverkas i byggskedet foreslds en kompensationsétgard i
form av anldggandet av en Gvervintringsplats pd samma sida som dammen.

Groddjursstaket

Om anlaggningsarbete eller placering av viltstingsel utfors under tiden 15 mars till 31 augusti ska en
tillfallig barridr siattas upp runt de omraden som identifierats som virdefulla for groddjur, vilket
innebar dels vid groddjurspassagen vid Visterudsmossen, dels vid groddjurslokalen pa den vistra
sidan om végen i hdjd med norra Dejes infart. Syftet med barridren/staketet dr att inga eller endast ett
fatal groddjur tar sig in i arbetsomradet under den tiden som ett arbete skulle kunna paga (15 mars —
31 augusti). Samtidigt som groddjur mellan jairnviagen och staketet ska kunna ta sig 6ver staketet till
andra sidan arbetsomradet.

Staketet kan konstrueras pa olika sitt, men de avgoérande faktorerna &r féljande:
« Inga glipor mellan naturmark och staket

« Inga glipor mellan ev. staketelement

» H6jd av 40 cm pa bade staket och 6vergéng

« Overhing i den 6vre kanten béde p4 staket och 6verging mot dster

« Héllbarhet, da staketet méste st emot vind och regn

Vanligen bestar dessa staket av UV-bestandig byggplast da det ar ett billigt och lattarbetat material
som gar att forma efter terrdngen. Andra material kan ocksa vara méjliga att anvinda om det bedoms
som lampligare av konstruktoren och de uppfyller grundkraven som t.ex. tra- eller plastskivor eller
betongelement. Material som vanligen anvénds ar byggplast, trakdppar for att halla plasten uppe och
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haftklamrar for att fasta plasten vid kdapparna. For att dstadkomma en glipfri kontakt med marken ska
staketet gravas ned 10—20 ¢cm med en boj i botten for att forankra det. Om det inte ar mojligt kan ett
alternativ vara att fasta det genom att ldta 20 cm duk vila mot marken (efter att marken rensats fran
vegetation) och sedan tdcka den med sand, grus eller jord som héller duken pa plats. Detta ar dock en
mindre hallbar 16sning da regn och rorligt vatten kan skolja bort materialet eller vind rycka upp det.
(Trafikverket, 2021)

Befintlig groddjurspassage

For att en groddjurspassage ska fungera effektivt ska passagen giarna vara sa bred och hog att djuren i
fraga inte upplever det som en tunnel. Viktigt att betdnka ar forhallandet mellan diametern och
langden pé passagen. En langre tunnel bor vara bredare. En bredare tunnel ar ocksa fordelaktigt da
den forenklar skotsel och underhall.

Da vagplanen medfor till att den befintliga groddjurspassagen behover forlangas, bedéms att ett behov
av kompensationsatgird vore lamplig for groddjuren dé passagens samtliga tre ror planeras att
forlangas (frén 18 meter till 21 meter, frén 17,6 meter till 19 meter, samt fran 16,6 meter till 19,2
meter).

Foljande kompensationsétgirder har utretts och avforts:

e Eitt byte till en trumma med en storre diameter for att gora passagen mer attraktiv och
funktionell for groddjuren.

e Anlédgga ett extra ror for att finga upp groddjur inom ett stérre omréde.

e Anldgga galler i taket till passagen for de delar som forlangs, da goda ljusinslapp kan tillata en
groddjurspassage med forhallandevis liten diameter i forhallande till langden. Detta skulle
bidra till ett visst extra ljusinslapp, samt att 6ppningarna @ven sldpper igenom regn vilket ger
en Onskvard fuktighet i tunneln. For att ytterligare 6ka ljusinslappet skulle ett sddant galler
aven kunna laggas till i taket pa passagen dar mittracket sitter.

De forsta tvé atgarderna har avforts av kostnadsskél, men &ven pga. att det ar svéra att genomféra ur
ett tekniskt perspektiv. Risken &r att vigens maktighet inte blir tillracklig tjock enligt Trafikverkets
krav.

Det sista forslaget, att anldgga gallertak, har visat sig ha en dalig effekt vid vigar av viag 62 storlek. Det
ar en metod som ar mest lampad for mindre végar.

Qo

Att anldgga nya Overvintringsplatser pa “ratt sida av vigen”, dvs. pa samma sida som
groddjurslokalen/lekplatsen, foreslas som en limplig kompensationsatgird vid bade Risétterstorp och
Visterudsmossen. Detta for att minska groddjurens behov av att korsa vigen.

Végplanen bedoms ha en mattlig negativ paverkan pa groddjuren under byggskedet, men om
foreslagna skydds- och kompensationsatgarder vidtas kommer den negativa paverkan att bli liten i
driftskedet och konsekvenserna sma.

Invasiva arter

Vid byggnationen ska sirskild forsiktighet iakttas vid hantering av massor vid Visterudsmossen for att
undvika spridningen av den i omrédet férekommande invasiva arten gullris. Forsiktighet ska dven
iakttas langs med 6vriga delar av vigen da de invasiva arterna gullris och blomsterlupin ar vanligt
forekommande i diket langs stor del av vagstrickan.

Helst ska vixtmaterialet av dessa typer av invasiva arter forbriannas vid en atervinningscentral, men da
stora delar av de strackor som ska byggas om ar fororenade av dessa arter och projektet medfor till en
stor andel 6verskottsmassor, kommer en viss dteranviandning av dessa massor att ske inom de
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omraden dar aktuell art redan férekommer i form av bullervallar samt i bankbreddningar. Detta ska
dock ske med forsiktighet for att inte arterna ska riskera att spridas till nya omraden.

Vissa punktinsatser planeras dock dar respektive art forekommer inom ett vil avgransat omrade, se
Figur 30. I dessa fall ska allt vaxtmaterial dras upp/gravas upp med rétterna och laggas i hela
ordentligt forslutna sopsackar for att inget ska riskera lacka ut vid borttransporten. En del
atervinningscentraler har specialcontainer for invasivt vixtmaterial, annars ska det ligga i en behallare
for brannbart material och fér inte sorteras som véxtavfall. Dessa punktinsatser utfors med fordel
innan anldggningsarbetet paborjas, for minskad risk for spridning.
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Figur 30. Ungefdrlig mdngd massor inom olika sektioner Iings vigen, inkl utmarkerade omraden dér punktinsatser genom
bekdmpning av invasiva arter planeras utféras.
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Om massor hanteras som foreslagits bedoms en viss risk for spridning av invasiva arter kunna uppsta i
samband med hanteringen av massorna béde vid punktinsatserna och vid ateranvindandet av massor.
Effekten ar beroende pa hur grundligt de invasiva vixterna renas bort, samt hur de fororenade
massorna hanteras vid dteranvindningen. Om hanteringen utférs foredémligt bedoms konsekvensen
som liten.

Ett viltstiangsel foreslas att placeras mellan avfallsanlaggningen och Tjarnheden. Viltstangsel lings
med strackan bedéms vara den basta 16sningen for att minska risken for viltolyckor. S6der om
avfallsanldggningen placeras inget viltstangsel for att mojliggora tillgdngligheten for vilt att passera
végen. Viltstingslets strackning inklusive passager i form av farister, grindar och uthopp redovisas i
Figur 25 och detta faststills pa plankartan, se avsnitt 5.5.

Vilt

Da ett viltstangsel planeras langs med storre delen av aktuell vagstracka bidrar det till en 6kad
barridreffekt for vilt. De konsekvenser som det bidrar till ar att djuren fir mindre tillgdnglighet att rora
sig mellan respektive sida av vig 62. Djuren héanvisas till viltpassagerna som anliggs for att underlitta
tillgangligheten till olika omraden. Viltstangsel bidrar dock till en 6kad trafiksikerhet genom att det
minskar risken for viltolyckor och att djurens sikerhet forbattras i och med tydliga passager. Strackan
som inte anordnas med viltstangsel gors for att mojliggora tillgangligheten for vilt att passera vagen
och inte 6ka barriareffekten mer 4n nodvandigt.

D4 det planeras passager i viltstangslet och att det kommer att bidra till ett minskat antal viltolyckor
och Okad trafiksdkerhet, anses vigplanens konsekvenser vara positiva for omradets fauna.

6.3.5. Vattenmiljo

D4 ingen ombyggnation av vare sig bron eller vigen inom Kvarntorpsans direkta naromrade planeras,
bed6ms &n inte paverkas naimnbart av planerad breddning. Arbete kommer dock att utféras inom ans
strandskyddade omréde i samband med planerad utformning av bredare och flackare dikesslanter pa
respektive sida om &n (mellan sektion 9/480-9/580 och 9/610-9/910, se plankarta 1 00 T 02 01).
Detta planeras pé de sidor av vigen som inte har befintligt eller ett planerat nytt vigriacke. Detta utgor
en forandring av den tidigare vigutformningen och ingick ddrmed inte i den vigplan som
presenterades i tidigare skeden i vigplansprocessen.

Strandskyddet har tva syften, dels att 1angsiktigt trygga allmanhetens tillgang till strandomraden, dels
att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

Arbetet inom det strandskyddade omradet bedoms inte motverka nagot av strandskyddets syften.

Groddjurspassagen Oster om Visterudsmossen ar tinkt att vara kvar aven efter planerad breddning vid
Visterudsmossen, dock négot férlangd (se avsnitt 6.3.4). Framkomligheten i passagen kommer
tillfalligt under byggtiden att begrinsas, men efter utfort arbete kunna anvindas i ungefar samma
omfattning som tidigare.

Vattendraget som forekommer i niarheten av Risdtterstorp samt sumpskogsomradet runt Igeltjairn och
Bastmotjarn bedoms inte paverkas da vigen inte breddas vid denna stricka.

Ett flertal trummor kommer att bytas ut och ndgra kommer att forlangas, se illustrationskartorna.
Vissa av dessa trummor forekommer inom diken som omfattas av generellt biotopskydd, vilket ska
hanteras inom ramen for vigplanen (se avsnitt 6.3.4).

Alla trummor ska dimensioneras och placeras s att de inte ger en dimningseffekt eller 6kar
avvattningen. Om det kan finnas fisk i vattendraget/diket fir trumman inte placeras sa att den blir ett
vandringshinder.
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Viss paverkan pa vattenmiljon kommer att uppsté i samband med byggskedet i form av tillfalligt
hinder och grumling och sammantaget bedoms konsekvenserna bli sma i omradet om foreslagna
skyddsatgarder vidtas.

6.3.6. Kulturmiljo

Stensittningarna (L2006:3830 och L2006:4472) som befinner sig norr om Visterudsmossen
forekommer minst 45 meter frén den planerade breddningen. Breddningen berédknas att bli cirka 5
meter. Avstandet fran tillfillig nyttjanderatt till fornlimningsomradet ar cirka 4 meter. Dessa
fornlamningar bedéms inte paverkas av ombyggnationen. De tva 6vriga kulturhistoriska lamningarna
(L2006:3384 och 1.2006:4007) i Risatterstorp kommer inte att beroras eftersom en vagbreddning inte
planeras inom detta omréde.

Den tillkommande anslutningsvagen vid Risatterstorp ar inom det omréde som ar utpekat som
kulturhistoriskt vardefullt i kommunens kulturmiljoprogram och 6versiktsplan. Omradets
kulturmiljovirde bestér dels i miljon som helhet, dels i bebyggelsens struktur samt utformning. Den
nya anslutningsvagen kan fa en viss visuell paverkan pé kulturlandskapet och skér av befintlig
jordbruksmark vilket kan leda till igenvaxt mark d& brukandet forsvaras. Anslutningsviagen bor
gestaltas pa sa sitt att dess intréng i jordbruksmark samt gardsmiljéer och visuell paverkan
minimeras.

Fastighetsnara bulleratgérder kan medfora en paverkan pa kulturmiljovarden om dessa utfors pa ett
ovarsamt sitt. De generella varsamhetsbestimmelserna ska foljas d& sddana dtgirder utfors. I det
utpekade omradet i Risitterstorp ska d@ven planbestammelser och rekommendationer i gillande
omréadesbestammelser foljas. Utokad bygglovsplikt minskar risken for forvanskning i dessa omréden.

Planforslaget bedoms medfora liten konsekvens for omradets kulturmiljévarden.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv

En om- och nybyggnad av vag 62 inklusive uppsattning av viltstingsel medfor att tillgangligheten till
rekreations- och friluftsomraden begrinsas nagot till foljd av en starkare barridreffekt. I och med att
vag 62 fortsattningsvis kan passeras pa anvisade platser, trafiksékert och ofta planskilt bedéms
trafiksdkerheten bli battre. Tillgdngligheten till strandomrédet vid Kvarntorpsan, bedoms inte
paverkas i nagon namnvird utstrackning. Konsekvenserna i planforslaget for rekreation och friluftsliv
beddms som positiva.

6.3.8. Naturresurser

En breddning innebér ett visst intrang i de forekommande naturresurserna, aker- och skogsmark, men
en begrinsad saddan. Jord fran bland annat sldnterna som paverkas tas om hand i projektet som
tackning av nya slidnter. Den grundvattenférekomst som finns i narheten av utredningsomradet
bedoms inte paverkas negativt av planerad breddning.

Konsekvensen av vigplanen bedoms bli liten.

6.3.9. Fororenad mark

Stora delar av undersokt omrade visar pa laga halter av fororenande &mnen. Forhéjda halter
patraffades sporadiskt utmed striackningen, utan fororeningsindikationer i provtagen jord. Da utford
undersokning bestar av ett antal stickprov gar det inte att utesluta att ytterligare fororenade omraden
kan finnas inom omradet. Vid markarbeten inom omradet bor man darfor vara uppmarksam pa
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fororeningsindikationer, exempelvis petroleumlukt eller avvikande farg. Vid misstanke om en
patraffad fororening ska en miljokontrollant tillkallas for provtagning innan fortsatt schaktarbete.

En bilverkstad i Deje forekommer i nira anslutning till aktuell stricka. Det omradet har undersokts
och ingen fororening uppticktes. Ovriga verksamheter inom omradet utgors av jordbruk och
skogsbruk. Inga kumulativa effekter bedoms uppsté i samband med planerat projekt.

Da forhojda halter av PAH-H (>MKM och <FA) pétriffats langs en delstricka vid Deje,
rekommenderas att ytterligare provtagning gors innan négot schaktarbete paborjas har. Massor med
fororeningshalter 6ver riktvardet for MKM ska inte ateranvandas utan ska lamnas till 1amplig deponi.

Utifrdn inmatta marknira grundvattennivier inom delar av vagstriackningen (i h6jd med Deje och
Visterudsmossen) bedoms det kunna vara mycket vatten i schakterna i entreprenaden. Infor
entreprenaden bor planering for omfattande lansvattenhantering och eventuell rening av lansvatten
med avseende pé eventuella fororeningar utforas. Inget lansvatten far slappas ut innan samriad med
tillsynsmyndigheten har skett. En viss risk for spridning av férorening finns, men om arbetet utfors
med foreslagna forsiktighetsitgiarder bedoms konsekvenserna bli liten.

6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

I en samhaéllsekonomisk bedomning uppskattas uppnadd nytta enligt de transportpolitiska méalen
(funktionsmalet och hdnsynsmalet) jamfort med anlaggnings- och driftkostnader. Enligt den
samhaillsekonomiska bedomningen for projektet bedoms ombyggnationen av vig 62 att innebara
vinster avseende restid, trafiksakerhet och framkomlighet. Andra identifierade positiva effekter ar
forbattrad tillganglighet for kollektivirafiken genom att anpassa busshéllplatser for personer med
funktionsnedsattning. Daremot bedoms dtgiarden paverkas negativt pd miljon genom dkade
koldioxidutslapp och ett 6kat intrang pa tidigare orort landskap. Projektet visar dock pa en god
l6nsamhet bade i huvudanalys och kénslighetsanalys. Visserligen uppstar en negativ effekt i form av
okat intrang men att effekten bedoms vara av begriansad omfattning da detta gors i befintlig
strackning.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Planldggningen av ombyggnationen av viag 62 som presenteras i denna végplan har en samverkande
effekt med angriansande vigplan (s6der om aktuell vagplan) dir ombyggnation till motesfri landsvig
sker fran norra Sanna fram till norra infarten till Forshaga. For vagstrackan fran norra Sanna fram till
norra infarten till Forshaga har en planerad byggstart ar 2022. Samverkanseffekten ar att atgiarder pa
Hallakorset i s6dra delen av striackan byggs om i intilliggande entreprenad och aktuell vagplan
anpassas mot angransande vagplan utan att anldgga extra korfalt.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Arbeten inom vigomradet kan komma att orsaka storningar sdsom grumling, damning, buller och
byggtrafik med maskiner i omradet. De riktvirden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas
av Naturvardsverket och Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat 4n undantagsvis. Vid arbeten i
nirheten av boendemiljoer bor arbetena anpassas s att storningar inte sker vid olampliga tider.
Miljoklassade branslen och oljor ska anviandas.

Tillganglighet och sdkerhet for oskyddade trafikanter under byggtiden ska beaktas.
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For en god framkomlighet under byggtid bor vagbreddningar inte goras pa flera stillen samtidigt.
Detta skulle kunna medfora flera signalreglerade passager och/eller lotsar. Trafiken ska under byggtid
prioriteras enligt f6ljande:

1. Avsmalnande av befintlig vig (62) sker till tvé 3,25 meter breda korfalt och skyddsbarriar
mellan fordonstrafik och anlaggningsmaskiner. Hastighetssankning sker till 50 km/tim.
Dubbelriktad trafik forbi byggplats och tillfalliga arbetsvagar i erforderlig utstrackning for
byggtrafik.

2. Avsmalnande av befintlig vag (62) sker till ett 3,25 meter brett korfalt och skyddsbarriar
mellan fordonstrafik och anlaggningsmaskiner. Hastighetssankning sker till 50 km/tim.
Signalreglerat korfélt alternativt lots vid langre strackor och enkelriktad trafik forbi byggplats.

3. Avstidngning av befintlig vag (62) och omledning av trafik via vig 734. Detta galler framst vid
olyckor eller moment som kraver dtkomst till full vagbredd vid installation. Riddningsfordon
ska fortsatt ha dtkomst till strackan ifrdn norr och soder.

Fornlamningarna L2006:3830 och L2006:4472 ska infor byggnationen mérkas ut och forsiktighet ska
vidtas for att faststélla att de inte skadas under byggnationen. Under véren 2021 har samrad enligt
Kulturmiljolagen 2 kap 10 § genomforts dar Lansstyrelsens bedomning ar att ingen arkeologisk
utredning krivs. Om végarbeten forekommer inom 25 meter fran fornlamningarnas yttre begrasning
krivs Lansstyrelsens tillstind. Ifall nya misstankta fornlamningar skulle patraffas vid schaktarbete,
ska det omedelbart stoppas och lansstyrelsen kontaktas.

Flera diken som omfattas av generellt biotopskydd kommer att beroras under byggskedet. Viss risk
finns att vattenkvaliteten forsamras genom grumling och lackage fran arbetsmaskiner. Forvaring och
hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far inte ske pa sddant sitt att
fororening av vattenforekomster kan uppsta. Detta géller d&ven inom strandskyddat omréde vid
Kvarntorpsan. Fordon och arbetsmaskiner ska vidare anvinda drivmedel och oljor som ar
miljoklassade samt ha tillgang till saneringsutrustning.

Grumlande arbeten i narheten av vattenférekomster och diken utfors sa att minsta moéjliga grumling
uppstar. Arbetena foreslés ske under tidpunkter da effekterna av verksamheten dr som minst, t.ex.
under lagvattenperioder, vilket vanligtvis ar under host/vinter. Vid behov kan geotextil eller dylikt
anvandas for att minska grumling.

Alla trummor ska dimensioneras och placeras sa att de inte ger en dimningseffekt eller 6kar
avvattningen. Om det kan finnas fisk i vattendraget/diket far trumman inte placeras sa att den blir ett
vandringshinder.

Viagdagvattenhantering ska utformas sé att ingen direktavrinning sker till vattendragen. Vattnet ska
ledas tillrackligt 1ang stracka i vegetationsklitt dike for en renande effekt, alternativt ska det finnas
mojlighet till infiltration innan vattnet nar en recipient.

Utifrdn inméatta marknira grundvattennivier inom delar av vagstrackningen (i h6jd med Deje och
Visterudsmossen) bedoms det kunna vara mycket vatten i schakterna i entreprenaden. Infor
entreprenaden bor planering for omfattande lansvattenhantering och eventuell rening av lansvatten
med avseende pa eventuella fororeningar utforas. Inget lansvatten far slappas ut innan samrad med
tillsynsmyndigheten har skett.

For att inte paverka grodor och faglars fodosoksperiod vid bl.a. Visterudsmossen foreslas
byggnationen ske under sen host och vinter. Denna arstid ar bast dven for att minska risken for
korskador inom arbetsomradet. Framkomligheten i groddjurspassagen kommer tillfalligt att begransas
under byggtiden. Lagor och dod ved foreslas flyttas undan mot Visterudsmossen for att minimera
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paverkan pé de virdeelement som forekommer inom omrédet. En groddjursbarriar/groddjursstaket
foreslas sattas upp om arbeten sker under perioder da groddjuren &r aktiva.

Om anlaggningsarbete eller placering av viltstingsel utfors under tiden 15 mars till 31 augusti ska en
tillfallig barridr sittas upp runt de omraden som identifierats som virdefulla for groddjur, vilket
innebar dels vid groddjurspassagen vid Visterudsmossen, dels vid groddjurslokalen pé den véastra
sidan om vig 62 i hdjd med den norra infarten till Deje.

I mojligaste man ska de identifierade skyddsvarda arterna i omradet undvikas under byggtiden.
Uppstillningsplatser och upplag ska inte forekomma i narheten av dessa omréaden. Om behov finns
ska dessa mirkas ut infor byggarbetet for att minska risk for skada. I de fall det inte gar att undvika
skada ett omrade dar skyddsvirda vaxter forekommer foreslas dessa flyttas till ett annat omrade som
utgor lamplig milj6 for arten. Infér en sddan atgard kravs dispens fran Artskyddsforordningen.

Massor med invasiva arter planeras till stor del ateranvindas inom omréden dar aktuell art redan
forekommer. Detta ska dock ske med forsiktighet for att inte arterna ska riskera att spridas till nya
omraden. Vissa punktinsatser planeras dock inom specifikt utpekade omréden. I dessa fall ska allt
vaxtmaterial dras upp/gravas upp med rétterna och ldggas i hela ordentligt forslutna sopsickar for att
inget ska riskera licka ut vid borttransporten. En del tervinningscentraler har specialcontainer f6r
invasivt vixtmaterial, annars ska det ligga i en behallare for brannbart material och far inte sorteras
som vaxtavfall. Dessa punktinsatser utfors med fordel innan anldggningsarbetet paborjas, for minskad
risk for spridning.

Omréden dir invasiva arter identifierats ska inte anviandas som upplag eller omlastningsomrade, d&
risken finns att arterna sprids med fordon och material. Vid byggnationen bor sirskild forsiktighet
iakttas vid hantering av massor vid Visterudsmossen for att undvika spridningen av invasiva arterna
gullris och blomsterlupin.

Massor med fororeningshalter 6ver riktvardet for MKM far inte ateranvindas. En masshanteringsplan
har tagits fram f6r hur hantering av massor ska ske i projektet, bidde fororenade och icke-fororenade
massor. Da forhojda halter av PAH-H har patréffats i vagkroppen i h6jd med Deje rekommenderas att
ytterligare provtagning gors innan paborjat schaktarbete. Detta for att sdkerstilla att massorna
hanteras pa lampligt satt. Om ingen ytterligare utredning gors ska dessa massor lamnas for
deponering och om detta hanteras pa ratt sitt, enligt planerad masshanteringsplan, foreligger liten
risk for spridning av féroreningar.

Sammantaget bedoms konsekvenserna under byggtiden bli liten till mattlig, under forutsattning att
foreslagna forsiktighetsatgarder vidtas.
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7. Samlad beddmning

7.1. Transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal, ett funktionsmal och ett hansynsmal.

e Transportpolitikens 6vergripande maél syftar till att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsérjning nationellt.

e Transportpolitikens funktionsmal syftar till att skapa tillganglighet i transportsystemet genom
utformning, funktion och anvandning. Transportsystemet ska vara tillgangligt och anpassat
efter man och kvinnors olika transportbehov samtidigt som malet ska bidra till en
utvecklingskraft nationellt.

e Transportpolitiska hdnsynsmalet syftar att bidra till sikerhet, miljé och 6kad hélsa. Detta
innebar att transportsystemet ska anpassas sé att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Samtidigt ska mélet bidra till att det 6vergripande generationsmaélet f6r miljé och
miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad hélsa.

Projektets andamal och projektmal omfattas av forbattrad trafiksdkerhet, god framkomlighet for
fordonstrafik, okad tillgdnglighet, lanskapsanpassning av anldggning samt verka for att 6ka eller
bibehélla den biologiska mangfalden. Dessa mal ar i linje med de transportpolitiska malen och olika
typer av atgarder kommer att tas for att dessa uppnas.

Végplanens foreslagna atgéarder ar forenlig med transportpolitikens 6vergripande mél d& de foreslagna
atgarderna bidrar till battre forutséttningar for ménniskor att transportera sig vilket dr gynnsamt for
en langsiktigt hallbar transportférsorjning,.

Funktionsmdlet

Funktionsmalen i form av tillginglighet, framkomlighet och jamstalldhet forbattras i vagforslaget
jamfort med befintligt vigsystem, da vigen breddas och mittsepareras samt att hastigheten hgjs till
100 km/h. Framkomligheten forbéttras da antalet korfalt 6kar och ddrmed tillkommer fler
omkorningsmojligheter. Tillginglighetsanpassningar av busshéllplatser for personer med
funktionsnedsattning forbattras vilket bidrar till uppfyllandet funktionsmalet da transportsystemet
blir mer inkluderande. Darutover minskas antalet anslutningar och nya utformningar av
vaganslutningarna, vilket bidrar till biattre framkomlighet och funktion for fordonstrafiken.

Hdansynsmadlet

Hinsynsmalen avseende sidkerhet, miljé och hélsa bedoms forbattras da det nya vagforslaget far en
forbattrad trafiksdkerhet for fordonstrafiken. I samband med att vigen byggs om till motesfri landsvig
med viltstingsel forhindras motesolyckor, vissa typer av singelolyckor och viltolyckor. Darutéver
kommer alla viganslutningar till vig 62 att géras mer trafiksidkra och reduceringen av antalet
anslutningar minskar risken for olyckor avseende avsvingande/pasviangande fordon. Miljoaspekten
tas i hansyn genom slintutformning med limpligt material och sddd. Atgirder som sikerstiller att
barridreffekten inte 6kar mer 4n nodvandigt genom att inte anordna viltstangsel 14ngs hela striackan.
Darutéver minimera intrdng pa naturmiljon genom att anpassa viaganlaggningen efter omradets
forutsattningar. Utover det foreslar vigplanen dven olika skyddsatgarder for boendemiljoer och
vardefulla natur- och kulturmiljéer.
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7.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt 17 etappmal
inom omrédena avfall, biologisk méngfald, farliga amnen och klimat. Sveriges miljomal ar det
nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala héllbarhetsmélen. Det
overgripande generationsmalet utgor ett inriktningsmal och ar vigledande for allt miljoarbete i
Sverige. Malet var att Sverige skulle ha uppnatt miljokvalitetsmaélen till &r 2020, vilket dock inte skett.

Alla miljomal utom tre (Storslagen fjallmiljo, Séker stralmiljé och Hav i balans samt levande kust
och skdrgdard) av vara sexton nationella miljokvalitetsmal berors av projektet.

Kulturmiljoaspekter ingdr i flertalet av miljomal. I detta projekt ar det Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vdtmarker, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap, God bebyggd miljé samt Ett rikt vdxt- och djurliv, dar aven kulturmiljo ar en aspekt
som ska rdaknas in och beaktas i dessa miljomal. I dagsldget bedoms inga kianda kulturmiljéintressen
péverkas av projektet om foreslagna skyddsatgarder vidtas vid byggskedet. Om nya misstéankta
kulturmiljolamningar skulle patraffas vid schaktarbete, kommer arbetet omedelbart att stoppas och
lansstyrelsen kontaktas.

Miljomalet God bebyggd milj6é kan paverkas positivt eftersom sdkrare och smidigare vardagspendling
kan uppnés med en forbéttrad vigstandard. Da hastighetsgriansen planeras 6ka kan dock de
nirboende paverkas negativt av 6kat buller fran trafiken. Med de foreslagna fastighetsnara
skyddsatgirderna péd de mest utsatta bostadshusen, bedéms dock péverkan for de narboende bli liten.

Miljomalen Begrdansad klimatpdverkan och Frisk luft kan paverkas negativt om fordonstrafiken ckar.
Minskad kébildning kan dock bidra till att den paverkas positivt. Tillgdngligheten till kollektivtrafik
samt géng- och cykelvigar ar likvardig med nulaget.

Miljomalet Ett rikt vixt- och djurliv kan paverkas negativt da visst intrang sker i utpekade
naturvarden som tex Visterudsmossen. Ett antal skyddade arter forekommer i omréadet, varav vissa
kommer att beroras, frimst vid anldggningsskedet. Bortforsel av massor som ar fororenade av invasiva
arter kan eventuellt bidra till 6kat biologisk méngfald. Med foreslagna skydds- och
kompensationsatgirder, bedoms intranget bli litet och likasa dess paverkan.

Miljomalet Ett rikt odlingslandskap paverkas till viss del men framst i anlaggningsskedet da ett antal
biotopskyddade diken berors till viss del av breddningen, men framst av de trumbyten och
trumforlangningar som planeras. Om foreslagna skyddsatgarder vidtas bor dock denna paverkan bli
liten.

Miljomaélet Ingen 6vergédning paverkas negativt, framst i anlaggningsskedet, eftersom trafik slapper
ut kvidveoxider som transporteras genom luften och avsitts med regnvatten.

Miljomalen Levande skogar och Myllrande vatmarker bedoms inte paverkas till nigon namnbar grad
da ingen breddning planeras inom kinsliga omraden. Viss paverkan kommer dock att uppsta i
anlaggningsskedet da trad behover tas ned och tunga maskiner kommer att kora i omradet. Med
foreslagna forsiktighetsatgirder bor denna paverkan bli liten for omradet.

Miljomalet Grundvatten av god kvalitet kan eventuellt paverkas negativt vid eventuell olycka med
farligt gods och under byggtiden av eventuellt oljespill under anldggningsarbete som inte saneras i
tillracklig omfattning. Den negativa paverkan kan begriansas med skyddsatgéarder och kommer att
utredas vidare.

Miljomaélet Levande sjoar och vattendrag kan paverkas negativt genom att strandzoner till vattendrag
kan péaverkas. Inget omrade med faststillt strandskydd kommer att paverkas. Miljomalen Levande
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sjoar och vattendrag, Giftfri miljo och Ingen évergodning kan péaverkas negativt av spridning av
fororeningar fran vatten och luft och av trafikens avgaser som bidrar till surt nedfall samt 6vergédning.

7.3.

Sammanfattning av konsekvensbeddmning

I korthet bedoms végplanen ge foljande konsekvenser:

Okad trafiksikerhet, framkomlighet och tillginglighet for fordonstrafik lings aktuell stricka.

Bidrar till en positiv regional utveckling, da det skapar fler arbetstillfallen och
utbildningsméjligheter som darmed skapar flexibilitet samt mdjligheter for manniskor med
olika forutsattningar att fa tillgang till utbildning och arbete.

Forenlig med riksintressena i ndromradet.
Péverkan pa kulturmiljévardena bedoms bli liten, likasa konsekvenserna.

Landskapsbilden i stort och exponeringen av vigen sedd fran landskap och bebyggelse
péverkas endast marginellt. Trafikantupplevelsen péverkas positivt av att slinter som idag ar
tiackta med synligt krossmaterial tiacks delvis med avbaningsjord. Konsekvenserna av
viagplanen bedoms darmed som lite positiva.

Fyra detaljplaner berors, varav tre inte ar forenliga med planernas planbestimmelser. Dessa
tre detaljplaner kommer Forshaga kommun att revidera for att vagplanen ska kunna
genomforas.

Végplanen 6verensstimmer med Forshagas 6versiktsplan.

Elva bostdder bedoms 6verskrida riktvardet for trafikbuller. Sju bostdder kommer att erbjudas
fastighetsnira bulleratgiarder samt vid fastigheten Risatterstorp 1:5 kommer vignira atgard i
form av bullervall anordnas dar befintlig vall forlangs och hgjs. Med foreslagna atgiarder
bedoms konsekvenserna bli forsumbar.

Rekreation och friluftsliv far en viss begriansad tillgdnglighet till skogs-/rekreationsomrédena,
dock kvarstar tillgangligheten till dessa omréden vid de storre vigkorsningarna.

Kvarntorpsan bedoms inte att paverkas namnvirt. Visst arbete kommer dock att utforas inom
ans strandskyddade omrade, men inget som bedoms motverka strandskyddets syften.
Konsekvensen bedoms som férsumbar.

Viss paverkan pa tio 6ppna diken som omfattas av generella biotopskyddet. Med foreslagna
forsiktighetsatgarder bedoms dock konsekvenserna som sma och tillfalliga.

Viss paverkan pa skyddsvérda arter i form av revlummer i samband med flytt. Denna kan dock
ateretablera sig pa ett annat stille. Konsekvensen bedoms bli liten.

Groddjurspassagen Oster om Visterudsmossen kommer att paverkas, men passagens funktion
bedoms bibehéllas och foreslagen kompensation genom anldggandet av 6vervintringsplats pa
samma sida som groddjurslokalen/leklokalen, skulle minska groddjurens behov av att korsa
vig 62, vilket kan bidra till en positiv paverkan pa groddjurspopulationen i omréadet.
Konsekvensen bedoms darmed som liten.

Viltstangslet kommer att 6ka barridreffekten av vigen, men planerade passager minskar den
till viss del och stangslet kommer att bidra till en minskning av antalet viltolyckor.
Konsekvensen bedoms darmed som positiv.

Vigplanen bedoms ge sméa konsekvenser for naturmiljon. De naturvirdesobjekt som har
lokaliserats kommer bara att paverkas under en kortare tid och i en begriansad omfattning
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under byggskedet. Lampliga slanter for 6kad biologisk méangfald pa vissa delar av strickan ger
forutsattningar att stiarka den biologiska méngfalden.

Sammantaget bedoms inte miljokvalitetsnormerna paverkas negativt om foreslagna
forsiktighetsatgirder vidtas. Risken for langsiktiga konsekvenser bed6ms vara liten.

Forhojda halter av PAH-H har pétraffats i vagkroppen i h6jd med Deje. Om inte ytterligare
provtagning utfors hir ska dessa fororenade massor lamnas till lamplig deponi. Viss
dteranvandning av massor med invasiva arter planeras dar arterna redan finns. Viss risk for
fororeningsspridning finns, men bedéms som liten om massorna hanteras pa foreslaget satt
och konsekvensen bedéms som liten.

Ett visst intrang pa jordbruks- och skogsmark, men en begrinsad sdédan. Konsekvensen
bedoms bli liten.

Projektet visar pa en god lonsamhet.

Sammanfattningsvis bedéms risken minskas med avseende pa olyckor for aktuell striacka.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

I milj6balkens andra kapitel redovisas de allménna hinsynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Hansynsreglerna bestar av
bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om bésta majliga teknik,
lokaliseringsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och
rimlighetsavvagningen. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att 6ka
miljohansynen. Projektet kommer att bedrivas si att miljobalkens allmdnna hansynsregler uppfylls. I
detta projekt har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts.
Hiansynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en viagplan inklusive miljobeskrivning uppréttats.
Projekteringen och miljéarbetet har gjorts av erfarna projektorer och handlaggare samt foljer gallande
normer och krav. Vagplanen 6verensstimmer med miljobalkens allmdnna hinsynsregler.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga en hogsta tillaitna fororenings- eller storningsnivd som manniskor eller miljon kan
belastas med. De miljokvalitetsnormer som beror projektet ar grundvatten, ytvatten samt luft och
dessa bedoms ej att paverkas negativt. Ombyggnationen medfor 6kad trafiksikerhet och ddrmed
minskad risk for olyckor med farligt gods, minskad risk for paverkan pa grundvatten och vattendrag
inom utredningsomradet. Miljokvalitetsnormen for ytvatten som Kvarntorpsan omfattas av bedoms €j
paverkas. An har idag méttlig ekologisk status och den kemiska statusen uppnar ej god. Ingen
ombyggnation av bron 6ver an planeras. Normerna for utomhusluft bedéms inte att 6verskridas av den
okade trafikméngden som vagplanen medfor.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushéllning med mark- och
vattenomraden. Dessa ska anviandas for de andamal som dr mest ldampade med hinsyn av beskaffenhet
och ldge samt foreliggande behov. Anvandning som medfor en god hushallning ska ges foretrade.
Viagplaneomradet ar sedan tidigare exploaterat och inga riskintresseomraden eller Natura-2000
omraden finns i ndromradet. Jordbruks- och skogsmark som tas i ansprak for projektet ar forsumbar
och mojligheterna finns fortfarande att bedriva skogs- och jordbruk.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

P& plankartorna framgér grans for vigomrade, samt grians mellan nuvarande och tillkommande
viagomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i vigplanen, det vill sdga det som ligger
utanfor det befintliga vagomréadet for allméan vag.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med stod
av en upprittad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anviandning under den tid vagritten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ut marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intrédnget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspriktagandet med
ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister avgors i domstol.

9.1. Vagomrade med vagratt

Véagomrade for allméin vig i vagplanen omfattar, forutom sjilva vigen, utrymme for viganordningar
sésom skyltar och ricken, vigdiken, viltstingsel, omgravning av befintliga diken, slénter och
slintavrundning. Aven det omrade som krivs for drift och underhll av viiganordningar ingér i
viagomradet. Darutover ingar en kantremsa pa bada sidor om végen som &ar 1 meter dar viltstangsel
planldggs. Kantremsan avser utrymme for att maéjliggora for drift och underhall av sténgslet.

Omréde for vagratt som tas i ansprak omfattar cirka 91 080 m2. Marken som tas i ansprék inom
vagplanen bestar till storsta delen av skogsmark (cirka 79 930 m2) men till viss del dven av akermark
(cirka 10 110 m2), resterande omraden utgors av tomtmark (1 040 m2). Utokad vagratt visas i
plankartan med beteckningen V.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Viagomrade med inskrankt vigritt omfattas cirka 730 m2 och detta visas i plankartan med
beteckningen Vi. Marken som tas i ansprak bestar till storsta delen av akermark (cirka 470 m2) och
darefter avtomtmark (cirka 260 m2). Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren (Trafikverket) inte far
full ratt att bestimma Gver anviandningen av marken eller utrymmet. Fastighetsdgaren har ritt att
anvianda marken inom den inskriankta vagratten pa det sitt fastighetsdgaren finner lampligt forutsatt
att vaghallaren har tillgang till marken, kan utféra underhéllsarbeten for viltstangslet/bullervallen och
att framkomligheten for vdaghéallaren inte begransas.

Inskrankt vagratt planlaggs for att mojliggora granplantering for fastighetsigare pa/bakom
bullervallen.

9.3. Omrade med tillfalligt utnyttjanderatt

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt betecknas med T1 och T2 i plankartan. Totalt
omfattas omraden med tillfallig nyttjanderatt som tas i ansprak omkring 87 430 m2. Mark som tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderitt bestar till storsta delen av skogsmark (cirka 58 570 m2) och
direfter av dkermark (cirka 27 200 m2), resterande omraden utgors av tomtmark (cirka 1 645 m2) och
vatten (cirka 15 m2). Beteckningen T1 anger tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade under byggtiden
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dock langst t.om. tre manader efter godkand slutbesiktning. Beteckningen T2 anger tillfallig
nyttjanderatt for etablering under byggtiden dock langst t.om. tre manader efter godkand
slutbesiktning.

Omréden med T1 syftar till det tillfilliga markanspraket for arbetsomrade och byggande av ny vig,
byggvigar och tillfallig uppldggning av avbaningsmassor. Avseende omraden for T2 syftar till det
tillfalliga markanspraket for etableringsytor dir entreprendren kan hantera kontor, material och
underhéll samt tillfdlliga upplag dar material kan hanteras under byggtiden. Huvudetableringen
foreslas att forlaggas vid rastplatsen soder om Dejes sodra utfart. En tankbar yta for materialupplag
skulle vara den del av vig 717 som utgar i samband med att en ny anslutning for viag 717 anlaggs. En
tillfallig nyttjanderétt pa 10 meter vid omraden pa jordbruksmark har bedomts behovas for bland
annat upplag av matjord, dock kommer vissa omriden att ha ndgot minskat utrymme f6r att minimera
péaverkan pa miljon och for fastighetsagare sdsom vid groddjurspassagen och skogsomraden. Motivet
till tre manader efter slutbesiktning ir att det kan finnas mindre justeringar som kriaver atkomst. Det
innebar att efter fardigstallt bygge har entreprendren tid att aterstélla ytor for tillfallig nyttjanderatt.
Marken kommer att dterstillas innan den dterlamnas till fastighetsigaren.

9.4. Markansprak for enskild och kommunal vag

Enskilda och kommunala vigar som finns redovisade i vigplanen dr endast illustrationer.
Faststillelsen av vigplanen ger ingen vigritt for sidana omraden. Atkomsten av marken méste istillet
sdkras genom en lantméteriforrattning eller genom civilrattsligt avtal.

9.5. Indragning av vag fran allmant underhall

P4 en plats behover projektet genomfora en sa kallad indragning av vig frén allmént underhéll. Det
giller en liten stracka pd Domlevigen (befintlig stracka) som ansluts till vag 62, se plankarta
100To206/illustrationskartan 100T0506). I praktiken innebér det att delar av befintlig vig
(Domlevagen) kommer rivas dar marken kommer att dterga till berord fastighetsidgare, se mer i avsnitt

5.3.4.

9.6. Stangning av anslutningar/korsningar

Ett sarskilt beslut enligt 40§ Véglagen kravs for att stdnga en anslutning till en allmén vig. Vid ett
sadant beslut behover atkomst till fastigheten sdkras pa annat sitt, till exempel genom att ny
anslutning anordnas eller genom att en ny enskild vig byggs. Motiven till att anslutningarna stiangs ar
ur trafiksikerhetssynpunkt i enlighet med projektmaélen. Vaganslutningar som stangs:

e Soder om atervinningscentralen, se plankarta 100T0201/illustrationskartan 100T0501.
e Vid Risitterstorp, se plankarta 100T0204/illustrationskartan 100T0504.
e Soder om Visterudsmossen, se plankarta 100T0203/illustrationskartan 100T0503.

e Domlevigen (vag 717), se plankarta 100T0206/illustrationskartan 100T0506.

9.7. Ledningsratt

Végplanen beror ledningar av olika ledningslag vilket medfor att ledningsomliggningar,
skyddsatgarder eller flytt av kraftledningsstolpar kan komma att behova utforas. Befintliga
kommunala VA-ledningar berérs i sodra infarten till Deje dar norrgdende korfalt breddas. Vid ny
infart till D6mleviagen finns brunnar och VA-ledningar som kan komma i konflikt med ny infart.

71



Darutover kan vattenledningen langs gang- och cykelvigen att beroras for att mojliggora ett separat
véanstersvangkorfalt pa vag 62. Befintliga ledningsédgare och ledningstyper forklaras i avsnitt 4.6.4.
Vagatgiarder som paverkar ledningar kommer att regleras i avtal med berord ledningsigare.

9.8. Servitut

Det finns fem officialservitut med dndamalet vag och ett officialservitut med dndamaél tradsakring som

berors av vigplanen. Tre av servituten med dndamal vag kommer det att anordnas en anslutning till
vig 62 vid befintlig anslutning som ddrmed bedoms att bli opaverkade. Dessa ar:

*  1763-04/4.1
o 1763-92/18.1
e 17-DES-211.1

Tvé servitut med dndamaél vag kommer att padverkas genom att ingen anslutningsviag kommer att
anlaggas i framtiden. Dessa servitut finns inte anlagda idag eftersom anslutningen till fastigheterna
Risétterstorp 1:15 och 1:18 sker via gemensamhetsanliggningen SMARIS GA:1. Behovet av dessa
servitut blir dirmed 6verflodiga och kan sdledes upphéavas. De servitut som foreslas att upphavs ar:

e 1763-94/2.3 (ingen anslutningsvag finns idag)
e 1763-94/2.1 (ingen anslutningsvig finns idag)

Servitut 1763-13/2.1 med dndamal tradsakring kommer att behova upphéva delar av servitutet som
beror vagplanen. Upphédvande av servitut sker genom lantmaéteriforrattning.

9.9. Gemensambhetsanlaggning

Gemensambhetsanliggningarna FORSHAGA RISATTER GA:1 och FORSHAGA SMARIS GA:1 med
dndamal vig kommer bli opaverkade. Anslutning till vdg 62 kommer att anordnas vid befintlig
anslutning pa dessa gemensamhetsanldggningar.

72



10. Fortsatt arbete

Arbetet med végplanen fortsitter enligt Trafikverkets planlaggningsprocess, se avsnitt 2.2. I det vidare
arbetet med vigplanen kommer fokus att 1aggas p4 att hitta bra 16sningar dar intressen star mot
varandra. Viktiga fragestallningar som behéver behandlas ar:

Naturvirden

Foreslagen kompensationsatgird i form av anliggandet av 6vervintringsplatser for groddjuren
behover studeras vidare pa en mer detaljerad nivé for att kunna faststélla hur och var dessa
overvintringsplatser lampligast placeras. Det ar dven viktigt att utvardera groddjurens och lekvattnens
status i omradet efter att vagbyggnationen ar klart, for att sdkerstilla att groddjurslokalerna har
bibehallit sin funktion. Det dr ndgot som kan komma att behovas i dterkommande intervaller i
framtiden. En plan for denna uppfoljning foreslds sammanstallas innan byggnationen paborjas. Vidare
utredning behovs av vilken typ av tillfalligt groddjursstaket/barriar som ska anviandas om
anlaggningsarbetet och/eller placering av viltstingsel sker under perioden 15 mars-31 augusti.

Inom omradet finns dven andra skyddade arter enligt artskyddsforordningen. Eventuella ingrepp som
paverkar dessa arter kraver dispens som inte hanteras inom ramen for vagplanen. Ansokan om
artskyddsdispens kommer att behovas for tvd omréaden med revlummer innan négot arbete paborjas.

Fororenad mark

Stora delar av undersokt omréde visar pa 1aga halter av férorenande &mnen. Forhojda halter
patraffades sporadiskt utmed strackningen, utan fororeningsindikationer i provtagen jord. Da utford
undersokning bestér av ett antal stickprov gér det inte att utesluta att ytterligare fororenade omraden
kan finnas inom omradet. Vid markarbeten inom omrédet bor man darfor vara uppmérksam pa
fororeningsindikationer, exempelvis petroleumlukt eller avvikande farg. Vid misstanke om en
patraffad fororening ska en miljokontrollant tillkallas fér provtagning.

Utifran inmétta marknira grundvattennivaer inom delar av vagstrackningen (i h6jd med Deje och
Visterudsmossen) bedoms det kunna vara mycket vatten i schakterna i entreprenaden. Infér
entreprenaden bor planering for omfattande lansvattenhantering och eventuell rening av lansvatten
med avseende pa eventuella fororeningar utforas. Inget lansvatten far slappas ut innan samrad med
tillsynsmyndigheten har skett.

Da forhojda halter av PAH-H (>MKM och <FA) patraffats langs en delstracka vid Deje,
rekommenderas att ytterligare provtagning gors innan négot schaktarbete paborjas. Massor med
fororeningshalter 6ver riktvardet for MKM far inte dteranvandas. En masshanteringsanalys har tagits
fram, vilken kommer att utvecklas vidare i en kommande masshanteringsplan. Denna tas fram for att
redovisa hur hantering av bade fororenade och icke fororenade massor planeras ske i projektet.

Vid atervinning av massor som bedoms som avfall med halter 6ver MRR eller KM och under MKM
behdver en anmaélan enligt 29 kap 34 och 35 §§ Miljoprovningsforordning (2013:251) om atervinning
av icke-farligt avfall tas fram och skickas till berord tillsynsmyndighet. Inom omraden dar halter
<MKM rapporterats bedéms massorna kunna dteranviandas inom vigomrade sa linge atgirden inte
medfor 6kad risk for spridning eller exponering av férorening. Ovriga massor limnas pa limplig
deponi. Behov av om anmailningar och tillstdnd enligt avfallslagstiftningen, kommer att utredas vidare
i samrad med tillsynsmyndigheten

Invasiva arter

Massor med invasiva arter planeras till stor del dteranvindas inom omraden dar aktuell art redan
forekommer. Vissa punktinsatser planeras dock inom specifikt utpekade omraden. Dessa
punktinsatser utfors med fordel innan anldggningsarbetet paborjas, for minskad risk for spridning.
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Fornalager och rotter ska d& hanteras separat fran jordmassorna. Jordmassor som ar kontaminerade
med vaxtdelar fran invasiva frimmande arter far inte dteranviandas eller spridas till andra platser. Inga
uppstéllningsplatser bor forekomma inom omraden med invasiva arter, dé det innebar en risk for
spridning. Anlitad entreprendren ansvarar for att spridning av eventuella invasiva arter inte sker och
att hantering sker enligt de krav som tillsynsmyndighet stéller.

Kontakt ska tas med &tervinningscentralen innan massorna deponeras. Detta for att ta reda péa vilka
regler som galler for denna typ av massor. Helst ska vixtmaterialet forbrannas vid en
dtervinningscentral om det ar mojligt. Allt vixtmaterial ska dras upp/griavas upp med rotterna och
laggas i hela ordentligt forslutna sopsackar for att inget ska riskera lacka ut vid borttransporten. En del
atervinningscentraler har specialcontainer for invasivt vaxtmaterial, annars ska det ligga i en behallare
for brannbart material och far inte sorteras som vaxtavfall.

Vattenverksamhet

Vattenverksamheter ar tillstindspliktiga enligt 11 kap miljobalken. Mindre omfattande
vattenverksamheter behover inte tillstdnd utan kan istéllet anmalas till lansstyrelsen. Det finns dock
undantag frdn anmélningsplikten enlig 11 kap 12 § miljobalken och det 4r nar det ar uppenbart att
varken enskilda eller allméanna intressen skadas av vattenverksamheten. D4 ett antal vagtrummor
behover bytas ut samt forlangas, 4r en anmalan om vattenverksamhet aktuell i detta projekt. En
separat anmalan ska skickas till 1ansstyrelsen.

Skyddade omraden

Inom projektet berdrs ett flertal diken som omfattas av det generella biotopskyddet, 7 kap 11 §
miljobalken, di de befinner sig inom jordbruksmark. Atgirder for dessa generella biotopskydd
kommer att hanteras och faststillas inom ramen for vagplanen. Detsamma géller for strandskyddat
omréde enligt 7 kap 13 § miljobalken.

Geotekniska forutsittningar

Inf6r fortsatt arbete kan lerans deformationsegenskaper undersokas i ett geotekniskt laboratorium for
att bedoma sittningar i enskilda viagar och darmed ge underlag for dimensionering av geotekniska
forstarkningsatgirder.

Kulturmiljo

Samrad enligt Kulturmiljolagen 2 kap 10 § har genomférts under varen 2021. Lansstyrelsens
bedomning ar att ingen arkeologisk utredning blir aktuellt. Dock villkorades fornlimningsomradet i
Riséatterstorp om att ifall arbeten forekommer inom 25 meter fran fornlamningarnas yttre begrasning
kravs Lansstyrelsens tillstdnd. Om en fornldmning som medfor hinder for ombyggnationen patriffas
skall arbetet stoppas och tillstdnd for att rubba, ta bort eller ticka 6ver denna ansokas for hos
lansstyrelsen enligt Kulturmilj6lagen 2 kap 12 §. Infor kommande projektering av enskild vag i
Risétterstorp behver hansyn tas till kulturmiljon. Darutover att enskilda byggnaders kulturvarden
behéver bedomas av antikvariskt sakkunnig infor projektering av fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Gillande detaljplaner

Gillande detaljplaner som vigplanen gor intrdng pa kan ses i avsnitt 6.2.3. En vagplan som strider mot
géllande detaljplan kan ej faststillas utan att detaljplanen antingen revideras (planindring eller ny
detaljplan) eller upphévs hela eller delar av planen. Alternativt om atgarderna &r att betrakta som
mindre avvikelse och att detaljplanens syfte inte motverkas. Trafikverket har i samrdd med Forshaga
kommun kommit 6verens om de detaljplaner som viagplanen gor intrang pé ska tva av detaljplanerna
uppritta nya planer och en detaljplan ska berort omrade upphévas. Dessa detaljplaner ska ha vunnit
laga kraft innan vigplanen kan faststillas.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakégare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakéagare som berors
kommer d§ att kontaktas och fir méjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behtva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlitande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen och 15—27 §
vagférordningen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir végen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 10sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,

under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
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vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beriknat att
ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller

pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Trafikverket dr ansvarig for sdvil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande. Nar vagplanen ar faststélld och vunnit laga kraft
kan bygghandlingar tas fram och byggnationsfasen startas. Som ett forsta steg i byggnationsfasen tas
ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor fram. Darefter kan byggnationen péborjas.
Den formella handlaggningen av vagplanen planeras vara avslutad under hésten/vintern 2022. Vid
detta skede (granskning) kommer vagplanen hallas tillginglig for allmanheten, berorda
fastighetsidgare och intressenter. Dessa bereds med mojlighet att limna synpunkter pa vagforslaget
och dessa synpunkter sammanstéills samt eventuella revideringar gors. Nar planen har vunnit laga
kraft planerar Trafikverket att pdborja utbyggnaden under 2024. Byggtiden forvintas vara ca 12
ménader.

For genomforande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan om
lantmiteriforrattning att goras vid lantméterimyndigheten. De tillstdnd som krivs for projektet ses i
avsnitt 10.

11.3. Finansiering

Projektet vig 62 mellan norra infarten till Forshaga och Deje ar finansierat i gillande regional plan
(Varmlands lansplan) samt att finansieringen sker enbart med statliga medel. Enligt Virmlands
ldnsplan ar 67 miljoner kronor avsatta till atgarder pa vig 62 mellan norra infarten till Forshaga och
Deje. Berdaknade totalkostnader for foreslagna atgirder, inklusive byggherrekostnader, bedoms till
cirka 164,4 miljoner kronor.
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