8 Maluppfyllelse och slutsatser

aen integrerade MKB:

8.1 Maluppfyllelse

Nationella mal

Det Gvergripande malet for trafikpolitiken ar att erbjuda med-
borgarna och néringslivet i landets olika delar en tillfredsstal-
lande, séker och miljdvanlig trafikforsorining till Iagsta majliga
samhéllsekonomiska kostnader. Utifran de nationella malen
sattes i avsnitt 1.4 relevanta projektmal att uppnas i vagob-
jektet. Nedan kommenteras de olika korridorernas uppfyl-
lelse av dessa mal.

Projektmal

Ett tillgadngligt transportsystem

Samtliga korridorer kommer att uppfylla malet da storre
delen av trafiken kommer att anvénda den nya snabbare
strackningen av E 20. Restidsforbrukningen &r lagst i Korridor
langs befintlig vag och i Skogskorridor/Gisslatorp.

For kollektivtrafiken forbéttras framkomligheten for bade
fiarr-, snabb- och lokalbussar. Fjarr- och snabbussar for-
vantas trafikera ny E20. For lokalbussarna, som trafikerar
lokalvagnatet, tas tidsforlusten pa grund av den lagre tillatna
hastigheten ut av den 6kade framkomligheten i det glest tra-
fikerade lokalvagnatet.

Kvar pa lokalvagnétet blir i huvudsak trafik genererad i
omrédet eller trafik som ansluter fran mindre vagar. Den vag
som idag tjanar bade som lokalvag och genomfartsvag blir
enbart lokalvag, med utbyggd géng- och cykelbana, och blir
tilganglig for oskyddade trafikanter och annan langsamga-
ende trafik.

Alternativet Forbattring av befintlig vag med utbyggnad
av omkomingsfalt innebar en viss férbéattring av framkomlig-
heten for framforallt fiarrtrafiken. Utbyggnaden av ett sepa-
rat enskilt vagnat for oskyddade trafikanter och annan lang-
samgaende trafik forbattrar tillgangligheten for dessa trafi-
kantgrupper, men svarigheten att korsa E20 kvarstér.

e Restidvinsterna blir stora i samtliga utbyggnads-

alternativ framst for biltrafiken men ocksé for kollektiv-
trafiken. Se vidare restidsvinster i figur 4.4:2.
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e Bebyggelsen utmed nuvarande E 20 far efter ut-
byggnaden av en ny E 20 tillgang till ett separat
vagsystem for gang- och cykeltrafik.

En hdg transportkvalitet

Genom att separera fiarr- och lokaltrafik fran varandra erhaller
béda trafikslagen en forbattrad transportkvalitet oberoende
av korridor. Korridor 18ngs befintlig vag och Skogskorridor/
Gisslatorp &r nagot kortare an de tva andra korridorerna.
| de bada Skogskorridorerna &r hojdskillnaden nagot storre
an i Gvriga korridorer, men végens lutningar ar sma, varfor
det inte beddms skapa problem fo6r den tunga trafiken.

En utbyggnad till 2+1-v&g innebér att breda transporter
som kraver dispens for att trafikera det allménna vagnatet i
vissa fall maste trafikera lokalvagnatet mellan Alingsés och
Vargarda.

Alternativet Forbattring av befintlig vag forbattrar trans-
portkvaliteten i viss man genom béttre omkdrningsmajlig-
heter, men vagens kapacitet pa enfaltiga strackor och i kors-
ningar kan i hogtrafik begransa framkomligheten nagot.

e Utbyggnadsalternativen minskar godskostnaderna

négot. Se vidare figur 4.4:2.

En séker trafik

Malet om trafiksdkerhet kommer att uppfyllas. Genom ut-
byggnad av E20 i en ny strackning férsedd med mittrack-
en och planskilda trafikplatser kommer antalet ddédade och
svart skadade att minska. Minskningen av antalet ar bero-
ende av den nya vagens bredd. Genom utbyggnad av ett
separat vagnat for gang- och cykeltrafiken forbattras saker-
heten fér oskyddade trafikanter.

En ny E20 kommer att byggas med mjuka flacka slanter
for att minska effekten av en avakning eller i vissa fall med
sidoracken som forhindrar avékning. Antalet ddéda och svart
skadade minskar enligt foliande:

e Vid vagbredd 21,5 meter: 35 procent.
e Vid vagbredd 18,5 meter: 32 procent.
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e Vid vagbredd 14,0 meter, det vill séga en 2+1-vag:

25 procent. Vid en férbéttring av befintlig vag mins-
kar olycksrisken for oskyddade trafikanter som far-
das langs E 20.

En god milj6é
Med utgangspunkt frdn de miljomal for projektet som har
stéllts upp i tabellen i avsnitt 1.4 har foljande riktningsanalys
kunnat goras:

Miljiomal 1

Utslappen av koldioxid, kvaveoxider och svaveldioxid
kommer att 6ka med i genomsnitt 3—11 procent fér de
olika nybyggnadsalternativen, jamfért med nollalterna-
tivet. Mangderna skilier sig at mellan de olika alterna-
tiven och for de olika @mnena, vilket redovisats i figur
5.10:1. Storst dkningar sker i Jarnvagskorridoren och
minst i Skogskorridorens Gisslatorpsvariant. Vid en for-
battring av befintlig vag blir utslappen mindre an i samt-
liga utbyggnadsalternativ beroende pé en lagre hastig-
het. Jamfort med i dagslaget kommer trafiken pa E20
att 6ka med 30 procent fram till 2020 i ett nollalterna-
tiv. Mest Okar de tunga transporterna. Det innebar att
utsldppen av ovannadmnda luftféroreningar jamfért med
i dag kommer att 6ka betydligt mer an 3-11 procent.
Dértill kan laggas de 6kade utsldpp som kan forvantas
genom de andrade resemdnster som en ny snabbare
vag innebar. Projektmaélet motverkas i samliga alternativ
for dessa dmnen.

Miljiomal 2
En utbyggnad av E20 i Jarnvagskorridoren eller Skogs-
korridoren kommer att innebara betydligt farre bullerstor-
da bostader &n i nollalternativet, dels for att ny E20 byggs
i ett omrade med betydligt farre hus an utmed nuvarande
vag men ocksé for att vagverket kommer att erbjuda bul-
lerddampande atgérder for i princip alla bostader med en
ekvivalent ljudniva dver 55 dBA utomhus. Aven med ny
E20 i Korridor langs befintlig vadg kommer bullersituatio-
nen att bli ndgot battre genom omfattande bulleratgérder,
dven om den allmanna bullernivan i omradet kommer att
Oka. Forbattringsalternativet ar fran bullersynpunkt likvér-
digt med nollalternativet, dar de mest bullerutsatta suc-
cessivt kommer att erbjudas bullerddmpande atgérder
men dér de allménna bullermivaerna i omradet kommer
att 6ka med cirka 1 dBA pa grund av trafikdkningen. Av
tabell 5.5:1 framgér hur ménga bostadshus som hamnar
i de olika bullerintervallen. Projektmalet bor kunna uppnas
i samtliga nybyggnadsalternativ men framfor allt i Jarn-
végsalternativet och Skogsalternativet. Forbattringsalter-
nativet & mer tveksamt.

Barriéreffekterna och risken for olyckor pé vagen som
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kan férsdmra sakerheten vid sidan om vagen kommer
att minska betydligt i Jarnvagskorridoren och Skogskor-
ridoren, dven om barriérerna for friluftslivet Okar. Med ny
E 20 i Korridor 1angs befintlig vag samt i férbattringsalter-
nativet kommer barriareffekterna att minska nagot och
sékerheten vid sidan om vagen forbattras, om an inte
lika mycket som i Jarmvéagskorridoren och Skogskorrido-
ren. Samtliga alternativ bidrar till maluppfyllelsen.

Miljiomal 3

| samtliga nybyggnadsalternativ och i viss man aven i for-
pattringsalternativet kommer vagen att bli sékrare, vilket
gor att viktiga grundvattenférekomster i mindre grad ris-
kerar att kontamineras. | byggskedet finns dock risk fér
grundvattenpaverkan. | samtliga nybyggnadsalternativ
finns majlighet att utforma skydd for grundvatten pa ett
sédant satt att skadorna kan minimeras. Med utgangs-
punkt fran basta maojliga hushéallning med viktiga grund-
vattenférekomster forefaller ny E20 i Jarnvagskorridoren
vara mest fordelaktig och ny E20 i Korridoren utmed be-
fintlig v&g minst fordelaktig av nybyggnadsalternativen.
Samtliga alternativ bidrar till maluppfyllelsen.

Savedns och dess bifloden paverkas av samtliga
vagalternativ. De olika nybyggnadsalternativen skilier sig
at frAn varandra men ar anda ganska likvardiga. | Jarn-
vagskorridoren kommer rinntiden till Savean att vara liten,
vilket kréver sarskilda dagvattenldsningar for att hindra
féroreningar att sprida sig nedstréms. | Skogsalternati-
vet kommer vagen i de flesta fall att korsa Saveans bi-
floden l&ngt upp i vattendragen, dér de limniska vérdena
inte &r lika stora och avstandet till Savean ar relativt stort.
Samtidigt skulle ett fororeningsutslapp paverka en storre
del av backen om man inte lyckas hindra spridningen
nedstroms. Totalt sett blir dock en ny vag trafiksdkrare
och det finns mdjlighet att anldgga ett battre dagvatten-
system an det som finns for befintlig E20, vilket gor att
samtliga nybyggnadsalternativ bidrar till maluppfyllelsen.
Aven foérbattringsalternativet bidrar till maluppfyllelsen
jamfort med nollalternativet, men inte lika mycket.

Miljiomal 4

Barridreffekterna for faunan kommer att 6ka med vilt-
stangsel utmed den nya vagen. Bast mojligheter har
man att ordna med faunapassager i Skogskorridoren
men vissa mojligheter finns dven i de dvriga alternativen.
Genom trafikdkningen innebar dven forbattringsalterna-
tivet en Okad barriareffekt for faunan. Projektmalet mot-
verkas i samtliga alternativ, men med gott om faunapas-
sager kan denna férsamring minimeras.

Miljomal 5
Bergmaterial for ny E20 kommer i Jarnvagskorridoren



och Korridor 18ngs befintlig vag till allra storsta delen att
behdva hamtas utanfor korridoren, vilket innebér intrang
i form av bergtakter samt langa transporter. | Skogskor-
ridoren finns byggmaterialet till forstarkningslagret som
utgdr den stdrsta volymen men materialet till bar- och
slittagret méaste sannolikt hamtas utifran. | forbattrings-
alternativet krévs betydligt mindre byggmaterial &n i ny-
byggnadsalternativen men detta maste till storsta delen
hamtas utifran. | avsnitt 5.7 har en bedémning av under-
skottet/6verskottet av berg- och jordmaterial gjorts. Pro-
jektmalet motverkas i samtliga alternativ utom i Skogs-
korridoren.

Overskottsmassor som méaste deponeras kommer
att bli svarare att hitta en lamplig plats for i Jarnvags-
korridoren och i Korridor 1&angs befintlig vag jamfért med
i Skogskorridoren.

Miljomal 6

Ny E20 i Skogskorridoren ger jordbruket de bésta for-
utséttningarna for fortsatt djurhalining i utredningsom-
radet. Med ny E20 i Jarnvagskorridoren och i Korridor
langs befintlig vag férsdmras férutsattningarna for djur-
halining jamfort med bade nuldget och nollalternativet.
Forbattringsalternativet ar likvardigt med nollalternativet.

Miljiomal 7

Med ny E20 i Skogskorridoren, men i viss man aven i
Jarnvagskorridoren, flyttas vagen till stor del bort fran
det gamla transportstraket och den kulturbygd som
byggts upp utmed vagen. For trafikantupplevelsen &r
detta en nackdel. A andra sidan kommer en utbyggnad
av ny E20 i Korridor langs befintlig vag att sla i sénder
en del av denna kulturmilj®, och risken ar stor att det
omgivande landskapet till viss del kommer att skym-
mas av bullervallar eller bullerskérmar. Skogskorridorens
Gisslatorpsvariant ar for trafikantupplevelsen det sdmsta
alternativet.

Miljiomél 8

Trafikbullrets paverkan pé djurlivet och det rorliga frilufts-
livet férvarras i samtliga alternativ. Stérst negativ skada
ger vagbullret med en ny E20 i Skogskorridoren, i syn-
nerhet i Skogskorridorens Gisslatorpsvariant. Minst ska-
da gor trafikbullret i forbéattringsalternativet. Projektmalet
motverkas i samtliga alternativ men i Skogskorridoren
blir de negativa konsekvenserna betydligt stdrre &n i de
Ovriga alternativen.

Miljiomal 9

De samlade miljévardena i Hol bevaras bast med ny E20
i Skogskorridoren. Samst blir det med ny E20 i Korridor
langs befintlig vag.
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For de samlade miljiovardena i Méangsholm-Tubbe-
torp—Gongstorp blir férbattringsalternativet bast. De 6v-
riga alternativen blir ungefar likvardiga. | Skogsalterna-
tivet minskar bullerstérningarna i Natura 2000-omréadet
Mangsholm pa ett betydande sétt.

Saveans samlade miliovarden bevaras bast i Skogs-
alternativet och samst i Jarnvagsalternativet. Intrdngen
ar inte stora i nagot alternativ, men bullerstérningarna
och den kortare rinntiden till Savean vid en farligtgods-
olycka &r till nackdel for Jarvagskorridoren.

Inte i nagot av alternativen bevaras miljiévardena i
de ovannamnda objekten fullt ut. | Hol kan miljévardena
skadas allvarligt av en ny E20 i Korridor 18ngs befintlig
vag och for friluftslivet och djurlivet kring Savean kan
bullerstérningarna fran ny E20 i Jarnvagskorridoren bli
besvarande. | Gvrigt klarar miljovardena sig forhallande-
vis bra i de ovanndmnda objekten.

e Miljomal 10
Ravinmiliderna i anslutning till S&vean klarar sig bast i
Forbattringsalternativet och samst i Jarnvagsalternati-
vet. Overgangszonen mellan odlingsbygd och skog blir
mest paverkad av ny E20 i Skogskorridoren, i synnerhet
med en Gisslatorpsvariant. Detsamma galler for "Tjader-
skogen” i den syddstra delen av utredningsomradet.

En positiv regional utveckling
Jordbruketharenstarkstallningmellan Alingsés ochVargarda.
Samtliga korridorer men framférallt Jamvagskorridoren och
Korridor langs befintlig vag kommer att gora intrang pé var-
defull odlingsmark och gardsbyggnader vilket kan innebara
utslagning av jordbruk.

Generellt sett innebér utbyggnaden av E20 att malet om
en positiv regional utveckling uppfylls, om man i detta inte
lagger in nagra miljdaspekter.

Ett jAmstallt transportsystem
Genom utbyggnaden av en ny E 20 skapas ett separat trafik-
system for lokal- och langsamgaende trafik. P& lokalvagné-
tet blir det maojligt att fardas pé ett sakert satt for oskyddade
trafikanter. Genom utbyggnad av planskilda korsningar med
E20 blir det mojligt att korsa denna pa ett sakert satt, inte
minst f6r oskyddade trafikanter. Utbyggnaden av en ny E20
innebar att malet om ett jamstallt transportsystem kan nas.
| forbattringsalternativet skapas ett enskilt sammanhang-
ande vagsystem som medger att oskyddade trafikanter kan
fardas sékert langs E20. Daremot foreslas inga planskilda
korsningar med E 20 varfor malet om ett jamstallt transport-
system inte uppnés.
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8.2 Vagutredningens slutsatser

Vagutredningen visar att det inte finns ndgot sjélvklart
"bésta-alternativ’ da det galler val av korridor. Ingen av
de tre korridorerna framstar som mest gynnsam nar
hansyn tas till bade trafikekonomi och miljé. Daremot
beddms Korridoren langs befintlig vag vara den sam-
mantaget sdmsta.

Skogskorridoren och Jarmvéagskorridoren har till stor
del helt olika miljoférutséattningar och miljskonsekvens-
erna av en vagutbyggnad i dessa ar darfor svara att
j@mfora med varandra.

Forbéattringsalternativet uppfyller endast i ringa grad
de uppsatta projektmalen. Framst géller det malen om
tillganglighet, transportkvalitet och sékerhet, men aven
vissa miljiomal.

| Skogskorridoren innebar ny E20 en helt ny bullerkélla i ett
stort och relativt oexploaterat vildmarksomréde. | viss méan
kommer bullret ocksa att sprida sig dsterut till Sdveans 6st-
ra dalgang som utgor sé kallat tyst omrade. Det rérliga fri-
luftslivet liksom véxt- och djurlivet drabbas hart av intréng,
buller, barriareffekter och fragmentering. Det &r dock relativt
fa bostader som exponeras for buller. Gisslatorpsvarianten
beddms vara sdmre an Hallstorpsvarianten for att den i ho-
gre utstrackning kommer att orsaka de ovanndmnda nega-
tiva konsekvenserna men ocksé for att mosaiklandskapets
varden paverkas i hogre grad och for att trafikantens kon-
takt med kulturlandskapet blir séamre.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren innebér framfér allt sto-
ra negativa konsekvenser for jordbruket genom forlust av
jordbruksmark pé& grund av intrdng och barriareffekter.
Bullerpaverkan blir stor, aven om omradet redan &r buller-
paverkat av tagtrafiken. Jamfort med i Skogskorridoren blir
antalet bullerstérda bostadshus nagot hogre men forhal-
landevis f& bostader kommer dock att exponeras for htga
bullernivaer i den del som inte &r gemensam for samtliga
korridorer. Vagen innebar méttliga negativa konsekvenser i
vardefulla natur- och kulturmiljder.

Korridor langs befintlig vag har beddmts vara sédmst
fran miliosynpunkt. Det breda vagstrak som d& skapas,
med flera parallella vagar, kommer att splittra det kansliga
kulturlandskapet. Manga hus behover rivas och det stora
behovet av bullervallar/bullerskéarmar kommer att férsamra
den visuella upplevelsen av landskapet bade for de boen-
de och for trafikanterna. Jordbruksnéringen drabbas hért
genom forlust av jordbruksmark och barriéreffekter. Buller-
situationen i bebyggda omraden utmed befintlig E20 far en
betydligt sdmre 16sning an vad som blir fallet om nagon av
de dvriga korridorerna valjs.

Oberoende av korridorval kan vagen byggas ut som
en 14 meter bred 2+1-v8g eller som 18,5 meter alternati-
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vet 21,5 meter bred fyrfaltsvag. Fyrféaltsvdgen medfér stor-
re nytta framforallt nér det géller trafiksdkerhet men detta
uppvags av 2+1-vagens lagre anlaggningskostnader. En
2+1-vag innebar ocksd mindre intrdng genom att vag-
omrédet blir smalare.



