Sammanstallning av trafik-
och samhallskonsekvenser

I kapitlet redovisas en sammanfattande be-
démning av projektets évriga konsekvenser for

framkomlighet, vigens funktion, trafiksdker-
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6.1 Alternativjamforelse

Vagens funktion och standard
Vagens betydelse som nationell och regional trafikled kom-
mer att Oka i samtliga alternativ da framkomligheten forbétt-
ras. For ldngvaga genomfartstrafik och trafik mellan Vargérda
och Alingsas &r alternativen likvardiga. Trafikplatserna har
samma placering i samtliga korridorer aven om detaljutform-
ningen kan skilja &t i Balinge. | Skogskorridorerna &r hojd-
skillnaderna storre &n i de tva andra korridorerna. Tva langre
stigningar finns upp mot Horssjon i Skogskorridorerna.

| Jarnvags- och Skogskorridorerna behélls nuvarande
E 20 som lokalvag pa hela strackan. Detta ger betydlig batt-
re forutsattningar for den lokala trafiken, fran bebyggelsen

Figur 6.1:1 Sammanstdllning och utvdrdering av konsekvenser.

Positiva konsekvenser

runt nuvarande vég, som kan ansluta till lokalvagen pé sam-
ma sétt som idag. Med ny E20 i Korridor langs befintlig vag
maste en helt ny vagstruktur byggas upp med allman lokal-
vag pa ena sidan ny E20 och ett enskilt vagnéat pa andra
sidan E20, med bara ett fatal passagemajligheter under ny
E20, vilket innebar omvagar. Motsvarande géller om ny E20
byggs vid sidan av nuvarande E20, med den skillnaden att
ingen ny allman lokalvag behdver byggas, eftersom nuvar-
ande E20 blir lokalvag.

Sammantaget ger Jarnvags- och Skogskorridorerna en
mycket bra funktion for bade genomfartstrafik och lokal tra-
fik, &ven om vagen i Jarnvagskorridoren ar 600 meter langre

Negativa konsekvenser
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an i Skogskorridoren via Gisslatorp. Korridor langs befintlig
vag ger en mycket bra funktion fér genomfartstrafiken, men
samre funktion fr boende ldngs nuvarande E20.

Trafik och trafikanter

Framkomlighet och trafiksékerhet forbattras i samtliga alter-
nativ med storre forbéattring ju kortare vagen &r. Skogskorri-
doren via Gisslatorp ar bast, félid av Korridor langs befint-
lig v&g, medan Jarnvagskorridoren och Skogskorridoren
via Hallstorp & mellan 300 och 600 meter langre an de
tva kortaste korridorerna vilket paverkar restiden negativt.
Skillnaden uppgar till cirka 15 procent mellan basta och
sdmsta alternativ.

Skillnaden i férbattring &r avsevart mycket stérre om
jamforelse istéllet gors mellan typ av vag. Om E20 byggs ut
som en 21,5 meter bred fyrfaltsvag istéllet fér en 14 meter
bred 2+1-vag &r framkomlighet och trafiksékerhet cirka 50
procent battre i fyrfaltsvagen. En 18,5 meter bred fyrfalts-
véag ar cirka 40 procent béttre &n en 2+1-vag i motsvarande
strackning.

For samtliga alternativ galler dock att hastigheten gene-
rellt sett Okar fran 70/90 km/h till 110 km/h vilket samman-
taget kortar restiden jamfért med nollalternativet.

For de lokala trafikanterna, som finns runt nuvarande
E20, innebér Korridor langs befintlig vag omstandligare och
l&ngre v&g an dvriga korridorer.

Utbyggnaden av en ny E20 kommer inte att innebéra att
trafikantupplevelsen forbattras jamfért med dagens stréack-
ning.

Samhallsstruktur/markanvandning

Samtliga nybyggnadsalternativ paverkar den regionala ut-
vecklingen positivt. Utbyggnaden av E20 leder till férbattra-
de villkor fér naringsliv i form av sékrare och snabbare trans-
porter. Den regionala arbetsmarknaden vaxer med de battre
pendlingsmdjligheterna.

Det i Férdjupad Oversiktsplan (FOP) fér Alingsés utpe-
kade omradet for verksamheter vaster om E20 vid Balinge
paverkas av Jarnvagskorridoren och Skogskorridoren via
Hallstorp som bada delar av omrédet. | viss mén péverkas
verksamhetsomradet ocksé av Korridor langs befintlig vag.
Skogskorridoren via Gisslatorp foljer den strackning som re-
dovisas i FOP. Skogskorridoren ar ocksé den korridor som
redovisas for E20 i FOP for Vargarda, liksom stréckningen
forbi Vargarda tatort.

Korridor langs befintlig vag &r den korridor som gor in-
trang i flest bostadshus. Jarnvagskorridoren och Korridor
langs befintlig vag tar i ansprak mest akermark.

Ekonomi
Oberoende av korridor eller vagbredd visar de samhalls-
ekonomiska berdkningarmna l&g lénsamhet. Och trots att
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forbéattringarna for trafiken ar avsevart mycket stérre vid ut-
byggnad av fyrfaltsvag jamfért med 2+1-vag ar skillnaderna
mellan de olika vagbreddernas I6nsamhet liten beroende pa
den betydligt hdgre investeringskostnaden for fyrfaltsalter-
nativen. Nettonuvardeskvoten varierar fran -0,3 for utbygg-
nad av en 18,5 meter bred fyrfaltsvag i Skogskorridoren via
Gisslatorp till -0,7 for utbyggnad av en 14 meter bred 2+1-
vag i Jarnvagskorridoren. Det innebdar att projektet genere-
rar nyttor som understiger den samhallsekonomiska inves-
teringen.



