3 Studerade alternativ

3.1 Studerade principer fér standard-
forbattring

| denna vagutredning har foliande alternativa standardfor-

battrande atgérder studerats:

Forbattring av befintlig vag

Malsattningen i detta alternativ har varit att genom en for-
béttring av nuvarande vag astadkomma sé bra forhallan-
den som mdjligt. | en separat utredning "Teknisk studie av
trafiksakerhetshojande atgarder pa befintlig vag”, Vagverket
september 2005, redovisas forslag till tgarder pa strackan
mellan Alingsas och Véargéarda (Hjultorp).

Atgérderna innebdr en ombyggnad av nuvarande vag Hill
1+1, 2+1 eller pa vissa strackor 2+2-vag. Gang- och cykel-
trafik sker pé befintlig vag. Fastighetsanslutningar till huvud-
vagen laggs om for att minska antalet anslutningar. Vagens
sektion medger en hastighet av 90 km/h, men av hansyn till
trafiks@kerhet dimensioneras vagen fér 70 km/h vid plankors-
ningar. Végen kan kompletteras med bullerskyddsatgarder
for de mest utsatta fastigheterna.

Ny véag i befintlig strackning
| en korridor 1&ngs nuvarande E20 byggs en helt ny vag och
dimensioneras for hastigheten 110 km/h. Vagen kan byggas
antingen i nuvarande v&gs strackning eller i en ny stréackning
bredvid. Det kan ocksa vara en kombination av de bada. Pa
hela strackan behdvs ett parallellt vagsystem for lokal trafik,
for langsamgaende fordon samt for gang- och cykeltrafik.

| de fall ny E20 byggs bredvid nuvarande vag kan nuvar-
ande vag nyttjas som lokalvag. | annat fall maste en helt ny
lokalvag byggas. Vid utbyggnad i nuvarande vags strack-
ning byggs de strackor om som har otillracklig plan- eller
profilstandard. Harigenom skapas en vag som féljer nuva-
rande strackning i stort. Lokalvagen hastighetsbegransas till
70 km/h. Lokalvagnatet ansluts till den nya vagen i ett fatal
planskilda trafikplatser.
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Ny vag i ny stréackning

Inom studerade terrdngkorridorer byggs en ny vag som
dimensioneras for hastigheten 110 km/h. | dessa korridor-
alternativ anvands nuvarande E20 for lokal trafik och lang-
samgadende fordon. Nuvarande végbredd ar 12-13 meter
och kan upplétas for alla trafikantslag, alternativt kan oskyd-
dade trafikanter separeras fran ovrig trafik. Detta far stude-
ras ytterligare i ndsta skede. Lokalvagen hastighetsbegran-
sas till 70 km/h. Lokalvagnatet ansluts till den nya vagen i ett
fatal planskilda trafikplatser.

De forslag som redovisas utgdr forslag till [amplig ut-
formning av vagsystemet inom korridorerna utifrdn nu kan-
da forutsattningar. | det efterfoljande arbetsplaneskedet kan
andra stréckningar bli aktuella.

3.2 Studerade men bortvalda korridor-
varianter

Vagutredningen omfattar tre principiellt olika korrido-
rer: Jarnvagskorridoren, Korridor 1&ngs befintlig vag och
Skogskorridoren. | sdder, mellan Kristineholm och Balinge,
och inorr, mellan Hjultorp och Lund, &r korridorerna gemen-
samma for alla tre. | detta kapitel beskrivs korridorvarianterna
som studerats, men som valts bort.

Bortvalda alternativ

Delar av Jarnvagskorridoren

| sbder (A) har en korridor studerats utéver den som foresla-
gits. Korridoren féljer nuvarande vag fram till Kartaredsvagen
dér den viker av at nordvast ned mot jarnvagen. Fram till
Kéartaredsvagen &r korridoren gemensam med den som stu-
derats i alternativ befintlig strackning.

Tva mojliga vagstrackningar har studerats inom denna
korridor. En passerar bakom den bebyggelse som ligger in-
till nuvarande E20, medan den andra foljer nuvarande vags
strackning. Korridoren har valts bort da den i jamférelse med
den korridor som valts &r samre i framforallt sakfragor som
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ar kopplade till byggskedet. Daremot ar korridoren béttre for
den kommunala planeringen som den redovisas i det paga-
ende arbetet med den férdjupade éversiktsplanen.

Delar av Korridor langs befintlig vag
Alternativet omfattar en korridor runt nuvarande E20.

Vid Bane (B) har en strackning vaster om E 20 studerats.
Den har valts bort da den negativt paverkar tillgangligheten
till jordoruksmarken som finns pa denna sida om Béne och
ar negativ for landskapsbilden och fér kulturlandskapet.

Mellan Sienevagen och Hjultorp (C) minskas utbredning-
en av korridoren at vaster for att undvika stora intrang i jord-
brukslandskapet.

Delar av Skogskorridoren
Denna korridor har i stder alternativ som gér antingen via
Hallstorp, Gisslatorp eller Olstorp.

Den korridor via Hallstorp (D) som redovisades i forstu-
dien har valts bort d& den ar samre for landskapsbild och
kultur.

Den korridor via Gisslatorp (E) som redovisades i for-
studien har valts bort da den gar rakt igenom samlad

Figur 3.2:1 Bortvalda delar av vdagkorridorer.

bostadsbebyggelse langs Balinge Kyrkvag och i Gisslatorp.
Korridoren gér ocksé rakt igenom bergtaktens bergtillgangar
och paverkar i hdg grad Gisslatorps natur- och kulturvarden.
Trafikantupplevelsen ar sédmre an det alternativ som stude-
rats vidare, da vagens strackning i skogen, anda fram till att
nuvarande E 20 nas, hindrar utblickar ¢ver slattlandskapet.

Man kommer ocksé langre Osterut i ett sddant alternativ,
vilket fragmenterar skogsomradet mer och sprider mer buller
Osterut dar relativ tystnad rader idag.

Korridoren via Olstorp (F) har valts bort da den ger in-
trang i Nygardsomradet som Alingsds kommun planerar
for hast- boende och friluftsliv och 6kar bullerpaverkan pa
Munnsjoarna och Hjortmarkaomradet. En stréckning i vastra
delen av korridoren gor intrang i bergtaktens bergresurser.
Fragmenteringen av skogen och bullerspridningen 6sterut
blir &n mer allvarlig an i Gisslatorpskorridoren. Férdelen med
denna korridor &r att den ger liten paverkan pa kulturmiljon
i Bélinge men detta vager inte upp den negativa paverkan
som beskrivits ovan.

Korridoren i norr (G), nordvast om Gongstorp, har valts
bort da den ger storre paverkan pa landskapsbild, jordbruk
och friluftsliv an valt skogsalternativ. Korridoren péverkar
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bostadsbebyggelse genom direkt intrdng och genom storre
bullerpaverkan. Daremot blir trafikantupplevelsen béttre och
risken for intrang i férorenad mark ar mindre i denna korri-
dor. Oster om Gongstorp har korridoren smalnats av for att
Oka avstandet till byn.

3.3 Nollalternativet
Den framtida situation som uppstar om ingen atgard vidtas
kallas for nollalternativet. Jamforelseédret har i detta projekt
satts till &r 2020. Nollalternativet &r inte att betrakta som ett
atgardsforslag, utan anvands for jamforelse med olika ut-
byggnadsférslag. Generellt innebar nollalternativet att tra-
fikmangden kommer att dka vilket kommer att ge negativa
effekter pa saval trafiken som miljon, framforallt i Balinge,
Hol och Bane. Okad trafik kommer att férsédmra framkom-
ligheten och boendemiljon utsétts for hdgre bullernivéer och
stdrre barridrverkan jamfort med dagslaget.

| jamforelse med 2006 ars trafikméngd dar arsmedel-
dygnstrafiken (,&dt) i sdder uppgick till 14200 fordon, varav
tung trafik utgjorde 2000 fordon, kommer trafiken &r 2020
att Oka till 16200 fordon varav 2600 fordon ar tung trafik.
Trafiken minskar norrut och norr om Vargarda &r 2006 ars
trafikmangd 8000 fordon varav 1700 fordon ar tung trafik.
Ar 2020 okar trafiken til 10100 respektive 2200 fordon.
Prognosens trafikméngder ar oberoende av om en utbygg-
nad av vagen kommer till stand eller inte.

| nollalternativet ingar normalt atgérder som hanfors il
vagens drift och underhall, men &ven atgérder som lagts fast
genom tidigare beslut. Till drift och underhéll rdknas ockséa
atgarder som folier av att regler och praxis forandras. Det
kan till exempel gélla trafikregleringar samt atgarder for att
reducera bullerstérningar frén trafiken.

Forbattringsatgarder som betingas av trafiksakerheten
inraknas &ven i nollalternativet. En sadan atgard &r till exem-

Figur 3.3:1 Befintlig E20 strax séder om korsningen med
Kdrtaredsvdgen.

pel underhall pa vagkroppen som kan behdva rustas upp av
barighetsskal. Med tiden sker foréandringar som man mas-
te ta hansyn till. Till exempel ar barigheten pa vagrenarna
begransad pé stradckan mellan Kristineholm och Hol, varfor
dessa kan komma att behdva rustas upp.

Pa strackan finns fa forbattringar som ar mojliga att ut-
fora. Eventuella &tgarder ar en avvagning mellan trafikens
framkomlighet liksom miljé och trafiksakerhet. Satsningen pa
trafiksékerhet slar i detta fall negativt pa framkomligheten.

Bullerskyddséatgarder vidtas i enlighet med det program
som innebér att alla hus med mer &n 65 dBAekv ska ha er-
bjudits nagon form av atgard. Eventuellt kan kraven darefter
komma att skarpas, sa att &ven hus utsatta for lagre nivaer
an 65 dBAekv atgérdas. For boende i Balinge, Hol och Bane
ar milion anstrangd med hoga bullernivaer och barriéreffek-
ter av trafiken men nagra omedelbara atgarder &r inte pla-
nerade.

Delen mellan Hjultorp och Lund &r utbyggd senare an
Ovriga strackor och héller darfor en relativt hdg plan- och
profilstandard. | Hjultorp och Degrabo &r planskilda trafik-
platser som ansluter vag 42 och Vargarda utbyggda. Trafik-
platserna har dock relativt 1ag standard med sma radier i
ramperna och accelerations- och retardationsfélten ar sma-
la och korta. En enskild v&g har sin utfart till E20. Korsningen
i Lund &r daremot av lag standard och olycksbelastad. Vag-
strackan &r nyligen ommalad till métesfri landsvég.

Sammantaget beddms det inte vara realistiskt att behalla
befintlig vag. Den viktigaste orsaken till denna beddmning ar
att det, med de stora trafikméangder som végen har, i kom-
bination med de méanga utfarter som finns, inte &r mojligt
att kunna astadkomma en trafikmiljé lampad for bade den
stora genomfartstrafiken och for lokaltrafiken utan att stora
ombyggnader blir nédvandiga. Detta i kombination med att
boendemiljén i anslutning till E20 ar i stort behov av férbatt-
ringar vad géller trafiksékerhet, buller och barridreffekter.

Figur 3.3:2 Befintlig E20 vid Vargarda.
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3.4 Forbattring av befintlig vag

Foliande forslag bygger i huvudsak pa utredningen "E20
Alingsas-Vargarda. Teknisk studie av trafiksakerhetshojande
atgarder pé befintlig vag”, Vagverket september 2005. Utred-
ningen omfattar delen mellan Kristineholm och Hijultorp.
Delen mellan Hjultorp och Lund (korsning E20 och vag 181)
omfattas alltsé inte av studien. Syftet med studien har va-
rit att studera trafiksékerhetshéjande atgarder som ar billiga
och tekniskt mdjliga att snabbt genomfora i vantan pa en
l&ngsiktigt hallbar 16sning.

Byggnadstekniska férutsattningar

Undersokningar visar att vagrenarna mellan Alingsds och
Hol har lag barighet, med risk for sprickbildning. Norr om
Hol har vagrenarna god barighet. Vagen ar 12 meter bred
med 2,5 meter breda vagrenar mellan Alingsas och Hol och
13 meter bred med 2,75 meter breda vagrenar pa strackan
Hol-Hjultorp.

Atgardsforslag

Delen mellan Alingséds och Hol

Utredningen foreslar att vagen malningssepareras med 1+1
korfalt. For att 6ka efterlevnaden av omkdérningsférbudet

3.4:1 Forslag till forbdttringsdatgdrder for strdckan Alingsdas—Hol.

samt minska framkomlighetsproblemen utmed strackan fore-
slas dessutom att vagen byggs ut med tva cirka 1 kilometer
ldnga 2+2-strackor. Dessa foreslas utforas norr om Balinge
samt pa rakstrackan sdder om Hols kyrka. P& 2+2-strack-
orna innebér det att vagen breddas fran 12 till 16 meter.
Daremot kraver 1+1-strackorna ingen breddning. Forslaget
innebéar ocksa att ett antal korsningar byggs om med svang-
falt for vanstersvangande trafik samt att ett antal anslutande
vagar laggs om for att minska antalet korsningar. Kostnaden
for de foreslagna tgarderna har beréknats till cirka 30 miljo-
ner kronor. En utbyggnad till 2+1-vag pa hela denna stracka
har beddmts vara betydligt kostsammare, da det att forutom
breddningen fr&n 12 till 13 meter innebér att &ven vagrenen
med dess begransade barighet maste byggas om.

Delen mellan Hol och Hjultorp

P& denna stracka har vagrenarna full bérighet varfor utred-
ningen foreslar att vagen motessepareras med malning for
2+1-vag. ,Z\tgérden krdver ingen vagbreddning. Ett antal
korsningar byggs om med svangfélt for vanstersvangande
trafik. De foreslagna atgarderna har utforts pa strackan mel-
lan Jonstorp och Hjultorp under 2006. Total kostnad fér hela
stréackan har beddmts till cirka 10 miljoner kronor.
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Delen mellan Hjultorp och Lund

Som beskrivits i avsnitt 3.3 haller vagen god standard pa
denna stracka. Den har mélats om till 2+1-v&g under 2007.
Ett alternativt vagnét finns genom Vargarda. Antalet fastig-
hetsutfarter &r ocksé betydligt farre pa denna strécka. | och
med att anslutningarna vid Hjultorp och Degrabo ar utbygg-
da som planskilda korsningar ar framkomligheten god. Dér-
emot finns behov av att bygga om korsningen med vag
181 vid Lund. Vagverket har tagit fram en forstudie "Vag
E20/181. Korsningséatgarder vid Lund” samrédshandling
daterad 2006-10-24 dar en ombyggnad till en planskild
trafikplats studerades. Da korsningen ingér i denna vag-
utredning har beslut tagits att inte utfora atgéarden forran
vagutredningen fardigstallits. Forstudien pekar dock pa att
det finns ett stort behov av att forbattra trafiksdkerhet och
framkomlighet i korsningen genom att bygga en planskild
trafikplats.

Ovriga &tgérder

For att ytterligare forbattra framkomligheten och trafik-
sékerheten finns behov av ett separat vagnat for gang- och
cykeltrafik och for langsamma fordon som traktorer och
liknande. Uppgifter fran samrédet med allménheten tyder

3.4:2 Forslag till forbdttringsatgdrder for strackan Hol-Hjultorp.

pé att bland annat férare av traktorer och cyklister upplever
svarigheter pa den 2+1-malade strackan mellan Jonstorp
och Hjultorp. | och med att vagrenarna har smalnats av
stoppar traktorer upp den snabbare trafiken pé de enféltiga
stréackorna, vilket stressar bade bilforare och traktorforare.
En 2+1-vag uppfattas ocksa i betydligt hogre utstrackning
som en vag for bilar, varfér cyklister inte uppmarksammas
pa samma satt som pa en vag med breda vagrenar.

For att minska antalet fastighetsutfarter, behéver dessa
knytas ihop i enskilda vagnat pa bada sidor om E20 och
sedan anslutas till denna pa lampliga stallen. En hog trafik-
belastning i sddana korsningar kan dock komma att leda till
att allt fler strackor p& E20 hastighetsbegransas. Behov av
sé&dana enskilda vagnat finns framférallt mellan Balinge och
Hallorstorp, men &ven pé andra delar av strackan. Dessa
enskilda vagar kan utgdra delar av det ovan skisserade se-
parata vagnatet for gdng- och cykeltrafik och for langsamma
fordon. Kostnaden for att bygga ett sddant enskilt vagnat ar
i storleksordningen 50 miljoner kronor.
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3.4:3 Vdag E20/181. Korsningsatgdrder vid Lund. Férslag till planskild trafikplats med bro 6ver E20.

3.5 Jarnvagskorridoren

Allmént

Har beskrivs ett forslag till majlig strackning av ny E20 inom
Jarmnvéagskorridoren.

De forsta tva kilometerna, till séder om Tokebacka, &r
korridoren gemensam for samtliga tre korridorer. Vagen fol-
jer pa denna stracka i huvudsak nuvarande E20. Breddning
och uppréatning av vagen for dimensionerande hastighet 110
km/h innebér intrang i berget och bostadsbebyggelsen vid
Nygard.

Vid Domarberget foreslas en trafikplats, trafikplats Ba-
linge, for anslutning av lokalvagnétet. Utformningen av trafik-
platsen ar anpassad till en eventuell framtida utbyggnad av
en forbindelse (Norra lanken) till vag 1890 vaster om Séaveén
och Véstra Stambanan. Intrang gors i Basjobacken. Place-
ringen séder om Domarberget innebdr att trafikplatsen ut-
formas som en kléverbladskorsning. Se figur 3.5:5.
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Trafikplatser foreslas, forutom i Bélinge, att byggas i
Hjultorp, Degrabo och Lund.

Domarberget passeras i en 150 meter lang och upp till
15 meter djup skarning. For att skarningsdjupet ska bli sa li-
tet som mojligt bor véagen placeras nara deponin, nagot véas-
ter om bergets hdgsta delar. Norr om skérningen fortsatter
vagen ut pa en bank med maximal hojd pé cirka 5 meter. En
bro dver vagnatet i planerat verksamhetsomrade ar darfor
mojlig hér. Vid Annedal passeras en ravin pa en 7-8 meter
hég bank.

| en framtid kan Vastra Stambanan komma att byggas
ut med ytterligare tva spar pa strackan mellan Alingsas och
Vargarda. En sadan utbyggnad kraver ett markbehov av yt-
terligare 15 meter 6ster om nuvarande spéar. Normalt saker-
hetsavstand mellan denna typ av vdg och jarnvag &r 25
meter. Ny E20 bor darfér inte placeras narmare nuvarande
Véstra Stambanan an 40 meter, se figur 3.5:4.



V&g 1894/95 vid nuvarande jarnvagskorsning nara Vast-
torp korsas planskilt. Korsningen kan utformas som en bro
over E20 eller som en underfart. Pa grund av det stora av-
stdndet mellan ny E20 och jarnvagen, och osdkerheten om
framtida sparutbyggnad, har det inte bedémts vara lampligt
att samordna utbyggnad av en gemensam planskildhet dver
E20 och Vastra Stambanan. Samma resonemang har férts
vid korsningen med den enskilda vagen vid Algutsgarden.

For att gora vagens linjeféring mindre enformig kan va-
gen dras i en vid bége runt skogspartiet mellan Vasttorp och
Landbogarden. Det innebér att ytterligare tva bostadsfastig-
heter direkt berdrs av véagstrackningen, men intrang pa silon
undviks. Totalt berdrs i sa fall fem till sex bostadsfastigheter
vid Vasttorp. Fran Landbogarden och norrut gér E20 paral-
lelit med jarmvégen fram till Angatorp, dar vigen svanger
av at dster upp mot nuvarande E20 och ansluter till denna
vid korsningen med Lagmansholmsvégen. Mellan Landbo-
gérden och Hallavadet passeras ett aningen mer kuperat
omrade med omvaxlande maximalt cirka 5 meter skarning
och bank. Mellan Angatorp och E 20 passeras en stérre ravin
som innebdr cirka 10 meter hdg bank och darefter ett hdjd-
parti som medfér 10 meter skarning. Lagmansholmsvagen
flyttas ndgot séderut och passerar éver E 20 pa en bro innan
den ansluter till den genomgaende lokalvagen.

P& avsnittet forbi Gongstorp &r det lampligt att dra vagen
i nuvarande vags strackning i cirka 1 kilometer innan den
svanger at nordost mot Djupedal dven om det medfor en
upp till 5 meter djup och 700 meter lang skérning nordvéast
om bebyggelsen norr om Sienevagens anslutning till nuva-
rande E20. Efter skarningen blir det en lag bank éver syd-
Ostra delen av den stora &ker som finns mellan Sévedn och
nuvarande E20. Med redovisad placering av E20 kan lokal-
vagen dras i en ny strackning sdéder om ny E20 pé strackan
norr om Gongstorp, och pa resterande stracka fram till Hjul-
torp utgdr nuvarande E20 lokalvdag. Ny E20 byggs vaster
om nuvarande Vag.

Faktaruta Jarnvagskorridoren

Vaglangd: 22,4 km
Masséverskott: 200000 m?®
Kostnad: 960 Mkr vid vagbredd 14,0 meter

1240 Mkr vid vagbredd 18,5 meter
1550 Mkr vid vagbredd 21,5 meter

For berdkning av anldggningskostnader se bilaga 8.
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Med lokalvag i nuvarande E20 flyttas trafikplatsen i Hjul-
torp nagot vaster ut. Den utformas sa att utbyggd E20 kan
anslutas tillfalligt till nuvarande E20 innan Séveén, se avsnitt
3.9. | slutlig utbyggnad byggs en ny bro dver Savean i nara
anslutning till nuvarande bro. Dérefter passeras Vastra Stam-
banan. Det lampligaste ar troligen att en ny underfart byggs
omedelbart sdder eller norr om befintlig underfart och att ny
E 20 féljer dagens vagstrackning. Arbetet kraver en omlagg-
ning av Vastra Stambanan pa en strécka av cirka 800 meter.
P& resterande del fram till Lund héller plan och profil hdg
standard. Trafikplatsen i Degrabo byggs om och en ny trafik-
plats anlaggs i Lund. Samma forslag till utformning foreslas i
alla korridorer pa delen mellan Hjultorp och Lund.

Figur 3.5:4 Sektion ldngs Vistra Stambanan.

L 4,5m,_Plats fér 2 nya spar, 15m 25m

Lokalvagssystem

Pa hela strackan kommer en lokalvag att finnas for att samla
upp lokaltrafik mot trafikplatserna. Lokalvdgen dimensione-
ras for hastigheten 70 km/h. Lokalvégen behdvs ocksa for
gang- och cykeltrafik och for langsam trafik, som traktorer
och liknande. Stérre delen av lokalvédgen kommer i detta al-
ternativ att utgéras av nuvarande E20.

Mellan Kristineholm och Bélinge kommer Borgens gata
genom Kristineholms industriomrade att forléngas éver Séave-
an mot Bélinge och tjana som lokalvag i alla korridorer. Ga-
tan forses med separat gang- och cykelvag. Fran Balinge till
anslutningen mot Lagmansholm och fran Gongstorp till Hjul-
torp kommer nuvarande E20 att utgdra lokalvag. For att 6ka
trafiksakerheten pa de strackor av nuvarande E20 som blir
lokalvag foreslas att bredden minskas genom att vagen for-
ses med en separat gang- och cykelvag inom nuvarande vags
bredd. Se figur 2.6:4.

| Vargarda foreslas att kommunens gatunét utnyttjas for
ldangsamgéende trafik och oskyddade trafikanter utifran be-
démningen att denna trafik framst har sitt mal i tatorten.

L Kérbana 21,5 m

Normalt sékerhetsavstand
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3.6 Korridor langs befintlig vég

Allmént

De forsta tva kilometerna, till sdder om Tokebacka, ar korri-
doren gemensam for samtliga tre korridorer. Vagen foljer pa
denna stracka i huvudsak nuvarande E20. Breddning och
uppratning av vagen for dimensionerande hastighet 110
km/h innebér intrdng i berget och bostadsbebyggelsen vid
Nygard.

Vid Domarberget foreslas trafikplats Bélinge for anslut-
ning av lokalvagnatet (figur 3.6:3—:4). Utformningen av trafik-
platsen ar anpassad till en eventuell framtida utbyggnad av
en forbindelse (Norra Ianken) till vag 1890 vaster om Savean
och Vastra Stambanan. Trafikplatsen kommer att gora in-
trang i bergen pa bada sidor om E20 i den smala passagen
vid Domarberget med upp till 10 meter hdga skérningar. In-
trdng gors ocksé i Basjobacken.

Faktaruta Korridor Iangs befintlig vag

Vaglangd: 22 kilometer
Massoverskott: 50000 m?®
Kostnad: 1070 Mkr vid vagbredd 14,0 meter

1320 Mkr vid vagbredd 18,5 meter
1600 Mkr vid vagbredd 21,5 meter

For berdkning av anldggningskostnader se bilaga 8.

Figur 3.6:1 Korridor utmed befintlig strdackning.

(M=o I P i

Trafikplatser foreslas forutom i Bélinge, att byggas i Hjul-
torp, Degrabo och Lund.

Fran Domarberget och norrut har tva alternativa strack-
ningar inom korridoren studerats. Den ena folier E20:s
stréckning medan den andra i huvudsak ligger dster om
E 20 utom vid Bélinge déar den ligger nordvast om E20.

Ny vag i nuvarande végs strackning
Hér beskrivs ett forslag dar ny E20 byggs helt och hallet i
nuvarande vags strackning.

Detta alternativ medfor att en ny genomgaende allman
lokalvag behdver byggas pa hela strackan mellan Alingsas
och Hjultorp. Pa storre delen av stréackan byggs den syddst
om ny E20.

Alternativet férutsatter att en ny vdg med dimensioneran-
de hastighetsstandard 110 km/h anléggs i nuvarande vags

Sl
e |

Vigkorrido

Enbart lokalvag

[ ] Atternativ befintlig
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strackning. Det medfér, som figur 3.6:2 visar, att det nya
vagomradet blir 10-15 meter bredare &n vad det &r idag. Det
kommer ocksé innebdara att nuvarande vags plan- och profil-
standard forbéattras pa de strackor som inte uppfyller kraven
pé god standard for 110 km/h enligt Vagverkets regelverk.
Stora delar av nuvarande E 20 uppfyller dock dessa krav. Pa
en cirka 1,5 kilometer l&ng stracka fran trafikplats Balinge
norrut forbéattras profilen genom att vagen hodjs med upp till
5 meter. Darefter sanks profilen drygt 5 meter vid Kartareds-
vagens anslutning. Kartaredsvagen passerar E20 pé bro.
Intrdng kommer att ske i de bostadsfastigheter som ligger
nordvast om E20. P& denna strédcka kommer bullerskydd
att bli nédvandig pé bada sidor om véagen och da utrymmet
ar begransat innebéar det ndgon form av skarm.

Vid Aspelund kravs bade en profilsdnkning och en nagot
storre horisontalradie. Den storre radien innebér att vagen
skar in ytterligare i den bergskarning som finns dar idag.
P& resterande stracka fram till Lund behdvs endast smérre
profiljusteringar, som till exempel vid Jonstorp och vid an-
slutningen till Lagmansholm dér véagen behdver sénkas upp
till 5 meter. S6der om Hols kyrka innebar den bredare vag-
sektionen att upp till fem bostadshus maste rivas pa grund
av direkt intrdng. For kvarvarande bostadshus kréavs buller-
démpande atgarder i form av skarmar vid tranga sektioner

eller med bullervallar dar det &r lampligt. Aven ytterligare bo-
stadshus kan komma rivas om det inte gar att astadkomma
tillracklig bullerddmpning.

Vid passagen av Bane och Jonstorp behovs bullerskydd-
ande atgarder, framst i form av skarm pa en stracka av
upp till 1500 meter pa béada sidor om vagen. Bostadsfastig-
heterna néra Gongstorp kraver likasé bullerskydd. Vid Siene-
vagens anslutning behodvs en profilforandring. Om vagen
sanks cirka 5 meter kan lokalvagen och Sienevégen passera
E 20 pa ett enkelt satt pa en bro. En s&dan sénkning &r dock
kostsam att utféra och kommer att innebéra stora problem
under byggnadstiden.

Mellan Hjultorp och Lund foreslés att E20 byggs ut pa
samma sétt oavsett korridor. Forslaget beskrivs i avsnitt 3.5.

Lokalvdgssystem

Mellan Bélinge och Hijultorp kommer en ny lokalvag att
byggas for att samla upp lokaltrafiken mot trafikplatserna.
Lokalvagen behovs ocksa for gang- och cykeltrafik och
for langsam trafik, som traktorer och liknande. Lokalvagen
dimensioneras for hastigheten 70 km/h och forses anting-
en med végrenar for gang- och cykeltrafik eller vid mer be-
byggda omréden, som Bélinge, Hol och Bane med separat
gang- och cykelvag, se figur 2.5:3.

Figur 3.6:2 Utrymmesbehov for fyrfiltsvig i nuvarande vdgs strdackning.

Kérbana 21,5 m

| calOm |

| calOm |

‘ 12m

Figur 3.6:3 Trafikplatsutformning vid Bdlinge.
Ny vdg i nuvarande vdgs strdackning.

Figur 3.6:4 Trafikplatsutformning vid Bdlinge.
Ny vdg vid sidan av nuvarande vdg.
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Figur 3.6:6 Fotomontage Korridor ldngs befintlig vig, norr om Gongstorp mot Vargarda.




Mellan Kristineholm och Bélinge kommer Borgens gata
genom Kristineholms industriomrade att forlangas 6ver
Savedn mot Balinge och tjana som lokalvag i alla korrido-
rer. Denna delstréacka dimensioneras for 50 km/h och férses
med en separat gang- och cykelvag.

Mellan Balinge och Hallstorp byggs den nya lokalvagen
nordvast om E20. Kartaredsvagen ansluter via en bro éver
E20. Vid Hallstorp korsas E20 och lokalvagen l1&ggs i en cir-
ka 15 meter djup skarning genom berget vid Aspelund. Norr
om Aspelund forbi gardarna Fredsberg och Dalbogérden
kan vagen dras sa att intrdng i bostadshus och andra bygg-
nader kan undvikas. Korridoren ger majlighet till detta. Nord-
vast om E20 och bebyggelsen byggs en enskild vag for att
samla upp trafik fran bebyggelsen som leds via en eller flera
underfarter under E 20 till lokalvagen. Vagen fran Hols kyrka
och fran omréadet vid skolan kopplas ocksé ihop med lokal-
vagen via planskilda passager under E20.

Jonkdpingsvagen ansluts till lokalvagen vid Hallorstorp
och Horlavagen ansluts vid Bane som idag. Férbi Bane fore-
slés lokalvagen byggas syddst om bebyggelsen. Planskilda
anslutningar byggs fran lokalvagen éver E20 i stdra respek-
tive norra delen av Bane dar det ansluter till det enskilda vag-
natet. Fran Jonstorp till Tubbetorp byggs vagen parallellt och
relativt néra E20 pa dess syddstra sida. Vagen fran Lagmans-
holm passerar E20 pa en bro. Vid Sienevégens anslutning
byter lokalvagen sida och gér pa véstra sidan av E20 fram il
Hjultorp dar den ansluter till E20, vag 42 och befintligt lokal-
vagnat i Vargarda. Lokalvagen folier i mojligaste man gréns-
zonen mellan skog och &ker for att begransa intranget pa
akermark. | Vargarda foreslas att kommunens gatunét utnytt-
jas for langsamgaende trafik och oskyddade trafikanter utifran
beddmningen att denna trafik framst har sitt mal i tatorten.

Ny vag vid sidan om nuvarande vag

Allmént

Har beskrivs ett forslag dar ny E 20 pa storre delen av strack-
an byggs vid sidan om nuvarande vag.

Den stora férdelen med att bygga ny E20 vid sidan av
nuvarande vag ar att denna kan anvéndas som lokalvag.
Dessutom é&r en stor del av bebyggelsen vand mot och har
sina utfarter mot nuvarande E20.

Mellan Domarberget och Hallstorp gér végen nordvast
om bebyggelsen som ligger langs E20. Vaster om Balinge
skér E20 i den bergsrygg som gar i vast-6stlig riktning, med
skarningsdjup pé upp mot 10 meter pé en kortare stracka.
Vag E20 gér pé bro dver vag 1895 mot jarvéagsovergangen
vid Vasttorp. Vid Hallstorp korsas befintlig E20 pa bro och
darefter dras ny E20 syddst om nuvarande vag. Bergskar-
ningen norr om Hallstorp blir cirka 15 meter. Ravinerna vid
Dalbogérden passeras pa cirka 10 meter htga bankar. Pa
strackan mellan Fredsberg och Dalbogarden anlaggs vag-
portar under den nya vagen for att ansluta fastigheter till den

allménna lokalvagen. Norr om Hallorstorp forlaggs ny E20 i
befintlig vags strackning for att undvika intrang pa garden och
pa idrottsplatsen. Jonkdpingsvéagen schaktas ned och kor-
sas pé bro. Darefter dras E 20 aterigen syddst om nuvarande
E20. Horlavagen passeras pa bro. Ny E20 anlaggs sydost
om bebyggelsen vid Bane. Vagen foljer i huvudsak befintlig
markprofil fram till Jonstorp déar den svanger mot norr for att
né& nuvarande vag vid Mellomgarden. Lokalvdgen som gar i
nuvarande E20 passerar planskilt dver. Resterande strécka
folier E20 nuvarande enligt beskrivningen ovan angéende ny
VAg i nuvarande vags strackning.

Lokalvdgssystem

P4 hela strackan kommer en lokalvag att finnas for att samla
upp lokaltrafiken mot trafikplatserna. Lokalvagen dimensio-
neras for hastigheten 70 km/h. Lokalvagen behtvs ocksa for
gang- och cykeltrafik och fér l[dngsam trafik, som traktorer
och liknande. En stor del av lokalvagen kommer i detta alter-
nativ att utgdras av nuvarande E20.

Mellan Kristineholm och Bélinge kommer Borgens gata
genom Kiristineholms industriomréde att forlangas éver Sa-
vean mot Balinge och tjana som lokalvag i alla korridorer.
Gatan forses med separat gang- och cykelvag. Mellan Ba-
linge Mellomgarden kommer nuvarande E 20 att utgora lokal-
vag. For att Oka trafiksakerheten pa de strackor av nuvar-
ande E20 som blir lokalvag foreslas att bredden minskas
genom att vagen forses med en separat gang- och cykelvag
inom nuvarande vags bredd.

For bebyggelse pé "fel” sida av ny E20 byggs anslutan-
de végar och som korsar E20 planskilt. Vid Bélinge byggs
tva underfarter for anslutning fran lokalvagen till bebyggel-
sen nordvast om E20. Pa strackan fran bergskarningen vid
Hallstorp till J6bnkopingsvagen byggs ett par planskilda pas-
sager under E20 mellan bebyggelse syddst om E 20 till lokal-
vagen. Vid Bane kommer fastighetsanslutningar att fungera
som idag, men for att n& marker syddst om E20 foreslas
planskild férbindelse i hdjd med Béne. Lokalvagen passerar
planskilt Gver E20 vid Jonstorp.

Fran Mellomgérden till Hjultorp byggs en ny lokalvég en-
ligt beskrivningen ovan angéende lokalvag under kapitlet ny
vag i nuvarande vags strackning.

Figur 3.6:7 Trafikplats Hjultorp (lokalvdg vdster om ny vdg).
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3.7 Skogskorridoren

Allmant

Hér beskrivs mgjliga stréackningar for dragning av ny E20 i
Skogskorridoren for de tva varianterna via Hallstorp respektive
Gisslatorp.

De forsta tva kilometerna, till séder om Tokebacka, &r kor-
ridoren gemensam for samtliga tre korridorer. Vagen folier pa
denna strécka i huvudsak nuvarande E20. Breddning och
uppratning av vagen fér dimensionerande hastighet 110 km/h
innebar intrang i berget och bostadsbebyggelsen vid Nygard.

Trafikplatser foreslas att byggas i Balinge, Hijultorp,
Degrabo och Lund.

| den sddra delen av Skogskorridoren finns flera alterna-
tiva korridorstrackningar, dels den som gér via Hallstorp och
dels den via Gisslatorp. Dessutom finns ett tredje alternativ
som utgér frdn nuvarande vagstrackning.

Skogskorridoren boérjar séledes med tre alternativ i s6-
der, gar samman i hojd med Horssjon och gar sedan éver
skogsmark parallellt med nuvarande E20 som den nar igen
strax norr om Gongstorp.

| Skogskorridor via Hallstorp placeras trafikplats Balinge
s6der om Domarberget (se figur 3.7:2) dér anslutning sker
till lokalvagnatet. Utformningen av trafikplatsen ar anpassad

till en eventuell framtida utbyggnad av en férbindelse (Norra
lanken) till vag 1890 véaster om Savean och Vastra Stam-
banan. Intrdng gors i Basjobacken, som forutom E20 ocksé
passeras av flera ramper. Placeringen sdéder om Domarber-
get innebér att trafikplatsen har utformats som en kldver-
bladskorsning.

Hallstorpsalternativet innebar att E20 dras genom Dom-
arberget i en vid svang cirka 500 meter vaster om nuvar-

Faktaruta Skogskorridoren via Hallstorp

Véaglangd: 22,3 kilometer
Masséverskott: 200000 m?®
Kostnad: 950 Mkr vid vagbredd 14,0 meter

1240 Mkr vid vagbredd 18,5 meter
1550 Mkr vid vagbredd 21,5 meter

Faktaruta Skogskorridoren via Gisslatorp

Véaglangd: 21,8 kilometer
Massoverskott: 200000 m?®
Kostnad: 950 Mkr vid vagbredd 14,0 meter

1240 Mkr vid vagbredd 18,5 meter
1550 Mkr vid vagbredd 21,5 meter

For berédkning av anldggningskostnader se bilaga 8.

.gaangnet :

s
Mq?mm

| Vagkorridor

| [ Attemativ skog

Enbart lokalvég |
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ande E20 for att sedan passera dver E20 och backen vid
Hallstorp innan Horsassjon nas. Domarberget passeras i en
150 meter lang och upp till 15 meter djup skarning. For att
minimera skarningsdjupet har vagen placerats sa néra depo-
nin som maojligt. Norr om skarningen fortsatter vagen ut pa
en bank med maximal hojd pa cirka 10 meter. En bro éver
vagnatet i planerat verksamhetsomréde ar darfor maéjlig har.
Vagen passerar darefter nordvast om och tvérs tva hojdryg-
gar med mellanliggande dal. Skarningsdjupen varierar fran 5
meter i den s6dra till 10 meter i den norra. Dalen passeras
pa en 5 meter hog bank, som gor det majligt att forbinda
planerade verksamhetsomraden pa émse sidor om ny E 20.
Vag 1869 fran nuvarande E20 till jarvagsovergangen vid
Vasttorp passerar 6ver E20 pa bro.

Vid Hallstorp passerar den nya vagen pa bro 6ver nuva-
rande E20, som utgor lokalvag. Lokalvagen byggs om pé
en kortare stracka i en ny strackning ndgot ndrmare Halls-
torp. Vagen dras norr om backravinen men séder om be-
fintlig telemast. Vagen bor placeras pa sadant avstand fran
b&ckravinen att denna inte paverkas med bland annat for-
starkningséatgarder som folid. Strackningen som skisserats
innebar sma schakt- respektive fylinadsdjup. Darefter dras
vagen norr om Horssjon, dar korridoren gjorts medvetet
smal. Vagen dras s att den hamnar s& langt fran Horssjon
som majligt men utan att skéra alltfor djupt i bergspartiet
nordvast om sjon.

En vagdragning utifran befintlig strackning av E20 sam-
manfaller med Hallstorpsalternativet efter att ny E20 pas-
serat pa bro ¢ver nuvarande E 20 och backravinen. Fram till
hit &r stréckningen identisk med den som beskrivits under
avsnitt 3.6 under stycket Ny vag vid sidan av befintlig vag.

| Skogskorridor via Gisslatorp foreslas trafikplats Balinge
placeras pé berget dster om Domarberget (se figur 3.7:3) dar
framfGrallt de Gstra ramperna medfor skérningsdjup pa 5-10
meter. Till trafikplatsen ansluter lokalvagarna som ingar i pro-
jektet sdder- och norrifran. Utformningen av trafikplatsen &r
anpassad till en eventuell framtida utbyggnad av en férbind-
else (Norra lanken) till vag 1890 vaster om Savean och Vastra
Stambanan. Lokalvagnétet gor intrdng i Basjobacken.

Efter trafikplatsen korsar E20 Balinge kyrkvag péa bro.
Vagen gar darefter omedelbart sydést om bebyggelsen

Figur 3.7:2 Trafikplatsutformning vid Bdlinge/Hallstorp.

i =t

kring Balinge kyrka for att sedan runda centrala Gisslatorp.
Tva till tre bostadsfastigheter Iangs Gisslatorpsvagen blir di-
rekt berdrda genom intrang. Gisslatorpsvagen byggs om
péa en kortare stréacka och passerar E20 pa bro. | samband
darmed gar E20 i en 500 meter lang upp till 10 meter djup
skéring, som overgar i en 10 meter hdg 150 lang bank.
Dérefter passerar E20 snett Gver Kartaredsvagen pé en 20
meter hog bro. Platsen for passagen har valts da det &ar den
smalaste delen inom korridoren innan dalgangen dppnar sig
at vaster. Vagen gor intrdng i den vastra delen av bergtékten
norr om Kartaredsvagen. Pa vagen upp mot Horssjon skar
berget ett par cirka 200 meter langa bergspartier i 10 meter
skarning.

Vid Horssjon sammanfaller alternativen och har gemen-
sam strackning mot Vargarda. Genom Bergaskogen mel-
lan Horssjon och korsningen med Jénkopingsvagen &ar va-
gen placerad nordvast om det hdgsta bergspartiet. Marken
ar kuperad och vagen passerar flera sméa ravindalar med
bankhojder pa 5-10 meter. Daremellan skar vagen igenom
bergspartier med upp till 15 meter djupa skarningar. Nagra
mosspartier kréver urschaktning. For ett par brukningsvagar
som passeras och 8/5 blir planskilda korsningar aktuellt, lik-
som fér Holleden vars ena del utgérs av brukningsvagen.
Den andra delen passeras 1 kilometer norr darom i en av de
ovan ndmnda ravindalarna.

Horlavagen och Jonkdpingsvagen passeras pa broar.
Vid passagen av Jonkdpingsvagen é&r dalen relativt lang-
stréackt med E20:s profilplan 5-10 meter ovanfér lokalvagen.
Omedelbart darefter gar vagen in i en 200 meter lang maxi-
malt 10 meter djup skérning. Darefter féljer vadgen marknivan
fram till i jAmnhojd med Gongstorp dar vagen kommer ut
péa en 400 meter l&ng och cirka 5 meter hog bank. Vagen
passerar under hojdpartiet vid Sienevagens anslutning till
nuvarande E20 i en upp till 15 meter djup och 400 meter
lang skarning. Har gér nuvarande E20 pa bro over ny E20.
Dérefter sneddar vagen pé en I&g bank 6ver syddstra delen
av den stora dker som finns mellan Saveén och nuvarande
E20. Pa resterande stréacka fram till Hjultorp utgor nuvaran-
de E20 lokalvag.

Mellan Hjultorp och Lund féreslas att E20 byggs ut pa
samma sétt oavsett korridor. Forslaget beskrivs i avsnitt 3.5.

Figur 3.7:3 Trafikplatsutformning vid

Bdlinge/Gisslatorp.
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Figur 3.7:4 Fotomontage Skogskorridoren via Gisslatorp, vid Bdlinge, mot norr.

Figur 3.7:5 Fotomontage Skogskorridoren, Gongstorp mot norr.




Lokalvagssystem

Pa hela strackan kommer en lokalvag att finnas for att samla
upp lokaltrafiken mot trafikplatserna. Lokalvagen dimensio-
neras for hastigheten 70 km/h. Lokalvagen behovs ocksa
for oskyddade trafikanter och for langsam trafik, som trakto-
rer och liknande. Stérre delen av lokalvagen kommer i detta
alternativ att utgdras av nuvarande E20.

Mellan Kristineholm och Bélinge kommer Borgens gata
genom Kristineholms industriomrade att forlangas 6ver Séve-
an mot Balinge och tjana som lokalvag i alla korridorer. Fran
Balinge till anslutningen mot Lagmansholm och fran Gongs-
torp till Hjultorp kommer nuvarande E 20 att utgéra lokalvag.
For att Oka trafiksdkerheten pa de strackor av nuvarande
E20 som bilir lokalvag foreslas att bredden minskas genom
att vagen férses med en separat gang- och cykelvag inom
nuvarande vags bredd. Se figur 2.6:4.

| Vargarda foreslas att kommunens gatunét utnyttjas for
l&ngsamgéende trafik och oskyddade trafikanter utifran be-
démningen att denna trafik framst har sitt mal i tatorten.

Figur 3.7:6 Fotomontage Skogskorridoren via Hallstorp, mot norr.
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3.8 Etapputbyggnad

Tre lampliga utbyggnadsetapper har identifierats. Etapperna
kan byggas ut oberoende av varandra efter att utbyggnads-
korridor valts.

Kristineholm-Bélinge

En kort etapp som ocksé inkluderar trafikplatsen i Bélinge
och utbyggnad av lokalvagnéat. Med trafikmangder pa Gver
18000 fordon ar 2020 boér denna stracka byggas som fyr-
faltsvag. Strackan &r drygt 2 kilometer.

Bélinge-Hjultorp

Loser trafikproblemen pa den mest olycksdrabbade strack-
an dér det ocksé finns stora miljoproblem i form av barriar-
effekter och hoga bullernivaer for boende. Etappen foreslas
inkludera en utbyggnad av trafikplatsen i Hjultorp. Strackan
ar cirka 16 kilometer.

Hjultorp-Lund

Som framgar av beskrivningen i avsnitt 3.3, Nollalternativet,
ar standarden pa denna stracka plan- och profimassigt av
god standard och de tva korsningarna med vag 42 ar ut-
byggda som planskilda trafikplatser. Korsningen med vag
181 ar daremot en plankorsning som éar olycksbelastad.
Utbyggnad till fyrfaltsvag pa denna strécka &r relativt kost-
sam da den innehéller flera konstbyggnader, bland annat ny
bro Gver Savean, ny jamvagskorsning och tva trafikplatser.
Strackan &r cirka 4 kilometer.

Figur 3.8:1 Trafikplats Degrabo.

3.9 Gestaltningsprinciper

De landskapskaraktarer som finns inom utredningsomra-
det beskrivs under avsnitt 2.8 Landskap och en analys av
en véaglokalisering inom respektive landskapskaraktar goérs
i avsnitt 2.16 Analys av forutsattningarna. Hur landskapet
kommer att paverkas och konsekvenserna av detta finns
redovisade i avsnitt 5.1. Detta utgdr bakgrunden till de ge-
staltningsprinciper som foreslas. Gestaltningsprinciperna i
vagutredningen ar ett led i det fortsatta arbetet med vagens
lokalisering och utformning. | arbetsplanens inledande ske-
de bor en fordjupad landskapsanalys géras som kan identi-
fiera specifika avsnitt och karaktéarer som bér ligga till grund
f6r en mer detaljerad vagprojektering.

Eftersom landskapet har s& olika karaktér i de olika korri-
doralternativen finns det f& generella principer att halla sig till.
Gestaltningsprinciperna ar darfor framtagna for respektive
korridoralternativ.

Gemensamt

| norr mellan Tubbetorp och Hjultorp kommer samtliga alter-
nativ medfora att E20 gér parallellt med lokalvagen. Detta ar
huvudsakligen i skogsmark och restytorna bér kunna utfor-
mas s att de visuellt kan skiljas at.

Passagen under Vastra Stambanan &r dyr att genomféra
om det kraver ombyggnad av befintliga spar. Kommer en
ny bro med avvikande utseende att byggas bredvid befint-
lig bro &r det viktigt att dessa inte betraktas samtidigt utan
atskilis med exempelvis vegetation. Det &r att efterstrava ett
enhetligt utseende pa de béda broarna trots allt.

Trafikplatserna Hijultorp, Degrabo och Lund bor ges en
medveten landskapsutformning dér Degrabo far ett mer
stadsmassigt utseende som entré till Vargarda.

Figur 3.8:2 Trafikplats Lund.




Forbattring av befintlig vag

Vid férbattring av befintlig vag ar det framférallt bullerskyd-
dens utformning som &r viktig. Se nedan under Korridor
langs befintlig vag.

Jarnvagskorridoren

En jarnvag har helt andra krav pa linjeféring an en fyrfaltsvag.
For att spara vardefull jordbruksmark kommer ny E20 att lig-
ga sé nara jarvagen som mojligt, vilket kan medfora att ny
E 20 blir alltfor stel och monoton. Det &r viktigt att vaglinjen
far en folisamhet som kanns naturlig och tar stod i befintliga
skogsdungar eller terrdngvariationer.

Majligheten till utblickar frén vagen &r en kvalitet som bor
tas till vara pa basta satt. Det &r likasa viktigt for upplevel-
sen av dalgangen i dess helhet. Nodvandiga bullervallar ska
utformas med omsorg och efterlikna och anpassas till om-
givande topografi.

Hoga bankar ska undvikas i stérsta mojliga man bade
for E20 och korsande v&gar eftersom dessa troligen blir ex-
ponerade och kan bli dominerande och avskarmande i land-
skapet. Passager av vagar éver E20 utformas med férdel
som vagportar.

Skarmande vegetation sdval planterad som spontan ska
undvikas. Skotselaspekten p& omradet mellan vag och jarn-
vag bor studeras vidare och finnas med i arbetet med vag-
linjen.

Sérskilt kénsliga vagavsnitt i Jarnvagkorridoren:

e Trafikplatsutformning i Balinge (varierat och kénsligt

ravinlandskap)

e Passagen forbi Hols riksintresse (bullerskydd och

skarmande vegetation)

e Passagen forbi Bane (bullerskydd och eventuell

markmodellering)

e Passagen férbi Tubbetorp och Méngsholm (kansliga

ekskogsmiljder).

Ett mdjligt rastplatslage vid Mangsholm bér studeras
vidare.

Korridor langs befintlig vag
En vag i Korridor langs befintlig vag medfor parallella vag-
system med mycket restytor. Utformningen av dessa ytor
och likasé skotselaspekten ér viktig for upplevelsen av om-
givande landskap. Ménga bostader ligger nara befintlig vag
och bullerskydd kan komma att behdvas pa langa strackor.
Bullerskydd i form av bullersk&rmar eller bullervallar ska ut-
formas sa att de visuellt hor samman med bygden respek-
tive med det landskap som passeras.

Sérskilt kansliga vagavsnitt i Korridor langs befintlig vag:

e Balinge (gammal bebyggelse och bullerskydd)

e Hol (kuperat landskap, upplevelsen av Hols by/

kyrka, bullerskydd)
e Bane ( bebyggelse, bullerskydd)
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e Passagen forbi Tubbetorp och Méngsholm (kansliga
ekskogsmiljder).
Ett mojligt rastplatslage vid Mangsholm boér studeras vi-
dare.

Skogskorridoren

Att féra en vdg genom skogslandskapet kommer att vara
en awikande del av E20 och kanske missvisande i nagon
man. Kontakten med kulturbygden bryts. Gestaltningen av
vaglinjen i dvergdngen mellan skog och ¢ppen mark kan fa
stor betydelse for hur vagavsnittet kommer att upplevas. |
Hallstorpsvarianten &r det viktigt att méjligheten till utblick-
ar mot vaster for sdédergéende trafik tas till vara. Bron Gver
nuvarande E20 i hdjd med Hallstorp bor férankras i nar-
liggande hojdpartier och goéras s& dppen, det vill séga sa
lang, som mojligt. | Gisslatorpsvarianten kan man fran bron
Over Kéartaredsvagen fa en viss utblick éver Balinge. Brons
utformning &r ocksa viktig for hur den langstrackta sprick-
dalen kommer att uppfattas fran omgivningen. Med hjélp av
framforallt brons lage men ocksé arkitektur kan dramatiken
i landskapet Oka.

Anpassningen av vagomradet till mosaiklandskapet och
dess varden ar avgdrande for hur vagen kommer att uppfat-
tas i det kénsliga landskapet. Likasa kan en anpassning av
vaglinjen till de karaktéristiska lodbranterna i skogslandska-
pet ge vagrummet en extra kvalitet.

Majligheten att blicka ut 6ver dalgdngen fran hojdryg-
gen i héjd med Hol bér studeras vidare. Aven hér &r skét-
selaspekten en viktig del av frdgan. Idag skots sluttningen
ned mot Hol som ett modernt skogsbruk, dér granen nyss
avverkats. Platsen &r en av dem som skulle kunna fungera
som rastplats pa strackan. En annan majlighet ar vid trafik-
plats Lund.

Séarskilt kansliga vagavsnitt i Skogskorridoren:

e Trafikplatsutformning och véaglinje i Bélinge (varierad

topografi, sméskalighet, kansligt ravinlandskap)

e Bro dver Kartaredsvagen

e | odbranterna

e Passagen forbi Tubbetorp och Mangsholm (kansliga

ekskogsmiljder, bergskarning).



