Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

V&g E 20 utgdr den viktigaste forbindelsen mellan Goteborgs-
regionen och Orebroregionen och har stor betydelse for
kontakterna med Stockholms- och Mélarregionen. Vagen
ar av mycket stor vikt fér de regioner, kommuner och fére-
tag som ligger utmed eller i nérheten av strackningen. Efter
bildandet av storlanet Vastra Gotalands 1an har E20 blivit
viktig for den regionala balansen inom lanet, som huvudled
for stora delar av det inre av Vastra Gotaland, men strack-
an mellan Alingsas och Vargarda uppfyller idag inte de krav
som kan stéllas pa en europavag.

Syftet med denna vagutredning ar att utgdra underlag
for val av vagkorridor och trafikteknisk standard. Véagens
trafiktekniska standard, riksintresse, miljiéfragor samt andra
allmanna intressen redovisas och varderas i utredningen
liksom stérre enskilda intressen. Vagutredningen omfattar
aven den miljidkonsekvensbeskrivning (MKB) som ska utfo-
ras i detta skede.

En forstudie har tagits fram for E 20, delen Alingsas-Var-
gérda (2002), som innefattar bade delen genom Alingsas
och delen Alingsés-Véargarda. Den nu aktuella vagutred-
ningen avser delen Alingsés-Vargarda samt delen forbi Var-
gérda till Lund strax norr om Véargarda dar vag 181 ansluter
till E20. Den senare delen ingar i en forstudie for delen Var-
gérda—Holmestad (2000).

Véstra Gotalandsregionen &r med i finansieringen av vag-
utredningsarbetet. Vagobjektet Alingsas-Vargarda é&r inte
upptaget i "Nationell plan fér vagtransportsystemet 2004—
2015".

1.2 Problem och behov

Nuvarande E 20 uppfyller inte, med sin blandning av alla tra-

fikantgrupper, plankorsningar, fastighetsutfarter med mera,

de krav som kan stéllas pé en europavag. P& strackan finns

flera strackor med hastighetsnedsattning till 70 km/h.
Vagens bredd och profilstandard varierar och manga

plankorsningar finns kvar. Oftast saknas véanstersvangfélt
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och ménga bostadshus finns i vagens nérhet. Vagen fyller
samtidigt funktionen av lokalvag och transportled for fijarr-
trafiken. Pa E 20 blandas alla trafikantgrupper, allt fran tunga
fordon till vAntande skolbarn, vilket ger upphov till trafikfarliga
situationer.

Plan- och profilstandarden &r lag p& méanga strackor,
med manga kurvor, backkron och svackor, dar motande
bilar forsvinner ur sikte. P& den 22 kilometer langa strack-
an finns dver 100 anslutningar av olika dignitet. Vag E20 &r
otrygg och oséker for alla oskyddade trafikanter, liksom for
alla fordon som fardas med lag hastighet och enbart be-
hover korsa eller fardas kortare strackor pa vagen. Vagen
ar olycksbelastad och under femarsperioden 2002—-2006 in-
traffade 72 olyckor med personskador, se avsnitt 2.3.

Med den férvantade trafikbkningen kommer problemen
med framkomlighet och trafiksékerhet att dka. Likasa kom-
mer problemen for de oskyddade trafikanterna att dka.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Aldre utredningar

Strukturstudie

Tillsammans med berbrda kommuner och lansstyrelsen i
davarande Skaraborgs lan utférde Vagverket under 1993
en Overgripande strukturstudie for E20 mellan Alingsas
och Orebro ladnsgrans. Studien omfattade séledes &ven
delen Alings&s-Vargarda i dvarande Alvsborgs lan. | stu-
dien beskrevs mojliga vagstrak pa strackan.

Forstudie
| en forstudie for "Ny E20 Alingsas-Vargarda” fran juni
1993, analyserades bland annat tankbara konfliktomraden
infor det fortsatta arbetet med lokaliseringsplan och tillhor-
ande MKB.



Lokaliseringsplan

Delen Alingsas-Vargéarda

Under &ren 1993-98 utarbetades lokaliseringsplan fér E20
delen Alingsés-Vargarda. Lokaliseringsstudien pekade péa
mojligheter till forbifart séder om Alingsas och korridoralter-
nativ utmed Vastra Stambanan, alternativt i skogsomraden
Oster om nuvarande E20 mellan Alingsés och Vargarda.

Ar 1995 togs ett riksdagsbeslut dar huvudinriktningen for
E20 blev 13-metersvag med mojlighet att senare kunna byg-
ga ut till hégre standard. Onskemal frdn kommuner och lans-
styrelse om att &ven studera utbyggnad i befintlig strackning
ledde till en kompletterande utredning, daterad mars 1997.
Studien av ny E20 i befintlig strackning delades i tva delar,
genom Alingsés respektive mellan Alingsés och Vargéarda.

Arbetet med lokaliseringsplanen avslutades i och med
”Lokaliseringsplan, utvéardering och beslut om fortsatt pro-
jekteringsinriktning”, daterad juni 1998. Vagverket besluta-
de att det fortsatta arbetet skulle inriktas pa ombyggnad av
befintlig strackning genom Alingsés och nybyggnad enligt
korridor Orange/Rdd (Skogskorridoren) mellan Alingsés och
Vargéarda.

Delen Véargérda-Holmestad

Under aren 1994-97 utarbetades lokaliseringsplan, "Ny
E20, Vargarda—Holmestad” med beslutsrapport vilken &r
daterad juni 1997. For strackan forbi Vargarda forslogs en
bred korridor som bland annat innefattar nuvarande E20.

Forstudier

Allmént

Fran och med ar 1999 galler miljdbalken med foljdandringar
i bland annat vaglagen. Riksdagen har beslutat om nya ge-
nerella mél for transportpolitiken. Bland annat har nya natio-
nella miliokvalitetsmal tagits fram. De bada nedan beskrivna
férstudierna utgor darfér omtag av tidigare utférd planering.
Forstudierna ska utgdra underlag foér lansstyrelsernas beslut
om betydande miliopaverkan.

Forstudie 2002, Alingsas (Hedvigsberg)-Vargarda
(Hjultorp)
Forstudien baseras i huvudsak pa tidigare utredningsmate-
rial och har uppdaterats enbart med hansyn till vasentliga
férandringar efter tidigare planeringsomgang. Den behand-
lar &ven delen genom Alingsas. Forstudien ar benamnd
"Beslutshandling augusti 2002”. Med férstudien som under-
lag har lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas med-
fora en betydande miljiopaverkan.
For delen Alingsas-Vargarda beslutade Vagverket att:
e Kompletterande lokaliseringsstudier genomférs i en
vagutredning, anpassad till bland annat miljdbalkens
och véglagens nya krav.

e De aktuella forhéllandena som framkommer nar vag-
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utredningen genomfors far klargora vilkken vagstan-
dard som bor valjas med hansyn till trafikutveckling,
kommunal utvecklingsplanering med mera.

* Mogjligheterna att passera Bélinge och riksintresse-
omradet mellan Méngsholm och Siene ska sérskilt
studeras.

e Forbattrad vag ska anyo studeras med héansyn till
véglagens krav.

e De alternativa vagkorridorer som presenteras i for-
studien behandlas fortsatt i den kommunala pla-
neringen. De bendmns Jarnvag, Befintlig vag och
Skog, och &r &dven utgangspunkt for arbetet i den nu
aktuella vagutredningen.

For delen genom Alingsas beslutades att fortsatt vagprojek-
tering genomférs i en arbetsplan enligt de rekommendatio-
ner som tidigare utredningar och denna utredning visar.

Forstudie 2000, Vargarda—Holmestad
Forstudien utgdr ett omtag av tidigare utférd planering.
Syftet har varit att uppdatera och komplettera tidigare ut-
redningsmaterial bland annat med hansyn till miljdbalken,
nya malsattningar for transportinfrastrukturen och miljon,
trafikutvecklingen och nuvarande problem. Forstudien &r
benamnd "Beslutshandling augusti 2000”.
| Vagverkets beslut for delen forbi Vargarda behand-
las féljande:
e Att inom granserna fér den i lokaliseringsskedet be-
slutade vagkorridoren/-erna i vagutredningar studera
stréackning och utformning av ny E20.

o Att E20 byggs ut i befintlig eller ny strackning. Om
trafikutvecklingen inte foranleder annat foreslas ut-
byggnad till fyrfaltsvag med avskiljande mittremsa
och racke mellan kdrriktningarna. Aven andra vég-
typer kan prévas i kommande vagutredningar.

e Att ett sammanhangande lokalvagssystem for lokal-
trafik, oskyddade trafikanter, langsamgaende fordon
med flera byggs ut.

o Att vagsystemet forses med sékra hallplatser for
bussresenérer.

e Att antalet anslutningar ska minskas radikalt och att
vagens sidoomraden utformas enligt de anvisningar
som géller ur s&kerhetssynpunkt.

e Att vagens barridreffekt sa langt mojligt nedbringas
genom passager for bade manniskor och djur pa
lampliga platser utmed hela strackan.

o Att atgérder genomfors for att minska bullerstorning-
arna till de nivaer som godtas enligt Naturvardsverk-
ets riktlinjer.

e Att strackning inom korridoren och detaljutformning
véljs sa att intrang i framfor allt jordbruksmark mini-
meras.
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o Att atgérder vidtas for att skydda vattendrag och
grundvatten mot fororeningar fran trafiken dar detta
visar sig lampligt.

e Att utbyggnaden sker med stor hansyn till hdga
natur- och kulturvarden.

Teknisk studie, 2005
For att klargora vilka maojligheter det finns att férbéattra nuvar-
ande vag har Vagverket Region Vast tagit fram en teknisk
studie av trafiksakerhetshéjande atgarder pa befintlig vag.
Den behandlar mdjligheterna att bygga befintlig E 20 till mdtes-
separerad vag pa strackan Alingsés—Vargarda (Hjultorp).
Rapporten ar bendmnd "Teknisk studie av trafiksdkerhets-
hojande atgérder pa befintlig vag”, daterad september 2005.
| rapporten foreslas att strackan Alingsés—Hol av ekono-
miska och tekniska skal malningssepareras med 1+1 kor-
falt. En stracka norr om Balinge och en stracka norr om Hol
byggs ut med 2+2 korfélt for att Oka framkomligheten.
Strackan Hol-Vargarda medger utbyggnad till 2+1 kor-
falt utan att vagen breddas och foreslas malningssepareras
p& samma sétt som avsnittet Alingsds—Hol. Samtidigt pa-
pekas att framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblemen ar
stora och kan inte 16sas med enkla atgarder i befintlig vag.
Pa strackan Alingsas-Vargarda behovs en langsiktigt hallbar
|8sning i form av fyrféltsvag i ny strackning.

Kommunal planering
Alingsas kommun
Kommunen har tagit fram ett forslag till férdjupad Sversikts-
plan "FOP staden Alingsds”, daterad utstéllningshandling
kommunstyrelsen 18 juni 2007. Planen forutsatter att en ny
E 20 dras enligt "skogsalternativet” for vilken mark foreslas re-
serverad. Planen antogs av kommunfullmaktige 2008-03-26.
Med anledning av lansstyrelsens och Vagverkets synpunk-
ter har den utstéllda planen kompletterats med en redovisning
av de tre vagkorridorer som presenteras i denna vagutred-
ning. Enbart av kommunen forordat alternativ redovisas dock
pé plankartorna. Kommunen skriver att "Det innebér att om
Vagverket efter pdgéende utredning beslutar att inte genom-
féra det alternativ som plankartan visar utan i stéllet genomféra
négot av de dvriga alternativen som kallas jarnvag eller befintlig
vag behdver dversiktsplanen éndras i den berdrda delen sé-
val for vagreservat som fér mark- och vattenanvandning.” Se
bilaga 7.

Vargarda kommun

Géllande 6versiktsplan 2006 &r antagen av KF 2006-06-
21. | planen rekommenderas en utbyggnad av E20 enligt
"skogsalternativet”. Vid Vargarda tatort forutsatts en ny E20
langs befintlig vag. Se bilaga 7.
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1.4 Mal

| vagutredningen har mal p& nationell och regional niva styrt
inriktningen for projektet. De Overgripande méalen har har
brutits ned och i méjligaste man formulerats i konkreta, mét-
bara projektmal.

Nationella mal

Vaglagen

Den allménna vaghaliningen regleras av vaglagen, som be-
handlar byggande och drift av allménna vagar. Det 6vergrip-
ande malet med vaghallningen kan sagas framgé av lagens
13 §: "Vid byggande av vag ska tillses, att vagen far sadant
lage och utférande att &ndamélet med véagen vinnes med
minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad, och att
hansyn tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.” Utbver denna dvergripande paragraf regleras
den formella hanteringen av vagutbyggnader med syftet att
processen ska sakerstalla att andra allménna och enskilda
intressen beaktas i ett arbete som fyller hogt stéllda krav pa
offentlighet och rattsakerhet. | vaglagen stadgas ocksé att
delar av miljdbalken ska tillampas i vagarenden.

Miljdbalken
Utover att delar av miljicbalken sarskilt ska tillampas vid prov-
ning av vagarenden innehaller den dvergripande mal och all-
méanna hansynsregler som alltid ska tillampas, 1-2 kapitlet.
| hansynsreglerna, som har till avsikt att bidra till en hallbar
utveckling, stélls bland annat krav pa:
e tillrAcklig kunskap om halsa och miljo
e att béasta tillgéngliga teknik och nédvandiga skydds-
atgérder ska anvandas
e |amplig lokalisering
¢ hushalining genom ateranvandning eller atervinning
e val av skonsammaste produkter om det finns alter-
nativ.

| kapitel 3 ges de grundlaggande bestdmmelserna som
visar vilka allmanna intressen som har sarskilt stor betydelse
for samhallsutvecklingen och som ska prioriteras framfér an-
dra intressen néar markanvandningsfragor ska avgoras. | ka-
pitel 4 fortecknas riksintressen (sarskilda bestammelser) for
vissa utpekade omraden i landet med hansyn till dess na-
tur- och kulturvarden. Samtliga omraden i detta kapitel &r av
riksintresse. Avsikten med bestdmmelserna &r att hushélla
med mark- och vattenomraden i landet pa ett langsiktigt och
uthalligt satt och att miliofragorna ges tyngd i planeringen.
Omraden som &r sarskilt kdnsliga fran ekologisk synpunkt
ska skyddas.

Bestammelserna i miljidbalken syftar till att framja en
héllbar utveckling som innebér att nuvarande och kom-
mande generationer tillfdrsakras en halsosam och god miljo.
En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvarde och att manniskans ratt att férandra och bruka



naturen &r forenad med ett ansvar for att forvalta naturen
vél. Vidare ska miljdbalken tilampas s& att:
e manniskors halsa och miljén skyddas mot skador
och olagenheter
e vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och
vardas
¢ den biologiska mangfalden bevaras
¢ mark och vatten med mera anvands sé att en
langsiktigt god hushalining tryggas
e ateranvandning och atervinning framjas sa att ett
kretslopp uppnas.

Trafikpolitiska mal
Som grund for arbetet ligger det dvergripande transportpo-
litiska malet fran 1998 (kompletterat &r 2001) "att sékerstélla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portférsdrining fér medborgare och néringsliv’. Detta mal
har i sin tur brutits ned i sex delmal:

e ett tillgangligt transportsystem

e en hog transportkvalitet

e en saker trafik

e en god miljé

e positiv regional utveckling

e ctt jAmstallt transportsystem.

Miljokvalitetsmal
Den ekologiska dimensionen av begreppet héllbar utveck-
ling tydliggors i sexton miljiokvalitetsmal med delmal, antag-
na av riksdagen 2001. De 16 miljokvalitetsmélen é&r:
1. Begréansad klimatpaverkan
Frisk luft
Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo
Ingen évergddning
Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar
13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fialmiljo
15. God bebyggd milj®
16. Ett rikt vaxt- och djurliv.

© N ok WD

P& regional nivd har samtliga utom “Storslagen fiallmiljo”
faststallts av Lansstyrelsen Vastra Gotaland.

Projektmal

Bakgrund

Vag E20 é&r av riksintresse som kommunikationsled. Dess
nuvarande standard har beddémts vara oftillfredsstéllande
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och denna vagutredning ska ta fram forslag till atgarder mot
bristerna. Dessa atgarder ska jamféras med det dvergri-
pande malet for den svenska trafikpolitiken, "Att sakerstalla
en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar trans-
portférsdrining fér medborgare och naringsliv i hela landet.”

Inom ramen for utredningsarbetet har de trafikpolitiska
delmalen om mgjligt brutits ner till kvalitativa delmal fér pro-
jektet enligt nedan. | vissa fall kan Vagverkets analysverktyg
EVA anvandas for att méta delar av de parametrar som pa-
verkar méaluppfyllelsen, exempelvis restid, fordonskostnad,
antal olyckor och avgasutslapp.

Arbetet med projektmal har delvis baserats pa den land-
skapsanalys (se avsnitt 2.1) som genomférts i den inledande
delen av vagutredningen och som framforallt paverkat del-
malen inom miljidomréadet.

Ett tillgangligt transportsystem
/&tgérderna ska medféra att tillgangligheten dkar och res-
tidsférbrukningen i systemet minskar, vilket &ven ska kom-
ma kollektivtrafikanter, oskyddade trafikanter och funktions-
hindrade till del.

Matt for bedémning av maluppfyllelse:

e Restidsforbrukning ur EVA-kalkyl.

e Forandring av restider start-mal i kollektivtrafiken.

¢ Antal bostader med direkt tillgang till separat vag-

system for gdng- och cykeltrafik.

En hdg transportkvalitet
Atgarderna ska medféra att naringslivets transporter gynnas
genom forbattrad tidhalining och forutsagbarhet, forbattra-
de konkurrensforhallanden och sékrare godstransporter.
Matt for bedémning av maluppfyllelse:
e Godskostnad ur EVA-kalkyl.

En saker trafik
Atgérdema ska medfdra minskad sannolikhet for olyckor ge-
nom att vagen ska erbjuda en stimulerande och lattorienterad
trafikmilj® som tar tillvara landskapets upplevelsevarden aven
for trafikanterna. Vagens utformning ska vidare uppfylla VGU:s
krav for god standard nér det géller valda linjeféringselement.
/&tgérderna ska vidare medftéra mindre allvarliga konse-
kvenser efter olyckor genom att reducera trafikarbetet i folj-
ande trafikmiljoer med hog skaderisk:
e Vagstrackor med mdétande trafik och hogre hastig-
het &n 70 km/h.
e Korsande trafik i milider med hogre hastighet an
50 km/h.
¢ Oskyddade trafikanter pa vagbanan i miljider med
hogre hastighet an 30 km/h.
e Strackor med fasta hinder inom vagens sékerhets-
zon, det vill sdga péa avstdnd mindre &n vad som
anges i Vagverkets handbdcker.
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Matt for bedomning av maluppfyllelse:

e Antalet kilometer av vagnétet, respektive antalet
punkter som inte uppfyller kraven enligt ovan.

e Beddmning av landskapsupplevelse fran trafikant-
synpunkt, jdmforelse mellan alternativ.

e Antal trafikolyckor och skadade ur EVA-kalkyl.

En god milj6é

Med utgangspunkt fran vad som kommit fram i landskaps-
analysen foreslds nedanstdende mal for miljdarbetet i
projektet, med koppling till de 16 nationella miljokvalitets-
malen.

Uttbver de mal som redovisas nedan galler generellt att
atgarderna i vagforslaget ska medféra minsta intrang i om-
givande vérdefulla miljder. Kanda exempel pa séddana miljcer
ar ppna vatmarker, lodytor, rasbranter och betade angs-
och hagmarker. | utredningsskedet bevakas i férsta hand att
vald korridor ger majlighet att ta hansyn till sddana miljder.
Under utbyggnadsskedet ska ocksé efterstravas att aktuella
arbeten kan genomfdras utan att ge l&ngsiktiga skador eller
kraftiga storningar pa vardefulla miljder.

Projektets miljomal

1. Utslappen av luftféroreningar och véxthusgaser ska minskas.

Forslag till matt: utslappsmangder ur EVA-kalkyl.

En positiv regional utveckling
Atgérderna ska utformas sa att det lokala néringslivet gyn-
nas, vilket framforallt innebar att jordbruksnaringens trans-
porter underlattas och att transport- och tillganglighetsfor-
hallanden som forsvarar djurhalining undanréjs. Pa en regio-
nal niva ska transporter for tillverkningsindustrin i regionen
underlattas, atgarderna ska underlatta boende pa lands-
bygd genom goda majligheter till resor for att na arbete och
utbildningsmajligheter.

Métt for beddmning av méaluppfyllelse: Beddémning efter
samrad med LRF, lokala foretagareorganisationer, kommu-
ner och Vastragdtalandsregionen.

Ett jAmstallt transportsystem
Vid utformning och beddmning av alternativa vagforslag ska
hansyn tas till skillnader mellan méns och kvinnors resvanor
och varderingar.

Matt for beddmning av maluppfyllelse: Medverkan fran
respektive kon i arbetsgrupper och vid samréd.

Vidare ska hansyn tas till barns rérelsemdnster och be-
hov av forflyttning.

Relevanta nationella mal

1,2,5

2. Storningar for boende i omradet ska minimeras. Séarskilt kan noteras buller, otrygg narmiljé 15

och barriéreffekter.
Forslag till matt: Antal stérda bostader

3. Yt- och grundvattentillgangar ska skyddas for framtiden. Sarskilt kan noteras Savean och

grundvattentillgangar i isélvsmaterial, tex i Hol.

4,7,8,9

4. Vé&gsystemets samlade barriareffekter for djurlivet ska reduceras. 12,13, 16

5. Véagforslaget ska utformas sa att utbyggnaden kan ske med minimerat tillskott av byggnads- 15
material och dito behov av mark for placering av éverskottsmassor.
Forslag till matt: Volym underskott respektive overskott av massor

6. For att undvika att beteshavden minskar ska vagforslaget ge goda férutsattningar for fortsatt 8
djurhélining inom jordobruket i omradet.

7. Vagforslaget ska utformas sa att bade trafikanter och évriga upplever att landskapets 11
upplevelsemassiga forutsattningar har tagits till vara. Sarskilt kan noteras:
o |andskapets olika karaktarsomraden; odlingsbygd, skog och ¢vergangsomraden.
¢ Den l&nga boséttningshistorien.

8. Trafikbullrets paverkan ska inte minska landskapets varden for djur och manniskor. 12,16

9. De samlade miljdvardena i foliande omraden ska bevaras: 9,13, 15,16
e Hol
e Méangsholm-Tubbetorp—Gongstorp

® Savean

10. Intréngen i foliande miljdtyper ska minimeras: 8,11,12,13, 16
e Ravinmiljderna i anslutning till S&vean
o Overgéngszonen mellan odlingsbygd och skog

e "Tjaderskogen” i syddstra delen av utredningsomradet

14



1.5 Fyrstegsprincipen

Bade vid framtagande av atgérder och beslut om fortsatt
arbete ska Vagverket i sin planering tillampa den sé kallade
fyrstegsprincipen nér man studerar atgéarder mot brister i
trafiksystemet. Fyrstegsprincipen ar ett forhaliningssatt som
utvecklats for att bidra till en god hushalining med resurser
och ett effektivare utnyttjiande av befintligt transportsystem.
Principen innebéar en prioritering av vilken typ av atgarder
som ska provas, i férsta hand steg 1, i andra hand steg 2
och sa vidare.

Fyrstegsprincipen

1. PAverka transport-
behov och
transportsatt

. Effektivare
utnyttjande av
véagnatet

. Begransade om-
byggnadsatgarder

. Nyinvesteringar

och stérre ombyg-
gnadsatgarder

Steg 1 innebar atgérder som paverkar transportbehov
och val av transportsétt. Steget omfattar planering, styrning,
reglering, paverkan och information for att minska transport-
efterfragan eller fora dver transporter till mindre utrymmes-
kréavande eller miljdvanligare transportmedel.

Steg 2 innebar atgarder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vagnat genom trafikstyrning, reglering, paverkan
och information.

Steg 3 innebér begransade ombyggnads- eller forbatt-
ringsatgarder i befintlig strackning som till exempel bérig-
hetsatgarder eller trafiksdkerhetsatgérder s& som breddning,
mittracke, sidoomradesatgarder. Ombyggnad av korsningar
med mera.

Steg 4 innebar nyinvesteringar och/eller omfattande om-
byggnader som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar, ny forbifart och sa vidare.

Steg 1

Vagverket Region Vast har bedomt att atgarder som paver-
kar transportbehov och val av transportsétt inte ar realistiska
for att p& egen hand reducera problemen pa aktuell del av
nuvarande vag. P& sikt maste dock beaktas att jarnvagens
andel av de tunga transporterna maste oka.

Steg 2 till 4
Bristerna pa E 20, delen Alingsas—Vargéarda, ror framst trafik-
sakerhet och framkomlighet for trafikanter pé& vagen. Steg 2,
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ett effektivare utnyttjande av dagens vag, kan vara ett satt
att pa kort sikt reducera de problem som identifierats. Hittills
har en uppséttning av hastighetskameror genomforts i syfte
att forbéttra trafiksékerheten pé strackan.

Begransade ombyggnads- och forbéttringsatgérder en-
ligt steg 3 har genomforts. Pa flera delstrackor har rackesfri
motesseparering genomforts och korsningar mélats om i syf-
te att forbéttra trafiksdkerheten och 6ka framkomligheten.

Pa langre sikt beddms inga andra atgarder an vag-
atgérder vara realistiska for att 16sa problemen med trafik-
sékerhet och framkomlighet langs E20. De alternativ som
da aterstar ar:

e utbyggnad av ny vag i befintlig strackning (steg 4)

e utbyggnad av ny vag i ny strackning (steg 4).

Dessa atgarder redovisas i kapitel 3 Studerade alternativ.

1.6 Geografisk omfattning

Vagobjektet ansluter i Kristineholm till planerad utbyggnad av
E 20 genom Alingsés. | vaster avgransas utredningsomradet
av Vastra Stambanan och Savean. | dster avgransas omra-
det av kraftledningsgatan i skogs- och héjdomradet Oster
om nuvarande vag. Skogsomradet gransar till stora opaver-
kade omraden. Utredningsomradet avslutas i norr vid an-
slutningen av vag 181 vid Lund. Utredningsomradet framgér
av utvikningskartan langst fram i rapporten.

1.7 Vagutredningens genomférande

Samrad
Samréad har skett med Lansstyrelsen i Vastra Goétalands 1an
vid tre tillfallen, varav ett faltbesok.

Gemensamma samrad har hallits vid fyra tillfallen med
Alingsés och Vargarda kommuner. Dessutom har ytterligare
ett samradsmate &gt rum med Alingsés kommun.

| juni 2007 skickades samradsmaterial ut till ett tjugotal
myndigheter. Samradet besvarades under mitten av sep-
tember 2007.

September 2007 séndes samma material pa samrad till
ett tiotal organisationer, bland annat naturskyddsféreningar,
jaktvardskretsar och foretagarféreningar.

Samrad med allmanheten holls 27 september 2007 i
Hols férsamlingshem och 4 oktober 2007 i Bélinge férsam-
lingshem. Sammanlagt kom 183 personer till dessa moten.
En broschyr om vagprojektet delades ut.

Information om projektet har ocksa funnits i artiklar i
Alingsas Tidning och Goteborgs-Posten.

Samradet har funnits tillgangligt pa Vagverkets hemsida.

Ett sarskilt samrad har hallits med LRF:s kommungrupp
i Vargarda.
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Protokoll fran samtliga méten finns tillgéngliga pa Vagverket
Region Véast, lokalkontoret i Mariestad.
Samréadsredogorelse finns i kapitel 9.

MKB

Enligt vaglagen och miljdbalken ska en planerad vagutbygg-
nads konsekvenser for manniskors hélsa, miljién och hushall-
ningen med naturresurser redovisas i en MKB, bland annat
i samband med att en vagutredning gérs. | denna véagutred-
ning har MKB:n inarbetats i vagutredningens huvudrapport
for att underlatta en helhetsbeddmning av projektet. Den
som vill f& en dverblick av vagutbyggnadens miliokonse-
kvenser rekommenderas att lasa de kapitel som ingar i
MKB:n. Kapitlen har markerats med grén text i innehallsfor-
teckningen och &r kapitel 1, delarav 2, 3, 5, 6, 7, 9, 10 samt
Kallor. Av bilagerapporten ingar bilagorna 1-4 i MKB:n.

Utstéllelse

| samband med att vagutredningen fardigstélls som férslags-
handling kommer utredningen att stéllas ut for allmanheten
fran 9 juni till 26 september. Kungdrelse om denna utstal-
lelse, vilken kommer att vara tillganglig i Alingséas, Vargarda
och Géteborg kommer att ske via dagspress. Under utstéal-
lelsetiden kommer det att finnas majlighet att 1amna syn-
punkter pa vagutredningen. Vagverket Region Vast kom-
mer att ta del av allménhetens synpunkter tillsammans med
inkomna synpunkter fran Ovriga berdrda remissinstanser.
Darefter uppréattar Vagverket beslut angéende val av kor-
ridor och trafikteknisk standard.
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