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Sammanfattning

Bakgrund
Vag E 20 ingar som en del i det nationella stamvéagnatet — de
vagar som bedémts vara viktigast for landets vagtransport-
forsorjning. Den utgor ocksa riksintresse for kommunika-
tion. Vag E 20 &r en pulsader mellan Goteborgsregionen och
Orebroregionen och har stor betydelse fér kontakterna med
Stockholms- och Mélarregionen. Efter bildandet av storlénet
Véstra Goétalands 1&an har E20 blivit viktig fér den regionala
balansen inom lanet. Vagobjektet &r inte upptaget i "Nationell
plan fér vagtransportsystemet for perioden 2004-2015".
Syftet med féreliggande utredning ar att den ska utgéra
underlag for val av vagkorridor och trafikteknisk standard
samt ligga till grund for tillatlighetsprovning.

Varfér behéver vagen byggas om?

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet,
trafiksékerhet och miljiopaverkan. Den cirka 22 kilometer
ldnga stréckan &r utbyggd med en véagbredd som i stder
ar 12 meter for att bli 13 meter norr om Hol. Ett parallellt
vagnat saknas for géende, cyklister och lokal trafik. Detta
gor att trafiksékerhetsriskerna ar stora for de oskyddade trafi-
kanterna. For biltrafiken uppstér stora trafiksakerhetsrisker
genom dalig profilstandard, plankorsningar och ett stort an-
tal fastighetsanslutningar som mynnar direkt till E20. Under
femarsperioden 2002-2006 intréffade olyckor som ledde fill
tva dodade och 35 svart skadade. | mars 2008 omkom ytter-
ligare tre personer i en olycka vid Hol.

Arsdygnstraﬁken uppgar till cirka 14200 fordon i stder
och avtar norrut for att vara cirka 10000 pa strackan forbi
Vargarda. Andelen tung trafik &r relativt konstant, cirka 15
procent, vilkket motsvaras av 2000 fordon per dygn i stder
och cirka 1500 fordon per dygn i norr. Trafikens samman-
séttning med langsamgéende fordon gor att kobildning latt
uppstar. Automatisk hastighetsdvervakning via kameror
finns p& den aktuella stréackan. Hastigheten ar begransad till
90 km/h, forutom pa ett flertal kortare strackor dar hastighe-
ten ar begréansad till 70 km/h. Till &r 2020 beraknas trafiken
Oka med 30 procent.

Miljiéproblemen langs nuvarande vag utgérs i huvudsak
av bullerstérningar och barriareffekter for boende och bru-
kare. 107 bostader har bullernivaer 6verstigande riktvardet
55 dB(A). Ytterligare ett sextiotal bostader har under éren
blivit atgardade med bullerskyddande atgarder, framfor allt i
form av bullerplank.

En ny, séker vag
De studerade korridoralternativen och strackningen inom
dessa bestdms av en rad faktorer dar terrangen, befintlig

bebyggelse och milj¢ vager tungt.

Nytt vagforslag i de olika strackningarna har studerats
med tre olika vagbredder: 14,0 meter, vilket innebéar 2+1-vag,
samt 18,5 meter och 21,5 meter, vilkka bada innebar fyrfalts-
vag. Oberoende av vagbredd byggs vagen med mittracke.
Referenshastigheten for vagen blir 110 km/h. Vagen byggs
trafikséker med flacka slanter eller i vissa fall sidoracken.

Korsande vagar leds dver eller under huvudvagen och
anslutande trafik kopplas pé via broar och rampsystem i tra-
fikplatser.

Ett lokalt vagsystem kravs for langsamgéaende fordon,
lokal trafik och oskyddade trafikanter. | samtliga nybygg-
nadsalternativ, utom dar E20 byggs i befintlig strackning,
utnyttjas nuvarande E20 som stomme i detta lokalvagnat.

Landskapet och dess véarden

Utredningsomradet omfattar ett 4 kilometer brett och drygt 22
kilometer langt omrade med flera olika landskapstyper som
har olika férutsattningar for vagbyggnad. Bebyggelsen lig-
ger koncentrerad kring E20 som i vissa delar legat héar sedan
medeltiden. | Hol finns &ven en del bebyggelse utlokaliserad i
jordbrukslandskapet. | dvrigt férekommer en del bebyggelse
langs skogsbrynen, i synnerhet i mosaiklandskapet norr om
Alingsés samt i Siene och Gongstorp. | Alingsés och Vargarda
dominerar industri- och kontorsbyggnader utmed vagen.

| den centrala delen av dalgéngen rinner Savean och ds-
ter om den gér Véastra Stambanan.

Forr var landsvagen den sammanlankande ryggraden i
trakten och végarna till gardsenheterna har ibland en fisk-
bensliknande struktur. Idag ar trafiken s& intensiv att bade
E20 och jarnvagen blivit kraftiga barridrer fér lokalbefolk-
ningen. Dessutom &r bullernivaerna vid méanga av bostader-
na besvarande hdga.

Séveans dalgang ar inom utredningsomradet ganska
bred och utgors till stérsta delen av ett relativt storskaligt
jordbrukslandskap. Bade Savean och dess bifldden &r ned-
skurna i ler- och sandjordarna och ndrmast omgivna av
ravinldvskogar och betesmarker med stéllvis hdga natur-
varden. Savean, men &ven nagra av biflddena, hyser hoga
limniska varden med bland annat 6ring och &l. Jordbruket
ar aktivt i omradet med ovanligt mycket djurhalining. Trots
detta ar de naturliga fodermarkerna i ravinerna och i mosa-
iklandskapet pa flera hall svagt havdade.

Dalgangen ar ett av de forhistoriska kommunikations-
strak som forbinder Skaraslatten och Falbygden med ha-
vet och som ocksa leder till de &dldsta spéaren av ménsklig
narvaro i Vastergdtland. P4 Hols isélvsavlagringar finns en
osedvanligt rik fornlamningsmiljié med bland annat gravfalt
frén jarn- och bronséldern, l&nets stérsta sammanhangande
omrade med fossila krar och Hols medeltida kyrka. Om-
radet ar av riksintresse for kulturmiljévarden och hyser de
hogsta kulturvardena i utredningsomradet.



Pa flera hall i Savedns dalgéng, bade i den del dar E20
och jamvagen ligger men ocksé i den 6stra dalgangen vid
Horla och Siene, férekommer maktiga isélvsavliagringar med
betydande grundvattentillgdngar som utgér en viktig resurs.
Héar finns séval enskilda som kommunala grundvattentékter,
inte minst for Vargarda tétort och Hols samlade bebyggelse.

De betade ekhagarna i Mangsholm och Tubbetorp in-
gér i ett balte av vardefulla ekskogsmilioer som stracker sig
fran Lagmansholm i vaster upp mot Vargarda och darifran
Osterut mot Herrljunga. Mangsholms ekhagar ar naturvards-
omrade och Natura 2000- omréde och utgor tillsammans
med Tubbetorp en viktig del av det riksintresse for natur-
varden som har ungefar samma utstrackning som ekskogs-
béltet.

Tubbetorps herrgardsmiljé ingar dven i det riksintresse
for kulturmiljovarden som stracker sig dsterut till Siene och
Eklanda. Har férekommer ett odlingslandskap som genom
sina rika och varierande fornlamningsmiljder tydligt speglar
landskapets och bebyggelsens forandringar &nda sedan
bronséldern.

Ytterligare ett riksintresse for kulturmiljiovarden férekom-
mer i det ursprungliga Vargarda nordost om Tubbetorp.

Den Gstra delen av utredningsomrédet utgoérs av ett
tamligen oexploaterat skogsomrade med vildmarkskaraktar
som hyser hdga natur- och rekreationsvarden.

Studerade korridoralternativ

Enligt lagstiftningen ska en vagutredning studera ett nollal-
ternativ vilket innebar att befintlig vag bibehalls i princip utan
atgarder. Detta nollalternativ tjanar som jamforelse med de
studerade alternativen som har omfattar utbyggnad av ny
véag i befintlig eller ny terrdngkorridor. Utdver dessa ska aven
en forbattring av befintlig vag studeras.

Forbattring av befintlig vag har studerats for att astad-
komma en "mdtesfri landsvag” som innebar att korriktning-
arna separeras fran varandra med mittracke eller malning.
Har har tgérden studerats for en sé kallad 2+1-vag dar va-
gen utfors med omvaxlande tva korfalt i ena korriktningen
och ett korfalt i den andra. Pa grund av ménga anslutande
allménna vagar utférs stora delar av vagen av sékerhets-
skal med ett korfalt i vardera riktningen. Vagen kompletteras
med ett lokalt vagnat for oskyddade trafikanter och lang-
samgaende trafik.

Utbyggnad av ny vag har i vagutredningens forsta ske-
de studerats for tre principiellt olika huvudkorridorer och ett
antal varianter av dessa. Efter omfattande jamférelser av de
olika korridorvarianternas for- och nackdelar, saval ekono-
miska som transportfunktionella och miljdmassiga, valdes
tre huvudalternativ ut, Jarnvagskorridoren, Korridor langs
befintlig védg och Skogskorridoren. Eftersom valet av korridor
var sarskilt komplicerat i den stdra delen av utredningsom-
radet, beholls tva olika korridorvarianter av Skogskorridoren

infor det fortsatta arbetet, se nedan.

Samtliga korridorer sammanfaller i sdder pa delen mellan
Kristineholm och Balinge (cirka 1,5 kilometer) och i norr pa
delen mellan Tubbetorp och Lund (cirka 6 kilometer). Obe-
roende av korridor foreslas att trafikplatser byggs i Balinge,
Hjultorp, Degrabo och Lund.

| Jarnvagskorridoren placeras E20 i en strackning
langs och i huvudsak parallellt med Véastra Stambanan pa
en stracka av sju till atta kilometer. Vagen bor inte placeras
narmare an 40 meter fran befintligt spar for att inte forhindra
en eventuell utbyggnad av jarnvagen till fyra spér. Norr om
Jonstorp sammanfaller strdckningen med Korridor langs be-
fintlig vag. Nuvarande E 20 blir lokalvag.

| Korridor langs befintlig vag har utbyggnad av tva al-
ternativa vagstrackningar studerats: Utbyggnad i befintlig
strackning och en ny vag vid sidan av befintlig vag.

Utbyggnad i befintlig strackning &r det alternativ.som
béast skonar natur- och kulturvarden. Vag E20 breddas och
ett parallellt lokalvagnat pa bada sidor om E20 byggs ut.
Vag E20 kommer att bli en total barridr som kréver flera
planskilda passager. Nagra fastigheter maste l6sas in och
manga utfarter stdngas. For att skydda den kvarvarande
bebyggelsen kréavs bullerddmpande vallar och/eller skar-
mar. Under byggtiden kommer ménga boende att stdras
och omfattande trafikomléggningar att krévas.

Utbyggnad av en ny vag vid sidan av befintlig vag innebar
istéllet att nuvarande E 20 blir lokalvag. | dvrigt krévs samma
atgarder som for utbyggnad i befintlig strackning.

| Skogskorridoren gar E 20 mellan Gisslatorp och Tubbe-
torp genom skogs- och hojdpartiet 6ster om dalgangen,
en stracka pa cirka 10 kilometer. | sdder har tva alternativa
korridorer studerats. Dessa beskrivs nedan. Korridoren gar
genom kuperad skogsterrang och innebar dmsom skarning
och bank, som ofta ar upp till 10 meter djupa respektive
hoga. Nuvarande E20 blir lokalvag.

Skogskorridor/Hallstorp innebar att E20 gor en vid svang
vaster om Balinge innan den korsar nuvarande E 20 vid Halls-
torp dér vagen dras upp mot Horssjon. Genom den foreslag-
na dragningen undviks det kansliga partiet vid Gisslatorp.

Skogskorridor/Gisslatorp viker av mot nordost vid Ba-
linge och passerar Gisslatorp i riktning mot Horssjon. Kéarta-
redsvégen korsas pa en hog bro.

Vilka konsekvenser far en ny vag for trafiken?

Vagens betydelse som nationell och regional trafikled kom-
mer att 6ka genom hojd trafikteknisk standard. En utbyggd
E20 innebar okad framkomlighet for den langvaga trafiken
genom minskad restidsforborukning dé tilldten hastighet okar
frdn dagens 70/90 km/h till 110 km/h. Storst restidsvin-
ster gors i Korridor langs befintlig vag och i Skogskorridor/
Gisslatorp, da dessa ar kortast. Genom kraftigt minskad tra-
fik p& lokalvagnétet forbattras framkomlighet och tillganglig-



het for saval den lokala biltrafiken som fér gang- och cykel-
trafik och annan langsamgaende trafik.

Trafikmangden pa en ny E20 kommer ar 2020 att va-
riera frdn som mest cirka 18000 fordon per dygn narmast
Alingsas till cirka 12000 vid Vargarda. Lokalvagstrafiken
minskar till mellan 1 000 och 3500 fordon per dygn.

Tillgangligheten till och villkoren i Gvrigt forbattras &ven
for kollektivtrafiken genom béttre framkomlighet, mojlighet
till anlaggande av hallplatser och samaknings- och pendel-
parkeringar, och anpassning fér funktionshindrade, barn och
aldre.

Trafiksédkerheten kommer att férbattras hogst avsevart
vad avser olyckor med dédade eller svart skadade.

For den regionala utvecklingen beddms en utbyggnad
leda till att pendlingsresor med bil 6kar genom kortare res-
tider och sékrare resor. Féretagens konkurrenskraft kom-
mer att stérkas genom en forbéttrad transportkvalitet med
sékrare och snabbare samt mer férutsdgbara transporter.
Transportutbytet med andra regioner leder till vidgade ar-
betsmarknader och utbildningsméjligheter.

Miljékonsekvenser

Forbattring av befintlig vag
Den framsta fordelen med detta alternativ ar att det inte i
lika hég grad som i de dvriga utbyggnadsalternativen inne-
bar dkade utslapp till luft som ger storskaliga miljéproblem
sasom klimateffekter, forsurning, évergddning och markna-
ra ozon. Detta p& grund av en lagre trafikhastighet och ett
lagre incitament till fler resor. Samtidigt blir framkomligheten
inte lika god som i de 6vriga alternativen. Bullerstérningarna
kvarstér och det blir annu svérare att ta sig Over vagen. Att
gé och cykla utmed végen (pa det utbyggda enskilda vag-
nétet) blir dock lattare.

Fran natur- och kulturmiljosynpunkt ar en forbéttring av
befintlig vag det minst skadliga utbyggnadsalternativet.

Ny E20 i Jarnvégskorridoren
Den framsta fordelen med en nybyggnad av E20 i
Jarnvagskorridoren &r att man samlar bullerstérningarna fran
végen och jarnvagen till ett gemensamt strék mellan Alingsas
och Angatorp. Har bor inte alls lika manga manniskor som
utmed befintlig E20 och de mest drabbade kommer att er-
bjudas bullerdampande atgarder eller inlésen. Med detta al-
ternativ minskar bullerstérningarna och barriéreffekterna pa-
tagligt utmed befintlig E20 mellan Bélinge och Bane. Befintlig
E 20 kan ater fungera som en lank for lokalbefolkningen i stal-
let f6r som nu n&r den snarare utgor en barriér.

Den storsta nackdelen med Jarnvagskorridoren &r
att betydande arealer (cirka 50 hektar) av vardefull aker-
mark kommer att ianspréktas for vagen. Dessutom kom-

mer cirka 10 hektar av invidliggande &kermark mellan ny
E20 och jarnvagen inte langre att kunna brukas pa grund
av de barridreffekter och den fragmentering som uppstar.
Uppskattningsvis 5-10 gérdar kan komma att behdva rivas.
Aven om omarronderingar kommer att mildra effekten, ar
risken stor att enskilda jordbruksféretag kommer att behdva
laggas ner och en del mark inte langre brukas som jord-
bruksmark. Detta drabbar inte bara jordbruksnéringen utan
ockséa natur- och kulturvardena samt den visuella upplevel-
sen av landskapet.

Ny E20 kommer att g& pé bank 6ver de manga back-
raviner som utvecklats kring Saveans bifloden. Detta inne-
bar intrdng och buller i beteshagar med naturlig &ngsflora
samt i biologiskt vardefulla ravinskogar. Risk finns for pé-
verkan pa vattenkvaliteten och att vandringshinder uppkom-
mer i Saveadns bifldden som bland annat hyser éring och
al. Rinntiden till Savedn minskar, vilket kraver sarskilda dag-
vattenldsningar for att &ns unika naturvarden inte ska ska-
das vid en eventuell farligtgodsolycka.

Fran miljiosynpunkt &r det en betydande nackdel att en
stor andel av byggmaterialet (krossat berg) méste hamtas
utanfor vagkorridoren, vilket innebar langa transporter.

Ny E20 i korridor langs befintlig vag

Detta utbyggnadsalternativ framstar som det sédmsta fran
miljiosynpunkt. Visserligen kommer i princip inga bostader
att ha bullernivéer 6ver 55 dB(A) efter utbyggnaden genom
att 120-140 bostadshus kommer att bullerskyddas, men
samtidigt 6kar den allménna bullermivan i omradet kring
vagen.

Barridreffekterna kring befintlig E20 kommer att finnas
kvar och bli en total barriar 6éverallt dar planskilda korsningar
inte anordnas. Vag E20 &ar emellertid redan idag en kraftig
barriar och pa de platser dér planskildheter byggs, forbatt-
ras situationen kraftigt.

For jordbrukets del blir de negativa konsekvenserna lika
stora som i Jarnvagskorridoren. Cirka 40 hektar jordbruks-
mark kommer att tas i ansprak for ny E20. Dartill tillkommer
intrang fran nya enskilda véagar. Fragmentering av jordoruks-
mark och barriéreffekter for jordbrukarna kommer ocksa att
leda till att en del dkermark kommer att tas ur drift. 10-15
géardar med jordoruksdrift kan komma att forsvinna och
enskilda jordbruksféretag kommer att behdva laggas ner.

Ett komplicerat vagstrék av parallella vagar som blir mel-
lan 50 och 250 meter brett, kommer att g& genom de byar
som utgdr kérnan i kulturlandskapet. En del hus behdver
rivas och bullerskydd kommer att krévas pa béda sidor om
vagen. Den visuella upplevelsen och forstaelsen av kultur-
landskapet kommer kraftigt att forsdmras. Manga fornlam-
ningar kan komma att paverkas.

Fran naturvardssynpunkt ar en utbyggnad i befintlig kor-
ridor béattre &n de dvriga nybyggnadsalternativen, aven om



flera objekt med tydligt forhéjda naturvarden riskerar att pa-
verkas negativt av intrang och buller. Flera av Saveans biflo-
den maéste korsas, vilket kan ge samma kvalitetsférséamring
av vattnet som i Jarnvéagskorridoren men berdr en langre
stréacka av vattendragen. Sannolikheten fér att hindra ett ut-
sldpp fran att n& Savean Okar dock.

Ny E20 i Skogskorridoren

Skogskorridorens framsta férdel, oavsett om man valjer
Gisslatorpsvarianten eller Hallstorpsvarianten, ar att buller-
stérningarna och barridreffekterna minskar drastiskt utmed
befintlig E20. Samtidigt ar de negativa konsekvenserna for
jordbruket betydligt mindre &n i de bé&da andra nybygg-
nadsalternativen. | Hallstorpsvarianten berdknas cirka 25
hektar jordoruksmark forsvinna pa grund av intranget fran
ny E20. | Gisslatorpsvarianten &r forlusten ndgot mindre.
Fragmenterings- och barridreffekterna for jordbruket blir
mindre i Skogskorridoren &n i de bada andra nybyggnads-
alternativen medan antalet gardar som riskerar att forsvinna
uppgér till 5-7 stycken.

Den stora nackdelen med Skogskorridoren och dess
bada varianter ar att ett helt nytt och oexploaterat omrade,
som tidigare varit relativt tyst, far kraftiga bullerstéringar.
Bullret kommer ocksa i viss grad att sprida sig Osterut till S&-
veans Ostra dalgang som av lansstyrelsen ar utpekad som
en del av ett sa kallat tyst omrade (< 30 dB(A)) och ett stort
opéverkat omrade enligt miljdbalken. Betydande barriéref-
fekter uppkommer for bade manniskor och djur. Skogen
kommer att férlora i betydelse som orienteringsmark och
vildmarksomréde for det rorliga friluftslivet.

Fran naturvardssynpunkt innebar bullerstérningarna,
barriar- och fragmenteringseffekterna samt intrangen i en-
skilda objekt med hdga naturvarden att den biologiska
mangfalden utarmas. | synnerhet kommer arter som kréver
stoérre arealer eller ar sarskilt stérningskansliga att minska i
omradet. Bullerpéverkan pa Natura 2000-omréadet Méangs-
holm kommer dock att minska.

En annan nackdel med Skogkorridoren, i synnerhet med
Gisslatorpsvarianten, ar att trafikanterna p& ny E20 mellan
Balinge och Tubbetorp kommer att ha svart att uppfatta den
kulturbygd som finns nere i dalgéngen och dar transporterna
skett sedan urminnes tider. | Gisslatorpsvarianten gar ny E20
tvars terrdngformerna mellan Domarberget och Gisslatorp och
riskerar dar att gora stor paverkan pa mosaiklandskapet.

Fran miljiosynpunkt beddms Hallstorpsvarianten vara
att féredra framfor Gisslatorpsvarianten. Darigenom mins-
kar paverkan pa den sydostra delen av vildmarksomradet,
som beddms ha de hogsta natur- och rekreationsvardena.
Pa detta sétt blir ocksa bullerstérningarna dsterut mindre
liksom vagens fragmenteringseffekter i vildmarksomradet.
Intrdngen och bullerpaverkan i enskilda objekt med forhojda
naturvérden blir ocksa mindre i Hallstorpsvarianten.

Gemensamt for samtliga vagkorridorer
Eftersom vissa strackor & gemensamma foér samtliga vag-
korridorer, blir ocks& miljtkonsekvenserna desamma.
Oberoende av vilket alternativ som valjs, kommer vilt-
sténgsel att sattas runt vagen. Det innebar en forstarkning
av vagens barridreffekt f6r faunan, framst klowvilt. Mdjlig-
heterna att bygga faunapassager ar goda i Skogskorridoren
men samre i de Gvriga alternativen.
Inte nagot av alternativen bedéms innebéra nagon pa-
taglig skada pa de riksintressen som férekommer i omradet
och nagra miljidkvalitetsnormer beddms inte éverskridas.

Vad kostar en ny vag?
Anlaggningskostnaden har beréknats for tre olika vagbred-
der: 14,0 meter, vilket innebéar 2+1-vag, samt for en fyr-
faltsvdg med bredden 18,5 meter respektive 21,5 meter.
Kostnaden varierar fran 940 miljoner kronor for en 14,0 meter
bred vag i Skogskorridoren/Gisslatorp till en 21,5 meter bred
vag i Korridor l&ngs befintlig vag fér 1600 miljioner kronor.
De stora vinsterna finns, ur ett samhéllsekonomiskt per-
spektiv, i kortare restid och Okad trafiksékerhet. Samtliga
alternativ innebéar ett dkat pendlande, vilket medfor storre
utslapp till luft.

Vilka samrad har agt rum?

Samréd har agt rum med myndigheter, kommuner, repre-
sentanter for de boende, lokala och rikstdckande organisa-
tioner med flera. Samrad har skett med lansstyrelsen vid flera
tillfallen. Tva informationsmaoten har hallits for almanheten.

Hur kommer det fortsatta arbetet att bedrivas?
Miljiokonsekvensbeskrivningen har godkants av lansstyrel-
sen 2008-05-19.

Efter utstallelsen kommer inkomna synpunkter att sam-
manstéllas och kommenteras av Vagverket for att sedan
Overlamnas till 1ansstyrelsen. Lansstyrelsen avger darefter
ett samlat yttrande Gver vagutredningen och de remissvar
och yttranden som kommit in. Vagverket Region Vast kom-
mer efter sammanstalining och analyser att ta beslut om
korridor och trafikteknisk standard.

Vagverket i Borlange kommer dérefter att bereda aren-
det och sanda vagutredningen till regeringen for tillatlighets-
prévning under senare delen av 2008. Efter prévning och
beslut om godkénnande kan det fortsatta projekteringsar-
betet med en arbetsplan och miljdkonsekvensbeskrivhing
starta. Nér arbetsplanen antagits och vunnit laga kraft kan
bygghandlingar tas fram. Tidigaste byggstart beraknas till
ar 2012,
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Detta kapitel redovisar och jamfér de olika alternativens funktionella
och ekonomiska konsekvenser.

Har redovisas, jamfors och beskrivs de olika alternativens paverkan
pé och konsekvenser for landskapet som helhet, identifierade miljo-
varden samt fér manniskors hélsa och sakerhet. Kapitlet innehaller
aven en presentation av mojliga atgarder for att minska alternativens
negativa miljopaverkan.

| kapitlet redovisas en sammanfattande beddémning av projektets
trafik- och samhallskonsekvenser fér framkomlighet, vagens funk-
tion, trafiksékerhet, trafikantupplevelse med mera.

| kapitlet redovisas en sammanfattande bedémning av projektets
miljopaverkan.

| kapitlet gors en jamforelse med projektmalen. Vidare presenteras
de slutsatser som kommit ut av vagutredningen och den integrerade
MKB:n.

Hér redogors for de samrad som hallits under arbetet med aktuell
vagutredning och hur samradsprocessen paverkat arbetet.

En sammanstéllining av hur det fortsatta arbetet &r tankt att
bedrivas.
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