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Forutsattningar

Bakgrund
Denna vagutredning &ar det andra steget i Vagverkets utred-
ningskedja, som startar med “Forstudie”. Gallande forstudier
for strackan ar Alingsas (Hedvigsberg)-Vargarda (Hjultorp) fran
2002 och Vargarda-Holmestad fran 2000.

| en vagutredning behandlas framforallt allménna intressen,
vilket medfér att enskilda intressen far sté tilloaka. Syftet med
denna vagutredning ar att den ska utgdra underlag for val av
korridor och trafikteknisk standard, samt ligga till grund for till-
latlighetsprévning.

| det tredje steget i utredningskedjan, "Arbetsplan”, blir de
enskilda intressena starkare.

Varfor behovs ny vag?

V&g E20 ingdr som en del i det nationella stamvagnétet — de
vagar som beddmts vara viktigast for landets vagtransportfor-
sorjning. Vagen &r ocksa av riksintresse for kommunikation.

Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vég ar knutna till framkomlighet, tra-
fiksakerhet och miljdpaverkan. Den cirka 22 kilometer langa
strackan ar utbyggd med en vagbredd som i séder ar 12 meter
for att bli 13 meter norr om Hol. Ett parallellt vagnat saknas for
géende, cykKlister och lokal trafik. Detta gor att trafiksékerhets-
riskerna ar stora for de oskyddade trafikanterna. For biltrafiken
uppstér stora trafiksakerhetsrisker genom dalig profilstandard,
plankorsningar och ett stort antal fastighetsanslutningar som
mynnar direkt till E20. Under femarsperioden 2002-2006 intraf-
fade olyckor som ledde till tvéd dodade och 35 svart skadade. |
mars 2008 omkom vytterligare tre personer i en olycka vid Hol.

Trafikméngder

Arsdygnstraﬁken uppgar till cirka 14200 fordon i sbder och av-
tar norrut for att vara cirka 10000 pa strackan forbi Vargérda.
Andelen tung trafik ar relativt konstant, cirka 15 procent, vil-
ket motsvaras av 2000 fordon per dygn i sdder och cirka 1500
fordon per dygn i norr. Trafikens sammansattning med Iang-
samgaende fordon gor att kobildning 1&tt uppstér. Automatisk
hastighetstvervakning via kameror finns pa den aktuella strack-
an. Hastigheten ar begrénsad till 90 km/h, forutom pé ett flertal
kortare stréackor dér hastigheten ar begransad till 70 km/h. Till
ar 2020 beréknas trafiken tka med 30 procent.

Miljéproblem

Miljoproblemen langs nuvarande vag utgdrs i huvudsak av bul-
lerstérningar och barridreffekter for boende och brukare. Over
100 bost&der har bullernivaer dverstigande riktvardet 55 dB(A).
Ytterligare ett sextiotal bostéder har under aren blivit dtgardade
med bullerskyddande atgarder, framfor allt i form av bullerplank.

En ny, saker vag
De studerade korridoralternativen och strackningen inom dessa
bestams av en rad faktorer dér terréngen, befintlig bebyggelse
och miljé véager tungt.

Nytt vagforslag i de olika strdckningarna har studerats
med tre olika vagbredder: 14,0 meter, vilket innebér 2+1-véag,
samt 18,5 meter och 21,5 meter, vilkka bada innebar fyrfalts-

vag. Oberoende av vagbredd byggs védgen med mittracke.
Referenshastigheten for vagen blir 110 km/h. Vagen byggs tra-
fiks@ker med flacka slanter eller i vissa fall sidoracken.

Korsande végar leds dver eller under huvudvégen och anslu-
tande trafik kopplas pa via broar och rampsystem i trafikplatser.

Ett lokalt vagsystem kravs for langsamgéende fordon, lokal
trafik och oskyddade trafikanter. | samtliga nybyggnadsalterna-
tiv, utom dar E20 byggs i befintlig strackning, utnyttjas nuva-
rande E20 som stomme i detta lokalvagnét.

Samrad

Samrad har &gt rum med myndigheter, kommuner, boende samt
lokala och rikstdckande organisationer med flera. Med lanssty-
relsen har flera samrad skett, varefter de godkande miljokon-
sekvensbeskrivningen den 19 maj 2008. Informationsmdten har
hallits med allménheten i Hols forsamlingshem den 27 septem-
ber 2007 och i Bélinge férsamlingshem den 4 oktober 2007.
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Studerade korridoralternativ

Riksintressen och Natura 2000
Omraden av riksintresse &r sddana mark- och vattenomraden
som &r s& viktiga ur allmant intresse for vart lands utveckling
att de ska skyddas mot &ndrad anvandning som kan skada in-
tresset. Riksintresset kan ocksa utgbras av en funktion, som
Vagar, jarnvagar och hamnar. | omradet &r vag E20 och Véstra
Stambanan av riksintresse.

Riksintressen for kulturmiljdvarden i omradet ar Hol, Yxnas,
Siene och Véargarda—Algutstorp.

Riksintressen for naturvarden i omradet ar Siene-Landa och
Savean med Yxnas.

Méangsholm och Yxnas ar &ven Natura 2000-omraden, vil-
ket innebér att de ingér i det natverk inom EU som ska hejda
utrotningen av arter och livsmiljoer.

Landskapets karaktarer
Utredningsomradet ligger i ett landskap som skiftar mellan vid-
strackt jordbruksbygd och djupaste skog. | évergangen dér-
emellan finns ett mosaiklandskap som ar mer smaskaligt och
I6vskogspréaglat. | norr och sdder ansluter utredningsomrédet
till tatorterna.

Landskapet har delats in i fyra huvudkaraktarer med vissa
underordnade skillnader:
e Det relativt storskaliga jordbruklandskapet

- slatt (Norr om Tubbetorp)

- dalgéng (kring Hol)
e Mosaiklandskapet

- jordbrukspraglat (Balinge)

- jordbruks- och herrgardspréaglat (Méangsholmstrakten)

- med mellanbygdskaraktér (Siene)
e Skogslandskapet
e Tatortslandskapet

- forbifart i Vargarda

- genomfart i Alingsés

En ny vag E20 kan med olika svarighet anpassas till eller sam-
spela de olika landskapskaraktarerna. Ett storskaligt landskap
kan samspela battre med en storskalig vag. Det mer smaskaliga
mosaiklandskapet och i viss man skogslandskapet, ar svarare
att anpassa ny vég till.

Bulleraspekter
Trots vidtagna bullerddmpande atgarder har éver 100 bostads-
hus utmed nuvarande E 20 bullervarden éver 55 dB(A), vilket &r
riktvardet for behov av atgard vid nybyggnad av vag.
Vastra Stambanan bidrar likasd med buller men endast ett
mindre antal boendemiljer bertrs patagligt av detta.
Lansstyrelsen i Véastra Goétaland har satt maxvéardet 30
dB(A) frdn samhaéllsbuller for att beskriva tysta omraden. Dessa
har betydelse for séval naturvarden som friluftslivet. Tysta omra-
den ligger bade véster- och Gsterut i anslutning till utrednings-
omréadet.

De viktigaste vardena

Ett flertal av de viktigaste bevarandevérdena ar belagna i mo-
saiklandskapet. Detta landskap ar starkt kulturpraglat alltsedan
forhistorisk tid och innehaller viktiga naturmiljioer som &ngs- och
hagmarker och aldrade ekskogar.

Jordbruket i dalgédngen é&r livskraftigt och en forutséttning
for en levande landsbygd.

Vérdena i skogslandskapet &r bitvis stora frdn naturvards-
synpunkt, framforallt i den stdra delen. Omradet &r ocksa viktigt
for det rorliga friluftslivet, i synnerhet for orientering.

Inriktningen &r att landskapskaraktérerna ska bestd och de
viktigaste vérdena bevaras.
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kan forsvinna. Biotopforluster, barriareffekter,
fragmentering och bullerpaverkan i backraviner
med forhojda naturvarden. Broar och igenvax-
ning forsamrar landskapshbilden medan bullret
forsamrar upplevelsen av Hols kulturmiljo. Risk
for grundvattenpéverkan.

Intrang och fragmentering av jord-
bruksmark. Risk for intrang och
féroreningspaverkan i flera backar
samt i ravin med naturlig angsflora.
Bro férsamrar landskapsbilden.

Bebyggelsestruktur i Balinge paverkas.
Nagra hus, daribland gardar, behover
troligen rivas och andra blir olampliga
som bostad. Vardekérna i vardefull
kulturmilj® blir uppdelad och historiska
samband bryts. Bullerskérmar forstarker
vagen som barriér.

Minskade bullerstérningar och bar-
ridreffekter samt minskad risk for
farligtgodsolyckor, i synnerhet om
trafiken flyttas &ver till ny E20 1 Jarn-
vagskorridoren eller i Skogskorridorens
Gisslatorpsvariant.
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Studerade korridoralternativ

Enligt lagstiftningen ska en vagutredning &ven studera ett nollal-
ternativ vilket innebar att befintlig vag bibehalls i princip utan
atgarder. Detta nollalternativ tjanar som jamforelse med de stu-
derade alternativen som har omfattar utbyggnad av ny véag i
befintlig eller ny terrangkorridor. Utdver dessa ska &ven en for-
battring av befintlig vag studeras.

Forbattring av befintlig vag

Forbattring av befintlig vag har studerats for att dstadkomma
en "motesfri landsvag” som innebér att kdrriktningarna sepa-
reras fran varandra med mittracke eller malning. Har har atgar-
den studerats for en sa kallad 2+1-vag dar vagen utfors med
omvaxlande tva korfalt i ena korriktningen och ett korfalt i den
andra. P& grund av manga anslutande allmanna vagar utfors
stora delar av vagen av sékerhetsskal med ett korfalt i vardera
riktningen. Vagen kompletteras med ett lokalt vagnét for oskyd-
dade trafikanter och l&ngsamgaende trafik.

Utbyggnad av ny véag
Utbyggnad av ny vag har i vagutredningens forsta skede stu-
derats for tre principiellt olika huvudkorridorer och ett antal va-
rianter av dessa. Efter omfattande jamférelser av de olika kor-
ridorvarianternas for- och nackdelar, saval ekonomiska som
transportfunktionella och miljioméassiga, valdes tre huvudalter-
nativ ut: Jarnvagskorridoren, Korridor langs befintlig vag och
Skogskorridoren. Eftersom valet av korridor var sarskilt kompli-
cerat i den sodra delen av utredningsomradet, behdlls tva olika
korridorvarianter av Skogskorridoren infor det fortsatta arbetet.
Samtliga korridorer sammanfaller i séder pa delen mellan
Kristineholm och Balinge (cirka 1,5 kilometer) och i norr pa de-
len mellan Tubbetorp och Lund (cirka 6 kilometer). Oberoende
av korridor foreslas att trafikplatser byggs i Bélinge, Hjultorp,
Degrabo och Lund.

Jarnvagskorridoren

| Jarnvégskorridoren placeras E20 i en strackning langs och i hu-
vudsak parallellt med Véastra Stambanan pa en stracka av sju till
atta kilometer. Vagen bor inte placeras nérmare &n 40 meter fran
befintligt spér for att inte forhindra en eventuell utbyggnad av jarn-
vagen till fyra spar. Norr om Jonstorp sammanfaller strackningen
med Korridor l&ngs befintlig vag. Nuvarande E20 blir lokalvég.

Korridor langs befintlig vag

| Korridor 1angs befintlig vag har utbyggnad av tva alternativa
vagstrackningar studerats: Utbyggnad i befintlig stréckning och
en ny vag vid sidan av befintlig vag.

Utbyggnad i befintlig strackning &r det alternativ som bast
skonar natur- och kulturvarden. Vag E 20 breddas och ett paral-
lellt lokalvagnat pa bada sidor om E20 byggs ut. Vag E20 kom-
mer att bli en total barridr som kraver flera planskilda passager.
Nagra fastigheter maste I6sas in och ménga utfarter stangas.
For att skydda den kvarvarande bebyggelsen kravs buller-
démpande vallar och/eller skdrmar. Under byggtiden kommer
méanga boende att stdras och omfattande trafikomlaggningar
att krévas.

Utbyggnad av en ny vag vid sidan av befintlig vag innebar
istéllet att nuvarande E20 blir lokalvag. | dvrigt krdvs samma
atgarder som for utbyggnad i befintlig strackning.

Skogskorridoren

| Skogskorridoren gar E20 mellan Gisslatorp och Tubbetorp ge-
nom skogs- och hojdpartiet Oster om dalgangen, en stracka
pé cirka 10 kilometer. | sdder har tva alternativa korridorer stu-
derats. Dessa beskrivs nedan. Korridoren gér genom kuperad
skogsterrang och innebar dmsom skarning och bank, som ofta
ar upp till 10 meter djupa respektive hoga. Nuvarande E20 blir
lokalvag.

Skogskorridoren via Hallstorp innebér att E20 gdr en vid
svang vaster om Bélinge innan den korsar nuvarande E20 vid
Hallstorp dér vagen dras upp mot Horssjon. Genom den fore-
slagna dragningen undviks det kansliga partiet vid Gisslatorp.

Skogskorridoren via Gisslatorp viker av mot nordost
vid Bélinge och passerar Gisslatorp i riktning mot Horssjon.
Kartaredsvagen korsas pa en hog bro.

Studerade men bortvalda korridorvarianter
De omddmen som redovisas har &r i jamforelse med féreslagna
(grd) korridorer.

Norr om Domareberget har korridorer valts bort d& Alingsas
framtida verksamhetsomrade fragmenteras samtidigt som land-
skapsbilden péverkas mer negativt. Aven intrdnget i befintligt
bebyggelse kan bli stor.

Sydost om Skogskorridor Gisslatorp har korridorer valts
bort da de gor intrang i befintligt och planerat bostadsomrade,
samt paverkar natur- och kulturvarden i Gisslatorp. Korridorerna
fragmenterar &ven i hdgre grad skogsomraden med hoga natur-
och rekreationsvarden och sprider mer buller dsterut dar det
ar forhallandevis tyst idag. De gor ocksa intrang i bergtaktens
bergresurser.

Vid Béne har korridoren vaster om E20 valts bort dé& den
forsdmrar tillg&ngligheten till jordbruksmarken samtidigt som den
tar mer jordbruksmark i ansprak. En vagstrackning har ger ocksa
en mer negativ paverkan pa landskapsbilden &n vald korridor.

Vid Gongstorp &r bortvald korridor sdmre for jordbruket och
friluftslivet. Den riskerar ocksa att orsaka direkta intrang i fler bo-
stadshus och ger storre bullerpaverkan. Landskapsbilden och
trafikantupplevelsen blir samre. Oster om Gongstorp har vald
korridor smalnats av for att oka avstandet till byn.

Korridoren norr om Méngsholm har minskats for att géra
mindre intr&ng i jordbrukslandskapet.

Bortvalda delar av vigkorridorer.

Bortvald del av vagkorridor
Vagkorridor




Jamforelser och slutsatser

Jarnvéagskorridoren

9 Fordelar

- Framsta férdelen med al-
ternativet &r att buller- och
barriareffekterna fran vagen
och jarvagen samlas till ett
gemensamt strak mellan
Alingsés och Angatorp. Buller-
och barridreffekterna minskar
drastiskt utmed befintlig E20
mellan Bélinge och Béne, déar
flest manniskor bor. Befintlig
vég kan ater fungera som en
lank for lokalbefolkningen.

Q Nackdelar

- Framsta nackdelen med alter-
nativet ar att betydande arealer
vardefull &kermark kommer att
ianspraktas eller svara att bruka.
Gardar kan behdva losas in.

- Intréng, buller, fragmentering
och barridreffekter i ravinmiljder
med hdga naturvarden.

- Férandring av kulturlandskapet
och férsdmrad upplevelse av
den ytterst vardefulla kulturmil-
jon i Hol. Aven fornlamningar
berdrs.

- Merparten av byggmaterialet
(krossat berg) maste hamtas
utanfor vagkorridoren.

- Stort intréng i planerat verk-
samhetsomrade vid Balinge.
Annonslaget blir dock mycket bra.

Korridor langs befintlig vag

9 Fordelar

- Framsta fordelen med alterna-
tivet &r att i princip inga bostader
kommer att ha bullernivaer éver
géllande riktvarden, tack vare
omfattande bullerdédmpande at-
garder. Idag har éver 100 bosta-
der utmed vagen bullerstérningar
Over géllande riktvarden. Den
allmanna bullernivan i omradet
kommer dock att 6ka.

- Dér planskildheter byggs kom-
mer barriéreffekterna att férsvinna.

Q Nackdelar

- Betydande arealer jord-
bruksmark ianspraktas for ny
E20 och nya enskilda vagar.
Fragmentering och barriéreffekter
uppkommer och gardar kan be-
héva I6sas in.

- Ett brett vagstrak av parallella va-
gar kommer att ga genom de byar
som utgor kérnan i kulturland-
skapet. Omfattande bullerskydd
kommer att férsémra den visuella
upplevelsen av landskapet.

- Flera naturvardsobjekt riskerar
att paverkas negativt av intrang
och buller. Trots allt basta ny-
byggnadsalternativet.

- Vagen kommer att bli en total
barriar pa de platser dar plan-
skildheter inte byggs.

Vagens funktion
Oberoende av korridor kan en funktionell och trafiksker vag
byggas med trafikplatser i Balinge, Hjultorp, Degrabo och Lund.
Vagen kan byggas som 14 meter bred 2+1-vag eller som fyr-
faltsvdg med bredden 18,5 alternativt 21,5 meter. | ett sam-
héallsekonomiskt perspektiv ger den bredare vagen storre nytta
nar det géller trafiksékerhet och framkomlighet. En utbyggnad
av en 21,5 meter bred fyrfaltsvdg minskar antalet déda och
svart skadade med 40 procent medan motsvarande siffra for
en utbyggnad av en 14 meter bred 2+1-vag ar 30 procent. Den
storre nyttan for fyrféltsvagarna vags upp av 2+1-vagens lagre
anldggningskostnader.

Samtliga alternativ innebér ett 6kat pendlande, vilket inne-
bar storre utslapp till miljon.

Skogskorridoren

9 Fordelar

- Framsta fordelen med alternativet ar att bullerstérningarna och
barriareffekterna minskar

drastiskt utmed befintlig E20 mellan Hallstorp/Bélinge och
Tubbetorp, dar flest méanniskor bor.

Q Nackdelar

- Ny E20 innebar en helt ny bullerkélla i ett stort och relativt
oexploaterat vildmarksomrade.

Viss bullerspridning dsterut till Sdveans dstra dalgang som utgor
sé kallat "Tyst omrade”.

- Det rorliga friluftslivet liksom vaxt- och djurlivet drabbas héart av
intrang, buller, barriareffekter

och fragmentering. Paverkan pa Natura 2000-omradet
Mangsholm minskar dock.

- Nagra bostader som tidigare haft en relativt tyst miljo kommer
att exponeras for buller.

- Jordbruksmark forsvinner genom intrdng fran ny E20 (cirka half-
ten sa mycket som i Jarmvagskorridoren), gardar riskerar att I6sas
in och barriér- och fragmenteringseffekter uppkommer for jord-
och skogsbruket. Trots detta det basta nybyggnadsalternativet.

- Ett urgammalt kommunikationsstrak i dalgéangen 6verges.
Kulturbygden blir svar att uppfatta
for trafikanterna pa ny E20 mellan Hallstorp och Tubbetorp.

Gisslatorpsvarianten
Gisslatorpsvarianten beddéms i hogre utstrackning an
Hallstorpsvarianten orsaka de namnda negativa konsekvenser-
na men skadar i hogre grad ocksa mosaiklandskapets varden.
Trafikanternas kontakt med kulturlandskapet blir sémre.

Hallstorpsvarianten

Hallstorpsvarianten gor stort intréng i planerat verksamhetsom-
rade vid Balinge. Annonslaget blir dock mycket bra.

Vad kostar en ny vag?

Anlaggningskostnaden har beréknats for tre olika vagbredder:
14,0 meter (2+1-vag): 950 miljoner kronor

18,5 meter (fyrfaltsvag): 1240 miljoner kronor

21,5 meter (fyrfaltsvag): 1550 miljoner kronor



Sammanstéllining och utvardering av konsekvenser

Positiva konsekvenser Lika Negativa konsekvenser
Stora Mattliga Sma nulaget Sma Méattliga Stora
— Ny E20
Sakomrdde ok, aVbSNIG samuags: Komidor | Skops: |\ Skogs.  Slutsatser o

fintlig vdg Hallstorp Gisslatorp Vagutredningen visar att det inte finns nagot sjalv-
Véglangd 22,0 22,0 22,4 22,0 22,3 21,8 klart "béasta-alternativ” da det géller val av korridor.
Hastighet, km/h 70/90 70/90 110 110 110 110 Ingen av de tre korridorerna framstér som mest
Landskap gynnsam nar hansyn tas till bade trafikekonomi
N - - och milj6. Daremot beddms Korridor langs befint-

lig vag vara den sammantaget samsta.

Kultur Skogskorridoren och Jarnvégskorridoren har
Friluftsliv och

rekreation

Ménniskors halsa
(exkl trafikolyckor)

Jord- och
skogsbruk

Grundvatten, grus
och berg

Storskalig miliopaverkan
genom utslépp till luft

Byggtid

Végens funktion
Framkomlighet
Trafiksakerhet
Kollektivtrafik
Overskottsmassor

Hur kommer det fortsatta arbetet att bedrivas?
Efter utstéllelsen kommer inkomna synpunkter att sammanstal-
las och kommenteras av Vagverket for att sedan dverlamnas till
lansstyrelsen. Lansstyrelsen avger dérefter ett samlat yttrande
Over vagutredningen och de remissvar och yttranden som kom-
mit in. Vagverket Region Vast kommer efter sammanstalining och
analyser att ta beslut om korridor och trafikteknisk standard.
Véagverket i Borlange kommer darefter att bereda arendet
och sanda vagutredningen till regeringen for tillatlighetsprévning
under senare delen av 2008.
Efter prévning och beslut om godkannande kan det fort-

till stor del helt olika miljéférutsattningar och mil-
jokonsekvenserna av en vagutbyggnad i dessa &r
darfor svara att jamféra med varandra.

Forbattringsalternativet uppfyller endast i ringa
grad de uppstéllda projektmalen. Framst géller det
malen om tillganglighet, transportkvalitet och sa-
kerhet, men aven vissa miljomal.

Samtliga nybyggnadsalternativ ger betydande
funktions-, framkomlighets- och trafiksékerhetsvin-
ster, aven om ny E20 i Korridor 1&ngs befintlig vag
inte ger lika hég funktion foér boende langs nuva-
rande E20.

satta projekteringsarbetet med en arbetsplan och miljokon-
sekvensbeskrivning starta. Huvudsyftet med arbetsplanen ar att
finna den lampligaste vagstrackningen inom den korridor som
Vagverket valt samt avgransa det vagomrade som behdvs for
sjalva vagen, upplag med mera.

Nér arbetsplanen antagits och vunnit laga kraft, kan bygg-
handlingar tas fram. Utstaliningen péagar till 2008-09-26.
Synpunkter pa végutredningen ska vara hos Vagverket se-
nast 2008-10-01. For mer information se Vagverkets hemsida
WWW.VV.Se

Kontakt:
Véagverket Region Vast
Projektledare Mats Back
mats.back@vv.se
Box 415, 542 24 Mariestad
Telefon: 0771-119 119
Fax: 0501-627 01
VAWAAVAVASIS]
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