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Planeringsprocessen
- . — 1 4 4 1 4 4 Planeringen av Norrbotniabanan féljer en provningskedja i vilken bade Banverket och kommuner, lansstyrelser och
N u h a r v I b o r a t r e S a n I allminhet med flera medverkar. Normalt bestar planeringsprocessen av idéskedet, férstudien, jarnvagsutredningen
- och jarnvagsplanen. De forsta tre skedena syftar framforallt till att géra avvagningar mellan allminna intressen.
Idésskede
Tidéskedetbeskriver vien patalad bristoch tarfram tinkbara losningar. Idéer
som inte bedoms vara hallbara tas bort fran vidare utredning.
Behov, idé, efterfragan
Férstudien
I forstudiearbetet provas de tinkbara losningarna med syfte att hitta
Idéskede genomforbara 16sningar. I forstudien gors i samrad med kommuner, { . £, ‘_'

‘ linsstyrelser och allmanhet en 6versiktlig beskrivning av vilken miljo-

péaverkan de tinkbara losningarna kan ha. I férstudien bor de l6sningar ﬂ
som av nigon anledning anses vara omdjliga att genomfora, till exem-

pel pa grund av alltfor stor miljdpaverkan, valjas bort.
Forstudie

Jarnvagsutredningen

I arbetet med jarnvagsutredningen prévas, analyseras och utvirderas eEET .

de genomforbara losningarna med syfte att ta fram underlag for Ban- 2o -
Jarnvagsutredning verkets beslut om val av 16sning. Till jarnvigsutredningen hor en miljo-

konsekvensbeskrivning (MKB) som ska vara godkand av lansstyrelsen.

L]
‘ I jarnvigsutredningen ir det, liksom i forstudien, viktigt att skapa en o — il
=

dialog med linsstyrelse, kommuner, allminhet med flera. Genom denna
N . : samradsprocess hamtarvi in kunskap och utveckla fragestallningar och e !
—— Norrbotniabanan —— Botniabanan z z . . .
Jarnvagsplan alternativa losningar utifrin omvirldens synsitt.
Norrbotniabanan blir en kustnira jirnvig mellan Umed och ‘ Jarnvagsplanen
Luled. Den ger snabba tigférbindelser till stiderna lings Ijiarnvigsplanen preciseras mer detaljerat utformningen och detaljlokali- .

) seringen av den valda jarnvagsstrickningen, med bland annat hur mycket -
mark som behover tas i ansprak. Aven jirnvagsplanen ska innehalla en av lansstyrelsen godkand miljokonsekvens-

Norrlandskusten. For godstrafiken innebir Norrbotniabanan

kraftigt 6kad kapacitet och snabbare tlj ans.por ter dé} deI.l kortare beskrivning. Samrad ska hallas med de sakigare som finns med i fastighetsférteckningen, kommuner, lansstyrelser
strickan mellan Luled och sédra Sverige innebar tidsvinster pa och dvriga myndigheter och andra som kan ha visentligt intresse i saken. E &
tva till tre timmar. Tackvare det beddms Norrbotniabanan skapa o Ll r
forutsittningar for en hallbar samhillsutveckling och en positiv Kontaktpersoner ' . _—
regional utveckling i dvre Norrland i synnerhet men ocksé i hela Nina Andersson. utredningsledare
Sverige i allmdnhet. Férutom stora positiva effekter pa godstran- Hans Gothefors, informationsansvarig »
. . e . Banverket, Norra banregionen, Luled, telefon 0920-352 00
sporterna ger Norrbotniabanan ocksa helt nya méjligheter for E
regionaltagtrafik lings kusten. Exempelvis vintas restiden for .
tagen mellan Umed och Luled bli cirka en timme och 50 Samrad och synpunkter
p e.rson & 3 - 5 Vi ar mycket tacksamma for skriftliga synpunkter pa projektet till foljande adress: d
minuter med snabbtdg jaimfort med dagens kortast mojliga tid Banverket Norra banregionen, Box 43, 971 02 Lulei # 3
pé ca 4 timmar. .
Vi tar dven emot synpunkter pa féljande e-post: regionnorra@banverket.se
ar

PE BANVERKET o g o
Box 43 Tidigt samrad, mars 2005
Besok: Residensgatan 18
971 02 Lulea
Tfn 0920-352 00
Fax 0920-352 05
www.banverket.se/norrbotniabanan
E-post: regionnorra@banverket.se



I den av regeringen faststallda Framtidsplanen for 2004-2015 finns medel avsatta for att studera
forutsattningarna for en ny kustnara jarnvag mellan Umea och Luled; Norrbotniabanan. Banverket
har via utredningar kommit fram till att deletappen Skelleftea-Pitea ar den som snabbast ger posi-
tiva effekter for transportutvecklingen i regionen. Darfor pagar sedan ett par manader arbetet med
att ta fram en forstudie for den strackan. Parallellt med detta arbete, om an med nagra manaders
forskjutning, gors liknande utredningar for deletapperna Umea-Skelleftea och Pitea-Lulea.

I detta lage av utredningsprocessen dgnarvi oss till stor
del it s k alternativgenerering. Det innebar att vi med
hjilp av kartmaterial tar fram de delar av utrednings-
omrddet dir det 4r mindre lampligt att jairnvigen dras
fram. Nar det ar gjort startar en process med att prova
olika strackningsalternativ for att vilja ut de korridorer
som 6verhuvudtaget kan bli tinkbara. Detta urval gors
utifran det att Norrbotniabanan ska:

ansluta till Skelleftea och Pitea tatorter

« uppfylla tekniska krav for tdghastigheter
pa 350 km/timme

* kunna byggas till en sa lag kostnad som
mojligt

* inte strida mot grundlaggande forut-
sattningar i kommunernas fysiska planering

« inte medfora pataglig skada pa riksintresse
eller Natura 2000-omrade om detta kan
undvikas genom annan godtagbar
strackning

* inte splittra sammanhangande bebyggel-
seomraden med undantag for orter dar
resecentra planeras

Med dessa forutsittningar som grund har tinkbara mer
eller mindre breda korridorer for jarnvagens placering
tagits fram och vissa omraden i nulidget undantagits fran
vidare utredning (se karta). Inom dessa korridorer finns
ett stort antal mojliga banstrackningar.

Fortsatt arbete

Samrad angiende forstudien kommer att hallas med
kommunerna, ldnsstyrelserna, foreningar och berérd
allminhet. Med forstudien och samrdden som under-
lag beslutar Banverket om inriktning av det fortsatta
arbetet och vilka alternativ som ska utredas vidare.
Nista planeringsskede ar en jarnvagsutredning som
mer i detalj redovisar konsekvenserna av de alternativ
som valts ur forstudien.

En jarnvigsutredning pa strickan Skellefted-Pited ska
genomforas. I samband med jarnvagsutredningen hélls
ocksa ett antal samradsmoten.

Nista utredningssteg ar Jarnvagsplan. I den preciseras
mer detaljerat utformningen och var jarnvigen ska
dras. Beslut om Jarnvagsplan ska upprattas och tas med
jarnvagsutredningen som underlag.

Skelleftea stad, befintlig jarn- Osttrasket, en vardefull fagelsjo, dr Na- Byskedlven, en av de stérsta svens- Abyilven, en outbyggd &lv Svensbyfjéarden, ett Piteédlven, med bl a fors-

végsstrdackning genom staden bér tura 2000-omrade och naturreservat samt ka skogsélvarna som &r helt oroérd med naturligt reproducerande omrade med férekomst av stréckor, frodig och artrik

anvéndas. Resecentrum placeras riksintresse fér naturmiljén. Akermarkerna av vattenkraftsutbyggnad och har ett laxbestand. Alven och dess den séllsynta avjepilorten, vegetation, sydvéxtberg och

sa centralt som mdjligt. véaster om Osttrdsket har stor betydelse intakt, naturligt lax- och havsérings- bifléden &r Natura 2000-om- &r Natura 2000-omrade. urskogar, &r riksintresse for
fér faglarna som fédoomrade. bestand. Alven &r riksintresse for rade. naturmiljén och Natura 2000-

Ojebyn, en av landets stérsta
kyrkstdder med levande kyrk-

naturmilién, kulturmiljén och friluftsli- omrade.

vet samt Natura 2000-omréade.

Skelleftea, véstra delen,

med bl.a. en vél bevarad Hortlax, kyrkstad med levan- stadstraditioner utg6r platsen
kyrkstad och tva av lénets Kage, eventuell station Byske, eventuell sta- de kyrkstadstradition och kyrka dér Piteé stad férst grundades,
&ldsta broar, riksintresse fér for regionaltag. tion fér regionaltag. ar riksintresse for kulturmilion. ar riksintresse for kulturmiljon.
kulturmiljén.
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0 5000 10000 Meter Skelleftea flygplats, Innerviksfjdrdarna, en véardefull
eventuell station for héckningslokal for fagel, ar riksintres-
regionaltag. se fér naturmiljén och naturreservat.
Omréden dar alternativa [Emvags- ”’-’,-f’# Neturrrilld ov rksintesse Degerfczrshed'en, eftt a'v de vérdefullaste
sirBckningar atude nes i myromrédena i kustregionen med urskog
och or6rda vatmarker, ar riksintresse for
Omriden dis jimvigestriickningar | % Maturresarvat naturmilién. En denl av omradet &r ocksa J.5V'; e, eve.ntuelll sta-
Inte studaras pga vardefull natur- och Natura 2000-omrade och naturreservat. tion for regionaltag.
hudburmiljth, babyggelsa, sjiar mm Kulturmillo v Hicsintresse Pited stad, flera tdnkbara  Pitead, torget, som &r ett av landets fa Norrbottens
strdckningar genom Pitea  kvarvarande 1600-talstorg med slutna skérgard &r
Watura 2000-cmride EREE Jévre, med "Arkeologstigen” - det stérsta Pite havsbad, finns. Resecentrum kan hérn kring ett kvadratiskt torgrum, med riksintresse fér
Frilftsiv v riksintressa kénda gravféltsomradet av sydskandinavisk eventuell station placeras i centrum, Nolia ~ omgivande bebyggelse med smaskalig friluftslivet.
typ i Norrbotten, é&r riksintresse for for regionaltag. eller Ojebyn. trastadskaraktar &r riksintresse fér kultur-

kulturmiljén. miljén.



