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Planeringen av Norrbotniabanan foljer en provningskedja i vilken bade Banverket och kommuner, linsstyrelser och
allminhet med flera medverkar. Normalt bestar planeringsprocessen av idéskedet, férstudien, jirnvigsutredningen
och jarnvigsplanen. De forsta tre skedena syftar framforallt till att géra avvigningar mellan allminna intressen.

Idésskede
lidéskedetbeskriver vien patalad brist och tarfram tinkbara l¢sningar. Idéer
som inte bedéms vara hallbara tas bort fran vidare utredning.

Férstudien
I forstudiearbetet provas de tinkbara losningarna med syfte att hitta
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Jarnvagsutredning
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genomforbara 16sningar. I férstudien gors i samrdd med kommuner,
linsstyrelser och allmanhet en 6versiktlig beskrivning av vilken miljo-
péverkan de tinkbara losningarna kan ha. I forstudien bor de losningar
som av nidgon anledning anses vara oméjliga att genomfora, till exem-
pel pa grund av alltfor stor miljopaverkan, viljas bort.

Jarnvagsutredningen

I arbetet med jirnvigsutredningen prévas, analyseras och utvirderas de
genomforbara l6sningarna med syfte att ta fram underlag for Banverkets
beslut om val av 16sning. Till jirnvigsutredningen hér en miljokon-

sekvensbeskrivning (MKB) som ska vara godkind av linsstyrelsen. I I
jarnvagsutredningen ir det, liksom i férstudien, viktigt att skapa en
dialog med linsstyrelse, kommuner, allmdnhet med flera. Genom denna
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Norrbotniabanan blir en kustnira jarnvig mellan Umed och Luled. Den ger snabba tigforbindelser till stiderna lings Norr- ‘ %.ahrnv?gs?Ianen ) detaliorat uif _ h detallokali L 1 g 1T i
landskusten. For godstrafiken innebar Norrbotniabanan kraftigt ¢kad kapacitet och snabbare transporter vilket ger bittre sg{gg;ig212iigfg;ﬁiﬁj;ggn;cgizeﬁ I?Eg%llzﬁznaiiat lfuilm(; Cié; e I "
konklfrrenskraft. och lagre traqsportkpstnader. Tagk vare det bedoms Norrbotniabanan skapa. férutséttpingar fér" en hallbar mark som behover tas i ansprak. Aven jirnvigsplanen ska innehalla en av lénsstyrelseﬁ godkand miljskonsekvens- B e . :5_5‘_' Kl
samhaillsutveckling och en positiv regional utveckling i 6vre Norrland i synnerhet men ocksa i hela Sverige i allmanhet. beskrivning. Samrad ska hallas med de sakigare som finns med i fastighetsforteckningen, kommuner, linsstyrelser E . . PR o
och 6vriga myndigheter och andra som kan ha visentligt intresse i saken. el f # iR 3 L
Forutom stora positiva effekter pa godstransporterna ger Norrbotniabanan ocksé helt nya mojligheter fér regionaltagtrafik lings ; g r i e g
kusten. Exempelvis vintas restiden for persontigen mellan Umed och Luled bli cirka en timme och 50 minuter med snabbtag Kontaktpersoner L g .
jamfért med dagens kortast mojliga tid med buss pa ca fyra timmar. Jesper Klefsjo, utredningsledare T
Nina Andersson, utredningsledare it o A =
Fortsatt arbete Tomas Gustafsson, Projektansvarig - S
Med forstudien och samrdden som underlag tar Banverket stillning till vilka alternativa korridorer som ska utredas vidare. Hans Gothefors, informationsansvarig = & A 4
N . B B . . . . . Banverket, Norra banregionen, Lule, telefon 0920-352 00 ter L s v I
Nista planeringsskede ir en jirnvigsutredning som mer i detalj redovisar konsekvenserna av de alternativ som valts ur ’ = . L
forstudien. I Jarnvigsutredningen ingir en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) I samband med jirnvigsutredningen hélls , * - - ]
. . .. R . . w1: .. . s Samrad och synpunkter % e el . !
ocksa ett antal samradsmoten. Jirnvigsutredningen avslutas med att en korridor viljs ut for att studeras vidare i nista skede, - L - o s e =T =7 . -
S rnvisspl Vi ar mycket tacksamma for skriftliga synpunkter pa projektet till féljande adress: T . = y &l
Jarnvagsplanen Banverket Norra banregionen, Box 43, 971 02 Lulea B e
Vi tar dven emot synpunkter pa foljande e-post: regionnorra@banverket.se - ] : o % "
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Norrbotniabanan planeras som bekant for att i forsta hand tillgodose industrins behov av godstransporter. Samtidigt ger en
ny bana mojligheter till snabba persontransporter pa lite langre strackor mellan de storre kuststaderna och beroende var
jarnvagen laggs, regionaltagstrafik till ndgra mindre orter. Forstudiearbetet gar under hosten framat med malsattningen att
ha en fardig slutrapport till borjan av nasta ar 2006. Nu galler det att vaga samman bl.a. trafik, ekonomi, miljé och teknik for
att fa fram de basta jarnvagskorridorerna. En viktig del i det arbetet ar att komma fram till basta satt att passera tatorterna
inom de olika korridorerna.

Korridorval

Ostlig korridor (bla)

Korridoren gir genom den ostra delen av forstudieomradet med
mojliga stationslagen i Kage, Byske och Javre. Ingangen till Pited gar
via en brolosning éver Pitsund. Korridorens lage hari férsta hand
valts for att skapa mojligheter att ansluta Norrbotniabanan till de
tankbara malpunkterna mellan Skellefted och Pited och att gora
det mojligt for en samlokalisering med E4 pé vissa delstrackor.

Vastlig korridor (gron)

Korridoren gir genom den vistra delen av forstudieomradet och
ansluter inte till nidgon av de mojliga stationsligen som finns mel-
lan Skellefted och Pited. Korridorens lige har i forsta hand valts
med avsikten att undvika piverkan inom omraden dir manga
manniskor bor.

Mittkorridor (rod)

Korridoren gir centralt genom férstudieomradet med ett mojligt
stationslige i Kdge/Ersmark.

Korridorens lage har valts bade med hinsyn till terrangforhal-
landena och att med avsikt undvika paverkan inom omriden dir
manga manniskor bor.

Kombinationer (gul)

Mellan de tre huvudkorridorerna finns ett antal tvirforbindelser
som ger mojlighet att koppla samman alternativen pé olika del-
strickor. De mest intressanta kombinationerna ir de mellan Vist
och Mitt och mellan Mitt och Ost.

Skelleftea

I Skellefted ar urvalet av korridorer i forsta hand inriktat pa att
nuvarande jirnvig genom staden ska foljas och att en station ska
finnas centralt i staden. Detta innebar att den nya jarnvigen an-
tingen kan komma in fran vister och ga ut mot oster eller tvartom.
Ingédngarna fran soder styrs av var det ar mojligt att passera
Skelleftedlven, vilket maste goras vister eller 6ster om staden. En
central nordsydlig passage genom Skelleftea parallellt med E4:an

bedoms inte vara mojlig pa grund av de stora intrdng i nuvarande
bebyggelse som en sidan strickning, inklusive anslutningar till
nuvarande jirnvig, skulle medféra. Mot norr finns flera moj-
liga utgingar, de centrala innebar tunnlar. Skellefteds lingsmala,
vist-Ostliga stadsstruktur gor det sirskilt viktigt att resecentrum
har ett centralt och strategiskt 1age i forhallande till arbetsplatser,
bostider och andra malpunkter. Ett resecentrum i nirheten av
dagens stationslige skulle ge manga positiva effekter.

Pited

I Pitea finns tre principiellt olika mojligheter att ansluta Norrbot-
niabanan till staden. En mojlighet 4r att banan passerar genom
centrala staden med en sydlig ingang via Pitsund och en nordlig
utgang via Ojebyn alternativt E4. Genom centrum och Ojebyn
foljs i huvudsak befintlig jarnvag. En annan mojlighet 4r att banan
gir norr om centrum &ver norra stadsfjirden med en station vid
Nolia. Den tredje mojligheten ir att f6lja E4 i nordsydlig riktning
med en station langs med E4.

Om Norrbotniabanan dras utmed dagens jirnvig kan ett rese-
centrum i Pited placeras nira stadskirnan. Det skulle ge stora
mojligheter att na resecentrum till fots, med cykel eller med buss.
Om jirnvagen istallet dras utmed med dagens E4 placeras rese-
centrum lingre frdn stadscentrum men nirmare Ojebyn. Det ger

i forsta hand god tillginglighet med buss och bil.

Byske

Ett centralt stationslage nira E4 ar till fordel for bade pendlare och
turister. Ett stationslige vister om samhallet ger simre tillginglig-
het men ger mindre storningar i de centrala delarna av byn.

Kage/Ersmark

Ett centralt stationslage i Kage ger stor paverkan pa dagens bebyg-
gelse. Ett vastligt lage mellan Kage och Ersmark ger forutsattningar
for orterna att pd sikt vaxa samman mot ett nytt centrum.

Javre
En station kan placeras nira E4 Sydost om Javre.
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Exempel pa tankbara passager och stationsldgen




