Tillgang till hégre utbildning
Utbildningsnivén dr idag mycket ojimn lings
norrlandskusten. De tvd universitetsstiderna Umed
och Luleé har en hég utbildningsnivd medan
industriorterna har generellt sett en ligre utbild-
ningsnivd. Detta kan pa sikt férsimra den langsiktiga
konkurrenskraften. For att klara kompetensf6rsorj-
ningen krivs bade tillginglighet med dagspendling
till hogre utbildning och bittre samspelande arbets-
marknader for att underlitta rekrytering 6ver ett
storre geografiskt omrade.

Forbittrade pendlingsméjligheter gor att rekryte-
ringsomradet for ett universitet eller hogskola kan
bli stérre. Ddrmed kan man ocksa locka studenter
som inte annars hade valt att studera, t.ex. om man
ir ovillig att flytta eller att det dr svért att kombinera
med ett etablerat familjeliv. Med en utbyggnad av
Norrbotniabanan sker en markant forbittring av
tillgangligheten till utbildningsenheter frimst i Umea
och Lule, men dven i Skelleftea. Utbildningsnivin
kan dirmed héjas i regionen som helhet och
mojliggora en hogre grad av specialisering.
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Figur 3.3.3. Restidsavstind néir Botniabanan och
Norrbotniabanan dar utbyggd tillsammans med andra

Pplanerade dtgirder. Killa:I nfmplan.

Effekter pa flyttningar

Forbittrade pendlingsméjligheter gor det mojligt
att soka arbete Gver en storre geografisk yta men det
gor det dven mojligt att bo pa ett lingre avstind fran
sin arbetsplats med en rimlig restid. Detta skapar
torutsittningar for ett boende pa landsbygden och i
mindre orter vid sidan om boende i stidderna.

Forbittrade pendlingsméjligheter gor det dérfor
sannolikt att vinda den ridande utflyttningsten-
densen utanfor stiderna i norra Norrland. Finns

det mojligheter att bo utanfor stiderna kan trenden
istillet vindas mot en urbaniserad landsbygd dir man
arbetar 1 stiderna och bor pa landsbygden, men dven
det omvinda.

Om Norrbotniabanan byggs med stationer i en eller
flera orter lings kusten kan det blir en betydelsefull
injektion for stationsorterna. Tillging till regionaltig
pa en mindre ort dr inte enbart vara till f6rdel for de
som utnyttjar tiget. Genom att utveckla ett regionalt
centrum ges storre serviceutbud f6r manga mindre
orter runt omkring, vilket skapar utveckling och
arbetstillfillen tillnytta for orten som helhet.

3.5 Hallbar utveckling

Med Norrbotniabanan #dndras férutsittningarna sa
att jarnvigen kan ta marknadsandelar bade f6r gods-
och persontrafiken. Detta medfor att utslippen av
luftféroreningar minskar samtidigt som olyckor och
andra storningar minskar.

Med en utbyggd Norrbotniabana bedéms
godsvolymerna pa jirnvig 6ka pa bekostnad av
transporter med lastbil och sjsfart. Okningen antas
ske pa grund av att jirnvig blir ett mer attraktivt
alternativ f6r godskunderna. Nir Norrbotniabanan
byggs mojliggors nya trafikuppligg som gor att
godstransporterna med tig kan oka ytterligare 1
omrédet. I gengild minskar transporterna med
lastbil och sjofart. Det dr dven tidnkbart att antalet
transporter kan minska da jirnvigens kapacitet 6kar,
tillsammans med ett effektivare utnyttjande.

Tagresandet lings Norrlandskusten beriknas ocksé
oka, till stor del antas detta bero pa éverflyttning frin
andra firdsitt, dvs. resor som tidigare gjorts med

bil, buss och flyg mellan kustorterna och lings hela
Norrlandskusten istillet nyttjar taget.
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En utbyggnad av Norrbotniabanan skapar dirmed
forutsittningar for en minskning av utslipp av
luftféroreningar och klimatpaverkande gaser genom
att bade person- och godstransporter sker med
jirnvig i stérre omfattning. Pa samma ging kan
den 6kade kapaciteten genom hogre tigvikter och
den férbittrade mojligheten att vilja ett kollektivt
firdmedel skapa en bittre effektivitet i transports-
systemet tillf6ljd av att fler, bide gods- och person-
transporter kan goras samlat istillet for uppdelat pa
flera transporter.

Skirpta miljokrav har bl.a. lett till miljocertifiering av
produkter och ett ckat producentansvar. Genom krav
pa atervinning och dteranvindning kan efterfrigan
pa returtransporter 6ka. Ett exempel pa detta dr
Bolidens kopparpendel till Helsingborg som tar

med elektronikskrot till Skelleftea pa returresan.

Ett sadan utveckling skapar bittre balans i flodena
och ett bittre resursutnyttjande utan att leda till fler
transporter.

En ny jirnvig i ny strickning medfor alltid intrang.
Dessa intring kommer att negativt paverka de
minniskor som berors pa olika sitt. Detsamma
giller natur- och kulturmiljéer och barridrer som
kan hindra rérligheten f6r bade minniskor och djur.
For att minimera denna paverkan sker en noggrann
utredning och inventering for den mest gynnsamma
16sningen vid val av strickning och utformning dir
hallbar utveckling vigs mot intringet f6r enskilda.
En nirmare redogorelse for effekterna pa natur-
och kulturmilj dterfinns i avsnittet Effekter och
konsekvenser.

3.6 Minskad sarbarhet

Ett av de 6vergripande malen f6r Norrbotniabanan
dr att driftsidkerheten ska 6ka. Stambanan genom
ovre Norrland ir enkelsparig hela vigen. Detta gor
jarnvigen pa strickan mycket sirbar.

I dagslidget far hiindelser som medf6r stopp 1
jarnvigstrafiken omfattande konsekvenser med risk
tor produktionsstérningar inom den industri som
ir beroende av t.ex. systemtigen. En utbyggnad av
Norrbotniabanan bildar tillsammans med befintlig
jarnvig ett dubbelspar och sirbarheten minskar
dirmed genom mojlighet till omledning via
tvirbanor/stambanan vid avbrott. Blir det av nagon

anledning trafikavbrott pa Norrbotniabanan kan
fjarrtrafiken omdirigeras till stambanan. Idag finns
inga alternativ till omdirigering av trafik, vilket kan
medfora langa stopp for jarnvigstrafiken. Ett exempel
som pavisar detta dr olyckan vid Ektrisk i mars 2005.

En ovintad hindelse kan resultera i trafikavbrott

pa jirnvigen med samhillsekonomiska féljder.
Minga av de industrier som dr malpunkten for t ex
systemtigen ér beroende av regelbundna transporter
av insatsvaror. Ett avbrott 1 jirnvigstrafiken riskerar
ddrfor att medfora kostsamma produktionsstérningar.
Med en minskad risk for stérningar i jirnvigstrafiken
kan fértroendet for jirnvigen oka. Med en minskad
sarbarhet kan man locka transportkunder som
tidigare valt lastbils- och sj6transporter da risken for
storningar har bedémts som allt f6r kostsamma.

Norrbotniabanan kommer att ha en stor effekt f6r
sikerheten avseende persontrafik och godstrafik pa
viigar da tidigare bilburna transporter flyttas 6ver

till jarnvig. Varje ar orsakar biltrafiken omkring

500 dodstall i hela Sverige, medan jirnvigstrafiken
orsakar enstaka dodsfall per ar. Merparten av dessa
olyckor sker i korsningar mellan vig och jirnvig, da
dessa byggs bort minskar risken for sidana olyckor.
Denna typ av undviks dd Norrbotniabanan byggs helt

utan plankorsningar.

Pa samma ging 6kar persontrafiksikerheten genom
att jarnvigstrafiken blir ett mer konkurrenskraftigt
alternativ och att lastbilsandelen pa vigarna dirmed
minskar. Dessutom skulle den 6kade andelen sikra
transporter pa jirnvig innebira att risken for olyckor
med farligt gods minskar. Aven olyckor till foljd av
persontransporter minskar troligen da fler viljer taget
istillet f6r bilen.

Det ir dven viktigt att beakta sirbarhet med ett
betydligt lingre tidsperspektiv. Framtida stora globala
utmaningar férknippade med bade klmatférindringar
och bristande globala resurser kriver ett robust
samhille som tél kraftiga stotar. Hir har jirnvigen en
mycket viktig funktion.
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4  Historisk tillbakablick pa jarnvagens utbyggnad
och betydelse | Norrland

I det forslag som lades fram for riksdagen ar 1856
toreslog Kungl.Maj:t att fem stambanor skulle
byggas: vistra, sodra, norra, 6stra och nordvistra
stambanan. Av dessa skulle den norra ha Storvik,
cirka 3 mil vister om Givle, som slutpunkt.

Att den norra stambanan skulle sluta 1 Storvik var
givetvis inte tillfredsstillande ur ett norrlindskt
perspektiv och 4n skarpare blev reaktionen av att
regeringens forslag till den "norra” stambana visade
sig vara en stambana som, av hinsyn till intressen 1
Dalarna och Milardalen, givits en tydlig strickning

visterut.

Fortséttning fran Storvik

Redan innan strickningen till Storvik hade invigts
var diskussionen om en fortsittning norr ut iging.

I en undersokning gjord av Styrelsen 6ver statens
jarnvigsbyggnader konstaterades att dyra broarbeten
och markabeten skulle medféra hoga kostnader.
Styrelsen kunde heller inte garantera trafikbarheten
pa en sidan bana vintertid 1 dess nordligaste
strickning. Vidare framhélls att eftersom banan
skulle gd genom glest befolkad bygd och konkurrera
med sjotransporterna hade den "nippeligen utsikt
till nog stor rérelse for att inkomsten skulle motsvara
kostnaderna f6r banans underhall och rorelsens
bedrifvande.” Som ett bittre alternativ framholls en

bana mellan den isfria Trondheimsfjorden och Givle.

Styrelsen fick di i uppdrag att undersoka mojlig-
heterna for en sidan dragning men med Sundsvall

i stillet for Gévle som banans slutpunkt. Detta
initiativ framkallade livlig aktivitet pa flera hall i
Norrland och vid ett méte 1 Hirnésand i augusti
1870 — frimst besokt av folk fran kustbygderna

och 6vre Norrland — uttalades att stambanan borde
fortsittas till nirheten av Nylands omlastningsplats
vid Angermanilven. Hirngsandsmétet ir ett av
flera exempel pi att regionala aktorer som landsting,
linsstyrelser och kommuner spelade en mycket aktiv
roll f6r att driva pa stambanebygget i norr.

Samtidigt med detta diskuterades frigan ocksa 1
riksdagen och dir fanns en sparsamhetsinriktad
falang som talade f6r ett upphérande med allt
statsbanebyggande. Forsoket misslyckades men
sparsamhetsvinnerna dterkom i stillet med krav pa
ett forenklat byggnadssitt och att norra och dstra
stambanorna, pi grund av ”sin ringare trafik och
mindre behof af trafikhastighet”, fortsittningsvis
skulle byggas smalspariga. Forslaget om smalspa-
righet avvisades av 1873 ars riksdag men 1 friga om
byggnadssittet bestimdes att statsbanorna norr om

Storvik skulle erhilla littare 6verbyggnad.

Tvirbanan Sundsvall-Trondheim stod klar 1882

och kom att bilda en linje som delade Sverige i tva
delar med den norra halvan i fullstindig avsaknad

av statsbanor. Fér minga i den s6dra delen av
Sverige var detta ett faktum som man nog helst

velat blunda for eftersom jarnvigsbyggandet dittills
medfort betydande kostnader som ingalunda

ticktes av nettoavkastningen frin de firdigbyggda
statsbanorna. Detta i kombination med en férsimrad
konjunktursituation bidrog till att det fanns en ovilja
mot nya jirnvigssatsningar pa flera héll. Det var
dock inte litt att gd emot de nordliga omradenas
ansprik pé jirnvig eftersom Norrland under lang

tid hade bidragit till de omkostnader som f6ljt av
statens jirnvigsanldggningar i andra delar av landet.
Att det ocksi var regeringens avsikt att fortsitta
stambanebygget, dtminstone till det som 1 riksdags-
debatten beskrevs som Norrlands viktigaste pulsader
Angermanilven, hade framkommit vid flera tillfillen.

1881 ars riksdag fick ocksi ta stillning till en
proposition i frigan och beslutet blev att Solleftea
eller annan punkt i dess nirhet (Langsele) vid
Angermanilven skulle bli ny slutpunkt for
stambanan. Forslaget motiverades med att banan
skulle ga genom en bygd med mycket rika skogstill-
gangar som av brist pd samfirdsmedel var i stort sett
virdelosa. Valet av slutpunkt 1 Solleftea eller dess
nirhet motiverades med att omradet var limpligt
som o6vergangsstille f6r den hindelse att riksdagen
skulle fatta beslut om banans fortsittning norrut.
Omradet var ocksa limpligt eftersom det utgjorde
indpunkten for sjofarten frin kusterna och var sedan
gammalt motesplats for handelsrorelser 1 delar av
Angermanland och angrinsande delar av Jimtland.
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Till Solleftea men inte langre!?

I riksdagen var det méngas ésikt att Solleftea
(Langsele) inte endast skulle utgora slutpunkten

pa norra stambanan utan dven pa statens
jirnvigsbyggande. Detta ville man inte acceptera
fran norrlindsk sida och ater framférdes rittvise-
argumentet: Norrland hade befogade ansprak pa
ersittning for sina bidrag till dittills gjorda jirnvigs-
byggen 1 s6dra och mellersta Sverige.

I riksdagens debatter patalades vid flera tillfillen vad
som sagts om Sverige 1 allminhet, dvs att férbdttrade
kommunikationer "hir mer 4n i de flesta andra linder
vore en livsbetingelse for tillgodogérandet av de
naturliga hjilpkillorna”, gillde 1 nnu hogre grad om
Norrland dn om 6vriga delar av riket. Som férhal-
landena nu var lag de norrbottniska malmbergen
liksom de vildiga skogarna som virdelds rikedom
och i de trakter dir jordbruk och boskapsskétsel
skulle kunna bedrivas med framging himmades
detta av brist pa avsittningstillfillen men ocksi av
svirigheten att fi ta del av nya r6n om savil metoder
som redskap.

Av stor betydelse for att det blev en fortsittning var
ocksa att riksdagen ar 1882 beviljade koncession for
malmbanebygget mellan Luled och Gillivare. Det
var en koncession som krivde norra stambanans
torlingning till en plats ddr stambanan och
malmbanan limpligen kunde métas.
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Figur 4:1. Viinnds
Foto efter gammalt vykort, samling Rolf Sten.
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I takt med att jirnvigen drogs allt lingre norrut
kom de politiska argumenten att spela en allt storre
roll. Gentemot de farhdgor som ofta hivdades om
att avkastningen inte skulle svara mot kostnaderna
framholls utsikterna till rika frakter av malm och
jirn, av kol och andra skogsprodukter men ocksa av
spannmél och ladugardsalster.

Nir frigan om en f6rlingning norrut fran Sollefted
(Langsele-Vinnis) skulle avgdras av 1886 ars riksdag
sa skedde det i en ogynnsam tid med lagkonjuktur.
De ir som foljde pd 1886 ars beslut dominerades av
fragan om vilken strickning banan upp till Vinnis
skulle ha. Tva alternativ, ofta benimnda den yttre
och den inre linjen undersoktes och till slut fastnade
man f6r den inre linjen eller, som den ocksi kallades,
Bjornalinjen.

Det som fillde avgérande var i hog grad de krav
som framférdes frin militirt hall. I ett yttrande fran
chefen fér generalstaben sades att "forsvaret av den
nordligaste delen af riket helt och hallet hinger pa
ifrdgavarande banstrickning”. Men det fanns ocksa
andra forklaringar till valet av den inre linjen: den
erbjod bittre kroknings- och lutningsférhéllanden
och stillde sig dirmed billigare i friga om savil
drift- som underhillskostnader, den skulle gi genom
bygder som var bordigare men simre rustade med
mojligheter till samfirdsel och det lingre avstandet
till kusten innebar att sjotrafiken inte kunde
konkurrera om transporter frin omrédet.
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station omkring 1904. Jarnvdgshotellet till hoger. Hoger 1 bild dr i riktning mot Langsele.
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Aven om frigan om att bygga till Overlulei (Boden)
fallit vid 1886 ars riksdag si var det endast en
tidsfraga innan den skulle dyka upp pa nytt och

inte nog med det, allt oftare diskuterades nu dven

en forlingning upp till trakten av Haparanda och
grinsen mot Finland. Férst skulle dock strickningen
Vinnis-Overluled (Boden) klaras ut och iven detta
blev en historia som i mycket dikterades av militirens
nskemal. Ater diskuterades en yttre och en inre linje
och dter gavs den inre linjen foretride. Chefen for
generalstaben hade med det bestimdaste avfirdat den
yttre linjen eftersom den gick alltfor nira kusten.

Sommaren 1894 stod bandelen Vinnis-Overlulea
(Boden) klar och tva ar senare fick jirnvigsstyrelsen i
uppdrag att inleda undersékningar for en fortsittning
fran Boden till limplig plats invid Kalix 4lv varifran
banan si smaningom skulle f6rlingas till trakten av
Haparanda.
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Figur 4:2. Rélslaggarlag vid byggandet av norra stambanan

. Bilden ir tagen alldeles i néirheten av Kobler dir de

Som skilen for banans fortsittning var att den
skulle genomskiira Rined, Kalix och Tornes stora
och bérdiga och f6r jordbruk vil limpade dlvdalar.
I bérjan av 1900-talet borjade ocksa ett annat
argument lyftas fram och i detta sigs inte Finland
och det finska inflytandet som ett hot utan snarare
som en mojlighet. Vad man bérjade tala om var
mojligheten att med hjilp av den planerade jirnvigen
astadkomma ett vinstgivande trafikutbyte med det
finska jirnvigsnitet som ar 1903 skulle na Tornea.
Det papekades ocksi att i detta lige skulle ett
uteblivit jarnvigsbygge kraftigt 6ka risken for att
befolkningen i Tornedalen skulle forfinskas. Storst
tveksamhet till forslaget kom fran militirt hall.

Sa linge omradet lingst 1 norr till storsta delen
bestatt av 6demarker, gles befolkning och i stort
sett inga méjligheter till trafikférbindelser, hade
det ur f6rsvarspolitisk synpunkt varit ett idealiskt

norrifran och séderifrin kommande ralsliggarlagen méttes den 6 december 1893. Foto Sveriges Jarnvigsmuseum.
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omrade som endast kunnat genomtringas av mindre
fiendeskaror. Med tillkomsten av jirnvig, 6kad odling
och befolkning skulle detta férhallande #ndras si

att dven stora angrepp skulle bli méjliga. Det var

for att gottgdra detta som kravet pa okade forsvars-
insatser, med bl.a. ett fistningsbygge som en viktig
ingrediens, férdes fram. Efter dtskilliga diskussioner
om banans strickning denna sista del kunde bandelen
till Haparanda 6ppnas f6r provisorisk trafik dr 1915
och dr 1919 kunde banan i dess helhet 6ppnas for

gemensam trafik med de finska statsbanorna.

Nir norra stambanan nidde Haparanda hade det
gatt 1 det ndrmaste 60 ar sedan riksdagen fattat
beslut om byggandet av ett svenskt statsbanenit. For
Norrlands del hade det varit en period fylld av ett
stindigt dterkommande ifragasittande av dess behov
av jarnvig och di dven av det 6vriga landets nytta av
det norrlindska jirnvigsbygget. Argumenten mot var
i stort sett desamma hela tiden: Norrland hade redan
en stambana 1 form av Bottenviken och Bottenhavet;
Norrland hade inte tillrickligt med produkter som
krivde och limpade sig for jarnvigstransporter;
Alltfor svara naturhinder i form av kuperad terring
och breda élvar skulle valla stora fordyringar.
Slutsatsen var klar: En jiarnvig till Norrland skulle
aldrig bli I6nsam, eller som Erik Sparre en ging
formulerade sig: "De norrlindska banorna blifva vira
finansers graf.”.

I argumenteringen for framstilldes Norrland stindigt
som Framtidslandet, ett omride med miktiga
naturresurser som i stort sett var virdelosa si linge
det saknades kommunikationer i form av jirnvig. I
argumenteringen for framhélls ocksa att dven utan
jarnvig hade Norrland visat sin vildiga potential

da de norrlindska linens befolkning 6kat mycket
kraftigt under 1800-talets senare del. Aven rittvi-
seskil talade f6r att Norrland skulle ges méjlighet
att utvecklas med hjilp av jarnvig; norrlinningarna
hade under lang tid bidragit till jarnvigsbyggandet i
sodra och mellersta Sverige. Mot slutet av 1800-talet
betonades ocksi jirnvigens betydelse for att inte
befolkningen i norr skulle "forloras till Finland.

Hur héllbara var di det sena 1800-talets argument
sedda i vart i och for sig begrinsade 100-arsper-
spektiv? Litt 4r naturligtvis att konstatera att
hinvisningen till Bottenviken och Bottenhavet som
Norrlands stambana var uttryck f6r bade tringsynthet
och snilhet. Mer tankevickande 4r de tankar som
kommer fram om jordbrukets och boskapsskotselns
torvintade utveckling och betydelse f6r sivil
befolkningsunderlag i det inre av Norrland som f6r
underlag f6r transporter. Att vi ocksd i vir tid ofta
gor oss skyldiga till likartade felbedomningar av
styrkor och svagheter hos olika sektorers framtids-
potential dr naturligtvis sant och nagot som vi bér
ta 1 beaktande nir vi sjilva befinner oss i likartade
beslutssituationer. Ritt hade man 1 hég grad vad
betriffar tankarna om jirnvigens betydelse for de
norrlindska naturresurserna. Pa savil kort som ling
sikt kom transporten av norrlindska ravaror att fa
den allra storsta betydelse f6r stambanans lonsambhet.
Att tillkomsten av stambanan varit av allra stérsta
vikt ocksé for norrlindsk och dirmed dven nationell
utveckling torde inte kunna ifrdgasittas av nigon.

Avslutningsvis kan konstateras att hittills gjorda
studier som soker forklaringar till regioners
utveckling visar att det finns ett antal grundldggande
villkor som miste uppfyllas for att en region

skall genomgi en starkare utveckling. Ett av

dessa grundliggande villkor ror — som si ofta

ocksa framholls i den svenska jarnvigsdebatten

— mojligheter till goda kommunikationer i olika
bemirkelser.
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5 Mal

Utvecklingen av Sveriges transportsystem styrs av politiska beslut. Riksdagen faststiller 6vergripande transport-
politiska mail som de olika trafikverken omsiitter i nationella handlingsplaner. Linsstyrelser och kommuner fattar
beslut om regionala respektive kommunala mal. Transportsystemet paverkas ocksa av nationella, regionala och lokala
miljomail. For Norrbotniabanan har Banverket formulerat projektmal.

5.1 Overgripande mal

Transportpolitiska mal

Sveriges riksdag har beslutat att det 6vergripande
transportpolitiska malet ska vara att sikerstilla

en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och
ndringslivet 1 hela landet. Det 6vergripande malet har
utvecklats 1 foljande sex delmal:

+ Tillgingligt transportsystem: Transportsystemet
ska utformas sa att medborgarnas och niringslivets
grundliggande transportbehov kan tillgodoses.

+ Hég transportkvalitet: Transportsystemets
utformning och funktion ska medge hog
transportkvalitet f6r medborgarna och niringslivet.

* Siker trafik: Det lingsiktiga malet ska vara att
ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. Transportsystemets utformning och
funktion ska anpassas till detta.

* God miljé: Transportsystemets utformning
och funktion ska anpassas till krav pi en god
och hilsosam livsmilj6 for alla, dir natur- och
kulturmiljé skyddas mot skador. God hushéllning
med mark, vatten, energi och andra naturresurser
ska frimjas.

* Positiv regional utveckling: Transportsystemet
ska frimja en positiv regional utveckling genom
att dels utjimna skillnader i méjligheterna f6r
olika delar av landet att utvecklas, dels motverka
nackdelar av linga transportavstand.

* Jamstillt transportsystem: Transportsystemet ska
vara utformat s att det svarar mot bade kvinnors
och miins transportbehov. Kvinnor och min ska
ges samma mojligheter att péverka transportsys-
temets tillkomst, utformning och forvaltning och
deras virderingar ska tillmitas samma vikt.

Miljomal
Nationella miljomal

Det finns 15 nationella miljéomal som har beslutats av
riksdagen. Malen beskriver de egenskaper som

vir natur- och kulturmiljé maste ha f6r att samhills-
utvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Det 6ver-
gripande malet f6r miljéarbetet dr att vi till ndsta
generation ska limna 6ver ett samhille dir de stora
miljéproblemen ir l6sta. Det innebir att paverkan pa
miljon ska ha reducerats till nivier som ir langsiktigt
hallbara.

Nationella miljomal Ansvarig
myndighet

1 Begrinsad klimat- Naturvérdsverket
paverkan
Frisk luft Naturvéirdsverket

3 | Bara naturlig férsur- Naturvardsverket
ning
Skyddande ozonskikt | Naturvardsverket
Ingen 6vergodning Naturvardsverket
Levande sjoar och vat- | Naturvirdsverket
tendrag

7 Hav i balans samt Naturvardsverket
levande kust och
skirgard
Myllrande vitmarker | Naturvardsverket
Storslagen fjillmiljo Naturvirdsverket

10 | En giftfri miljo Kemikalieinspektionen

11 | Siker strilmiljo Statens stréalskydds-

institut

12 | Grundvatten av god Sveriges Geologiska
kvalitet Undersokning

13 | Levande skogar Skogsstyrelsen

14 | Ett rikt odlingsland- Jordbruksverket
skap

15 | God bebyggd miljo Boverket

Figur 5.1:1. Nationella miljomail
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Regionala miljomal
Linsstyrelserna har fatt i uppdrag av regeringen

att regionalt anpassa och precisera de nationella
miljomalen.

Vasterbottens lan

Regionala miljomal och delmal finns redovisade i
rapporten "Miljokvalitetsmal, delmal och helhets-
strategier, Samverkan for hallbar utveckling i
Visterbottens lin, Linsstyrelsen 1 Visterbottens lin
och Skogsvardsstyrelsen, 2004” Malen har antagits
av linsstyrelsen och skogsvirdsstyrelsen (mél nr 13
Levande skogar).

Norrbottens lan

Regionala miljomal t6r Norrbotten finns redovisade
i rapporten "Miljémal for Norrbotten, Linsstyrelsen
1 Norrbottens lin och Skogsvérdsstyrelsen, 2004”.
Milen har antagits av linsstyrelsen och skogsvards-
styrelsen (mél nr 13 Levande skogar).

Lokala miljomal

Umed kommun
Umea kommun har 1 dagsliget inga faststillda lokala
miljomal.

Robertfors kommun
Robertfors kommun har i dagsliget inga faststillda
lokala miljémal.

Skellefted kommun

Skellefted kommun har tagit fram forslag till lokala
miljomaél med utgingspunkt frin de nationella och
regionala miljémalen. Forslag till miljomal finns
redovisade i rapporten P4 viig mot en héllbar
framtid, miljofakta 2004, Skellefted kommun, Bygg-
och miljokontoret, 2004”. Malen ir inte faststillda av
kommunfullmiktige.

Pited kommun
Pitea kommun har 1 dagsliget inga faststillda lokala
miljomal.

Luled kommun
Luled kommun har 1 dagsliget inga faststillda lokala
miljomal.

Uppfyllelse av miljomalen

I tabellen anges pé vilken nivé, systemniva eller
delstrickeniva, som utformning och/eller lokalisering
av Norrbotniabanan har stérst inverkan pa uppfyllelse
av de nationella miljdmalen.

Nationella Systemniva
miljomal Norrbotnia- Delstracka
banan
1 | Begrinsad
klimatpéaverkan X
2 | Frisk luft X
Bara naturlig
férsurning X
4 | Skyddande
ozonskikt X
5 | Ingen
overgodning X
6 | Levande sjoar
och vattendrag X
7 | Hav i balans
samt levande
kust och X
skirgard
8 | Myllrande
vitmarker X

9 | Storslagen

fjallmiljo Berors inte | Ber6rs inte
10 | En giftfri milj6 X
11 | Siker stralmiljo X
12 | Grundvatten av

god kvalitet X
13 | Levande skogar X
14 | Ett rikt

odlings-

landskap X X
15 | God bebyggd

milj6 X X

Figur 5.1:2. Oversi,%z‘lig bedimning av Norrbotnia-
banans inverkan pa uppfyllelse av de nationella
miljomdlen (systemnivi eller delstriicka).
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Banverkets framtidsplan

Banverket har i sin framtidsplan for perioden
2004-2015 formulerat strategier for person- och
godstrafik. For snabba persontag i hastigheter 6ver
200 km/timme finns en strategi for ar 2030 som
omfattar férbindelser mellan Stockholm, Géteborg
och Malmé samt stdderna utmed Norrlandskusten.

For godstrafiken omfattar strategin viktiga strik och
noder inom landet samt kopplingar till de viktigaste
transportstriken i Europa. Det langsiktiga mélet dr
att de strategiska godsstriken och noderna ska vara
fullt utbyggda for att klara 750 meter langa tig.

Norrbotniabanan ingir i strategin men bedéms inte

att vara firdigbyged ar 2030.

5.2 Projektmal

Banverkets mal f6r projektet dr att Norrbotniabanan
ska lokaliseras och utformas:

* Pa ett indamalsenligt och langsiktigt hillbart sitt.

* I enlighet med Miljobalkens intentioner och 1
enlighet med nationella och regionala miljomal.

Banverkets arkitekturpolicy

* Med en bred samhillelig férankring.

* Med god gestaltning och med stor hinsyn till
optimerad anliggningskostnad.

* Sa att gods- och persontransporter kan utf6ras pa
ett snabbt, sikert, effektivt och konkurrenskraftigt
satt.

* Sa att regionférstoring av arbetsmarknader,
kultur- och fritidsutbud samt samhallsservice lings
kuststraket och dess influensomraden frimjas.

5.3 Miljébalkens allmdnna

hansynsregler

Vid byggande av jirnvig, liksom vid andra atgirder
och verksamheter som kan péverka miljon i nagot
avseende, maste miljobalkens allmidnna hinsynsregler
enligt 2 kap iakttas. Dessa regler dr grundliggande
och maste alltid uppfyllas da fragor om tillatlighet,

tillstand, godkinnande och dispens prévas.

Jarnvigen ska erbjuda positiva upplevelser

Jarnvigsmiljon utgor en arkitektonisk helhet dir alla ingaendedelar ska gestaltas med samma omsorg.
God arkitektur ska priigla alla Banverkets byggnadsverk. Jirnvigen ska formas i samspel med landskap
och stad, sa att resenirer och omgivning erbjuds positiva upplevelser i en vacker och vil fungerande miljé.
Arkitekturfrigorna ska beaktas i alla skeden av planerings-, projekterings- och byggprocess och direfter i

fortsatt skotsel och férvaltning.

God jirnvigsmiljo i stad och landskap

Stationsmiljons funktioner och estetiska egenskaper ska utvecklas utifrin jirnvigsresenirens behov. God

stationsarkitektur ska ses som ett medel att uppné

miljéer som priglas av god funktion, enkelhet, trygghet och stora skonhetsvirden. Jirnvigens stela
geometri, tekniska karaktir och livslingd gor att Banverket ska stilla stora krav pi en omsorgsfull och
tidsbestiindig utformning av jirnvigslinje och omgivande landskap. Broarkitektur och formgivning av
konstbyggnader ska dgnas siirskild omsorg, vid nybyggnad saviil som byten och upprustningar.

Konst i jirnvigsmiljo

Jirnvigsmiljon som limplig plats fér offentlig konst ska alltid vervigas vid ny- och ombyggnadsprojekt.
Konstnirlig gestaltning i jirnvigsmiljoer ska integreras genom att det konstnirliga arbetet samordnas

med 6vriga insatser.

Klotterfri jirnvigsmiljo

Jirnvigsresenirer och omgivning har ritt att mota en hel, vilskétt och klotterfri jirnvigsmiljo!
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6  FOrutsattningar

Forstudieomradet karaktiriseras av stiderna Skellefted i soder och Pited i norr. Diremellan finns ett antal mindre
titorter utmed kusten och i ilvdalarna. Landskapet karaktiriseras av de stora ilvarna med sina dalgingar,
Skellefteilven, Kageilven, Byskeilven och Piteilven, samt mellanliggande héjdpartier. Det finns ett stort antal

viirdefulla kultur- och naturmiljéer inom omridet.

6.1 Omradets karaktar

Hiir beskrivs 6versiktligt landskapskaraktiren inom
och i anslutning till det aktuella férstudieomradet.
For de omraden som berérs av kommande korridor-
studier kommer landskapsanalysen att fordjupas.

Forstudien omfattar 1 syd-nordlig riktning en stricka
pa cirka 70 km fagelvigen, frin Skelleftea flygplats
till norra utfarten frin Pitea. I 6st-viistlig riktning ér
avstandet frian kusten till forstudieomridets vistra
grins cirka 30 km som mest.

Landskapet har en mycket tydlig, storskalig och

timligen enhetlig men 4nda omviixlande struktur.

I 6st-viistlig riktning sker en 6verging fran slittland-
skapet vid norra Bottenviken, med den karakti-
ristiska landhéjningskusten, mot inlandet som priglas
av barrskogar och myrmarker. Omrédet inom 1 4 2
mil frin kusten ingdr i den naturgeografiska regionen
"Kustslitter och dalar med finsediment kring norra
Bottenviken”, som karakteriseras av slitter och vigig
terring med laga kullar. Denna region dr betydligt
smalare 4n 1 de sydligare delarna av Visterbotten och
andelen slitter dr liten i detta omrade.

Forstudieomradet i 6vrigt ingar i regionen "Norrlands
vigiga bergkullterring med mellanboreala skogsom-
raden”, som har en timligen kuperad terring med
morin som dominerande jordart. Hogsta niva inom
forstudieomradet ér cirka 250 meter 6ver havet. Hela
torstudieomradet ligger under hogsta kustlinjen,
fransett mojligen nagon enstaka bergtopp.

Fran Skellefted och norrut har landskapet en mycket
stark riktning ostsydost/vistnordvist, som skapats
under inlandsisens tillbakadragande. Riktningen
tydliggors av dalgingarna utmed de stora skogs- och
fjalldlvarna, Skellefteilven, Kageilven, Byskeilven,
Abyilven och Piteilven, som med 1-2 mils
mellanrum séker sig mot kusten. Mellan de stora
dlvarna finns ménga mindre vattendrag med samma
riktning. Lings med och mellan vattendragen gér
dven de storre vigarna mellan kusten och inlandet i
samma riktning. Endast E4 bryter dessa riktningar
med sin syd-nordliga strickning utmed kusten.

Dessa starka strukturer delar i syd-nordlig riktning
in landskapet i timligen regelbundna landskaps-
avsnitt med ungefir en mils bredd. Inom dessa

avsnitt domineras landskapet av stora barrskogar,
med 6kande andel vitmarker mot inlandet och med
okande antal sjéar mot norr.

Den tydliga strukturen upploses pi delen mellan
Abyilven och Pites, dir sjrikedomen ir stor och
landskapet saknar enhetliga riktningar.

Bebyggelsen i omradet dr mycket tydligt knuten till
dlvdalarna dir sedimentjordarna uppodlats och gett
forutsittningar for bosittningar. Kagedalen frin
kusten upp till Kusmark ir flack och representerar
visterbottniskt kustjordbruk pa gamla havsbottnar.
Detta odlingslandskap breder ocksa ut sig mot Ostvik
och Dringsmark. Kagedalen uppstroms Kusmark
samt Byskeilvens och Abyilvens dalgingar utgor
utpriglad dlvdalsbygd. Senmedeltida byar anlades
ofta vid mindre sjoar ett stycke fran kustbygderna.
Byarna Dringsmark, Gagsmark och Blasmark ir
exempel pé detta.

Terringen inom forstudieomradet erbjuder vissa
svarigheter att finna optimala jirnvigslosningar,
utifrn dterkommande hojdryggar och dalgingar,
ménga vattendrag som miste korsas, minga
vitmarker 1 vister och manga sj6ar 1 norr samt
bebyggelsemiljéer och odlingslandskap. Det
storskaliga och skogdominerade landskapet kan

4 andra sidan téla, och till stora delar délja, en
jarnvigsanldggning som ges ett bra lige och en god
landskapsanpassning.

Partier som stiller sirskilda krav pa lokalisering och
utformning av jirnvigsanliggningen ér framfor allt
titorter och bymiljéer samt odlingslandskap och
dlvpassager. Vid dlvpassagerna méste korsnings-
punkter hittas som ger liten paverkan pa natur- och
kulturvirden, bebyggelse och odlingslandskap samt
dessutom god framkomlighet lings vattendraget och
sma storningar pa friluftslivet.

I bade Skellefted och Pited kommer jirnvigen
sannolikt att dras genom de tita stadskdrnorna som
redan i dag har en komplicerad infrastruktur. Detta
stiller i kommande planeringsskeden stora krav pa
genomgripande analyser av jirnvigens paverkan

pa stadskdrnornas karaktir, skala och struktur samt
funktionella och sociala samband. Sddana analyser
maste dven goras for eventuella jarnvigsstrickningar
med stationslige 1 Kige, Byske och/eller Jivre.
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Figur 6.1:1.
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6.2 Berg- och jordforhallanden

Den dominerande jordarten inom utredningsomradet
utgors av sandiga och siltiga moriner. Morinen ir
huvudsakligen normalblockig men omraden med stor
sten- och blockighet férekommer.

Hela utredningsomrédet ligger under hogsta
kustlinjen, vilket innebir att morinen stillvis

dr svallad dvs paverkad av havets vigor med en
urskoljning och omlagring av ytliga jordlager som
folid.

I terringens lagpunkter inom utredningsomradet
torekommer mindre myrmarker, huvudsakligen
orienterade i riktning nordvist-sydost. Torven i
dessa myrpartier har bedémts ha miktigheter pa
cirka en till fyra meter. Torven underlagras lokalt av
finkorniga sediment innan morin pétriffas.

I de mer lagtlinta omradena nirmast kusten

samt lings dlvdalarna dvs invid Skelleftedlven,
Kéigeomridet, Byskeilven, Abyﬁlven samt Piteidlven
med omkringliggande liglinta omriden, finns lokalt
storre omraden som utgors av finkorniga havs- och
sjosediment. Inom dessa omraden kan sediment-
miktigheten vara miktiga, dvs dverstigande tio meter.
Dessa sediment bestar fraktionsmissigt av silt och ler
med sulfidjordsinblandning i vissa jordlager.

Inom utredningsomradet finns fyra stycken
rullstensdsar bildade av isilvsmaterial. Skellefteasen
stricker sig fran Finnforsfallet f6rbi flygplatsen och
fortsitter ner till Risbole, en annan isélvsavlagring
stricker sig frin Lillkdgetrisket ner mot kusten vid
Frostkage. Ytterligare en isilvsavlagring stricker
sig frin inlandet ut mot kusten och passerar byarna
Finntrisk, Tametrisk och Téme. Isilvsavlagringar
finns ocksi i Piteilvens direkta nirhet vid Hortlax,
Bredviken och Pitea.

Bergarterna inom hela utredningsomradet utgérs
huvudsakligen endera av yngre sura kvartsrika
graniter eller av marina metasediment och
sedimentgnejsrar. Mindre, lokala omraden utgors av
dldre graniter eller av gabbro.
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6.3 Riksintressen och Natura 2000

Omréidenas lige och avgrinsning framgér av
kartan sist i avsnittet. Vissa omraden férekommer
under flera rubriker. Byskeilven ir t ex riksintresse
enligt bade 3 och 4 kap. i miljébalken samt Natura
2000-omréide. Under respektive rubrik fortecknas

omridena frin séder mot norr.

Beskrivningarna av omriadena utgérs till stor del av
sammanfattningar av de officiella beskrivningar som
erhillits frin linsstyrelserna och Naturvirdsverket.
Anders Enetjirn och Bengt Schibbye har vid en
“rek-tur lings Norrbotniabanan” i maj 2005, inom
ramen f6r detta projekt, konstaterat att beskriv-
ningarna till vissa delar dr inaktuella. De officiella
beskrivningarna har inte dndrats, men féreslagna
omvirderingar och kompletteringar av Enetjirn/
Schibbye redovisas separat.

Riksintressen enligt miljobalken 3
kap. 6 §

Omraden som omfattas av 3 kap. 6 § har betydelse
fran allmin synpunkt pa grund av deras naturvirden
eller kulturvirden eller med hinsyn till friluftslivet.
De skall si langt mojligt skyddas mot dtgirder som
kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Inom, eller i nira anslutning till, férstudieomradet
finns foljande riksintressen enligt 3 kap. 6 §.
Riksintressen f6r naturmiljén, kulturmiljon och
friluftslivet redovisas samlat.

Innerviksfjirdarna ir riksintresse f6r naturmiljén.
Innerviksfjirdarna ligger vid kusten dir Skellef-
teilven mynnar. Ett mycket stort antal naturtyper
finns inom omradet. Till dessa hor grunda, mer eller
mindre s6tvattenpéaverkade och igenvixta ackumula-
tionsvikar, vidstrickta strandingar, sumpskogar, kirr,
jordbruksmarker och hillmarksskogar. Omradet ir en
virdefull hickningslokal for figel, med en av landets
storsta koncentrationer av grihakedopping samt
hickande dvirgmas. Andra hickande arter dr

bl a svarthakedopping, skiggdopping, kricka, blisand,
stjartand, smaskrake, vigg och mindre strandpipare.
En skrattmaskoloni ingér ocksid. Omridet erbjuder
rastplatser under strickperioderna. Hela riksintresse-
omradet dr naturreservat.

Enligt Enetjirn/Schibbye har omradet férlorat en del
av de virden som det avsattes f6r under 1980-talet.
Stark igenvixning, upphért brukande och de férhal-
landen som skapats av uppgrundningen under senaste
artioendena har forsimrat forutsittningarna. Det
bedoms dock finnas stora potentialer att dterskapa
hoga naturvirden. Enligt Enetjiarn/Schibbye ar
omradets nuvarande virde osikert for flera av de arter
som namns.

Skellefted, viistra delen ir riksintresse for kultur-
miljon. Skellefteds sockencentrum sedan medeltiden.
Kyrklig milj6 med kyrka, kyrkogard, pristgard,
tiondebodar och en mycket bevarad kyrkstad med
marknadsplats som ligger pa nuvarande plats sedan
1835. Kyrkstaden har 116 byggnader bevarade

med tillsammans cirka 390 kammare, alla i privat
dgo. Brunnsgirden och garden Lugnet berittar om
platsens betydelse f6r bygdens kyrkliga och sociala
liv under en ling period med majorbostillet Nyborg
och den f.d. exercisplatsen pd Nordani illustrerar
forsvarets organisation i dldre tid. Tvéd av Viister-
bottens lins idldsta broar finns ocksa hir.

Finnforsén ir riksintresse for naturmiljon. An rinner
upp ca 3 mil vister om Skellefted och meandrar
genom en bordig dalgang ned mot Skramtrisk

som ir en naturligt niringsrik sj6. An mynnar i
Skellefteilven. I an finns ett rikt ligre djurliv samt
oring, harr och en stark stam av flodparlmussla.

Orviken ir riksintresse for kulturmiljn.
Industrimiljé fran sekelskiftet (ingsig och sulfit-
fabrik) vid Skellefteilvens utlopp. Hir finns
vilbevarade industribyggnader med bibehallen
ursprunglig karaktir, varav nigra fortfarande édr

i bruk. Arbetar- och tjinstemannabostider med
tillhérande uthus och f6rrad, tridgirdar och
bjorkalléer. Gamla kajer och bridgirdsomréde.

Kalkstenstjirnen ir riksintresse f6r naturmiljon.
Omradet bestar 1 huvudsak av skogsmark och en
liten myr samt en liten igenvixande odlingsmark.
Hir finns ett av de rikaste av Sveriges fyra kinda
bestind av finnros. Finnros ir rédlistad som sirbar
(VU). Vegetationen i 6vrigt dr artrik. Hir finns arter
som Ggonpyrola, vispstarr, gronkulla och norna som
ir rodlistad som missgynnad (NT). Kalkstenstjirnen
ir ocksd Natura 2000-omrade och naturreservat, se
nedan.
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Kigefjirdens havsstrandiingar ir riksintresse

tor naturmiljén. P4 norra sidan av Kégefjiarden
finns ett representativt odlingslandskap med lang
kontinuitet 1 hivden. Dessa marker bestar av flera
betade havsstrandingar och ett skogsbete, som
tillsammans utgor ett mycket virdefullt och numera
unikt inslag i det visterbottniska odlingslandskapet.
De 6ppna havsstrandingarna har dven betydelse for
torbiflyttande och hickande faglar. Kagefjirdens
havsstrandingar 4r dven Natura 2000-omrade, se
nedan.

Osttrisket dr riksintresse dr f6r naturmiljon.
Osttrisket dr en virdefull fagelsjs. Sjon dr av
internationell betydelse som rastlokal for sidgis.
Sjon dr en viktig lokal f6r ett flertal simédnder under
varflyttningen. Drygt 20 vatmarksarter hickar,
didribland skidgg- och grahakedopping samt skedand.
Osttrisket har karaktiren av en mittligt eutrof

sjo. Osttrisket dr ocksd Natura 2000-omrade och
naturreservat.

Akermarkerna vister om Osttriisket har stor
betydelse for figlarna som fédoomréide. Enligt
Enetjirn/Schibbye anvinder giss och dnder
odlingslandskapet dagtid och trisket nattetid. Hela
odlingslandskapet visterut till Kvarnfors nyttjas
som dagrastlokal. Enligt Enetjirn/Schibbye bor
betydelsen for fjillgds tonas ner. Endast enstaka
observationer har gjorts under senare ar.

Byskeiilven ir riksintresse for naturmiljén,
kulturmiljén och friluftslivet, med sinsemellan

olika avgrinsningar. Ett storre biflode som ingir 1
riksintresset for naturmiljén dr Tvirdn som mynnar

i Byskeilven vid Skogfors. Byskeilven ir ocksé
riksintresse enligt miljobalken 4 kap. 1 och 6 §§ samt
Natura 2000-omrade.

Utdrag ur vérdebeskrivning naturmiljé: Byskeilven
dr vid sidan om Raneilven den storsta av de svenska
skogsilvarna. Alvloppet varierar mellan rakt och
slingrande samt mellan sel och forsstrickor. Vid
Aselet finns ett vil utbildat inlandsdelta. Nedstréms
Aselet finns flera deltan som har skurits igenom

av dlven varvid erosionsbranter, terrassytor, raviner
och meanderbagar har bildats. Bland de geologiska
formerna 1 fast berg mirks flyggberg. Byskeilven
omges framfor allt av tallhedar. Jordbruksbygder

finns lings hela dlven men upptar de stérsta

arealerna nedanfér hogsta kustlinjen. Sma myrar
finns spridda 1 omradet. De flacka morinstrinderna
ovanfor hégsta kustlinjen har artrik och vilzonerad
vegetation. Kirlvixtfloran ir rik lings dlven. Lings
forsstrickorna kantas den av 6rtrika strandskogar.
Vattenvegetationen ir stillvis riklig. Holmarna hyser
ofta 6vergivna slittermarker stadda i forbuskning
men de har ofta kvar en artrik dngsflora. Av
faunistiskt virde ir forekomsten av ett av norra
Sveriges starkaste utterbestand. Alven har ocksa

ett intakt, naturligt lax- och havsoringsbestind.
Byskeilven ir helt orérd av vattenkraftsutbyggnad.

Viirdebeskrivning kulturmiljs: Alvdal med limningar
fran forntida fangstkultur och frin samisk renskotar-
kultur med lang historia bakit i tiden. Minnen fran
kolonisationsepoken pa 1800-talet med gardar och
byar 1 odlingslandskap samt fran skogsbruket i form
av kolbottnar, tjirdalar och flottningsanliggningar.
Viirdefulla kyrkor 1 Fillfors och Byske, diir det ocksa
ligger en kyrkstad.

Virdebeskrivning friluftsiiv: En oreglerad skogsilv rik
pa forsar och vattenfall. Geomorfologin 1 omradet
utmiirks av ett inlandsdelta, meanderlopp, nipor och
raviner. Fisket efter 6ring och harr ér bra.

Enligt Enetjirn/Schibbye ir bebyggelsen férutom
vid Byske sma torp samlade i glesa grupper. Sandiga
dkermarker (torringar) dominerar uppe pa évre
terrassen, ibland med Gversvimningsingar pa ligre
terrasser. Bebyggelsegrupperna ir fa och skog
dominerar dalgingen helt. Ménga av girdarna

ir 6vergivna eller omvandlade till fritidshus.

Efter skogsbrukets rationalisering och den dirpa
toljande avfolkningen dominerar fritidsbebyggelsen
dalgangen, forutom vid de storre byarna. Alven ir
en mer utpriglad fiske- och friluftsilv dn de andra
dlvarna inom forstudieomradet.

Degerforsheden ir riksintresse ir f6r naturmiljon.
Den sydostligaste delen av riksintresseomradet dr
ocksa Natura 2000-omride och naturreservat.

Degerforsheden ir ett talldominerat urskogs-
omrade som dven omfattar opaverkade vatmarker.
Skogsaldern ligger mellan 70 och 300 ér. Skogen
ir relativt vilsluten och olikildrig. Torrtrid, brutna
stubbar och ligor forekommer rikligt. Trindmyran-
komplexet utgors huvudsakligen av olika kirrtyper.
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Andra férekommande vitmarkselement ir
blandmyr, stringflarkkirr, sumpskog och bevuxen
sj0. Trindmyran utgor sammanfattningsvis ett av
de virdefullaste myromradena i kustregionen. Det
dr ovanligt med urskogar och orérda vitmarker i
regionen idag.

Javre. Ett omrade sydost om titorten ir riksintresse
for kulturmiljén. ”Arkeologstigen” ir det storsta
kinda gravfiltsomridet av sydskandinavisk typ 1
Norrbotten. Hir finns flera monumentala gravrosen
fran bronsildern samt enstaka anldggningar frin
jarnaldern. Riksintresset ligger i anslutning till
byggnadsminnet Jivre turiststation och mellan dem
finns en delstricka av den gamla kustlandsvigen som
ingar 1 linets fornvardsprogram. Detta bor beaktas
som en helhet.

Hortlax. Ett mindre omride inom titorten dr
riksintresse for kulturmiljon. Kyrkstad med levande
kyrkstadstradition och kyrka i en under 1910-talet
nybildad férsamling. Férsamlingsbildningen vittnar
om bygdens ekonomiska tillvixt.

Pitea. Torget i centrala staden med omgivande
milj ir riksintresse for kulturmiljon. Torget ir en
av landets fa kvarvarande 1600-talstorg med slutna
horn kring ett kvadratiskt torgrum. Bebyggelse med
smaskalig tristadskaraktir.

Ojebyn ir riksintresse for kulturmiljon. Platsen

dir Pited stad forst grundades 1621. En av landets
storsta kyrkstider, beligen i en bykirna med flera
vilbevarade och for trakten karaktiristiska byggnader.
Levande kyrkstadstraditioner. Kyrka frin medeltiden
med fristiende kyrktorn. Kustlandsvigen frin 1600-
talet dr bevarad i sin strickning genom byn.

Piteilven ir riksintresse f6r naturmiljon.

Alven skiljer sig i flera avseenden frin 6vriga
norrlindska storilvar. Den hér till de mindre vad
betriffar vattenféring och avrinningsomradets
storlek. F4 storre bivattendrag ingar i omradet.

Flera forsstrickor upptrider lings dlven. Lokalt
forekommer frodig och artrik vegetation, t ex ortrika
strandskogar och skravelingar. Intressanta naturtyper
ir sydvixtberg och urskogar. Lax och havsoring nar
upp till Storforsen.

Piteilven ir ocksi riksintresse enligt miljobalken 4

kap. 1 och 6 §§ samt Natura 2000-omréde.

Norrbottens skirgard ir riksintresse {6r friluftslivet.
Skirgirden dr mycket attraktiv f6r batsport. Minga
naturhamnar samt smabéatshamnar och anordnade
badplatser finns. Overnattningsmajligheter samt
ovrig service erbjuds i anslutning till stiderna.

Rast- och hickningslokaler f6r sillsynta figelarter
tillsammans med en sirpriglad flora och morfologi
gor skirgarden intressant for den naturintresserade.

Omradet vistra grins sammanfaller inom f6rstudi-
eomridet med vig E4, frinsett pa delen genom Pited

dir den foljer vig 374 via Ojebyn.

Samma omrade 4r ocksa riksintresse enligt

miljébalken 4 kap. 1-2 §§ (se nedan).

Riksintressen enligt miljobalken
4 kap

Enligt miljobalken 4 kap. 1 § 4r de omréden som
anges 1 2-8 §§, med hinsyn till de natur- och
kulturvirden som finns i omridena, 1 sin helhet av
riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp 1
miljon far komma till stind endast om det inte méoter
nigot hinder enligt 2-8 §§ och om det kan ske pi ett
sitt som inte patagligt skadar omrédenas natur- och
kulturvirden.

Kustomridet och skiirgirden i Norrbotten frin
Bondéfjirden till riksgrinsen mot Finland omfattas
av 4 kap. 2 §. Inom sddana omraden skall turismens
och friluftslivets, frimst det rérliga friluftslivets,
intressen sirskilt beaktas vid bedémningen av tillat-
ligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp

1 miljon. Riksintressets vistliga grins sammanfaller
inom forstudieomridet med E4, frinsett pa delen

genom Pited dir den foljer vig 374 via Ojebyn.

Vattenomridena Byskeilven, Abyilven och
Piteiilven, med tillhérande killsjoar och bifloden
omfattas av 4 kap. 6 §. Inom sidana omriden far inte
vattenkraftverk samt vattenreglering eller vattenéver-
ledning f6r kraftindamal utforas.

Natura 2000-omriden, se nedan, ir riksintressen
enligt 4 kap. 8 §.
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Natura 2000-omraden

Natura 2000 4r EU:s strategi for att bevara den
biologiska mangfalden i Europa. Genom Natura
2000 bygger EU:s medlemslinder upp ett nitverk av
virdefulla naturomraden som dr av sirskilt intresse
fran naturvirdssynpunkt. Syftet dr att virna om
vissa naturtyper samt arter och deras livsmiljéer som
EU-linderna kommit éverens om ir av gemensamt
intresse. De omriden som viljs ut ska innehalla de
naturtyper eller arter som listas 1 EU:s figeldirektiv
(fagelarter) och habitatdirektiv (6vriga arter och
naturtyper).

Tillstand for att bedriva verksamheter eller vidta
itgirder som pé ett betydande sitt kan paverka
miljon i ett Natura 2000-omréde far limnas
endast om verksamheten eller atgirden ensam eller
tillsammans med andra pagiende eller planerade
verksamheter eller atgirder

- inte kan skada den livsmilj6 eller de livsmiljoer 1
omréidet som avses a tt skyddas, och

- inte medfor att den art eller de arter som avses att
skyddas utsitts f6r stérningar som pi ett betydande
sitt kan forsvira bevarandet av arten eller arterna i
omridet.

Nio Natura 2000-omréiden finns helt eller delvis inom
torstudieomradet. Fran séder och norrut ér dessa
Tjirnbergsheden, Kalkstenstjirnen, Kigefjirdens
havsstrandiingar, Osttrisket, Byskeilven, Abyilven,
Degerforsheden, Svensbyfjirden och Piteilven. For

dlvarna innefattas dven bifloden.

Tjirnbergsheden ir av gemenskapsintresse enligt
habitatdirektivet och har omradesskydd i form av
naturreservat. Storleken dr 97 hektar. Habitaten
(livsmiljtyperna) ir foljande med yttickning inom
parentes: "Oppna svagt vilvda mossar, fattiga och
intermediira kirr och gungflyn” (15%), ” Vistlig
taiga” (70%) och "Skogbevuxen myr” (8%). De arter
som avses att skyddas dr gronbena, jirpe, orre, tjider
och tretaig hackspett. Tretdig hackspett dr rodlistad
som sarbar (VU).

Kalkstenstjirnen ir av gemenskapsintresse enligt
habitatdirektivet och har omradesskydd i form

av naturreservat. Storleken 4r 6 hektar. Habitatet
(livsmiljtypen) dr "Vistlig taiga” med en yttickning
av 50 %. Omradet dr ocksi riksintresse for
naturmiljén, se beskrivning ovan.

Kigefjirdens havsstrandiingar ir av gemenskaps-
intresse enligt habitatdirektivet. Storleken ér 40
hektar. Habitaten (livsmiljdtyperna) ir f6ljande med
yttickning inom parentes: "Ler- och sandbottnar
som blottas vid lagvatten” (5%), "Havsstrandiingar
av Ostersjotyp” (23%) och ” Tridklidda betesmarker
av fennoskandisk typ” (23%). Omradet ir ocksi

riksintresse f6r naturmiljon, se beskrivning ovan.

Osttrisket dr sirskilt skyddsomride enligt
fageldirektivet och har omradesskydd i form av
naturreservat, se beskrivning nedan. Storleken ér
502 hektar. Férekommande faglar som tas upp 1
fageldirektivets bilaga 1 ir fjillgas, singsvan och
trana. Aven sidgas har utgjort grund for Natura
2000-utpekandet. Fjillgas ir rodlistad som akut
hotad (CR) och siidgis som missgynnad (NT).
Akermarkerna vister om Osttriisket har stor
betydelse for Natura 2000-omradet, som fédoomride
tor faglarna. Omradet édr ocksé riksintresse f6r
naturmiljén, se beskrivning ovan.

Byskeiilven med bifléden ir av gemenskapsintresse
enligt habitatdirektivet. Natura 2000-omréadet utgors
av sjilva vattendragen. Storleken dr 2993 hektar.

Habitaten (livsmiljétyperna) ir "Naturliga storre
vattendrag av fennoskandisk typ” och "Vattendrag
med flytbladsvegetation eller vattenlevande mossor”,
med en yttickning av 40% respektive 1%. De arter
som avses att skyddas ir utter, lax, stensimpa, bred
gulbrimad dykare och flodpdrlmussla. Utter, lax och
flodpirlmussla ir rodlistade i klassen sarbar (VU).
Byskeilven dr ocksa riksintresse enligt miljobalken 4

kap. och 3 kap. 6 §, se beskrivningar ovan.

Abyilven med biflsden ir av gemenskapsintresse
enligt habitatdirektivet. Natura 2000-omréadet utgors
av sjdlva vattendragen. Storleken ér 269 hektar.

Habitaten (livsmiljotyperna) dr desamma som

tor Byskeilven, dvs "Naturliga storre vattendrag

av fennoskandisk typ” och "Vattendrag med
flytbladsvegetation eller vattenlevande mossor”,

med en yttickning av 85 % respektive 2 %. De arter
som avses att skyddas ir ocksd desamma som f6r
Byskeilven, dvs utter, lax, stensimpa, bred gulbrimad
dykare och flodpirlmussla.
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Degerforsheden ir av gemenskapsintresse enligt
habitatdirektivet och har omridesskydd i form av
naturreservat, se beskrivning nedan. Storleken ér 133

hektar.

Habitaten (livsmiljétyperna) ir foljande, med
yttickning inom parentes; "Dystrofa sjéar och
smévatten” (3%), ”Oppna svagt vilvda mossar,
fattiga och intermediira kirr och gungflyn” (4%),
"Viistlig taiga” (75%) och "Skogbevuxen myr” (8%).
De arter som avses att skyddas dr ett antal figlar;
gronbena, jirpe, orre, spillkrika, tjider och tretaig
hackspett. Tretaig hackspett ir rédlistad som sarbar
(VU). Omrédet ingir i ett storre riksintresse for
naturmiljén, se beskrivning ovan.

Svensbyfjirden ir av gemenskapsintresse enligt
habitatdirektivet. Storleken ir 2 hektar. Den art
som avses att skyddas dr Avjepilért. Avjepilé')rt ir
rodlistad som sirbar (VU).

Pitedlven med bifléden ér av gemenskapsintresse
enligt habitatdirektivet. Natura 2000-omréadet utgors
av sjdlva vattendragen. Storleken dr 52942 hektar.

Habitaten (livsmiljétyperna) ir f6ljande med
yttickning inom parentes: "Oligo-mesotrofa sjoar
med strandpryl, braxengris eller ettirig vegetation
pa exponerade strinder” (40%), "Dystrofa sjoar och
smavatten” (4%), "Naturliga stérre vattendrag av
fennoskandisk typ” (19%), ”Alpina vattendrag med
ortrik strandvegetation” (0,43%) och ”Vattendrag
med flytbladsvegetation eller vattenlevande mossor”
(0,01%). De arter som avses att skyddas ir utter, lax,
stensimpa och flodpérlmussla. Utter, lax och flodpirl-
mussla ir rodlistade 1 klassen sirbar (VU).

Pitedlven dr ocksa riksintresse enligt miljobalken 4

kap. och 3 kap. 6 §, se be skrivningar ovan.
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Riksintressen for kommunikations-
anléggningar enligt miljobalken 3 kap.
88§

Skellefted flygplats samt hamnarna i Skellefted och

Pited ir riksintressen.

E4 ir av riksintresse som del i den svenska delen
av det transeuropeiska transportnitet (' EN) och

i det nationella stamviignitet. Vig 95 (Skellefted-
Arvidsjaur-riksgrinsen) ir av riksintresse som vig
av sirskild betydelse for regional eller interregional

trafik.

Viigar som forbinder utpekat vignit av riksintresse
med andra kommunikationsanliggningar av riksin-
tresse dr ocksa av riksintresse. Eftersom Skelleftea
flygplats samt hamnarna i Skelleftea och Pited ir
riksintressen dr alltsd anslutande vigar frin E4 ocksi
av riksintresse. De vigar som omfattas av detta dr
vigarna 364 och 774 till Skelleftea flygplats, vigarna
372 och 827 till Skelleftehamn samt vigarna 506 och
505 till Pitea hamn.

Jarnvigsstrickorna Bastutrisk-Skelleftehamn och
Alvsbyn-Pitea ir av riksintresse som linsjirnvigar.
De forbinder Skelleftehamn och Pited hamn med
Stambanan genom 6vre Norrland, som ingér 1
stomnitet och ir riksintresse.

Aven nya strik enligt Banverkets framtidsplan samt
markreservat f6r planerade ny- och ombyggnads-
atgiarder som kan forvintas inga 1 detta nit dr av
riksintresse for kommunikationsanliggningar. Dit
hér Norrbotniabanan.

Riksintressen for rennéringen enligt
3 kap.5 §

En omarbetning av renniringens riksintressen pagar.
Pa vidstaende karta visas linsstyrelsens forslag till
nya riksintresseomraden. Forstudien kommer att
kompletteras nir beslut om nya riksintresseavgrins-
ningar har fattats. Av kartan framgér ocksa vilka
samebyar som berdrs inom férstudieomradet.

Renniringens viktigaste omraden klassas som riksin-
tressen, t.ex. samlingsplatser inf6r vir/vinterflytt,
flyttleder, kalvningsomréiden och svéra passager.
Dessa omréiden ir fasta och kan markeras pa karta.
Eftersom renniringen inte ir ett objekt som skall
skyddas, utan en verksamhet vars delomraden

ir beroende av varandra kan dven renniringens
funktionella samband (det mellanliggande omradet
mellan t ex vinter- och sommarbetesland) ha status
som riksintressen.

Riksintressen for totalforsvaret
enligt 3 kap. 9 §

Totalférsvarets riksintressen enligt 3 kap 9 § beaktas
pa sirskilt sitt. Hinsyn till forsvarets riksintressen
tas genom att forsvaret granskar planer om férindrad
mark- och vattenanvindning.
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6.4 Naturmiljo

Lige och omfattning av nedanstiende intressen
framgar av vidstiende karta.

Natura 2000-omradena Kalkstenstjirnen,
Osttrisket och Degerforsheden har omradesskydd
i form av naturreservat. Aven Innerviksfjirdarna ir
naturreservat. Se beskrivningar ovan.

Foljande vdtmarker av klass I enligt linsstyrelsernas
vatmarksinventeringar finns inom férstudieomradet.
Vatmarker av klass II-IV behandlas inte 1 detta
skede.

Aviken och Innerviksfjirdarna ligger inom

riksintresse for naturmiljén och naturreservat. Enligt
Enetjirn/Schibbye har Avikskirret helt forlorat sina
virden som fagellokal, men kan utvecklas till 16vskog

genom den fortsatta landhéjningen och uttorkningen.

Horns- och Nymyran. Myrkomplex med topogent

kirr, svagt vilvd mosse samt sumpskog.

Vitmarker vid Osttrisket ligger i huvudsak inom
Natura 2000-omréade och naturreservat.

Raga-, Trisk- och Sundsmyran. Vatmarks-
komplex som ir stort for regionen. Klassas hogt
med anledning av sina stora och 6ppna ytor och sin
mangformighet.

Djup-Grovmyran, Karl-Olamyran och Nils-
Hansaroddet. Vatmarkstyper priglade av rinnande
vatten, med skogskirr och sumpskogar av hogt virde.

Réjmyran och Nottjirnen. Tjirnen med omgivande
mad och stora, topogena kirr ger komplexet dess
virde. Komplexet dr ovanligt ostort for regionen.

Lagntjirnmyran samt Trindmyran och Stéversjon.
'Tvé niraliggande omraden inom Degerforsheden,
som dr riksintresse for naturmiljon.

Storslyet. Myrkomplex med string-flarkkiirr,
blandmyr av mosaiktyp samt topogent kirr.

Krokmyran, Hjillmyran och Tridesjordsmyran.
Myrkomplex med topogent kirr, stringblandmyr och
string-flarkkirr.

Vitmark vid Hamngrénudden och Piteilvens delta.
Ligger inom riksintresse fér naturmiljon.

I Skelleftei kommuns naturvardsprogram tas ett antal
omraden upp som redovisats utifrin andra killor
ovan. Dirutéver behandlas bl a Vitbergsomridet,
ett omrade i norra utkanten av Skellefted titort, ett
fritidsomrade med ordrda skogspartier som r ett
omtyckt utflyktsmal.

Pited kommun redovisar bl.a. Finntrisket och Kilen
som virdefulla naturomriden.

Finntriskomridet bestir av gammal barrskog med
l6vinslag. Finntriisk dr ett IBA-omrade (Important
Bird Area, enligt BirdLife International). Lappuggla,
fiskgjuse, salskrake, duvhok och bivrak hickar i

omridet.

Kilen ir ett for kustlandet stort sammanhingande
naturskogsomrade. I omradet fé6rekommer rikligt
med rédlistade naturskogsarter.

Enetjidrn/Schibbye papekar att Kageilvens delta
har héga naturvirden. Vid Gronnan utgor deltat en

betydelsefull rastlokal f6r vitmarksfiglar.
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6.5 Kulturmiljo

Lige och omfattning av nedanstiende intressen
framgar av vidstdende karta.

I bevarandeprogram for odlingslandskapets natur-
och kulturmiljévirden utpekas f6ljande omraden:

Innervik-Yttervik-Tjirn-omradet. Ett odlings-
landskap som ir representativt for kustlandskapets
tidiga jordbruksbygder, med bl a bevarandevirda
landlandskap. Ligger inom riksintresse for
naturmiljén och naturreservat.

Kagedalen. Odlingslandskapet dr representativt
tor Visterbottens lins kustnira dlvdalsbebyggelse.
Landskapet ér littfattligt och ddrigenom pedagogiskt
virdefullt f6r forstaelsen av jordbrukets lokalisering
till kustens och dlvdalarnas sedimentjordar. Fran
kusten upp till Kusmark #r dalgidngen flack och
representerar det typiska visterbottniska kustjord-
bruket med stora akerfilt pa gamla havsbottnar.
Denna del utgor en klass IT-miljo. Vid Kusmark
blir dalgangen tringre och kustslitten 6vergar till
mer utpriglad ilvdalsbygd. Ovre Kagedalen, frin
Kusmark till Habbersliden utgor en klass I-miljo.

Kigefjirdens havsstrandiingar, ligger inom riksin-
tresse for naturmiljon och Natura 2000-omride.

Dringsmarks by anses ha medeltida ursprung.
Dagens kulturlandskap i Dringsmark har kvar laga
skifteskaraktiren, med en 6ppen landskapsbild och
dgorna i langsmala strik 6ver aker, dng, bebyggelse
och skog. Odlingslandskapet ir representativt for
Visterbottens lins kustnira jordbruksbygder. Det
speglar ocksa kontinuitet och till viss del dlderdom-
lighet.

Byskeilvens byar. Ligger inom bl a riksintresse for
bade naturmiljon och kulturmiljén. Av Byskeilvens
drygt 20 byar och bebyggelseenheter #r ungefir
hilften klass I-miljoer, med hogsta bevarandevirden.
Av dessa ligger sex inom forstudieomridet. Det ér
Selet, Bjurselet, Backa, Stensjén, Lundbick och
Byske. Vid Bjurselet finns Visterbottens lins dldsta
hittills kinda indikation pa jordbruk, fran cirka 2000
f. Kr.

Abyn iir en mycket gammal by vid Abyilvens
mynning. Odlingslandskapet dr viktigt for forstaelsen
av omradets bebyggelseutveckling fran jordbrukande
dlvdalsby till industrisamhille. Hagar och slatter-
marker dr bra exempel pa de naturliga fodermarker
som forr var representativa och typiska for Vister-
bottens lins jordbruk.

Killbomarks by har, liksom Dringsmark, medeltida
ursprung. Odlingslandskapet ér representativt f6r en
medeltida dlvdalsbygd med typisk bebyggelse- och
dgostruktur. Gardarna ligger pé rad lings byvigen,
med byggnaderna pi terrasser mot séder och det mesta
odlingslandskapet norr dirom.

Gagsmarks by har ocksi medeltida ursprung.
Senmedeltida byar anlades ofta vid mindre sjoar ett
stycke fran kustbygderna. Gérdsligen och bebyggelse
visar pa kontinuitet i markutnyttjande. Byn priglas
av dldre jordbruksbebyggelse som omges av ett dppet,
relativt vilhdvdat odlingslandskap. Ett karakteristiskt
inslag dr de manga naturliga betesmarkerna lings
tjdrnarnas strinder.

Javre. En for kustlandets odlingsbygder representativ
kulturmiljé med ett landskap som till delar har kvar den
virdefulla naturmiljén. Odlingslandskapet finns mellan
och kring bebyggelsen. Grinsar i séder mot ett riksin-
tresse f6r kulturmiljon.

Hemmingsmark. Odlingslandskapet mot Hemtriisket
utgdr en bevarandevird natur- och kulturmiljé som ér
ett exempel pd kustnira odlingslandskap med hog alder.

Blasmark. Ett varierat och méangformigt odlings-
landskap i nirheten av en medeltida jordbruksby.

Héglandsnis utgors av en helhetsmiljé med en

tor kustlandet representativ natur- och kulturmiljo.
Ett smaskaligt landskap med bl a sma bjérkdungar,
odlingsrosen, enstaka lador samt rester av stengirds-

gardar.

Ojebyn ir ett odlingslandskap med ling agrarhistorisk
kontinuitet 1 ett titortsnira lige.

I linsstyrelsernas och kommunernas kulturmiljéprogram
tas ett antal omraden upp som redan redovisats ovan
utifrin andra killor. Dirut6ver behandlar linsstyrelsen

1 Norrbotten i sitt kulturmiljéprogram "Norrbottens
synliga historia” omradet Mellanboda, ett kolonat-
omrade frin 1921 med sju vilbevarade kolonatstugor
och myrodlingar. I Skelleftea kommuns kulturmiljs-
program redovisas Byske titort och Skelleftei centrum
som innehiller kulturhistoriskt virdefull bebyggelse.
Pited kommun har pekat pé att bl a Furuniiset och
Fingermanholmen har kulturmiljévirden.

Kinda fornlimningar enligt linsstyrelsens underlag
finns markerade pé karta 3 men beskrivs inte hir.
Kartbilden ger en uppfattning om ansamlingar och
strukturer.
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6.6 Friluftsliv

Lige och omfattning f6r nedanstiende intressen
framgar av vidstiende karta.

Pite havsbad som erbjuder bade bad och camping
tangeras av forstudieomradet. Eventuella indirekta
effekter pa virden f6r naturmiljon och friluftslivet

av jarnvigen med eventuell héllplats och viganslut-
ningar miste beaktas. Aven Sandingesstranden norr
om Pite havsbad nyttjas f6r sol och bad sommartid.
Byske havsbad ir ocksa ett mycket vilbesokt bad och
campingplats.

Byskeilven erbjuder bra fiske efter bade harr, 6ring
och lax ir en mycket viktig laxilv. Aven Abyilven
erbjuder bra fiske efter harr, 6ring och lax. Det
finns dessutom ett stort antal sjdar och vattendrag
inom omradet som ocksé erbjuder bra fiske. I bade
Byskeilven och Abyilven bedrivs det mesta fisket i

de nedre delarna av dlvarna.

Markerna i stort nyttjas for rekreation och friluftsliv i
form av fiske, jakt, bir- och svampplockning m m.
Vintertid férekommer skoterikning och manga
skoterleder finns inom férstudieomradet. P4 ménga
hall finns mindre anldggningar for turism i form av
stugor, campingplatser, strovstigar, paddling m m.

Naturreservaten Osttrisket och Innerviksfjardarna
med sitt rika fagelliv lockar ménga besékare varje ar.

Kustomradet och Norrbottens skirgard ir ett viktigt
omrade for friluftslivet som erbjuder bide méjlighet
till batsport och naturupplevelser.

I anslutning till bebyggelse finns nirrekreations-
omraden f6r boende. De rekreationsomraden som
anges 1 kommunernas 6versiktsplaner framgér av
kartan.
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6.7 Naturresurser

Av vidstaende karta framgar skyddsomraden for
vattentikter samt omriden som omfattas av
undersokningstillstind f6r metaller och industri-
mineral.

Jordbruksmarken inom férstudieomradet ér
koncentrerad till sedimentjordarna i dlvdalarna och
intill vissa sjéar, med de stérsta sammanhingande
arealerna 1 Kdgedalen samt omradet kring Ostvik
och Dringsmark. Enligt miljobalken 3 kap. 4 §

far brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse eller anliggningar endast om det behévs
tor att tillgodose visentliga samhillsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pi ett fran allmin
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark
tas 1 ansprak.

Skogsmark som har betydelse for skogsniringen
ska sd langt mojligt skyddas mot dtgirder som kan
patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Inom forstudieomradet finns bland annat betes-
marker, uppsamlingsomraden och flyttleder f6r
renniringen. Renniringens riksintressen framgér
av avsnitt 6.3 och karta 6.3:2. Samerna har utnyttjat
omraden f6r renskotsel, jakt och fiske sedan lang tid
tillbaka och har forvirvat ritt till denna markan-
vindning genom urminnes hivd. Den samiska
ritten till mark och vatten (renskotselritten) ir

en forutsittning f6r renniringen och den samiska
kulturen.

Det omride dir renskotsel fiar bedrivas omfattar mer
in en tredjedel av Sveriges yta. Mellan den 1 oktober
och den 30 april far renskotsel bedrivas pa vinter-
betesmarkerna:

* omriden nedanfor odlingsgrinsen men ovanfér
lappmarksgrinsen som inte ér dretruntmarker

* omraden nedanfér lappmarksgrinsen och
renbetesfjillen dir renskotsel av tradition bedrivs
vissa tider pd dret (detta omfattar hela forstudie-
omridet).

Renniringen ir beroende av stora betesarealer och
bedrivs genom att renarna strovar eller drivs mellan
olika betesmarker med skilda egenskaper som gor
dem viktiga for renarna vid olika tidpunkter under
aret. Variationer i viderlek och betestillging gor att
de marker som betas dndras frin ar till ar. For sina
vandringar mellan betesmarkerna utnyttjar renarna
fasta vandringsleder.
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6.8 Ovriga miljdintressen

Utéver vad som redovisas ovan finns ett stort antal

planeringsunderlag som bara delvis eller inte alls inte
beaktas i detta planeringsskede, med anledning av att
de skyddsvirda omraden och objekt som dir utpekas

- inryms inom annat utpekat omride med samma
eller hogre dignitet,

- inte har den digniteten att de bedoms kunna
paverka alternativurvalet, eller

- har si liten yttickning att det bedoms vara
mojligt att ta erforderlig hdnsyn inom studerade
korridorer.

Exempel pa sidana omraden och objekt dr fornlim-
ningar, byggnadsminnen, naturminnen, tikter,
vatmarker av ldgre dignitet 4n klass I, sumpskogar,
biotopskydd, nyckelbiotoper, grustérekomster,
tororenade omraden, dngar och hagmarker, rédlistade
vixter, fiskevatten, anliggningar for friluftslivet m m.

Dessa underlag miste i tillimpliga delar beaktas i
kommande fordjupningar for studerade jirnvigskor-
ridorer. Det giller dven eventuella omridden utanfor
forstudieomradet som kan komma att paverkas av
buller, barridreffekter eller annan paverkan fran en
jarnvig inom studerade korridorer.

6.9 Befolkning och naringliv

Skellefted kommun

Skellefted kommun har cirka 72 000 invinare varav
cirka 35 000 bor i Skelleftea stad. Ovriga titorter

med fler in 1 000 invanare inom foérstudieomridet ir:

Ursviken 4100 invanare
Skelleftehamn 3100 7
Burea 2400 7
Kige 2200 7
Byske 1700 7

Kommunen har en lang tradition inom gruv- och
travaruindustrin. Dagens niringsliv domineras av
industriverksamhet.

Nigra av Skellefted kommuns stérsta féretag ir:

Boliden AB 1200 anstillda
Skellefted Kraft AB 390 ?
TietoEnator AB 320 ?
Alimak AB 260 ”
Sambhall Produktion

och tjinster AB 250 7
Martinssons Tri AB 250 ”
Skega Seals AB 250 7
Metso Minerals AB 220 ?
Hydrauto AB 220 7

Det finns dven ett stort antal sma och medelstora
toretag inom bl a triindustrin samt data- och
elektronikbranschen. Den offentliga sektorn

star for en stor andel av antalet arbetstillfillen 1
kommunen. Det finns en flygplats cirka 15 km
soder om centralorten och en utskeppningshamn i

Skelleftehamn.

Turismen ir av stor betydelse f6r niringslivet i
Skellefted kommun. Skellefted kommun ir landets
nist storsta campingplatsigare sett till antalet
gdstnitter.
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Pited kommun

Pited kommun har cirka 41 000 invanare varav cirka
23 000 bor 1 Pited stad. Ovriga titorter med fler 4n
1 000 invanare inom férstudicomridet ir:

Bergsviken 2 500 invinare
Norrfjirden 2 300 invinare
Hortlax 1400 invanare

Inom kommunen finns flera stora féretag med
internationella anknytningar. Férutom den tunga
basindustrin som representeras av skogs- och pappers-
industrin finns i kommunen flera medelstora foretag.
Vidare har en satsning pa forskning och utveckling
gjorts genom etablerandet av SICOMP, SLU,
Musikhégskolan och energitekniskt Centrum, ETC.

Nagra av de storsta féretagen 1 Pited kommun ir:

Kappa Kraftliner AB 620 anstillda
SCA Packaging Munksund AB 350 7
ABB Plast 170 7
Setra Sagade Trivaror AB 110 7
SCA Forest and Timber AB 100 7

Den offentliga sektorn stir for en stor andel av
antalet arbetstillfillen i kommunen. P4 senare ar har
dessutom en kraftfull tillvixt skett inom multimedia,
musik och infocom dir Acusticum och Furuniisets
Foretagsby statt for den storsta tillvixten. Lings
med Piteilvens dalging finns sméi och medelstora

jordbruk.

Turismen ir av stor betydelse for niringslivet i

Pited kommun. Pitea svarar for cirka hilften av
sommarturismen i Norrbotten med ungefir 10 000
singplatser. Pite Havsbad har expanderat kraftigt
och dr en av Sveriges st6rsta sommarturistanliggning
samt en av Europas storsta anliggningar for turism
och konferenser. Dessutom har Pite Havsbad
utvecklats mot aret-runt-verksamhet och erbjuder
idag den enskilt storsta konferenskapaciteten i
Norden samt den storsta hotellkapaciteten 1 Sverige.

I Pited arrangeras en av Sveriges storsta gatufestivaler,
Piteda Dansar och Ler samt musikveckan Festspel

i Pite Alvdal. Denna evenemangsprofil forstirks

nu ytterligare genom upplevelsecentrat Akva och
utvecklingen av Arena Pited med bland annat
kommande om- och tillbyggnad av Nolia mésshallar
och City Konferens.

6.10 Kommunala planer

Skellefted kommun

I den nu gillande éversiktsplanen frin 1991 har en
korridor f6r Norrbotniabanan markerats 6ster om
Skellefted stad. Korridoren stricker sig i en 6stlig
passage av flygplatsen vidare ster om Skelleftea
stad och passerar vister om Kage, Ostvik och
Byske. I planen betonas vikten av att en korridor for
Norrbotniabanan genom Skellefted kommun utreds
mer i detal;.

Kommunens arbete med en ny 6versiktsplan, OP
2000, omfattar aspekter som socialt, ekologiskt och
ekonomiskt langsiktig héllbarhet. Ett program f6r
oversiktsplanen har godkints av kommunstyrelsen.
Programmet tar upp fragestillningar som bedémts
viktiga f6r kommunens framtid och utveckling. Syftet
ar att tidigt redovisa forutsittningar, analyser och
idéer om framtiden f6r att skapa en bred diskussion
infor det fortsatta arbetet.

Den nu gillande f6rdjupningen f6r kusten antogs
av fullmiktige 1991 (enligt plan och bygglagen) och
behandlar frimst de allménna intressena fritidsbe-
byggelse, friluftsliv och naturvird. Planen foreslar
bland annat vidstrickta omriden som naturreservat
och naturvardsomraden. Kommunfullmiktige
beslutade 1999-12-14 att uppdra till kommun-
styrelsen att via bygg- och miljékontoret géra en
oversyn av omrédesplanen for kusten. Planen ska
omfatta kustomradet mellan E4 och Bottenviken
med undantag for Kinnbick och Kagefjirden dir
grinsen dras vister om E4.

Arbetet med en férdjupning for Skelleftedalen
pagar men dnnu finns inget underlag eller program
framtaget.
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Pited kommun

I 6versiktsplanen fran 1990 finns inga korridorer
tor en ny kustjarnvig, Norrbotniabanan, redovisad.
For narvarande pagar arbete med uppdatering av
oversiktsplanen.

I samband med arbetet med fordjupning av 6versikts-
planen for Pitea stadsbygd gjordes en lokaliserings-
studie med syfte att studera majliga 16sningar for
Norrbotniabanan genom Pitea, "Norrbotniabanan
genom Pited stadsbygd, Lokaliseringsstudie, mars
2000”. Med denna lokaliseringsstudie som underlag
torordas 1 fordjupningen av oversiktsplanen for Pited
stadsbygd, som antogs 1 oktober 2001, att Norrbot-
niabanan lokaliseras enligt Alternativ Mitt dvs bro
over Pitsund- genom Pitholmsheden- befintligt
industrispér 1 Klubbgirdet- bro 6ver Sorfjirden-
Ojebyn och vidare norrut. I férdjupningen for Pitea
Stadsbygd anges vidare att detaljerade studier bor
goras for samtliga alternativ som redovisas 1 den
genomférda Lokaliseringsstudien.

Arbetet med en férdjupning av 6versiktsplan for
landsbygden har inletts under mars 2004. Under mars
2005 har ett forslag till fordjupning f6r landsbygden
presenterats. I projektbeskrivningen for detta

arbete anges att kraven pi att snabbt kunna anpassa
oversiktsplanen till indrade forutsittningar har okat.
Med hinsyn till detta avses kommande 6versiktsplan
tor landsbygden utformas si att tilligg och revide-
ringar kan goras i delar av fordjupningen. Oversikts-
planearbetet omfattar hela kommunen. De visioner
som dr politiskt fastlagda dr generella for kommunen
som geografiskt omréde.

Oversiktsplanen utgér forutom handlingsprogram
t6r mark- och vattenanvindning med mera ocksa

ett generellt handlingsprogram f6r kommunens
utveckling, en framtidsplan dir de viktigaste frigorna

tor framtiden sirskilt tydliggors.

6.11 Halsa

Luftféroreningar

Med luftféroreningar avses sidana imnen och
tororeningar som ér skadliga for hilsa, natur- eller
kulturmiljé. Hoga luftféroreningshalter kan bl.a.
leda till luftvigssymtom, hjirt- och kirlsjukdomar
och cancer. Dessutom har koldioxid betydelse for
vixthuseffekten, kviveoxider bidrar till 6vergédning
av skogs- och dngsmarker medan svaveldioxid har
betydelse for forsurning av mark och vatten samt
korrosion pa byggnader.

De storsta killorna till luftfororeningar 4r industrier,
arbetsmaskiner och transporter. I titorter r
vigtrafiken en stor killa till luftféroreningarna vilket
starkt bidrar till hilsoproblem eftersom utslippen
sker didr minniskor vistas.

Eftersom féroreningarna ér luftburna kan de spridas
lingt. Det innebir att féroreningar som produceras
inom férstudieomradet paverkar den globala luft-
fororeningssituationen samtidigt som verksamheter
utanfor forstudieomradet paverkar dess luftmiljo.

I forstudieomréidet produceras de hogsta fororenings-
halterna i stiderna Skellefted och Pitea samt runt
viigar, jarnvigar, industrier och flygplatser.

I miljébalken finns miljokvalitetsnormer som ir

till for att skydda minniskors hilsa och innebir
regler om ligsta godtagbara miljokvalitet inom ett
geografiskt omrade. Miljokvalitetsnormer finns idag
for halten svaveldioxid, kviveoxider och kvivedioxid,
bly, partiklar, bensen samt kolmonoxid 1 titortsluften.

Normerna ér styrande nidr kommuner och
myndigheter provar tillstind och i samband med
planliggning. Upptylls inte miljokvalitetsnormerna
ska ett atgirdsprogram genomforas.

Ett atgirdsprogram finns framtaget for att minska
koldioxidutslippen fran transportsektorn i Vister-
bottens och Norrbottens lin. Programmet visar

pa atgirder fram till 2007. P4 lang sikt behéver
samhillsutvecklingen vridas i riktning mot ckad
hallbarhet genom férindrade res- och transport-
monster. Detta kréiver dels atgirder som minskar
behovet av bilresor, dels utveckling av alternativ till
bilen som dominerande transportmedel.

Norrbotniabanans eventuella paverkan pa luftféro-
reningar ir en systemeffekt f6r hela banan.
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Buller och vibrationer
Buller definieras som odnskat ljud. Omkring 400 000

minniskor 1 Sverige ér utsatta for bullerstérningar
utmed jirnvigar. Ytterligare 1,6 miljoner manniskor
har bullernivier som 6verskrider gillande riktvirde
utmed vigar och runt flygplatser. Virst ir situationen
i storstiderna dir cirka 30 procent av befolkningen ir
bullerstorda.

De storsta bullerstérningarna 1 férstudieomréidet
finns i stiderna Skellefted och Pited samt vid
flygplatser, vigar och jirnvigar.

Banverket och Naturvardsverket har tagit fram
riktlinjer for buller- och vibrationer frin sparbunden
trafik. I policyn finns angivet riktvirden f6r hur hogt
bullret fir vara 1 bostadsomriden, inne 1 bostider och
olika sorters lokaler samt i rekreations- och frilufts-
omréiden vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
jarnvigen. Vid tillimpning av riktvirdena bér hinsyn
tas till vad som ir tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan uppnas bor
inriktningen vara att inomhusvirdena inte Gverskrids.
Regler och riktvirden kan ocksi kompletteras pa
lokal niva med exempelvis planbestimmelser. I
Banverkets riktlinjer for buller och vibrationer anges
dven riktvirden f6r kinnbara vibrationer.

Vigtrafikbuller upptrider pa ett annat sitt och
omfattas av andra riktvirden. Till exempel dimpas
buller fran vigtrafik simre av husfasader.

Den sammanlagda bullernivin {6r flera bullerkillor
inom ett omrade ir inte densamma som summan av

bullerkillorna.

Norrbotniabanans eventuella paverkan pa buller och
vibrationer dr en lokal effekt inom férstudieomradet.
Kinsliga omraden inom férstudieomradet dr bostads-
miljéer, omriden for rekreation eller friluftsliv som
tidigare varit fria frin bullerkillor samt kulturmiljéer
ddr en 6kad bullerniva skulle paverka upplevelsen av
miljon.

Elektromagnetiska falt

Elektriska filt alstras av spinningen i en kraftledning.
Elektriska filt mits i Volt per meter (V/m).
Strommen 1 kraftledningen orsakar ett magnetiskt
filt. Magnetiska filt miits i Tesla. De styrkor som
térekommer kring kraftledningar ligger pa nivan

miljondels Tesla, uT.

Nir ett tag tar strom ur luftledningen orsakar
strommen ett magnetiskt félt. Filtet ir starkast nir
taget passerar. Nir inget tdg befinner sig pa en bandel
gar mycket lite strém i ledningarna, och ett mycket
begrinsat magnetfilt alstras. Det elektriska féltet
finns dock hela tiden.

Bide elektriska och magnetiska filt avtar snabbt
med avstindet till kraftledningen. Pa ett avstand av
20 meter fran luftledningen ligger styrkan pa det
magnetiska filtet normalt under 1 pT nir ett tig
passerar och under 0,4 pT nir inget tig finns inom
ett avstand av 2,5 km. Pa nybyggda banor arrangeras
normalt luftledning och ledning f6r atermatning

av strém sa att det magnetiska filtet ytterligare
begrinsas.

Ligger jirnvigen 25 meter fran bebyggelsen dr
magnetfiltet normalt sett svagare dn de som i
medeltal féorekommer i svenska bostider. I hemmet
avger elektriska apparater magnetiska filt pa atskilliga
pT. En rakapparat eller hartork kan avge upp till
1000 pT pa 3 cm avstind och en dammsugare 10 pT

pa 30 cm avstind.

Norrbotniabanans eventuella paverkan vad avser
elektromagnetiska filt dr en lokal effekt inom
forstudieomradet. Det ir framforallt i stiderna
Skellefted och Pited som jirnvigen kan komma att
ligga i nirheten av bostadshus. Ny jirnvig anliggs
normalt minst 25 meter frin bebyggelse.
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6.12 Risk och sarbarhet

Robusthets- och sikerhetshinsynen i forstudieskedet
ir inriktad pé riskidentifiering och bor ge svar pa
foljande fragestillningar:
* Var kan allvarliga skadehindelser intriffa och
vilken typ av hindelser kan det réra sig om
— riskobjekt och riskslag.
* Vad kan drabbas — skadeobjekt.

Denna oversiktliga riskanalys syftar till att ge en
samlad riskbild for forstudieomradet med tyngdpunkt
pa risk- och skadeobjekt som kan paverkas av ny
jirnvig. Som underlag for forstudien har anvints en
metodbeskrivning for identifiering och beskrivning
av risker i férstudieskedet, som utarbetats av Patrik
Hult f6r Norrbotniabanan.

|dentifiering av riskobjekt och

riskslag
Foljande riskobjekt har studerats.

* Vattendrag, svira hydrologiska férhallanden

* Broar, Tunnlar - Tillfilliga och ofullstindiga
konstruktioner

* Svag jord, svira geotekniska forhillanden

* Branta berg, svira topografiska forhallanden

* Dammar

* Transporter med farligt gods pa jirnvig eller
transporter med farligt gods pa vig

* Industrier

* Bangirdar

* Elkraft, hogspinning, trafikstyrningssystemet

* Korsningspunkter med andra fordon, ménniskor,
renar och vilt

* Omréden dir det dr stor sannolikhet for kraftiga
stormar och snédrev.

Olyckor av betydelse som kan intriffa ir trafikolycka,
ursparningsolycka eller olycka med farligt gods som
transporteras pa vig eller jirnvig. Idag transporteras
stora mingder farligt gods och kemikalier till
industrin, t ex Rénnskirsverken 1 Skellefted och till
massaindustrin 1 Pited, bade pa vig och pa jirnvig.
Godset kan vara explosivt, brandfarligt eller innehilla
mycket giftiga kemikalier. Sikerhetssystemet kring

denna typ av transporter dr mycket vilutvecklade
men en viss risk finns dnd4 att en olycka kan intriffa.
Explosion och brand i samband med transporterna
med farligt gods kan vara sammankopplade med
trafikolycka, sabotage eller kemikalieutslipp. Aven
andra industrier och verksamheter i omridet kan vara
malpunkter f6r transporterna av farligt gods.

Trafikolyckor kan orsakas av fel i trafikstyrning,
tekniska fel, misstag eller att manniskor och djur
som tar sig upp pa spéret. Sannolikheten for storre
trafikolyckor pé ny jarnvig, sisom frontalkollisioner,
dr extremt liten eftersom olika former av styrsystem
och varningssystem anvinds for tigtrafiken pa de
elektrifierade banorna. Aven sannolikheten for
olyckor med bilar eller andra fordon 4r mindre pa
grund av att banan utformas utan plankorsningar. I
forstudieomridet finns viltrika omriden, omriden
rika pa renar eller dir ménniskor rér sig, som medfor
storre risk f6r olyckor. Annat som kan ske dr sabotage
i form av att hinder liggs pé jirnvigen. Trafik-
olyckor kan dven ske 1 samband med transporter

och verksamheter under byggtiden. Eftersom
byggtrafiken nyttjar tillfilliga viganslutningar, ofta
ir langsamgaende och ibland ovintad, kan konflikt-
situationer uppsta.

Vattengenombrott, hoga fléden eller 6versvimning
kan medféra bortspolning/underminering av
konstruktion vid vattendrag som péaverkas kraftigt

av varfloder. Platser dir vattendrag leds genom eller
invid jirnvigen kan medféra erosion och i virsta fall
orsaka kollaps av spir, bro eller grundf6rstirkning

av jarnvigskonstruktionen. Utredningsalternativen
passerar Skellefteilven (reglerat vattendrag),
Kageilven, Byskeilven, Abyilven, Piteilven och ett
flertal mindre vattendrag.

Kollaps avdammkonstruktionen kan ske pi
grund av yttre paverkan eller av andra orsaker.

Vid sikerhetsklassificering av dammar bedoms
konsekvensen av ett dammbrott. Utifrin denna
klassificering stills sedan olika krav pi sikerheten.
Vid linjedragning nira en vattenkraftsdamm kan
konsekvensen av ett dammbrott komma att dndras
och férindra kraven pa sikerhet. Kraftdammar
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inom forstudieomridet finns i Skelleftedlven
vid Kvistforsen, Medle och Selsforsen. Aven
vid Falmarksforsen 1 Bureiilven finns en vatten-
kraftsdamm.

Elkraftstorsorjning kan drabbas bide av tekniska fel,
sabotage och av vider och vind. Aven datasystemet

kan drabbas av sabotage och tekniska fel av olika slag.

Fel i trafikstyrning kan orsaka olyckor.

Olika meteorologiska forhallanden kan orsaka
skogsbrinder, brott i kraftférsérjning eller urspirning
pa grund av snodrev eller isbildning. Man brukar
dock ofta ha god information om de extrema
vidersituationerna (kraftiga snostormar, regn eller
orkanvindar) innan de upptrider, si att berérd trafik
kan stillas in vid behow.

Nir en ny jirnvig anliggs, finns det ofta tillfilliga
och ofullstindiga konstruktioner som medfér

risk f6r ras, skred, kollaps av konstruktioner eller
vattengenombrott i vissa sammanhang. Om det
finns omrédden med komplicerade topografiska,
geotekniska eller hydrogeologiska forutsittningar

ir sannolikheten nagot storre att en olycka intriffar.
Det finns 4dven en viss risk for att firdiga konstruk-
tioner ska kollapsa till f6]jd av yttre paverkan,
materialfel eller konstruktionsfel. Sannolikheten

ar mycket mycket liten eftersom konstruktionerna
dimensioneras for att tila extra pifrestningar, enligt
de siikerhets- och kvalitetskrav som giller. Risken for
kollaps av konstruktion 4r mycket stérre i byggtasen
nir konstruktionerna inte ér firdigbyggda.

I byggtasen nir springning, palning eller packning
genomfors kan skadliga vibrationer férekomma.
Vibrationer kan #dven orsakas av tunga transporter
over l6sa jordlager eller vid skador pa hjul eller rils.
Vidare kan ras eller skred ske i omraden dir det
rader besvirliga geotekniska forhéllanden. Risker
tor dndringar i grundvattenytans lige finns alltid vid
djupa schakt under grundvattenytan i byggskedet.
Ras eller skred kan dven ske 1 omriden dir det rdder

besvirliga topografiska férhallanden.
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|dentifiering av skadeobjekt
Viktiga skadeobjekt med avseende pa risken f6r

personskador dr bostadsomraden och andra omraden
dir det vistas midnga minniskor, t ex skolor, daghem
och sjukhus. Aven strickor dir oskyddade trafikanter
firdas dr viktiga att beakta. Andra skyddsvirda
omraden kan vara t ex viktiga natur- och kultur-
miljoer.

I det aktuella férstudieomradet har féljande
skadeobjekt identifierats:

* Bostider, kopcentra, kontor och andra arbets-
platser, samt skolor och forskolor 1 Skellefted och
Pited tiitort och i andra mindre titorter som Kige,
Byske, Javre, Hortlax, Bergsviken och Ojebyn

* Sjukhus och vardcentraler i titorterna

* Vattentikter

* Natura 2000-élvarna: Byskeilven, Abyiilven,

Pitedlven

* Skyddsvirda vatmarksomriden: Innerviksfjirdarna,
Trindmyran och Stréversjén, Réjmyran och
Nottjirn, Osttrisket, m fl

* Naturmiljer av riksintresse: Innerviksfjirdarna,
Aviken, Finnforsin, Kalkstens-tjirnen,
Kiégefjirdens havsstrandsingar, Osttrisket,
Byskeilven, Abyilven

« Ovrig naturmiljs: Svensbyfjirden

* Skyddsvird kulturmiljé: Innervik/Yttervik/
Tjirnomridet, Vistra delen av Skelleftea, Orviken;
Kigedalen, Gagsmark, Hemmingsmark, Hortlax,
Centrala Pited, Ojebyn

* Jarnvigsstationer, busstationer, planerade nya
resecentrum i Skelleftea, Kage, Byske, Jivre, Pited

* Skellefted flygplats

* Infrastruktur, gasledning, kraftledning, tele-
ledningar m m

* Trafikanter — oskyddade och fordon

* Tunnlar, bergrum, underjordiska installationer
* Militdra anldggningar

 Stillverk, tekniska installationer.
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7 Fyrstegsprincipen

Losningar pé identifierade problem inom transportsektorn ska prévas forutsittningslost och atgirder som nyttjar
befintliga transportsystem ska alltid 6vervigas innan beslut om nya investeringar tas. Den si kallade fyrstegs-
principen innebir att dtgirder provas i fyra steg med beaktande av kostnadseffektivitet och lingsiktig héllbarhet.

Tinkbara 16sningar pa nuvarande transportproblem
ska sokas pa ett forutsittningslost sitt. Banverket
anvinder den si kallade fyrstegsprincipen som
innebiir att atgirder prévas och analyseras i f6ljande
steg:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och
val av tra nsportsitt

2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt jirnvigsnit och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder
4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsitgirder.

Pa uppdrag av regeringen har Banverket tidigare
gjort en analys enligt fyrstegsprincipen. Denna analys
finns redovisad i de tva rapporterna "Ny jirnvig
Umea-Haparanda, Underlagsrapport, 2003-04-25”
respektive "Ny jirnvig Umed-Luled-Haparanda,
Redovisning av utredningsuppdrag, 2003-03-10”.

Nedan redovisas en sammanfattning av denna analys.

Nuvarande problem

Under arbetet med framtidsplanen f6r aren 2004-
2015 har Banverket identifierat foljande stora brister 1
det befintliga jarnvigsnitet i 6vre Norrland. Bristerna
redovisas utan inbérdes prioritetsordning.

* Kapacitetsbrist pd Stambanan under storre delen
av dygnet beroende pa att banan dr enkelsparig och
att avstindet mellan motesstationerna ér linga.

* Alternativa omledningsmojligheter for trafiken
till/frin 6vre Norrland saknas. Godstrafiken pa

Stambanan har mest férseningar i landet.

* De vagnviktsbegrinsade storre stigningarna pa
Stambanan genom 6vre Norrland, medfor att
transportkostnaderna idag dr 20-30% hogre dn
t6r de delar av nitet som inte har sidana begrins-
ningar.

* Den mycket laga standarden pid Haparandabanan.

* Stiderna Skellefted, Pited och Kalix saknar person-
tagstrafik beroende pé att Stambanan, som gar 3-5
mil fran kusten, inte passerar dessa stider.
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Steg 1 — Atgarder som kan péverka
transportbehovet och val av
transportsatt

Godstrafik — utveckling av sjofarten och
lastbilstrafiken

For niringslivets behov av transporter av ravaror och
tirdiga produkter har battransporter en jimférbar
kostnadseffektivitet med jirnvigen. For att sjofarten
skall utvecklas och bli mer konkurrenskraftig krivs
dock att turtitheten ckar och att fler destinationer
trafikeras frin hamnar i norra Sverige. En utveckling
av den si kallade kustnira sjéfarten till och frin
Norrland har diskuterats vid flera tillfillen under
1990-talet men de ekonomiska férutsittningarna for
en sidan utveckling har hittills saknats. Nackdelarna
med sj6transporter jamfért med jirnvigstransporter
ir att de inte ir lika snabba och att de inte kan ni alla
destinationer som trafikeras med jirnvig.

For littare och mer hogvirdiga produkter ir
vigtrafiken en stark konkurrent till jirnvigstrafiken.
Godsvolymen pé lastbil antas fortsitta 6ka starkt. I
langtidsplanen for dren 2004-2015 har Vigverket
beriknat att den tunga lastbilstrafiken pa E4 delen
Umea-Haparanda kommer att 6ka med cirka 40%
till &r 2010 — och pa lingre sikt (till r 2025) med
70-80%.

M0jlig utveckling av befintlig
kollektivtrafik

Resandet 1 6vre Norrland dr starkt koncentrerat till
kusten och de storre titorterna. Idag gors nio av

tio interregionala resor med personbil. Orsaken till
detta dr att det idag inte finns nagon jirnvig mellan
kuststiderna samt att busstrafiken har svért att
konkurrera med biltrafiken vid langa avstand.

Ett forbittrat utbud av busstrafik kan paverka
efterfrigan pa transporter och valet av transportsitt.
Rikstrafiken har tillsammans med Linstrafikbolagen
i Norrbotten, Visterbotten och Visternorrland
upphandlat busstrafik pa Norrlandskusten {6r
perioden 2002-2007. Tack vare den samordnade
upphandlingen finns det nu genomgéende busstrafik
pa hela strickan Sundsvall-Haparanda. Restiden ir
drygt 10,5 timmar.

I dagsliget finns dven dagliga forbindelser med flyg
lings Norrlandskusten Lulea-Umea-Sundsvall.
Flyget anvinds huvudsakligen for tjinsteresor pa
grund av det hoga kostnadsliget.

Det gir att utveckla busstrafiken ytterligare genom
bland annat 6kat turutbud men méjligheten att
minska restiderna ér begrinsad pa grund av trafik-

sikerhetsskil.

FOrandrat behov av resor

Utvecklingen av ny teknik har 6kat méjligheterna
att arbeta och studera pé distans. Inom sjukvarden
paborjades 1 Sverige tidigt si kallad telemedicin
inom primirvérden for att slippa skicka information,
rontgenbilder (teleradiologi) eller patienter linga
strickor till sjukhus nir tekniken kan bidra till en
snabbare hantering.

Ovanstiende dr exempel pa att ny teknik har bred
spridning och anvinds redan idag i stor omfattning

1 norra Sverige. Banverket bedomer darfor att
potentialen for att distanséverbryggande teknik ska
medfora genomgripande forindringar i transport-
behovet dr mycket liten, men att tekniken ska ses som
ett viktigt komplement till faktiska resor.

Utvérdering av steg 1

Trots ny tele- och datateknik férvintas behovet

av persontransporter 6ka i framtiden. Jirnvigs-
transporter kan till viss del ersittas med andra
transportslag med for att malet om ett langsiktigt
hallbart transportsystem ska kunna uppnas bor
huvuddelen av de stora godsvolymer som produceras
1 Norrland transporteras pa jirnvig istillet for pa vig.

Steg 2 — Atgarder som ger
effektivare utnyttjande av befintligt
jarnvégsnat och fordon

Ett sitt att minska problemet med begrinsade
tigvikter pd Stambanan dr att sitta in nya kraftfulla
lok. Nya lok pi Stambanan skulle fi en positiv
paverkan pé niringslivets transportkostnader. Den
pagaende hojningen av tillaten axellast till 25 ton,
som beriknas vara genomford ar 2005, innebir klart
torbittrad transporteffektivitet.
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Persontrafiken pd Stambanan genom 6vre Norrland
bestar idag enbart av nattigstrafik. Om dagtagstrafik
med snabba motorvagnar inférs norr om Umea kan
persontrafiken bli effektivare. Komforten forbittras
med nya vagnar och i viss man édven restiderna. Pa
grund av bristerna 1 infrastrukturen blir tidsvinsterna
emellertid smé jaimfort med nattigen.

Utvérdering av steg 2

Nya lok for godstagen skulle innebdra minskade
transportkostnader for niringslivet men bristerna vad
avser kapacitet och risk for trafikstorningar kommer
att kvarsta.

Forbittrad persontrafik pd befintlig bana bedéms
ta begrinsad effekt pa resandet eftersom restiderna
mellan kuststiderna fortfarande kommer att vara
lingre med tég 4n med bil.

Steg 3 — Begransade
ombyggnadsatgéarder

Begrinsade ombyggnadsatgirder kan omfatta
forbittringar som svarar mot det 6kade transport-
behovet fram till ar 2010, exempelvis enstaka
motesstationer. Det innebdr att nuvarande hoga
kapacitetsutnyttjande — med de problem som detta
medf6r med langa vintetider vid métesstationerna
— kommer att vara ungefir oférindrat. Stora
forbdttringar for att minska tigforseningarna utan
omfattande insatser dr svira att uppna lings den
enkelspériga Stambanan.

Utéver ombyggnadsatgirder krivs ocksd underhalls-
atgirder pa Stambanan och tvirbanorna till kusten.

Utvardering av steg 3

Nuvarande problem kan minskas genom mindre
ombyggnadsitgirder i form av bland annat métes-
stationer. Atgiirderna ir dock inte tillriickliga for att
mota ett 6kande transportbehov och de har heller
inte nagon positiv effekt pa persontrafiken. For en
langsiktigt hallbar 16sning krivs storre ombyggnads-

atgirder eller nyinvesteringar.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre
ombyggnader

Storre ombyggnader av befintlig jarnvég
Mojligheten att dtgirda de tagviktsbegrinsande

backarna pi Stambanan har studerats 6versiktligt,
men bedoms inte vara samhillsekonomiskt
torsvarbara. Bland annat kan den si kallade
Jirnetriskbacken pi delen Bastutriisk-Alvsbyn inte
atgdrdas till rimliga kostnader.

Hastighetshojande dtgirder som mojliggor en
attraktiv restid i relationen Luled-Umea kriver
linjeomldggningar pd minst 1/3 av striickan eftersom
linga delstrickor har sniva kurvradier. For att
torbittra kapaciteten behovs dessutom ett flertal nya
motesstationer.

Ombyggnadsitgirder kan till viss del forbittra
situationen f6r godstrafiken men for persontrafiken
kommer nuvarande brister att kvarsta.

Ny jarnvdg langs kusten

Den enda mgjligheten att fullt ut 16sa nuvarande
problem ir att anligga en ny jirnvig lings kusten
mellan Umeé och Lulea. En ny jirnvig kan byggas
med hog standard f6r bade person- och godstrafik.
En ny modern jirnvig medfér ocksa att framtida
potentialer for jirnvigstrafik kan tillvaratas. Det blir
dven mojligt att direktansluta fler stider och stora
industrier till jirnvigen om den liggs vid kusten.

Utvérdering av steg 4

For att nuvarande och framtida efterfrigan pa
jarnvigstransporter ska kunna tillgodoses krivs
omfattande ombyggnadsatgirder pa Stambanan

och tvirbanorna alternativt en ny jirnvig lings med
kusten. Alternativet att bygga Norrbotniabanan lings
kusten dr mer kostsamt men ger avsevirt mer positiva
effekter, framforallt vad avser funktionen inom
kuststriket Umea-Lulea.

Slutsater

Mot bakgrund av denna analys har Banverket tagit
stillning till att det krivs en ny jirnvig lings kusten
tor att de mal som stillts upp for jarnvigstrafiken i

ovre Norrland ska kunna uppfyllas.
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8  Atgarder pa befintlig jarnvag

Stambanan mellan Umea och Luled byggdes i slutet av 1800-talet och har lig standard i forhillande till dagens krav
pé birighet och kapacitet. Méjligheterna att bygga om Stambanan si att de krav som stills pi en modern jirnvig
uppfylls ir begrinsade pa grund av bland annat terringférhéillanden och befintlig bebyggelse.

8.1 Vidmakthallande
- Nollalternativet

Vid planering av jirnvigsobjekt anvinds begreppet
Nollalternativ, som innebir att befintlig jarnvig
behalls och att endast sidana atgérder som erfordras
tor att vidmakthalla jirnvigen i befintligt skick
kommer att vidtas. I framtidsplanen f6r aren 2004~
2015 har Banverket redovisat ett antal planerade
atgirder f6r Stambanan genom 6vre Norrland, vilka
kommer att genomféras innan Norrbotniabanan
byggs och som dirmed kommer att ingé i Noll-
alternativet. Dessa atgirder omfattar bland annat
birighetshéjande atgirder i form av sparbyten och
uppgradering till Stax 25 samt kapacitetshéjande
atgirder 1 form av moétesstationer och bangirdsom-
byggnader. I framtidsplanen ingér ocksa nybyggnad
av Botniabanan, upprustning av Adalsbanan samt
upprustning och nybyggnad av Haparandabanan,
vilket kommer att paverka foérutsittningarna for
Norrbotniabanan.

8.2 Upprustning
- Nollplusalternativet

Banverket Norra Banregionen har utfort en
utredning for att beskriva ett Nollplusalternativ till
Norrbotniabanan "Utredning Norrbotnia Nollplus-
alternativ, Upprustning av strickorna Luled-Vinnis,
Vinnis-Umed, Pitedbanan och Skelleftedbanan,
Banverket Norra Banregionen”.

Nollplusalternativet innebir en upprustning av
Stambanan genom Ovre Norrland frin Umea till
Lulea samt av de tvé tvirbanorna Piteabanan och
Skelleftedbanan.

Prestandakrav
Foljande krav har stillts pa Nollplusalternativet:
- Tillaten hastighet (Sth) ska vara ligst 120 km/

timme for tigkategori A, tilliten axellast (Stax) ska
vara 25 ton och minsta radie ska vara 700 meter.

- Stérsta lingslutning ska vara 10 promille (riknat
som medellutning dver en stricka pa 1 000 meter)
tér att undvika tagviktsbegrinsningar.

- Ralsvikten ska vara minst 60 kg/m.

- Moten mellan 750 meter linga tagsitt med
samtidig infart ska vara mojligt pa samtliga
motesstationer.

- Avstindet mellan métesstationerna pi Stambanan
bor vara cirka sju kilometer med hinsyn till
kapacitetsbehovet.

Forslag till atgarder

Stambanan Umea-Lulea

Delen Umea-Vénnés

Pi denna stricka finns frimst tre avsnitt som
kriver storre ombyggnader. Det dr Brinnland,
Norrfors samt strickan mellan Vinnisby och
Viinnis. Jirnvigens strickning gir mellan E12 och
Umeilven samt genom bebyggda omriden vilket
torsvarar linjeomliggning. Frimst Brinnland ir ett
problem med stora lutningar och skarpa kurvor.
Exakt hur strickningen genom Brinnland ska l6sas
dr inte klarlagt men atgirder omfattande minst fem
kilometer ny bana krivs for att losa problemet. Totalt
beriknas 15 kilometer nytt spar krévas for att klara
hastighets- och lutningskraven.

Nytt spar: 15 kilometer.

Linjef6rkortning: Ingen.

Delen Vannas-Bastutrask

Denna stricka gir 1 kuperad terring med manga
backar och sniva kurvor. Linjeomliggning krévs pé
stérre delen av strickan med ménga kombinationer

av bankar/skirningar samt tunnlar f6r att rita kurvor
och undvika branta stigningar.

Nytt spar: 49 kilometer.

Linjeforkortning: 1 kilometer.
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Delen Bastutrask-Alvsbyn

Delen Bastutriisk-Alvsbyn 4r den mest problematiska
strickan och kriver omfattande linjeomlidggningar.
Pi grund av kuperad terring krivs minga kombina-
tioner av bankar/skirningar samt tunnlar. P4 strickan
finns bland annat Jirnetriskbacken som kriver en
omfattande och dirmed férmodligen dyr l6sning
(omfattning ir ej helt utredd). Troligen kriivs en
linjeomliggning pa 25 kilometer for att klara av dom
stora niviskillnaderna mellan Storsund och Alvsbyn.

Nytt spar: 70 kilometer.
Linjeforkortning: 1 kilometer (linjeférlingning 5 km

om Jirnetriskbacken dtgirdas).

Delen Alvsbyn-Boden
Pa denna stricka finns endast en backe som behover
atgirdas pd grund av for stor lutning.

Nytt spar: 6 kilometer.

Linjeférkortning: 1 kilometer.

Delen Boden-Lule&

Alternativ 1:

Pi denna stricka finns endast tvd avsnitt med hastig-
hetsbegrinsande kurvor, ett vid Sivast och ett vid
infarten till Lulea.

Nytt spar: 1 kilometer.

Alternativ 2:
Eventuellt krivs dubbelspir for att klara kapaciteten
pa detta hart trafikerade avsnitt av Stambanan.

Nytt spér: 35 kilometer.

Skelleftedbanan (Bastutrask-Skelleftehamn)

Storsta problemet f6r Skelleftedbanan ér stora
lutningar pa delar av strickan samt dalig kraftfor-
sorjning. Pa dessa bandelar finns ocksd sma
kurvradier. Med nya tunnlar kan lutningar och kurvor
klaras.

Nytt spar: 27 kilometer.

Linjeférkortning: 0,5 kilometer.

Pitedbanan (Alvsbyn-Pited)

Banan ir kurvig med manga kurvradier som ir
mindre dn 700 meter. I huvudsak finns tvé avsnitt
som kriver stérre ombyggnader. Pa det ena avsnittet,
cirka 4 kilometer, finns hastighetsbegrinsande kurvor
och stora hojdskillnader. Med en ny tunnel kan bade
stigningarna och kurvorna byggas bort. Det andra
avsnittet finns vid bron vid Sikfors ddr banan bade
tore och efter bron gor tvira svingar som begrinsar
storsta tillaitna hastighet.

Nytt spar: 22 kilometer

Linjeforkortning: 2.5 kilometer

Motesstationer

For att klara kapacitetskraven krivs motesstationer
med cirka sju kilometers avstind pa Stambanan.
Detta innebir 22-24 nya stationer och forlingning
av 29-33 befintliga stationer pa delen Umeé-Lulea.
Pa Skelleftedbanan och Pitedbanan erfordras tva
nya stationer pa vardera banan samt forlingning av
sammanlagt tre befintliga stationer.

Byte av rél och slipers

Pi storre delen av Stambanan samt pd Skellefted-
banan och Pitedbanan krivs byte av bade ril och
slipers.

Kostnader

Den totala kostnaden f6r Nollplusalternativet ar
uppskattad till cirka 14 miljarder kronor (osiikerhet
+ 30%) for hela strickan Umed-Luled samt de tva
tvirbanorna.
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Figur 8.2:1. Identifierade brister pa Stambanan Umei-Luled samt Skellefteabanan och Pitedbanan
med hinsyn till de krav som stills upp for Nollplusalternativet.
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9  Studerade alternativ for ny jarnvag

I forstudieskedet ska alla tinkbara 16sningar for en ny jirnvig provas. Efterhand som kunskap inhéimtas genom
inventeringar och samrad gors ett urval av alternativ som bedéms vara mojliga att genomféra. Urvalet pagar under
hela férstudieskedet. De valda alternativen redovisas som utredningskorridorer inom vilka det finns flera méjliga
banstrickningar. De utredningskorridorer som viljs i forstudien kommer att ligga till grund f6r nista planerings-

skede, som utgérs av en jirnvigsutredning.

9.1 Teknisk standard

Banverket har utarbetat preliminira tekniska krav

tor Norrbotniabanan, vilka ska utgora underlag vid
studier av banstrickningar och kostnadsbedomningar
1 férstudieskedet. Kraven #r anpassade till gillande
EU-direktiv. Nedan redogors kortfattat for dessa
krav.

Spar

Spargeometrin ska dimensioneras f6r hoghastig-
hetstdg med storsta tillaitna hastighet 300 km/timme
och om majligt ska 350 km/timme efterstrivas.
Banans lutning ska normalt vara hogst 10%o.

I undantagsfall kan 12,5%o accepteras pi korta
strackor.

Bana

Banunderbyggnaden ska dimensioneras for 30 tons
axellast och malmtagslast.

Tunnlar

Kategori 1: Tunnlar lingre dn 1600 meter med en
eller flera servicetunnlar.

Kategori 2: Tunnlar med lingd 500-1600 meter med

en eller flera servicetunnlar.

Kategori 3: Tunnlar kortare in 500 meter utan
servicetunnlar.

Vid dubbelspérstunnlar i separata tunnelror erfordras
endast tvirtunnlar mellan tunnelréren.

Plattformar

Plattformar bér vara 500 meter linga med hinsyn till
nattigen (minimikravet enligt EU-direktivet dr 400
meter). Plattformar som ej ir avsedda for snabbtég/
hoghastighetstig ska forliggas vid sidotigsspar for att
passerande tig ska kunna halla full hastighet. Sverige
har generell dispens f6r 225 meter langa plattformar
vid hallplatser som endast dr avsedda fér lokal- och

regionaltig. Hojden pé plattformerna ska vara 580 mm.

Vagkorsningar

Korsningar med allminna och enskilda vigar ska vara

planskilda.
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9.2 Gestaltning

Pa senare ar har bade intresset f6r och
medvetenheten om arkitektur okat visentligt saval
hos offentliga foretridare som hos allminheten.
Kraven pa de offentliga miljéerna skirps, vilket 1
synnerhet giller kommunikationsmiljéerna. Méinga
tillbringar en stor del av sin tid i dessa miljoer, oftast
pa vig mellan hem och arbete, som en del av arbetet
eller pa fritiden. Dagligen passerar mer dn 750.000
personer Banverkets anliggningar och att f6rflytta
sig lingre strickor har blivit en alltmer naturlig

del av vardagen och en férutsittning for att kunna

kombinera krav pa familjekiv, arbete, utbildning och
fritid.

Banverkets egen arkitekturpolicy utgor utgéngs-
punkten fér allt arbete med gestaltningsfragor inom
verkets ansvarsomriden, se avsnitt 5. Den giller som
utgangspunkt for projekt Norrbotniabanan.

Gestaltningsprogram: process och
kompetens

Arbetet med gestaltningsfrigor ska ingd i den
ordinarie planerings- och projekteringsprocessen.
Upprittandet av gestaltningsprogram gors for att
dokumentera arbetet och fungera som "6verlimnan-
dedokument” till nista skede i planeringen.

____________________________________________

Forstudie JV-utredning

Detaljproj

GP

GP GP

Figur 9.2:1. Gestaltningsarbetet pagar kontinuerligt och integrerat genom hela planeringsprocessen. Gestaltnings-
programmet dr en dokumentation av arbetsprocessen, och ligger till grund for det fortsatta arbetet. Det dir limpligt att
uppritta gestaltningsprogram i slutfasen av de olika skedena. Det kan antingen vara en del av huvudrapporten for

respektive skede eller en fristiende rapport.

Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samréd 73




Gestaltningsprogrammet i forstudieskedet redovisar
de 6vergripande forutsittningarna och styrande
gestaltningsprinciper. Foérhallningssitt, arkitektoniska
principer och genomgéng av aktuella dtgirder
redovisas. Detta redovisas i en sirskild rapport
(Gestaltningsprogram Férstudie for Norrbotniabanan
Umei-Luled) som omfattar hela strickan.

Var och en av de tre férstudierna ska dessutom
innehalla en 6versiktlig beddmning av forutsitt-
ningarna att astadkomma en god gestaltning och
anpassning till savil befintlig miljé som framtids-
visioner. Detta gors 1 avsnitt 10.3. Hir kan man
exempelvis beskriva principer f6r hur man kan
utforma jirnvigen nir den passerar de olika typer

av dlvdalar och 6ppna landskap som finns inom
torstudieomradet. Det ska ocksa beskriva vad gestalt-
ningsinsatserna i kommande skeden bor fokuseras pa.

I jarnvigsutredningen fungerar gestaltnings-
programmet som ett kvalitetsprogram. Hir anges
exempel pé utformningsprinciper, dven om utform-
ningen i detalj dnnu inte dr klarlagd. Det kan handla
om utformning av slinter och bankar, angivande av
landskap/stadsmiljéer ddr man ska ta sirskild hinsyn
och ha en hég ambitionsniva. I detta skede kan man
ange vilket mal man har med gestaltningsatgirderna.
Platser eller produkter (exempelvis broar, teknikhus,
bullerskirmar, stédmurar) som ska ha en sirskild
utformning ska lyftas fram. I jarnvigsplanen ir
gestaltningsprogrammet ett utformningsprogram,
som ger underlag f6r detaljprojekteringen. Hir anges
konkreta riktlinjer f6r utformningen av banans olika

delar.

Organisation och kompetens

En avgorande faktor for ett bra slutresultat ir

att siikra gestaltningsintentioner, ambitioner och
upparbetad kunskap i bestillarorganisationen.
Projektet kommer att genomgi flera olika skeden

dir varje 6vergang innebir att kunskap ska Gverfiras
mellan individer. En gestaltningsansvarig i bestil-
larens projektorganisation ska svara fér samordningen
med 6vriga teknikomraden och kontinuiteten genom
projektskedena.

Norrbotniabanan — jarnvagens krav

och landskapets karaktar

Norrbotniabanan byggs for att klara framtida

krav pa tunga och snabba transporter, se avsnitt

9.1. Sammantaget innebir de tekniska kraven att
banan blir mycket ”styv”, och inte kan ta hinsyn till
landskapets enskildheter. Den ska dérfor anpassas till
landskapets storskaliga strukturer.

For att uppni god funktion méste banan att passera
ett antal malpunkter, exempelvis de stérre titorterna
1 omradet. Detta leder till att jirnvigen i vissa fall
kommer att gi tvirs landskapets huvudstrukturer,
frimst vid passagen av dlvdalarna.

Nir jdrnvigen ska passera nira eller genom
samhillen kan det innebdra stora férindringar av
dessa. Planskilda passager, bullerskydd m m dr
viktiga att belysa i gestaltningsprogrammen. Vid de
stationer/resecentra som tillskapas stills sirskilda
krav pa utformningen. Dir rér sig ménga minniskor
och de ska litt kunna férsta hur man tar sig till och
fran taget.

En modern jirnvig innebir ocksé krav pa tillging-
lighet med bil till manga punkter lings banan,
samtidigt som markdgare behover na sina skiften.
Dirfor kommer ett nytt vignit att tillskapas, ofta
parallellt och i nirheten av jirnvigen. Det medfor
en breddning av jirnvigens markansprik. Pa
motsvarande sitt krivs arealer for hantering av de
jordmassor som inte kan anvindas 1 jirnvigskon-
struktionen. Dessa upplag kan antingen anpassas till
eller kontrastera mot omgivningen.

I flacka landskap innebir kravet pé planskilda
korsningar med andra trafikslag (bilvigar, ging- och
cykelviigar, skoterleder etc) ofta stora ingrepp i form
av schakter eller bankar. For att kunna leverera
elstrom till jirnvigen krivs ofta nya kraftledningar
till vissa matarpunkter lings banan. Lokaliseringen av
dessa kraftledningsstrik ir viktig.
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Landskapets huvudkaraktarer

Landskapet inom férstudieomridet domineras av
Bottenvikens skogs- och myrdominerade kustlitter
samt dlvdalarna som skir in 1 den norrlindskap
bergkullterringen i vister. Det ér kring vattendragen
och sjéarna man hittar den bista odlingsmarken.
Dalgéngarna har ocksé varit viktiga kommunika-
tionsleder dnda sedan de f6rsta ménniskorna kom
till omridet. Samtliga storre orter ligger vid a- eller
dlvmynningar. En stor del av kustlandets befolkning
har valt att bositta sig 1 de 6ppna odlingslandskapen
kring vattendrag och sjéar. En fordjupad text om
landskapets karaktir aterfinns 1 kapitel 6.1.

Principer for landskapsanpassning

Anpassa jarnvagen till landskapet

Den grundliggande principen f6r Norrbotniabanan
dr att anpassa jirnvigen till det omgivande
landskapet. Det innebiir att jirnvigen ska samspela
med eller underordna sig det omgivande landskapet.
Den landskapsanalys som tas fram i férstudiearbetet
ska ligga till grund f6r bedémningarna.

Smaskaliga landskap och stora ingrepp
kraver sarskild omtanke

I vissa landskap kommer jirnvigen att dominera 6ver
omgivningen. Det ror framfér allt smabrutna och
smiskaliga landskap samt landskap dir jirnvigen
kriver stora schakter eller fyllningar. I dessa fall krivs
en medveten hantering och klar mélsittning med de
gestaltande dtgirderna. Mojligheterna att skapa nya
element som upplevs positiva ska provas.

Integrera jarnvédgen med
tatortsutvecklingen

Inom eller 1 nirheten av titorter ska jirnvigen
integreras i och bidra till att bygga upp titortens
struktur och karaktir, bide funktionellt och visuellt.
Det kan vara aktuellt att sivil lyfta fram som att tona
ner olika anliggningsdelar.

De tre principerna ovan innebir att Norrbotnia-
banans landskapsanpassning inte strivar efter nigon
enhetlig gestaltning. Det motiveras frimst av att

de som kommer att uppleva jirnvigen gor det i ett
landskapsperspektiv — inte 1 ett resandeperspektiv.

De som aker med taget upplever framfor allt det
omgivande landskapet — inte jirnvigen de firdas pi
eller dess nirmaste omgivning. I stillet ser de flesta
jarnvigen som ett av flera element i ett landskap,
lings en korsande viig, eller i ett stadsrum. Det finns
saledes inget estetiskt skal att efterstriva enhetlighet
1 utformningen av broarna 6ver de olika dlvarna,
utan de ska formas utifrin jirnvigens ansprik och de
lokala férutsittningarna.

Gestaltningsprogrammen for de olika delstrickorna
ska dock sikerstilla att ambitionsnivin halls relativt
lika pa olika delstrickor. I likartade situationer ska
standarden vara likartad och inte bero pi enskilda
projektorers eller entreprendérers instillning. Det kan
ocksé finnas andra skil 4n estetiska — exempelvis
driftmissiga - att begrinsa variationen.

Prioritering av insatser

For Norrbotniabanan ska de dvergripande
principerna i Banverkets policy gilla. Hela arbetet ska
ocksé priglas av en medvetenhet om och hinsyns-
tagande till de gestaltningsmiissiga konsekvenserna av

olika val.

Gestaltningen ska leda till att hela jiarnvigsstrickan
utfors pa ett medvetet sitt. De generella riktlinjerna
bor inte medfora sirskilda extrakostnader - men
kanske ett férindrat synsitt och annorlunda
planering av arbetsinsatserna. Det innebir att man
etablerar en slags ligsta godtagbara nivé i projektet.
Detaljeringsgraden i skogslandskapet behéver inte
vara hog eftersom det dr mycket fa som upplever
insatserna. Hir édr den ekologiska anpassningen dr
viktigare dn den visuella.

I detta dokument foreslis tre olika nivaer av
bearbetning. Det dr viktigt att man tidigt diskuterar
vilka delar av projektet/delstrickan som ska ha en
hogre bearbetning dn 6vriga. De tre nivderna dr
standard, normal och hég.

Standard omfattar enbart de byggda delar som ska
ha samma utformning som 6vriga delar av jirnvigen
i Sverige. Detta giller frimst sidant som signaler,
elsystem, sikerhetssystem etc.
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Normal ir den bearbetning som ska ske av alla delar.
Alla byggda delar ska ha en genomtinkt design.

Pa platser som inte édr exponerade bor man utforma
de byggda delarna enkelt och med stor hinsyn till
ekonomi och skétsel. Firg och material kan vixla, och

kan med fordel spegla de landskap som de ligger i.

Hog bearbetning ska ske av delar inom titorter,
vid stationer och i viktiga och virdefulla landskap.
Utformningen ska uppfylla hogt stillda krav pa

arkitektonisk kvalitet. Dessa omriden ir

- Stads- och bebyggelsenira strickor och stations-
omraden/resecentra. Hir krivs anpassning for att
ménga minniskor upplever jirnvigens olika delar
1 promenadtakt - och da behévs en mer detaljerad
bearbetning.

- Vid passage av sirskilt virdefulla omréden. Det
kan vara passage av élvar, sirskilt virderade kultur-
eller naturlandskap m m.

- Exponerade strickor, landmirken m m.
Jarnvigen syns vida omkring, exempelvis lings
sjostrinder eller 1 odlingslandskap. Utblickarna
fran banan édr samtidigt ofta goda. Hir krivs en
medveten lokalisering och utformning for att lata
jarnvigen harmoniera med eller kontrastera mot
omgivningen.

Minga av dessa uppgifter dr gemensamma {6r

Banverket,kommunerna och de som #ger eller har

intressen i resecentra. Det dr dirfor limpligt att

utformningen av rececentra och passager av titorter
inledningsvis gors som ett gemensamt projekt, dven
om huvudmannaskap och finansiering senare delas
upp pa olika parter. Ett gemensamt arbete med
gestaltningsprogram dir alla deltar har visat sig vara
en framgéngsrik vig.

Skyltning

Den storsta delen av skyltningen kring en jirnvig ir
bestimd av specifika regelverk. For skyltning kring
stationer finns skyltprogram utvecklade av Banverket
i samarbete med operatorerna. Det kan dock finnas
anledning att forvalta namnet Norrbotniabanan och
lata det leva vidare dven sedan allt 4r byggt. Det kan
ske genom att utveckla symboler eller skyltning sa att
namnet Norrbotniabanan fir leva vidare. Jirnvigen
kan bli en viktig del av denna regions framtida
identitet.
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9.3 Urval av utredningskorridorer

Metod for urval av korridorer

Den linga processen med successivt urval och bortval
av alternativa 16sningar, fram till det slutliga valet av
ett alternativ som ska genomforas, borjar med den
viktiga processen att vilja ut vilka alternativ som éver
huvud taget ska dvervigas, en sa kallad alternativge-
nerering.

En grundliggande forutsittning ér att Norrbotnia-
banan pa denna etapp ska ansluta till Skellefted

1 soder och Pited 1 norr. Nagra andra definitiva
geografiska lasningar finns inte pa strickan.

Med utgangspunkt frin detta paborjas alternativ-
genereringen med en genomgéng av var alternativ
inte bor dras. Genom att uppenbart omajliga/
orimliga/olimpliga ligen tidigt utesluts begrinsas det
omréde dir alternativ sedan kan sékas. Lokaliseringar
som kan uteslutas tidigt utan ytterligare studier ér
sddana som uppenbart:

1. inte uppfyller indamalet med banan,

2. strider mot visentliga forutsittningar i berérda
kommuners fysiska planering,

3. bedoms medfora pataglig skada pé riksintresse
eller Natura 2000-omrade om denna skada kan
undvikas med annan godtagbar lokalisering,

4. saknar fordelar 1 jaimforelse med andra likartade
lokaliseringar.

Lokaliseringar som uppfyller indamalet och som har
positiva egenskaper, eller undviker negativa effekter
som uppstar i andra lokaliseringar, bor utredas vidare
- dven om de medf6r stora negativa effekter. De
negativa effekterna kan i stillet komma att utgora
motiv till bortval 1 senare skede. Detsamma giller

bristande maluppfyllelse.

Betydelsefulla aspekter for urval av

alternativ

Det finns flera aspekter som ir viktiga att beakta vid
urvalet av utredningsalternativ. Dels finns det olika
typer av omriden och terring dir jirnvigen inte bor
dras sésom sjoar, vattendrag, kuperad terring och
bebyggelse samt skyddade omraden i form av riksin-
tressen, Natura 2000-omriden, vattentikter med
mera. Dels finns det omraden dir jdrnvigen girna
bor dras pa grund av att de utgér malpunkter for
tagtrafiken ssom storre titorter och industrier samt
terminaler f6r andra trafikslag.

Nedan redovisas de aspekter som i forsta hand har
paverkat urvalet av utredningskorridorer.

Jarnvégens funktion

Det 6vergripande dndamalet f6r Norrbotniabanan
ir att projektet ska bidra till en hallbar samhills-
utveckling. Malet har ekologiska, sociala och
ekonomiska dimensioner, som ir beroende av
varandra och som tillsammans bidrar till en hallbar
utveckling.

En av de viktigaste aspekterna vad avser Norrbot-
niabanans bidrag till en hallbar samhillsutveckling
dr banans framtida funktion f6r gods- och person-
trafiken. Om banan fungerar bra och motsvarar
den efterfragan pa transporter som finns kommer
nyttjandet att bli stort, vilket i sin tur kan bidra till
den 6nskade samhaillsutvecklingen.

Gods- och persontrafikens funktionskrav ér till vissa
delar olika och det kan ddrfér komma att krévas
prioriteringar vid val av banstridckning och andra
atgirder.
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Godstrafik

For godstrafiken ér banans kapacitet, barighet
samt god tillganglighet till bangardar och effektiva
terminaler f6r omlastning till andra trafikslag
avgorande for jirnvigens funktion.

Viktiga malpunkter f6r godstrafiken dr hamnarna

1 Skelleftea och Pited med tillhérande terminaler
samt industrierna Boliden/Rénnskirsverken 1
Skellefted samt Kappa Kraftliner och SCA i Pitea.

I Pited finns planer pi att flytta godsbangarden frin
centrumomridet. Tdnkbara ligen f6r en ny bangird
ir Pitholmsheden eller Ojebyn. I Skellefted kommer
befintlig godsbangérd vid hamnen sannolikt att
behillas. Bangirdarna behover ha god anslutning till
det 6vergripande vignitet.

Med hinsyn till de stérningar i form av buller,
vibrationer och barriidreffekter samt risker for olyckor
med utslipp av miljofarliga dmnen som godstran-
sporterna kan medféra bor den nya jirnvigen om
mojligt dras pa behorigt avstand frian bostidder och
andra platser dir ménniskor vistas. Det kommer dven
i fortsittningen att vara mojligt att lata transporter
med farligt gods ga pa nuvarande stambana.

Persontrafik
For persontrafiken viktiga kvalitéer som paverkas
av jarnvdgens utformning och strickning dr frimst

tillgéinglighet och restid.
Tillgiingligheten till tigtrafiken ir bland annat

beroende av var stationer/resecentra ir placerade.
Valet av utredningskorridorer paverkas dirfor av

vilka stationsligen som ér 6nskvirda. Stationsligen
paverkas i sin tur av de méalpunkter som finns

inom utredningsomradet. Sjilvklara mélpunkter ér
kommunernas centralorter, Skellefted och Pited stad,
ddr huvuddelen av befolkningen bor och arbetar. Med
hinsyn till tillgingligheten for giende, cyklister och
bussresendrer dr det en fordel om jirnvigsstationen ér
centralt placerad i staden.

Ovriga tinkbara mélpunkter och stationsligen inom
torstudieomradet dr orterna Bured, Kage, Byske

och Javre samt Skelleftea flygplats. Behovet av
jirnvigsstationer i dessa orter analyseras i avsnitt 9.4
nedan. Viktiga urvalskriterier 4r bland annat antalet
invanare, in- och utpendling, utvecklingsplaner for
orten, avstindet till nirmaste jirnvigsstation samt
tillgangen till annan kollektivtrafik.

Restiden paverkas i férsta hand av banans lingd och
geometri. Dessutom har antalet stationsuppehall
stor betydelse. Det tar cirka 15 sekunder att kora

en kilometer med hastigheten 250 km/timme. Ett
stationsuppehill med tvd minuters stopptid innebir
cirka fyra minuters f6rlingd gangtid.

Geografiska forhallanden

Utredningsomradets geografi i form av sjoar,
vattendrag, havsvikar, vatmarker, hojder och
dalgéngar har avgorande betydelse for hur jirnvigen
bor dras med hinsyn till miljépaverkan, gestaltning
och anldggningskostnad.

Inom utredningsomradet finns ett stort antal

sjoar och vatmarker. Sjoarna maste med undantag
tor de mycket sma, undvikas av savil miljé- som
kostnadsskil. Aven storre vitmarker bor undvikas av
samma skil.

De storre dlvarna, Skelleftedlven, Kégeilven,
Byskeilven, Abyilven och Piteilven, gir alla i
vistostlig riktning och jirnvigen maste darfor passera
dessa. For att sa lingt som mojligt undvika linga och
dyrbara broar bér jirnvigen korsa édlvarna dir dlvfaran
dr smal och hojdforhallanden dr gynnsamma fér en
bro. Alvarna med sina dalgangar ir i manga fall dven
virdefulla natur- och/eller naturmiljoer (se avsnittet
Miljsintressen nedan).

Omradets héjdférhillanden har ocksa betydelse for
valet av jarnvigsstrickning. Stora hojdskillnader och
starkt kuperad terring bor undvikas beroende pa att
jarnvigens linjeféring och begrinsade lingslutning
(hogst 1%) inte gér att anpassa till sidan terriing.
Dalig terringanpassning med djupa skirningar och
h6ga bankar medfor stora ingrepp 1 naturen och hoga
kostnader samt forsvarar god gestaltning. Eventuella
tunnlar har dock dven positiva effekter i form av
mindre miljépaverkan samt mindre barridreftekter
for ménniskor och vilt. De storsta hojdskillnaderna
finns i den vistra delen av utredningsomridet dir
marknivan varierar mellan 25 och 225 meter 6ver
havet. I 6stra delen av omradet 4r héjdskillnaderna
betydligt mindre och varierar mellan 10 och 50 meter
over havet.
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Kommunal planering

Jarnvigens strickning ska éverensstimma med
kommunens fysiska planering samt uppfylla
kommunala planeringsmal. I bada kommunerna
pagar for narvarande arbete med nya 6versiktsplaner.

Skellefted kommun har i sin gillande éversiktsplan
frin 1991 en korridor reserverad for Norrbotni-
abanan oster om staden. Denna korridor var inriktad
pa en ny godsterminal vid Gunsen, vilket inte lingre
ir aktuellt. P4 senare tid har kommunen istillet
uttalat 6nskemal om att Norrbotniabanan ska dras
centralt genom Skelleftea stad.

Pitea kommun har inte nagon korridor f6r Norr-
botniabanan i sin gillande 6versiktplan fran 1990. I
en fordjupad oversiktsplan for Pitea stadsbygd, som
antogs i oktober 2001, f6rordas att Norrbotniabanan
lokaliseras centralt genom staden med sydlig ingang
via Pitsund och nordlig utging via Ojebyn.

Bebyggelse

Titorter ddr inte nigon jirnvigsstation planeras
bér undvikas med hinsyn till hilsa och sikerhet for
de boende. Aven landsbygdsomraden med samlad

bebyggelse bor 1 stérsta méjliga man undvikas.

Tagtrafiken ger upphov till buller, vibrationer och
barridreftekter f6r manniskor som bor i nirheten
av jarnvigen. Risker for utslipp av farligt gods som
transporteras pa jirnvigen ir en annan hilsoeftekt
som maste beaktas. Jirnvigen bor av dessa skal
dras pa behorigt avstind frin omriden med samlad

bebyggelse.

Inom den 6stra delen av utredningsomriadet finns det
betydligt mer bebyggelse och fler titorter 4n i den

vistra delen av omradet.

Miljo och naturresurser

Skyddsvirda natur- och kulturmiljéer och omraden
som ir sirskilt virdefulla for friluftsliv bér undvikas
med hinsyn till de virden som de representerar. Aven
omriden som innehiller naturresurser 1 form av bland
annat grundvatten, mineraler och jordbruksmark bor
om mojligt undvikas.

For urvalet av utredningskorridorer tas i férsta hand
hinsyn till:

* Natura 2000-omraden.

Urvalet av korridorer har frimst paverkats

av omradena Osttrisket, Degerforsheden

och Piteilven vilka helt bér kunna undvikas.
Byskeilven och Abyilven med bifldden miste
korsas av jarnvigen och hir kan intrang ddremot
inte undvikas. Det dr viktigt att jirnvigen
lokaliseras sa att paverkan pa de skyddade

miljéerna blir sa liten som mojligt.

* Riksintressen f6r natur- och kulturmiljé samt
friluftsliv.

De omraden som har styrt urvalet av korridorer

dr frimst Innerviksfjardarna, Osttrisket,
Degerforsheden, Piteilven, Jivre och Lillpitedalen.
Byskeilven som ir riksintresse for natur- och
kulturmiljé och friluftsliv kan ddremot inte
undvikas.

* Ovriga riksintressen.

Inom forstudieomradet finns ocksa riksin-

tressen for forsvaret och kommunikationer samt
renniringen (forslag). Inget av dessa intressen har 1
nuldget paverkat urvalet av korridorer.

* Naturreservat

Samtliga naturreservat som finns inom forstudie-
omradet ligger inom riksintresseomraden f6r
naturmiljé och dirfor har naturreservaten endast
indirekt paverkat urvalet av korridorer.

* Bevarandevirda odlingslandskap

Viirdefulla odlingslandskap har tillsammans med
samlad bebyggelse paverkat urvalet av korridorer

vid Kusmark, Dringsmark, Abyn, Killbomark,

Javre, Gagsmark, Hemmingsmark och Blasmark.
* Vitmarker av klass 1 (hogsta naturvirde)
* Skyddsomraden for vattentikter
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* Naturmiljé av kommunalt intresse
* Ansamlingar av fornminnen

* Rekreationsomraden enligt kommunens 6versikts-
planer

* Storre jordbruksomraden.

Ovriga miljévirden och naturresurser som kommer
att beaktas 1 forstudieskedet men som inte bedéms
paverka urvalet av utredningskorridorer ir:

Miljovirden som inte beaktas i detta planeringsskede
r omraden eller objekt som:

* inryms inom utpekat omride med samma eller
hogre dignitet,

* inte har den digniteten att de bedoms paverka
urvalet av alternativ eller,

* har si liten yttickning att de bedoms vara mojliga
att undvika inom redovisade korridorer.
Exempel pa sidana omraden och objekt dr:

- enskilda fornlimningar, byggnadsminnen, natur-
minnen, vatmarker klass II-IV, sumpskog ar, bio-
topskydd, nyckelbiotoper, dngs- och hagmarker,
rodlistade viixter,

- fiskevatten, anliggningar for friluftsliv,

- brunnar, tikter, grusférekomster och férorenade
omriden.

Dessa miljévirden kommer att beaktas i nista
planeringsskede (jirnvigsutredning).

Byggnadstekniska forhallanden

De byggnadstekniska (geotekniska) forhallandena
paverkar bide anldggningskostnader och gestaltning.
Viktiga aspekter 1 detta avseende ér héjd- och
markforhéllandena inom utredningsomradet.

Hojdférhallandena kan ha stor paverkan pa anligg-
ningskostnaderna om de medf6r att tunnlar och/eller
landbroar maste byggas. Aven djupa skirningar

och héga bankar medfér hogre kostnader 4n om
jarnvigen kan byggas pa plan mark. Kraftigt kuperad
terring med stora hojdskillnader inom smé omriden
dr sirskilt ogynnsamma pé grund av jirnvigens

stela linjeforing och begrinsade lutningar (1 %). I
sadana landskapstyper medfor en ny jirnvig dven
stor negativ paverkan pé terringformationer och

landskapsbild.

Markférhallandena i form av jordens geotekniska
egenskaper har ocksa stor betydelse for anliggnings-
kostnaderna. Finkorniga sediment och organiska
jordar kriver ofta sirskilda forstirkningsatgirder

vid byggande av jirnvig, vilket kan medfora stora
merkostnader. Grundliggningsférhallandena f6r
broar och andra konstbyggnader ir sirskilt viktiga att
beakta.

Inom utredningsomradet dr hojdforhallandena

mest gynnsamma i den stra delen av omréidet dir
nivaskillnaderna idr smé och terringen ir relativt flack.
I den vistra delen av utredningsomradet ir terringen
betydligt mer kuperad. Hir kommer en ny jirnvig att
till viss del behova dras i tunnel och pi hoga bankar.
De storsta hojdskillnaderna finns i anslutning till
dlvdalarna, vilket i vissa fall kan innebdra att linga
broar eller mycket héga bankar maste byggas. Valet
av lagen for dlvpassagerna dr dérfor av stor vikt frin
kostnadssynpunkt.

De geotekniska férhallandena inom utrednings-
omradet dr i huvudsak goda. Den 6vervigande delen
av omrédet bestar av morin och berg. Losa jordarter

i form av silt och lera samt sulfidjordar finns frimst

i dlvdalarna. Storst utbredning har dessa jordar i
Skellefteilvens och Kageilvens dalgingar. Inom
omradet finns ocksa ett mycket stort antal myrar

och torvomriden, vilka kan férsvira och fordyra
byggandet av jirnvigen. Forekomsten av vatmarker dr
storst 1 den vistra delen av utredningsomrédet.
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Aspekter som i detta
skede beaktas vid urvalet
av korridorer

Delaspekter som ingar i
bedémningen

Kriterier och utgangspunkter for varderingar

Jarnvigens funktion

- Godstrafik

- Persontrafik

Bangardar, terminaler och
industrier med jirnvigs-
anslutning

Malpunkter/Stationer

Lingd och geometri

Ska litt kunna nis frin Norrbotniabanan samt ha
god koppling till andra trafikslag.

Stationer ska finnas vid viktiga malpunkter.
Kopplingen till andra trafikslag (géng, cykel, buss,
bil) ska vara god.

Restiden ska vara kort.
Antalet stationsuppehill bor vara fa.

Geografiska forhallanden

Sjoar och vattendrag
Hoéjdférhallanden

Bor undvikas.

Starkt kuperad terring bor undvikas med hinsyn
till landskapsbilden.

Kommunal planering

Gillande 6versiktsplaner
Kommunala mal

Overensstimmelse och samsyn efterstrivas.
Overensstimmelse och samsyn efterstrivas.

Bebyggelse Titorter och omriden Bor undvikas dir station inte planeras.
med samlad bebyggelse
Kulturhistoriskt virdefull Bor undvikas.
bebyggelse
Miljo Natura 2000-omriden Betydande paverkan ska undvikas.
Riksintressen Pataglig skada ska undvikas.
Naturreservat Paverkan bor undvikas.
Virdefulla odlingsland-
skap Paverkan bor undvikas.
Byggnadstekniska Hoéjdférhallanden Starkt kuperad terring och mark med dalig birighet
forhillanden Geotekniska férhillanden bér undvikas av kostnadsskil.

Figur 9.3:1. Betydelsefulla aspekter for urval av utredningskorridorer i forstudieskeder.

Karta 9.3:2 pa niista sida visar de omréiden dir
jarnvigen inte bor dras och som har péverkat

urvalet av utredningskorridorer. Karta 9.3:3 visar
de utredningskorridorer som valts mot bakgrund av
dessa omraden samt 6vriga betydelsefulla aspekter.

Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samrad 81




widwhaeen =, Trricin

Bevarandeprogram fir
adlingslandskapst

Malpunkter

Omraden av betydelse for ur- \NORRBOHENSMARD
val av utredni I"lgSkOlTidOl’ Mdn
s : - ': Férstudieomrade
oy Natura 2000-omrade ) NG
iy NN Naturmiljs av riksintresse it Foliy X
=¥ % Naturreservat et ,.(_r_‘
Y SO Ve
A I:I Friluftsiiv av riksintresse : 2
:{:. E Kulturmiljs av riksintresse

- - By
e =nassEEteT
=Ll
| ST

it Sesrehl)

T A

Kl o s i
B oL e -

Abytifesin . .,

Tamejirehir

g

Bramesantichel

Skiutomrica
" el TR
.ltsmmg !! “
¥ KAGEFJARDENS
K?vssmmnmsm
v e
sKELIrEI-ﬁ'EK I _
AaTRA bELEN eradil]
~KALKSTENSTJARNEN
lofted N
Relof ° “G‘RAEKSTENSTJARN

i I Wil
Sfar.'eﬂenuk.‘ﬁn

\rnuuu TR LA

TJAH MBERGSHEB =8

S .& SHBR

o 4 L\an’.u .
A

..Copyrlght Lantmaterlet 2001 Ur GSD Over5|kskartan dnr M2001/1502.

Fi 1gur 9.3:2.

82  Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samrad



" - 5, = n

T i AR

| urvalav utredningskorridorer med hén-
syn till betydelsefulla omraden/aspekter

| .

Férstudisomrade

Modn

;WmﬁENssqﬁ'ﬁﬁ E'un’m-
S TR
: ' »

Ténkbara kerridorer for Nerrbotniabanan

Matura 2000-omrade

—
I_I

Maturmiljs av riksintresse
Maturresarvat
Frilufisliv av riksintresse

Kulturmilia av nksintresse

Bevarandepragram fir
odlingslandskapst

Malpunkter

Tatortar

Sjaar och kustlinjs

Y

| 0°500N7

reiNirein
RE s

Hitrier Sesrenl)

Tarrijirohe i
E]

Saiifin

Eremguriviel

Skiutomride
= - tlu..‘ {FE!
N
J
1\' ’ INE{:'\ AT
U :
/ ey /] %\1‘ kaﬁ hamn
- R . """K kelleftehamn
N . :E_urn[_‘ et b %" n i :Iﬁknm
I - 1 ki :

Sfar.'erfen uktan

Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samréd 83



9.4 Malpunktsanalys

Strickan karaktiriseras av de stora stiderna Skellefted
i soder och Pited i norr. Mellan dessa ligger ett antal
mindre titorter som utgdér mojliga malpunkter utmed
den nya jirnvigen, se figur 9.4:1. Samtliga potentiella
miélpunkterna ligger inom den 6stra delen av forstu-
dieomridet.

Restiden mellan Skellefted och Pited samt Skelleftea
och Lulei har preliminirt berdknats till 25 respektive
45 minuter, se avsnitt 3.3. 45 minuter ir en relativt
ling pendlingsresa, vilket innebir att potentiella
pendlare forloras for varje extra restidsminut. Varje
stationsuppehill som gérs mellan stiderna innebir
cirka 2-3 minuters forlingd restid. Nyttan av varje
stopp maste dirfor vigas mot den ckade restid det
innebir f6r dem som bara vill passera f6rbi.

Klassificering av malpunkter

En virdering av de mojliga malpunktera har gjorts

i fyra klasser. Viktiga kriterier vid virderingen har
varit storleken pa méilpunkten (antalet invénare),
milpunktens utvecklingspotential, det geografiska
liget pa malpunkten i forhallande till Skellefted

och Pited (tdg skall vara ett attraktivt alternativ f6r
pendling) och méjligheten att knyta olika kommuni-
kationsslag till varandra. For klassningen giller att
merparten av nedanstdende kriterier behover vara

uppfyllda:

Klass 1 - Orten har sérskild tyngd

* Resecentrum f6r alla typer av persontagstrafik,
dven eventuella framtida hoghastighetstdg, med fa
stationsuppehall.

* > 20000 invinare i upptagningsomradet

* Nationellt strategiska mélpunkter, universitet,
universitetssjukhus, linssjukhus etc.

* Differentierad arbetsmarknad

Klass 2 - Orten har stor tyngd

* Resecentrum f6r framtida snabbtédg, regionala
snabbtig och nattig.

* 2000 - 20 000 invinare
* Nationell eller regionalt strategisk méalpunkt.

* Service och niringsliv vil utvecklat
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* Orten/regionen har mycket att vinna pa Norrbotni-
abanan, eftersom det geografiska liget och befintliga
kommunikationer idag medfér otillrickliga
torutsittningar for utbyte med kompletterande
arbetsmarknader (mélpunkt klass 1).

* Sirskilt viktigt turistmal.

* Bytespunkt till annat transportslag, buss, flyg eller
bit.

Klass 3 - Orten kan bli aktuell for
regionala tag
1 000-2 000 invanare

* Orten har vil utvecklat, transportkrivande
ndringsliv, alternativt industri som har sirskild nytta

av goda kommunikationer till universitet, hdgskola,

flygplats etc.
* Malpunkt med sirskilda potentialer, t ex turistmal.
* Bytespunkt till andra transportslag.

Dessa malpunkter angérs ifall stora omvigar, eller
andra komplikationer ej foreligger.

Klass 4 - Orten kan eventuellt bli aktuell
for regionala/lokala tag

* <1000 invanare
* Malpunkt med sirskilda potentialer, t ex turistmal.

Dessa orter angérs om banstrickningen baserad pa
ovriga milpunkter (klass 1-3) ej paverkas och om orten
inte paverkas negativt av jirnvigen. Plattformar byggs
eventuellt inte i ett inledande skede, men linjeféring
och profil anpassas for att tillgodose framtida utbygg-
nadsméijligheter.

Sammanstéllning

Utifran ovan beskrivna klasser har mélpunkternas
tyngd for ett eventuellt stationslige virderats
enligt f6ljande (samtliga kriterier behover inte vara
uppfyllda f6r att méalpunkten skall kunna virderas
till 1, 2, 3 eller 4):

1. Skellefted och Pited
2. -
3. Byske och Kéige/Ersmark

4. Javre

Hur kan ett resecentrum placeras?

Nyttan med ett stopp blir visentligt olika beroende
pa hur stort avstindet blir till boendekoncentra-
tioner, service och andra viktiga mélpunkter. Ingen
av orterna mellan Skellefted och Pited har nidgot
befintligt jirnvigsstrak genom titortens centrum,
vilket innebir att jirnvigen sannolikt kommer att
dras 1 utkanten av samhillet. En jirnvigsstrickning
nira bebyggelse medfor konflikter med en boende-
miljoer, vilket kan kriva omfattande skyddsatgirder
vid en central placering av jirnviigen. Attraktiva
gangvigar och mojligheter f6r buss- och bilangéring
dr viktiga forutsittningar for ett bra resecentrum.
Lokalisering av ny bebyggelse och service till
stationsnira ligen dr bra bade for resandet och for
boende i stationens omland.
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Klass 1 - Skellefted och Pited
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Figur 9.4:3. Skellefted.

Skellefteds langsmala, vist-istliga, stadsstruktur gor
det sirskilt viktigt att resecentrum har ett centralt och
strategiskt lige 1 forhallande till arbetsplatser, bostider
och andra malpunkter. Ett utvecklat resecentrum vid
befintlig stationsbyggnad skulle ge ett sadant lige. Ett
resecentrum utanfor staden skulle innebara att stora
nyttor av Norrbotniabanan gar forlorade.

Figur 9.4:4. Pited.

Det finns tva mojliga ligen for ett resecentrum i Pited
beroende pa vilken banstrickning som viljs. Om
Norrbotniabanan dras utmed befintlig jarnvig kan
resecentrum placeras nira stadscentrum, vilket ger god
tillginglighet for anslutningsresor till fots, med cykel och
med buss. En dragning av Norrbotniabanan utmed E4
innebdr att resecentrum kommer att placeras lingre frin
stadscentrum men néirmare Ojebyn. Med detta lige blir
tillgingligheten for anslutningsresor god i forsta hand for
buss- och bilresendrer.
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Klass 3 - Byske och Kage/Ersmark

Figur 9.4:5. Byske.

Byske ligger vid E4, cirka 2,9 mil norr om Skellefted och cirka
5,1 mil séder om Pited. Titorten har cirka 1780 invénare

och 780 arbetsplatser. Befolkningsutvecklingen dr nigot
negativ. Byske dr en utpriiglad pendlingsort och den mesta
pendlingen gér i riktning mot Skellefted och Pitea. Byske
besoks sommartid av manga turister som kommer for att fiska
i Byskeiilven och/eller bada vid Byske havsbad. Byskeskolan
med niira 300 elever ligger centralt i byn och hyser fritids,
forskoleklass och grundskola arskurs 1-9. Det finns ett visst
utbud av service och handel i Byske.

Det finns en busstation i centrala Byske samt ytterligare
hallplatser i byn. Striickan Byske-Skelleftea trafikeras av

cirka fem busslinjer med sammanlagt drygt 20 turer per
vardag i vardera riktningen. Cirka hilften av turerna utgors
av Kustbussen/Norrlandskusten, vilket innebir mojlighet att
fortsitta sdderut mot Umed och Sundsvall eller norrut mot
Pitea och Haparanda. Restiden mellan Byske och Skellefted
dr 25-40 minuter beroende pa avging och busslinje. Mellan
Byske och Pitea tar det omkring 40 minuter med Kustbussen.

Ett centralt stationslige dr till fordel for bide pendlare och turister. Ett stationslige vister
om sambhillet ger simre ti/[gdng[ig/yet tll éeﬁnﬂigg malpunkter och infrastruktur, men
innebar mindre stirningar i de centrala delarna av orten. Restiden till Skellefted och andra
orter utmed Norrbotniabanan kan forkortas avsevart jimfort med dagens busstrafik.
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Kige ligger vid E4, cirka en mil norr om
Skellefted. Ersmark ligger cirka tre kilometer
viister om Kége. Titorterna har sammanlagt
cirka 3700 invénare och cirka 1250 arbets-
platser. Befolkningsutvecklingen har de senaste
dren varit ndgot negativ. Kdge/Ersmark ir

1 hog grad beroende av arbetsmarknaden

1 Skellefted, vilket medfor en omfattande
arbetspendling. Verksamheten i Kages hamn ér
liten och endast av lokal betydelse. Kigeskolan
bedriver verksamhet f6r arskurs 0-9 och har
tillsammans med Tunets skola cirka 550 elever.
Det finns ett basutbud av service och handel 1
Kége/Ersmark.

Striickan Kage-Skellefted trafikeras av cirka
sex busslinjer med sammanlagt cirka 25 turer
per vardag i vardera riktningen. Restiden
mellan Kége och Skellefted dr 15-20 minuter
beroende pa avging och busslinje.

Figur 9.4:6. Kage/Ersmark.

Det finns flera majliga stationsligen © Kage/Ersmark, beroende pd vilken banstrickning som
valjs. Ostliga stationsligen i eller strax utanfor Kige skapar forutsittningar for ovten att
vdxa och utvecklas. Ett centralt stationslige i Kige medfor omfattande paverkan pi befintlig
bebyggelse. Ett vistligt stationslige mellan Kige och Ersmark ger forutsittningar for orterna
att pa sikt vixa samman mot ett nytt centrum. Restiden till Skellefted kan forkortas jamfort
med dagens busstrafik och till andra orter utmed Norrbotniabanan forkortas restiden avsevirt.
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Klass 4 - Javre
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Jivre ligger vid E4, cirka 2,3 mil sdder om Pited. Titorten
har cirka 640 invéinare och cirka 190 arbetsplatser. Befolk-
ningsutvecklingen har varit positiv sedan slutet av nittiotalet.
Arbetsinpendlingen till Jivre ir cirka 150 personer och
arbetsutpendlingen frin Javre dr cirka 360 personer. Den
mesta utpendlingen gar till Pited stad och gors 6vervigande
med bil. Utbudet av service och handel i Jdvre dr begrinsat.

De lokala busslinjerna 201 och 202 trafikerar strickan Javre

- Pited med sammanlagt fyra avgingar per vardag i vardera
riktningen. Kustbussen (busslinje 20) Haparanda-Kalix-
Luled-Pited-Umed stannar pa E4 vid Javre, cirka sex avgangar
per vardag i vardera riktningen, med méjlighet att byta buss

i Umea och fortsitta mot Sundsvall. Med lokalbusslinjerna

ir restiden mellan Jivre och Pited busstation 40-55 minuter
beroende pé linje och avging. Med Kustbussen tar det 18-25
minuter mellan Jivre och Pited och 45-52 minuter mellan
Javre och Skellefted beroende pi avging.

Figur 9.4:7. Javre.

En station kan placeras nira E4 sydost om Jivre. Restiden
t1ll Pited och andra orter utmed Norrbotniabanan kan
forkortas avsevirt jamfort med dagens busstrafik.
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Figur 9.4:11. E4 genom Pited, vy mot norr.
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9.5 Anslutning till Skelleftea
och Pited

Ett viktigt indamél med Norrbotniabanan ir att

den ska mojliggora snabba persontransporter mellan
kuststiderna 1 norra Norrland. Detta forutsitter att
det finns stationer 1 bland annat Skellefted och Pited
och att dessa stationer ir litta att nd for de minniskor
som bor och arbetar i stiderna. Av detta skiil ansluter
samtliga foreslagna utredningskorridorer pa nagot
sitt till Skellefted och Pited stad.

Skellefted

I Skellefted har urvalet av korridorer inriktats pa att
befintlig jirnvig genom staden ska foljas och att en
station ska finnas centralt i staden. Detta innebir

att den nya jirnvigen antingen kan komma in frin
viister och gi ut mot oster eller tvirtom. Ingéngarna
fran soder styrs av var det dr mojligt att passera
Skellefteilven, vilket maste goras vister eller Gster
om staden. En central ingéng fran séder bedéms inte
vara mojlig pa grund av de stora intrang i befintlig
bebyggelse som en sidan strickning inklusive anslut-
ningar till befintlig jirnvig skulle medféra. Mot norr
finns flera mojliga utgéngar varav de centrala innebir
tunnlar under staden. De foreslagna utrednings-
korridorerna mojliggor dven att Norrbotniabanan
passerar vister eller dster om Skellefted med en
station utanfor staden. Godstrafiken ska kunna ni
befintlig godsbangird i Skelleftehamn, vilket innebir
att det 1 samtliga utredningsalternativ erfordras
forbindelsespar (triangelspar) mellan ny och befintlig
jarnvig.

Piteéd

I Pited finns tre principiellt olika méjligheter att
ansluta Norrbotniabanan till staden. En méjlighet
ir att banan passerar genom centrala staden med

en sydlig inging via Pitsund och en nordlig utgang
via Ojebyn alternativt E4. Genom centrum och
Ojebyn foljs i huvudsak befintlig jirnvig. En annan
mojlighet dr att banan gir norr om centrum med en
station vid Nolia. Den tredje méjligheten ir att folja
E4 i sydnordlig riktning med en station vister eller
oster om E4. En ny godsbangird kan lokaliseras

pa Pitholmen i anslutning till den nya jirnvigen

alternativt i Ojebyn i anslutning till befintlig jirnvig.
Om Norrbotniabanan dras utmed E4 erfordras
forbindelsespar (triangelspér) mellan ny och befintlig
jarnvig bade mot sdder och norr.

9.6 Vastlig korridor

En viistlig korridor forutsitter en vistlig utging frin
Skellefted och en vistlig ingéng i Pitea. Korridoren
gir genom den vistra delen av férstudieomradet och
ansluter inte till ndgon av de tinkbara malpunkter
som finns mellan Skelleftea och Pitea. Korridorens
lige har 1 forsta hand valts med avsikten att undvika
paverkan inom omriden ddr minga minniskor bor.

Beskrivning av korridoren

Frin soder ansluter korridoren till befintlig jarnvig
genom Skellefted via en ny bro 6ver Skelleftedlven
oster om staden. Ett forbindelsespar f6r godstrafik
krivs mellan den nya jirnvigen och befintlig jirnvig
mot Skelleftehamn.

Séder om Skellefted finns tva principiellt olika
strickningar, en via Skellefted flygplats och en via
Burea med mojliga stationsligen i anslutning till
dessa malpunkter. Korridoren féreslas gi séder om
flygplatsen med hinsyn att flygterminalen ligger
pa denna sidan samt att en dragning norr och oster
om flygplatsen kommer i konflikt med en eventuell
framtida forlingning av landningsbanan, vilken
planeras att goras mot 6ster. Vid Burea foreslds
korridoren ga vister om titorten eftersom ett mer
centralt lige skulle medféra stora intring i befintlig
bebyggelse.

Genom Skelleftea foljer korridoren befintlig jirnvig
med mojligt stationsldge 1 centrum. Hir krivs
omfattande ombyggnader med hénsyn till bland
annat korsande vigar och bullerstérningar. En
tinkbar 16sning kan vara att sinka ned jirnvigen 1
ett trag, vilket kan “déickas 6ver” 1 de mest centrala
delarna av staden.

Norr om Skelleftea f6ljer korridoren den vistra
kanten av forstudieomridet. I denna del av omradet
ar terringen kuperad och hojdskillnaderna mellan
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dlvdalarna och mellanliggande héjdpartier dr stora.
Detta kommer att medféra djupa skirningar och
héga bankar och pa vissa avsnitt kommer dven
tunnlar och dalbroar att erfordras. Korridorens
utformning har anpassats till h6jdférhallandena
utmed strickan.

Vi ingangen till Pited passerar korridoren genom
Bergsviken, vilket innebir intring i befintlig bostads-
bebyggelse. Genom Pitea foljer korridoren E4 med
ett mojligt stationslidge vister eller 6ster om E4.
Forbindelsespar krivs bade frin séder och norr mot
befintlig jarnvig for att godstrafiken ska kunna na
bangirden och de stora industrierna i Pitea.

9.7 Mittkorridor

Mittkorridoren forutsitter, pd samma sitt som den
viistliga korridoren, en vistlig utging frin Skellefted
och en vistlig inging i Pited. Korridoren gir centralt
genom forstudieomradet med ett mojligt stationslige
i Kage. Korridorens lige har valts bade med hinsyn
till terringférhallandena och att med avsikt undvika
paverkan inom omraden dir manga minniskor bor.

Beskrivning av korridoren

Ingingen till Skellefted 4r densamma som f6r den
viistliga korridoren med skillnaden att mittkor-
ridoren kommer rakt séderifrin utan anslutning
till flygplatsen eller Burea. Ett férbindelsespér f6r
godstrafik krivs mellan den nya jirnvigen och
befintlig jirnvig mot Skelleftehamn.

Genom Skelleftea f6ljer korridoren befintlig jirnvig
med mojligt stationslidge 1 centrum. Hir krivs
omfattande ombyggnader med hinsyn till bland
annat korsande vigar och bullerstérningar. En
tinkbar 16sning kan vara att sinka ned jirnvigen 1

ett trag, vilket kan "dédckas 6ver” 1 de mest centrala
delarna av staden. Utgangen frin Skellefted gir via en
tunnel genom Klockareberget.

Norr om Skelleftea passerar korridoren Kagedalen
mellan Ersmark och Kage med ett mojligt
stationslige vister om Kége. Korridoren gar
vister om byn Dringsmark med hinsyn till att

dkermarken mellan Dringsmark och Osttrisket
utgér fédolokal for de faglar som hickar eller rastar
vid Osttrisket. Vidare gir korridoren vister om byn
Gagsmark vars virdefulla odlingslandskap ansluter
till Degerforsheden som ir riksintresse och Natura
2000-omréde.

Vid ingéngen till Pitea passerar korridoren genom
Bergsviken, Hortlax eller Hoglandsnis, vilket i
samtliga fall innebir intring i befintlig bostads-
bebyggelse. Genom Pitea foljer korridoren E4, pa
samma sitt som den vistliga korridoren, med ett
mojligt stationslige vister om E4.

9.8 Ostlig korridor

En 6stlig korridor forutsitter en 6stlig utging frin
Skellefted och en ostlig ingang 1 Pited. Korridoren
gir genom den ostra delen av forstudieomradet

med mojliga stationslidgen i Kage, Byske och

Javre. Korridorens lige har i forsta hand valts med
avsikten att ansluta Norrbotniabanan till de tinkbara
milpunkterna mellan Skellefted och Pited samt

att mojliggora en samlokalisering med E4 pa vissa
delstrickor.

Beskrivning av korridoren

Frin soder ansluter korridoren till befintlig jarnvig
genom Skellefted via den befintliga bron éver
Skellefteilven vister om Medle.

Genom Skellefted foljer korridoren befintlig jirnvig
med mojligt stationsldge i centrum. Hir krivs
omfattande ombyggnader med hinsyn till bland
annat korsande vigar och bullerstérningar. En
tinkbar 16sning kan vara att sinka ned jirnvigen i
ett trag, vilket kan “dickas 6ver” i de mest centrala
delarna av staden. Utgangen fran Skelleftea gar via
en tunnel genom Mullberget/Getberget alternativt
viister eller dster om stadsdelen Bergsbyn. Hiir
erfordras ett forbindelsespar for godstrafik mellan
den nya jirnvigen och befintlig jirnvig mot Skellef-
tehamn.

Norr om Skelleftea f6ljer korridoren den 6stra kanten
av forstudieomradet. I denna del av omrédet finns
mer bebyggelse och jordbruksmark dn i 6vriga delar.
Terringen ir mestadels flack och héjdskillnaderna ir
smA.
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Kigedalen passeras, liksom 1 mittkorridoren, mellan
Ersmark och Kage med ett majligt stationslige véster
om alternativt i centrala Kéage. Korridoren gar 6ster
om Osttrisket och det bor vara majligt att bygga den
nya jirnvigen mellan sjon och E4.

I Byske finns tvé alternativa korridorer, en genom
centrala Byske med en station omedelbart vister
eller 6ster om E4 och en viister om titorten med ett
mojligt stationslidge vister om kyrkan.

1 Javre finns en korridor éster om titorten med
ett mojligt stationslidge och en korridor vister om
titorten utan station.

Ingangen till Pitea gar via en hogbro alternativt en
oppningsbar bro 6ver Pitsundet, som ér en allmin
farled med segelfri hojd 40 meter. Farleden anvinds i
nuléget f6r transporter till SCA Munksunds pappers-
industri. Transporterna omfattar cirka tva fartyg med
skogsravaror per manad. I 6vrigt anviinds farleden av
fritidsbatar.

Genom centrala Pited foljer korridoren befintlig
jarnvig med ett mojligt stationslédge 1 centrum
alternativt gar korridoren norr om centrum med ett
mojligt stationslidge vid Nolia. Alternativet utmed
befintlig jirnvig kriver omfattande ombyggnader
med hinsyn till bland annat korsande vigar.
Eventuellt kriivs ocksa utfyllnad i Sérfjorden.
Alternativet via Nolia kriiver en ling bro alternativt
bank 6ver Nordfjirden samt bullerdimpande
atgirder f6r de bostadshus som kommer att ligga
nira jarnvigen.

Utgangen fran Pited gir via befintlig jirnvig genom
Ojebyn alternativt via E4.

9.9 Kombinationsalternativ

Mellan de tre huvudalternativen finns ett antal
toreslagna tvirforbindelser som mojliggor olika
kombinationsalternativ. Dessa tvirférbindelser har
valts med avsikten att de bista alternativen pa olika
delstrackor ska kunna kopplas ithop med varandra.
Exempelvis ska en viistlig utging frin Skellefted
kunna kopplas ithop med en station i Byske och/eller
en ostlig ingang i Pited. En station i Byske ska kunna
kopplas till en vistlig inging i Pited och sa vidare.

I forsta hand ér kombinationer mellan korridorerna
Viist och Mitt respektive Mitt och Ost intressanta
beroende pé att en gen och snabb jirnvig efterstrivas.
Av detta f6ljer att exempelvis en koppling mellan
korridor Vist vid Byskeilven och korridor Ost vid
Jivre och/eller Pitsund inte ir intressant.

Vister och 6ster om Skelleftea finns korridorer som
mojliggdr att jairnvigen dras utanfor staden.

Kombinationsalternativen dr numrerade och
redovisas tillsammans med huvudalternativen pa
kartan med f6rslag till utredningskorridorer.

Kombination 1

Denna korridor mojliggér en dvergang fran
mittkorridoren och den 6stliga korridoren séder om
Skellefted till en viistlig ingang i staden. Dessutom
mojliggér den en dragning av Norrbotniabanan
utanfor staden.

Korridoren gar genom ett kraftigt kuperat omrade
med flera mindre sjoar. I anslutning till sjsarna

finns bebyggelse och jordbruksmark. Den kuperade
terringen innebir att jirnvigen delvis méste dras i
tunnel. Passagen av Skellefteilven kriver en hog och
ling bro beroende pa att hojdskillnaden mellan sédra
och norra sidan av dalgangen ir stor. I dalgangen
finns mycket bebyggelse.

Kombination 2

Korridoren sammanbinder 6stlig korridor séder om
Skellefted med 6stlig korridor norr om Skellefted
och mojliggdr en dragning av Norrbotniabanan
utanfor staden med nira koppling till Skelleftehamn.
Korridoren gir via Orsviken och Ursviken och kriver
tva langa broar 6ver Ytterviksfjirden respektive
Sorfjirden. Korridoren beror den 6stra delen av
riksintresseomradet Innerviksfjirden.
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Kombination 3

Korridoren sammanbinder vistlig korridor med
ostlig korridor séder om Ersmark och mojliggor en
kombination av vistlig utging frin Skelleftea via

Myckle och 6stlig korridor med stationer 1 Kage,
Byske och/eller Jivre.

Kombination 4

Korridoren sammanbinder vistlig korridor med
mittkorridoren vister om Ersmark och mojliggor
en kombination av vistlig utging fran Skellefted via
Myckle och mittkorridoren.

Kombination 5

Denna korridor sammanbinder mittkorridoren med
ostlig korridor norr om Byske. Den mojliggor en
kombination av mittkorridoren som gér vister om
Osttrisket och den 6stliga korridoren som f6ljer E4
norrut.

Kombination 6

Denna korridor sammanbinder mittkorridoren med
vistlig korridor norr om Gagsmark. Den mojliggor
en kombination av mittkorridoren och vistlig
korridor vister om Hemmingsmark och Blasmark.

Kombination 7

Korridoren sammanbinder 6stlig korridor med
mittkorridoren nordvist om Finntrisket och
mojliggér en kombination av 6stlig korridor och
vistlig ingang 1 Pited.

Kombination 8

Korridoren sammanbinder 6stlig korridor med
mittkorridoren séder om Pited och méjliggér en
kombination av 6stlig korridor och vistlig ingéng i
Pitea. Korridoren foljer E4.
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9.10 Bortvalda alternativ

I nuliget har f6ljande utredningskorridorer som
redovisats i tidigare sammanhang valts bort.
Ytterligare alternativ kan komma att viljas bort under
det fortsatta arbetet med forstudien.

Stréackning via Skelleftea flygplats och

Innerviksfjarden
En tinkbar strickning 6ster om Skelleftea flygplats

som fortsitter via Innerviksfjirden till Gunsen

oster om Skellefted. Strickningen finns redovisad

i Skelleftea kommuns gillande éversiktsplan fran
1991. Alternativet har valts bort dels pa grund av att
en eventuell framtida forlingning av landningsbanan
planeras att goras mot oster, dels pd grund av att
Innerviksfjirden ir av riksintresse f6r naturmiljén
samt naturreservat. Da Skellefted kommun har
avfort planerna pa en godsterminal vid Gunsen och
det finns alternativa strickningar pa bada sidor av
riksintresset/naturreservatet bedéms en strickning
genom detta inte vara frsvarbart.

Strackning norr om Skellefted
flygplats

En tinkbar strickning norr om Skelleftea flygplats
har, efter samrid med Luftfartsverket och Luftfarts-
styrelsen, valts bort dels pa grund av att befintligt
terminalomrade ér beldget pi motsatta sidan av
flygplatsen, dels pa grund av en eventuell framtida
torlingning av landningsbanan mot 6ster kan komma
i konflikt med jrnvigen.

Strackning via E4 genom Skellefte

Under forutsittning att E4 genom Skellefted flyttas
till ett nytt ldge skulle Norrbotniabanan kunna

dras 1 nuvarande vigkorridor. Denna méjlighet har
framforts i olika sammanhang under arbetet med
forstudien. Alternativet har valts bort da det dels
innebir en mycket stor barriir i stadscentrum, dels
medfor stora fysiska intring pd grund av de forbin-
delsespar som krivs f6r godstrafik mellan den nya och
befintliga jirnvigen. Att sinka ner den nya jirnvigen
under marknivén dr inte tinkbart beroende pa att
den dels maste passera dlven pa bro, dels maste
anslutas till befintlig jirnvig.

Strackning via Fingermanholmen och
Lévholmen i Pitea

En tinkbar strickning genom Pited stad som gar dver
Djupsundet via Fingermanholmen och fortsitter in
mot centrum via Furuniset och Lévholmen. Strick-
ningen har redovisats av Norrbotniabanegruppen i
"Fordjupningsstudie delrapport 1, september 2003”.
Alternativet har valts bort pa grund av att det dels
medfor stora intrdng och paverkan i strandomradet
vid Furunidset samt pa Fingermanholmen som ir ett
uppskattat stadsnira rekreationsomrade, dels kriver
en 2-3 kilometer lang bro 6ver Yttrefjirden och
Djupsundet.
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10 Effekter och konsekvenser

Konsekvensbeskrivningarna i forstudieskedet ir 6versiktliga och ska endast utgora underlag for bedémning av vilka
tinkbara l6sningar som ska studeras vidare. I niista planeringsskede kommer konsekvensbeskrivningarna att for-
djupas si att de kan utgora underlag for val av jirnvigskorridor. (Avsnittet kommer att kompletteras efter det tidiga

samridet).

10.1 Trafik
Godstrafik

For godstrafiken dr banans kapacitet och birighet
samt tillgingligheten till bangérdar och terminaler
t6r omlastning till andra trafikslag avgérande f6r
jarnvigens funktion.

Banans kapacitet och birighet kommer att bli
likviirdig i samtliga utredningsalternativ. Banan
kommer att vara enkelspérig men tillsammans med
den befintliga Stambanan erhalls indé dubbla spar
pa hela strickan Umea-Lulea. Stambanan kan bland
annat trafikeras av tdg med tomma vagnar och vagnar
med farligt gods. Den nya banan kommer att ha full
birighet i alla delar.

Samtliga utredningsalternativ kommer att kunna
anslutas till befintliga och eventuella nya bangardar
och terminaler samt storre industrier i Skelleftea och
Pitea. Det finns dock skillnader mellan alternativen
vad avser tillgingligheten till dessa malpunkter.

Skellefted

Samtliga alternativ som f6ljer befintlig jirnvig
genom Skellefted medfor god tillginglighet till
befintlig bangérd och terminal i Skelleftehamn
samt till Ronnskirsverken. Aven befintligt spar till
Hedensbyns industriomrade kommer att kunna
anslutas till den nya jérnvigen.

Om Norrbotniabanan dras f6rbi Skelleftea 1 ett
viistligt lige kommer tillgingligheten till Skellefte-
hamn och Rénnskirsverken att bli simre eftersom
godstrafiken da far gé pé befintlig bana genom
Skellefted, vilken kommer att ha ligre standard dn
Norrbotniabanan.

Pited

Alternativ Ost medfor bist tillginglighet till savil
befintlig bangéird i centrum som eventuell ny bangérd
pa Pitholmen alternativt i Ojebyn samt till hamnen
pa Haraholmen och de stora industrierna Kappa

Kraftliner och SCA Munksund.

Alternativ Vist och Mitt medfor att bade befintlig
och eventuellt ny bangird kommer att ligga utmed
den befintliga jirnvigen, som maste kopplas till
Norrbotniabanan med triangelspar mot bade soder
och norr. Aven hamnen och de stora industrierna
kommer att vara anslutna till befintlig jirnvig med
simre tillginglighet till Norrbotniabanan som f6ljd.

Persontrafik

Persontrafiken pd Norrnotniabanan kommer att
paverkas dels av jarnvigens lingd och hastighets-
standard, dels av vilka stationer som finns utmed
banan.

Avstandet mellan Skellefted och Pited centrum
blir 75-80 kilometer med alternativ Mitt och 5-15
kilometer lingre med alternativ Vist och Ost.

Avsténd mellan Skelleftea
och Pited resecentrum

Utredningskorridor

Vist 85-90 km

Mitt 75-80 km

Ost 80-95 km
Figur 10.1:1.

Det tar cirka 25 minut att kora 10 kilometer med
hastigheten 250 km/timme.

Ett stationsuppehall med 2 minuters stopptid innebir
cirka 4 minuters forlingd gangtid.

Alternativ Vist innebir att stationer endast kommer
att finnas 1 Skellefted och Pited. Med alternativ
Mitt blir dven Kége ett méjligt stationslige och med
alternativ Ost kan savil Kage, Byske och Jivre fa

stationer.

Kombinationer mellan huvudalternativen mojliggor
att en vistlig utging fran Skellefted enligt alternativ
Vist eller Mitt kan kombineras med alternativ Ost,
som passerar Kage, Byske och/eller Jivre.

Skellefted flygplats eller Bured kan bist anslutas till
Norrbotniabanan om en 6stlig ingéng till Skellefted
villjs.
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10.2 Markanvandning

Kommunala planer

De foreslagna korridorerna f6r Norrbotniabanan
finns inte i sin helhet med i de nu gillande 6versikts-
planerna. I bide Skellefted och Pited kommuner
pagar for nirvarande arbete med 6éversyn och
tordjupningar av 6versiktsplaner och 1 dessa planer
kommer korridorer att reserveras for en framtida
Norrbotniabana. Planeringen av Norrbotniabanan
mellan Skellefted och Pitea gérs i nira samarbete
med berérda kommuner och kommer dirfor att vara

vil férankrad i den kommunala éversiktsplaneringen.

Inom bidda kommunerna finns flera detaljplanelagda
omréiden inom och utanfér centralorterna som kan
beréras av en ny jirnvig, resecentrum, stationer,
motesstationer och godsbangardar. Revideringar

av gillande detaljplaner liksom upprittande av nya
kommer att krivas.

Alternativ Vist. Inom Skelleftea stad kommer ett
flertal planer att paverkas av att befintlig jirnvig
byggs om. I Pited kommer omréidet Bergsviken
samt omraden pa bada sidor om E4 att paverkas av
den nya jirnvigen och férbindelsespir till befintlig
jarnvig. Framtida utbyggnadsplaner/-méjligheter
tor flygplatsen séder om Skellefted bedéms kunna
samordnas med den foreslagna korridoren f6r
Norrbotniabanan. Befintlig bebyggelse berérs frimst
1 Skelleftea och Pited titorter. S6der om Skellefted
kan bebyggelse beréras 1 Burea eller 1 omradet dster
om Falmarkstrisket beroende pd hur ingdngen till
Skellefted utformas. Pa strickan mellan Skelleftea
och Pitea berors fi omraden med bebyggelse. Vid
den viistra ingdngen till Pited berérs bebyggelse-
omraden i Bergsviken.

Alternativ Mitt. Inom Skelleftea stad kommer ett
flertal planer 6ster om nuvarande jirnvigsstation att
paverkas av att befintlig jirnvig byggs om. Vister
om nuvarande station blir paverkan mindre d den
nya jirnvigen dras 1 tunnel genom Klockareberget.
I Pited kommer omrédena Bergsviken eller Hortlax
samt omradena pa bada sidor om E4 att paverkas
av den nya jirnvigen och forbindelsespar till
befintlig jirnvig. Befintlig bebyggelse berérs frimst
i Skelleftea och Pited titorter men dven séder om
Skellefted kan bebyggelse ber6ras 1 omradet vister
om Falmarkstrisket. Vid passagen av Kagedalen

berérs omriden med bebyggelse vid Ersmark och
Kige. Vid den vistra ingéngen till Pitea berors
bebyggelseomriden i Bergsviken, Hortlax eller
Hoglandsnis.

Alternativ Ost. I bide Skellefted och Pited kommer
ett flertal planer att paverkas av att befintlig jirnvig
byggas om. Befintlig bebyggelse berors frimst i
Skellefted och Pitea titorter men dven i Ersmark,
Kige, Byske och Javre kan bebyggelse beroras. Séder
om Skellefted berérs fa bebyggelseomriden. I Pitea
kommer bostadsbebyggelse utmed befintlig bana
alternativt utmed korridoren norr om centrum att
beroras.

Kombinationsalternativen. Generellt ir intringet

1 bebyggelseomraden litet och kan férekomma

frimst vid kombinationen mellan alternativ Mitt

och Vist i omradet mellan Girdsmark och Myckle
(kombination nr 1) mellan Vist och Ost vid Ursviken
(kombination nr 2) samt mellan alternativ Vist och
Mitt vid Ersmark (kombination nr 3 och 4).
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Naturresurser

Huvudalternativen kommer att passera flera f6r
renniringen riksintressanta omraden och flyttleder.
Alternativen ligger dven i nirheten av eller korsar
platser som pekats ut som svira passager. For att
renndringen inte ska paverkas negativt dr det viktigt
att Norrbotniabanan inte forsvarar rorelsen mellan
kust och fjill eller inkriktar pa riksintressanta
omraden. Kombination 1 berér tvé riksintressen for
renndring som inte berors av 6vriga alternativ.

Alternativ Mitt passerar ett vattenskyddsomrade
vid Lingsjon och alternativ Ost passerar ett vatten-
skyddsomrade vid Pite havsbad. Alla alternativ
passerar genom Skellefted vattenskyddsomrade.
Fortsatta studier bor inriktas pa att finna l6sningar
som inte paverkar vattnets kvalitet eller tillgéng.

Alla alternativ kommer att gi genom Kéigedalen

ddr det finns sammanhingande arealer av
jordbrukmark. Alternativ Vist ligger vister om de
storsta arealerna medan alternativen Mitt och Ost
gar genom jordbruksmarken mellan Kusmark och
Kige. Alternativ Mitt beror dven sammanhingande
jordbruksmark vid Driingsmark medan alternativ Ost
gor ansprék pé jordbruksmark vid Ostvik. Jordbruks-
marken har forutom sin betydelse som naturresurs
ocksi stort virde for kulturmiljon och landskaps-

bilden.

Alternativ Vist 4r det enda av huvudalternativen som
gar genom omraden med undersokningstillstind f6r
metaller och industrimaterial.

10.3 Landskap och tatorter

T avsnitt 9.2 redovisas en sammanfattning av ett
overgripande Gestaltningsprogram f6r hela Norrbot-
niabanan, Umea-Lulea. Dir beskrivs landskapets
allminna karaktirsdrag samt generella principer for
hur jirnvigsanliggningen bor férhalla sig till olika
landskapstyper och titortsmiljéer. Landskapets
karaktir pa delstrickan Skellefted-Pitea beskrivs 1
avsnitt 6.1. I detta avsnitt beskrivs oversiktligt hur

de olika alternativen kan komma att férhalla sig till
och péverka olika landskaps- och titortsmiljoer. De
allmint kinsligaste avsnitten dr passager genom/intill
titorter och annan bebyggelse samt passager av

dlvdalar och kulturlandskap.

I bade Skelleftea och Pitea ska jirnviigen sannolikt
dras genom stadskidrnorna som redan i dag har

en komplicerad infrastruktur. Det krivs mer
detaljerade studier for att identifiera skillnader mellan
alternativen avseende deras potentiella paverkan pa
stadsbilden. Oversiktligt bedéms alternativen relativt
likvirdiga i detta avseende. Genom Pited gar dock
alternativen Vist och Mitt i stadens utkant.

I kommande planeringsskeden méste genomgripande
analyser goras av jirnvigens paverkan pé stadskir-
nornas karaktir, skala och struktur samt funktionella
och sociala samband. I alternativ Ost maste sidana
analyser dven goras for eventuella jarnvigsstrick-
ningar med stationslige 1 Kage, Byske och Javre. I de
titorter dir stationer kommer att anordnas finns de
motstiende intressena att dels begrinsa jirnvigens
visuella dominans, dels exponera resecentrum och
bianliggningar. Dessa anliggningar méste integreras
1 och bidra till att bygga upp titortsstrukturen, bade
funktionellt och visuellt.

Pi delen mellan Skellefted och Pited gir alternativen
Vist och Mitt genom likartade landskap, dven om
alternativ Vist gir genom nagot mer kuperad och
myrrik terrdng. Pa strickorna mellan bebyggelse och
dlvpassager gar dessa alternativ genom storskaliga
skogsomraden. Terringen medfér att omfattande
skirningar och bankar samt vissa tunnelstrickor
kommer att krivas. Det storskaliga och skogdomi-
nerade landskapet kan dock tala, och till stora delar
dolja, en jarnvigsanliggning.
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Alternativ Ost gir i huvudsak genom ett flackare
och mer uppodlat kustlandskap med storre nirhet
till bebyggelse och annan infrastruktur. Hir blir
jarnvigen exponerad pa lingre strickor. Norr om
Byske ir dock korridoren bred och medger strick-

ningar genom skogslandskapet lingre frin kusten.

Landskapets karaktir med skiftningen frin kustland-
skapet till inlandet 4r densamma s6der om Skelleftea.

Passagerna av ilvarna kriver sirskild hinsyn.
Samtliga dlvar korsas av alla alternativ men med
nagot olika forutsittningar. Alvdalarna ir mer
uppodlade mot kusten och jirnvigspassagerna mer
exponerade. Detta giller sirskilt passagen av Kige
ilv dir alternativen Mitt och Ost har gemensam
strickning 6ver det relativt storskaliga odlingsland-
skapet mellan Ersmark och Kage.

Inom respektive korridor ges viss mojlighet att vilja
lige for dlvpassagerna. Generellt giller att dlvarna ir
som smalast vid forsstrickor och att broar 1 allminhet
kan fa bist naturligt terringstod i sadana ligen. Detta
kan dock strida mot frilufts- och fiskeintressen.

A andra sidan finns det ofta uppodlad mark och
bebyggelse vid de lugnflytande strickorna dir dlven
ocksa dr bredare och mer svéirpasserad. Det ir

viktigt att detaljerade studier av dlvpassagernas lige
och utformning gors 1 kommande planerings- och
projekteringsskeden.

En viktig friga i alternativ Ost ir hur en eventuell
strickning utmed E4 ska hanteras. En samlokali-
sering kriaver omfattande studier av hur jirnvigen
och dess niromride ska utformas i férhallande till
vigomradet. Det finns stor risk f6r att en vig och en
jarnvig nira varandra tillsammans ger ett brett och
visuellt 6dsligt strik genom landskapet.

Alternativ Ost gar ocksi nira Pite havsbad som har
stort virde for turismen, vilket gor att jirnvigens
landskapsanpassning och gestaltning ir av sirskild
vikt.

De studerande kombinationskorridorerna mellan
huvudalternativen medfor likartade konsekvenser
som dessa. Kombination 1 medf6r en svér passage
over Skelleftedlven, sannolikt med en mycket lang
bro. Kombination 2 medfér en passage péd lang bro
over Skellefteilvens utlopp 1 Sorfjirden. Kombination
4 medfor en passage av Kégeilven ndra Ersmark,
vilket kriver sirskild hinsyn. Kombination 8 medfér
en strickning utmed E4 s6der om Pited vilket ocksa
stiller krav pa visuella analyser och anpassningar till
vigomradet.

Utover vad som beskrivs hir kan det i den mindre
skalan uppstd en mingd konflikter med visuellt
virdefulla omrdden och strukturer dir alternativen 1
olika grad kan leda till o6nskad karaktirsforindring
och/eller stilla krav pi omfattande anpassnings- och
gestaltningsitgirder. Detta maste studeras vidare i
kommande planeringsskeden, da bade alternativ-
studier och gestaltningsprogram férdjupas.

Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samrad 101



10.4 Naturmiljo

Norrbotniabanan blir en ny tillkommande barridr
som kan komma att paverka djurs rérelser och vixters
spridning. Aven om de lokala konsekvenserna inte
blir s stora bidrar banan till den pagéende fragmen-
teringen av landskapet dir nya vigar, kraftledningar
etc. bildar barridrer och successivt begrinsar
storleken pa storre sammanhingande naturomriden.
Framforallt alternativen Vist och Mitt kommer att
dela upp idag naturligt ssmmanhingande omriden.

Nedan redovisas de enskilda intressen som kan
komma att paverkas. Redan 1 alternativgenere-
ringen har stérsta mojliga hansyn tagits till de mest
visentliga miljéintressena sisom riksintressen och
Natura 2000-omréaden. Dir s dr mojligt har dessa
omraden undantagits och berors inte av utrednings-
korridorerna.

Alla alternativ kommer att passera Byskeidlven som dr
riksintresse for naturmiljon och Natura 2000-omrade,
samt Abyilven som ocksa dr Natura 2000-omride.

I Natura 2000-omridena ingér dlvarnas vatten-
omriden med bifléden. Fortsatta alternativstudier
bor fokuseras pa att finna passager som innebir sa
litet intrang som méjligt och som inte skapar hinder
tor friluftslivet. Det dr viktigt att passagerna ges en
helhetslésning som tar hinsyn till bade huvudfaror

och bifléden.

Med alternativ Vist kommer passagerna av
Byskeilven och Abyilven att ske lingre fran dlvarnas
mynning dn med de 6vriga huvudalternativen. Da
vattendragen dr mer forgrenade uppstréms kommer
alternativ Vist att paverka ett storre omrade med
fler bifléden 4n de 6vriga huvudalternativen. Bade
Byskeilvens och Abyilvens huvudfiror samt ett
storre tillopp och ett flertal mindre tillopp till bada
dlvarna kommer att passeras.

Dir den vistra delen av alternativ Mitt passerar
Byskeilven giller liknande forutsittningar som for
alternativ Vist. Den 6stra delen av alternativ Mitt
passerar bade Byskeilven och Abyilven dir

antalet bifléden ir stort, men dock firre 4n 1
alternativ Vist. Vid passagen av Abyilven korsar
alternativ Mitt dessutom Rojmyran och Nottjirn,
som dr ett vitmarkskomplex av klass I, vilket kriver
extra hinsyn vid valet av banstrickning inom
korridoren.

Alternativ Ost kommer att korsa de nedre delarna
Byskeilven och Abyilven dir antalet forgreningar ir
f4, vilket kan komma att innebéra mindre ingrepp i
dlvmiljoerna dn 1 de bada 6vriga alternativen. Nira
kusten korsas dlvarna dessutom redan av vig E4.

Ett vistligt lige inom korridor Ost séder om
Skellefted korsar riksintresset Finnforsins nedre
delar. Aven hir bér fortsatta alternativstudier
fokuseras pa att finna passager som innebir si litet
intring som mojligt och som inte innebir ett hinder
for friluftslivet.

Lingst i norr grinsar alternativ Ost till de nedre
delarna av riksintresse Pitedlven men ligger utanfér

Natura 2000-omradet.
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10.5 Kulturmiljo

Nedan redovisas de enskilda intressen som kan
komma att paverkas. Redan i alternativgenere-
ringen har stérsta mojliga hinsyn tagits till de mest
visentliga miljéintressena sdsom riksintressen och
vissa miljéer med sammantaget stora virden utifrin
samlad bebyggelse i kombination med bevarandevirt
odlingslandskap. Dir sa dr mojligt har dessa omriden
undantagits och berérs inte av utredningskorri-
dorerna.

Alla alternativ kommer att passera Byskeilven som édr
riksintresse for kulturmiljon. Dir den 6stra delen av
alternativ Mitt korsar dlven ligger byarna Bjurselet,
Backa och Stensjon som har hogsta virde enligt
Bevarandeplan f6r odlingslandskapet. Alternativ

Ost passerar Byskeilven vid Byske som ocksa ir en
by av hogsta bevarandevirde. Ett vistligt lige inom
alternativ Ost innebir att jirnvigen kommer att ligga
vid Byske kyrka/kyrkbyn som nimns 1 riksintres-
sebeskrivningen for Byskeilven. Den vistra delen av
alternativ Mitt samt alternativ Vist beror inga byar av
hogsta bevarandevirde.

Alternativ Ost kan komma att berora ytterligare

tva riksintressen f6r kulturmiljon. Ett stligt lige
inom korridoren skulle innebira att riksintresse
Javre kommer att ligga mellan vig E4 och jirnvigen
vilket kan komma att paverka upplevelsen av kultur-
miljén. Den vistra delen av alternativ Ost stricker
sig dven genom en stor del av riksintresse Ojebyn.
Det idr viktigt att i vidare studier ta hinsyn till bade
fysisk paverkan med avseende pé kulturhistoriska
sammanhang och bullerpaverkan.

Den 6stra delen av alternativ Ost samt alternativen
Vist och Mitt berdr inte riksintresset Ojebyn

men kan komma att paverka det bevarandevirda
odlingslandskapet nordost om Ojebyn. Alternativ
Ost gir ocksi genom det bevarandevirda odlings-
landskapet vid Javre. Alternativ Vist beror odlings-
landskapet vid Blasmark medan alternativ Mitt gér
ansprék pé odlingslandskapen vid Dringsmark och
Hoglandsnis.

Alla alternativ kommer att passera den bevarande-
virda odlingsmarken vid Kigedalen. Alternativ Vist
passerar vister om byn Kusmark pa den del som

har det hogsta bevarandevirdet. Om man bortser
fran banans eventuella paverkan bedéms det dock
finnas storst forutsittningar att i framtiden bevara
odlingslandskapet oster om Kusmark eftersom det
ddr finns betydligt stérre sammanhingande enheter
med jordbruksmark.

I fortsatta studier 4r det viktigt att anpassa jarnvigen
till omgivningen och si lingt mojligt bevara de
kulturhistoriska sambanden.
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10.6 Friluftsliv och turism

Alla alternativen kommer att passera genom
glesbebyggda skogsomriden med goda forutsitt-
ningar for friluftsliv i form av strévande, bir- och
svampplockning, jakt m.m. Frimst alternativen Vist
och Mitt kan komma att innebira intring i storre
sammanhingande och forhéllandevis opaverkade
naturomraden samt okat buller 1 omraden som idag
kan betecknas som "tysta”, det vill siga dir ljudbilden

priglas av naturens egna ljud.

Alla alternativen passerar Byskeilven som ir riksin-
tresse for friluftslivet. Alternativ Ost passerar ilven
vid Byske ddr miljon sedan tidigare dr mer paverkad
av minniskan vilket 4 andra sidan innebir att
omrédet dr mer tillgingligt f6r friluftsliv och turism.
Fortsatta alternativstudier bér fokuseras pa att finna
passager som inte skapar hinder for friluftslivet. For
fiskets skull bor passager vid forsstrickor undvikas.

Norr om Pited berdr alternativen Vist och Mitt
utkanten av riksintresset Norrbottens skirgird samt
Kustomradet och skirgirden i Norrbotten fran
Bondsfjirden till riksgrinsen mot Finland som dr
riksintresse enligt miljobalken 4 kap. 2 §. Séder om
Pitei striicker sig alternativ Ost genom en storre

del av riksintressena. Alternativ Ost ligget niirmast
kusten och pa vissa strickor dir alternativet kan
komma att ligga mellan kusten och vig E4 skulle det
utgora en kustndra barridr. I vidare studier bor hinsyn
tas till turismens och friluftslivets tillginglighet och
mojligheter att forflytta sig 1 omradet.

104 Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samrad



LT,

Riksintressen och Natura 2000 >R

L _ ) Ferstudisomrade

1; |:| Utredningskorridarer

: Naturreservat

Naturmilj av riksintresse enl MB 3:6

|‘i—":|| Natura 2000-0mrade

= |:| Friluftsliv av riksintresse enl MB 3:6

E Kulturmiljo av nksintresse enl MB 3.6

m Riksintresse enl MB 4,2 {Omraden d&r turis-.
men och friluftslivet sdrskilt ska beaktas ) £

Renndring

| W Flyttied av riksintresse

M svar passags. riesirresse

] . Betesmark av riksintresse
N Orwade av riksintresse
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Figur 10.6:1. Kartan visar utredningskorridorernas lige i forhallande till riksintressen och Natura 2000-omriden.
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10.7 Halsa
Allmént

D4 Norrbotniabanan bland annat syftar till att avlasta
det befintliga vignitet kommer hilsorelaterade
konsekvenser av vigtrafiken att minska.

Alla de tre studerade huvudalternativen passerar
genom Skellefted och Pited. Det krivs mer
detaljerade studier for att identifiera skillnader mellan
alternativen vad giller hilsopéverkande konsekvenser
i dessa stider.

Mellan Skellefted och Pitea gir alternativen Vist och
Mitt 1 huvudsak genom glesbefolkade trakter. Det
innebdr att relativt fa nirboende kommer att paverkas
av storningar frin jirnvigen men att férindringen
mot dagens situation 4 andra sidan blir mycket
pataglig.

Alternativ Ost méjliggor stationsligen i Kage, Byske
och Jivre. Det innebiir risk for att ett stort antal
bostider kommer att utsittas for storningar frin
jirnvigen, men samtidigt skapas forutsittningar for
okat lokalt resande pa jirnvigen och dirmed minskad
vigtrafik. Om jirnvigen liggs nira dessa samhillen,
men utan att stationsligen anordnas, fir de boende
stora nackdelar av jirnvigen utan att kunna nyttja
jarnvigen for egna resor.

Buller
Flest boende finns 1 Skellefted och Pited dir alla

tre huvudalternativen passerar. Norrbotniabanan
kommer att utgora en tillkommande bullerkilla.

Mellan Skellefted och Pitea gér alternativen Vist

och Mitt i huvudsak genom omraden dir buller-
killorna dr fa. Det innebir att relativt fa nidrboende
kommer att paverkas av buller fran jirnvigen men

att férindringen mot dagens situation 4 andra sidan
blir mycket pataglig. I alternativ Vist kan bostéider i
Kusmark och Bergsviken komma att bli paverkade av
okade bullernivéer. I alternativ Mitt giller detta Kage,
Ersmark, Bergsviken och Hortlax.

Alternativ Ost ligger nirmast kusten och dirmed i
nirheten av flest stérre samhillen. En forutsittning
i alternativ Ost 4r ocksa att jirnvigen kan innefatta
stationsligen i flera av dessa samhallen. Lings delar
av strickan ansluter jirnvigskorridoren till vig E4
som idag utgor en stor bullerkilla. Alternativ Ost
kan medfora 6kade bullernivaer ibland annat Kage,

Ersmark, Byske, Jivre och Ojebyn.

Luftféroreningar

Norrbotniabanan syftar till att avlasta det befintliga
vignitet vilket leder till minskade utslipp av
luftféroreningar fran transportsystemet. Den
positiva paverkan pa den globala luftmiljon é4r inte
alternativskiljande. Diremot kan alternativ Ost till
skillnad fran 6vriga alternativ innebira att luftmiljon
lokalt paverkas positivt vid Kéage, Byske och Jivre,
under férutsittning att det anordnas stationer i dessa
samhillen och att firre personer dirmed viljer att ta
bilen for arbetspendling pa korta avstind.

Elektromagnetiska falt

Det ir frimst i Skellefted och Pited som banan
kan komma att ligga 1 nirheten av bostadshus. I
det fortsatta planeringsarbetet kommer sikerhets-
avstinden att beaktas.

10.8 Risk och sarbarhet

Risker f6r storningar finns i alla typer av
verksamheter. Storningar i transportsektorn med
torseningar som f6ljd kan orsakas av enskilda olyckor
med endast ett fital individer inblandade. Det kan
dessvirre dven vara stora katastrofartade hindelser
som begrinsar framkomligheten under en lingre
period. Jirnvigssystemet ér i jimforelse med ovriga
transportsystem ett “sikert” system dvs riskerna dr
sma. Samtidigt koncentrerar jirnvigen mycket stora
transportvolymer till en och samma plats, vilket i
sin tur innebir att konsekvensen av en olycka kan
bli mycket stor. Hirtill skall liggas att jirnvigar ofta
gir genom och i nira anslutning till annan kinslig
och vital infrastruktur, exempelvis befolknings- och
transporttita omriden.
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Tédnkbara hindelser kan medfora konsekvenser for:

* Milj6 (natur, kultur, vatten etc)

* Minniskor i omgivningen (nirboende m fl)

* Minniskor ombord pi tiget (personal, resenirer)
* Egendom (jirnvigsanliggningar, bebyggelse etc)

* Infrastruktur (avbrott i funktion for jirnvig, vig,
kraftledningar etc).

Hur stora konsekvenserna av olika icke 6nskade
hindelser blir beror pa vilken typ av verksamhet

som drabbas och hur stora stérningarna ir. Varje

ar orsakar biltrafiken omkring 500 dodsfall i hela
Sverige. Motsvarande siffra f6r Visterbottens och
Norrbottens lin dr sammanlagt cirka 50 dodsfall varje
ar. Jarnvigstrafiken orsakar endast enstaka dodsfall
per ar i hela Sverige. Overforing av persontransporter
fran vigtrafik till jirnvigstrafik innebir 6kad trafik-
sikerhet. Norrbotniabanan byggs dessutom med
planskilda korsningar vilket 6kar trafiksikerheten.

En ovintad hindelse kan resultera i trafikavbrott pa
jirnvigen med samhillsekonomiska foljder. Langa
stopp medfér hoga kostnader. Blir det av ndgon
anledning trafikavbrott pa Norrbotniabanan mellan
Skellefted och Pitea finns méjlighet att omdirigera
trafiken till Stambanan. Idag finns inga alternativ
till Stambanan, vilket kan medfora langa stopp for
jarnvigstrafiken. Aven méjligheten for dvergang
fran vigtransporter till jirnvigstransporter forbittras
kraftigt 1 och med Norrbotniabanan och foljden blir
att lastbilsandelen pé vig minskar, vilket innebir 6kad
trafiksikerhet. Dessutom innebir den 6kade andelen
sikra transporter pé jirnvig att risken for olyckor
med farligt gods minskar.

Vid samlokalisering av jirnvig och vig kan
incidenter pa jirnvigen orsaka trafikavbrott pa
nirliggande vigar och vice versa. Vid samlokalisering
av infrastruktur 6kar transportsystemets sirbarhet,
vilket inom forstudieomréidet frimst kan bli aktuellt
om jirnvigen lokaliseras nira Skellefted flygplats eller
E4. Aven vid passager genom Pited och Skelleftea
okar transportsystemets sirbarhet da samlokalisering
med det lokala vigtransportnitet gors.

Alternativ Viist passerar nira Skelleftea flygplats
och passerar genom Skellefted och Pitea titorter.
Alternativ Vist foljer ocksa E4 sdder om Skelleftea

samt vid passagen forbi Pited. Alternativ Mitt
passerar genom Skelleftea och Pited titorter samt
foljer E4 genom Pitea. Alternativ Ost foljer vig

E4 norr om Skellefted samt passerar genom Pited
delvis i anslutning till befintlig jirnvig och lokala
huvudvigar. Alternativ Ost féljer ocksi den befintliga
jarnvigen in till Skellefted s6derifran och vidare
genom staden.

Minniskor som befinner sig i det omrade dér brand
eller explosion uppstar sekundirt till £51jd av kemika-
lietransporter riskerar att komma till skada. Skador
pa byggnader uppstér frimst vid brand eller vid den
tryckvig som genereras vid en explosion. Vid olycka
med farligt gods har avstindet mellan bebyggelse
och jirnvig avgérande betydelse. Transporterna

kan dven innehilla mycket giftiga kemikalier som
kan skada biade minniskor, djur och natur. Vidare
kan naturresurser, vattendrag och vattentikter
fororenas vid farligtgodsolyckor. Konsekvenserna av
ett utslipp beror pa avstindet frin utslippsplatsen
till naturresursen/grundvattenytan. Aven forekomst
av naturligt skydd i form av t ex tita jordlager och
topografiska hinder paverkar konsekvenserna av en

farligtgodsolycka.

Passager genom bebyggelseomriden 1 Pited,
Skellefted, Byske, Kage m fl kan vara kinsliga bland
annat med avseende pa farligt gods. En olycka
med farligt gods kan medféra personskador eller
egendomsskador ifall skadliga @mnen licker ut till
luft eller om brand uppstar. Alternativ Ost passerar
genom eller nira de storre titorterna lings kusten.
Forutom Pited och Skellefted passeras Kige, Byske
och Javre. Alternativ Viist och Mitt passerar genom
Skellefted och Pited titort samt genom Bergsviken
eller Hortlax séder om Pited.

Alla alternativen korsar de stora dlvarna Byskeilven,
Skellefteiilven, Abyilven och Piteilven. Eftersom

det finns méanga vatmarker och vattendrag med hoga
naturvirden i omridet s passerar alla alternativen
nigot av dessa naturvirden. Aven passager som berdr
t ex Osttrisket, Innerviksfjirdarna, Degerforsheden,
Natura 2000 omridena Byskeilven, Abyilven och
Piteilven kan vara kinsliga. Olyckor med farligtgods
kan medfora férorening av yt- och grundvatten.
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Aven i jarnvigsanliggningens byggfas kan mindre
kemikalieutslipp intriffa i form av brinslespill,
springimnesrester etc, vilket kan ha betydelse om det
sker 1 niirheten av vattendrag eller brunnar. Alternativ
Ost passerar nira skyddsomréidet for vattentikt i
Pitea. Samtliga alternativ passerar genom skydds-
omrade for vattentikt for Skellefted. Samtliga dessa
passager innebir 6kad risk for fororening av vatten-
tikter om inte skyddsatgirder vidtas.

10.9 Geoteknik

De studerade alternativen har pa ménga stillen
bredder pi flera kilometer men féljande principiella
skillnader emellan alternativen kan ind4 konstateras.

Konsekvensbedémningen uppdelas och utférs i ett
flertal separerade punkter som har betydelse for
jarnvigens paverkan ur ett geotekniskt och geologiskt
perspektiv. Inledningsvis beskrivs olika geotekniska
parametrar och avslutningsvis gérs en samman-
fattning av utférda virderingar.

Terrang och kupering

* Storre hojdskillnader medfér djupare skdrningar i
hojdpartier och hégre bankar i ligpartier, dvs storre
miljopéaverkan.

* Tunnlar blir aktuella vid st6rre hojdskillnader.

* Flackare terring medfér mindre omfattande
skidrningar och ligre bankuppfyllning, dvs mindre
miljopéaverkan.

* Djupa schakter paverkar oftast grundvattnet.

Vattendrag och sjoar

* Jarnvigen maste da byggas pd kostsamma broar,

eller pa bankar.

* Bankfyllningar 1 sjoar/vattendrag gér oftast bra att
utfora tekniskt men kan ge storre miljépaverkan.

Isdlvsmaterial
* Har oftast bra birighet och stabilitet.
* Ar genomslippliga och dirmed kinsliga for

féroreningar.

* Jordmaterialet dr av hog kvalitet for jarnvigs-
byggande.

* Innehiller oftast stérre grundvattenfléden och ir
ddrmed viktiga for grundvattenbildning.

Berg
* Extremt bra birighet och stabilitet.

* Berget kan f6ridlas till material som nyttjas vid
jarnvigsbyggande 1 ballast, banunderbyggnad och
bandverbyggnad samt ger bra material till banupp-
byggnad.

* 'Tunnlar kan byggas.

* Djupa skirningar kan bli aktuella, dd med branta
bergslinter som medger mindre dagéppning dn
jordschakter.

Moranjordar
* Mycket bra birighet och stabilitet.

* Schakter i morin kommer oftast att ske under
grundvattenytan, dvs ger grundvattenpéverkan.

* Skapar material for t ex bankfyllning.

* Kan vara mycket tjilaktiva (siltmoriner) och
flytbenigna (vid packning och vattendverskott).

Torv och organiska jordar

* Grundvattenytan ligger oftast hogt, dvs nira
markytan, i dessa jordar.

* Har oftast bristfillig stabilitet for jarnvigs-
byggande.

* Har oftast mycket ogynnsamma férutsittningar
for birighet och ir sittningsbenigna.

* Kriver oftast grundforstirkningsatgirder eller
bortschaktning.

* Medfor extra kostnader f6r grundforstirkning och
geotekniska forbattringsatgirder.

* Jorden kan inte nyttjas for jarnvigsbyggande.

Finkorniga sediment

* Grundvattenytan kan ligga ytligt.

* Ar oftast si 16sa si stabiliteten blir lig vid hog
belastning.

* Har oftast ogynnsamma f6rutsittningar f6r
belastning och ir sittningsbenigna.

* Grundforstirkningar blir ofta aktuella vid lite
hogre bankar och mot broar.

* Silt dr mycket tjilaktiv och flytbenigen.

* Kriver speciell hantering vid nyttjande som

bankuppbyggnad.
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Sulfidjordar (finkorniga sediment
med minst 2% organiskt innehall)

Grundvattenytan kan ligga ytligt.

Ar oftast s 6sa sa stabiliteten blir lag vid hog

belastning.

Har oftast ogynnsamma f6rutsittningar f6r

belastning och ir sittningsbenigna.

Grundf6rstirkningar blir ofta aktuella vid lite
hogre bankar och mot broar.

Sulfidsilt/sulfidlera kan vara mycket tjilaktiv och

* Kriver speciell hantering vid nyttjande som

bankuppbyggnad.

* Ger negativ miljépaverkan vid hantering, vilket

begrinsar val av metoder for grundférstirkning.

* Kriver separat hantering for transport och

deponering som kostar.

I nedanstiende tabell gérs en sammanstillning av de

alternativskiljande konsekvenserna av jirnvigsdrag-
ningars huvudalternativ Vist, Mitt och Ost utifrin
ovanstiende geotekniska parametrar.

flytbenigen.
Geotekniska effekter | Vast Mitt Ost

Terring och kupe- Storst hojdskillnader. Ger Mindre hojdskillnader dn i Minst hojdskillnader. Ger

ring djupa skirningar och hoga Vist. Mojligen nagon mindre djupa skirningar
bankar. Ett flertal tunnlar tunnelstricka. och inte lika hoga bakar.
krivs. Troligen inga tunnlar.

Vattendrag och sjoar | Minst antal sjéar och Mojligen nigot fler sjar Nagot fler sjdar och
vattendrag. Minst vatten- och vattendrag dn i Vist. vattendrag passeras dn i
floden. Nigot storre fléden dn Vist. | Vist. Nagot storre floden dn

Vist och Mitt.

Isidlvsmaterial Forekommer i begrinsad Forekommer i begrinsad Forekommer i begrinsad
omfattning. Négra dsar omfattning. Négra dsar omfattning. Ett lingre
passeras. passeras. delavsnitt av isilvsmaterial

passeras vid Pitsundet s6der
Pitea.

Berg Storst omfattning. Berg av Mindre omfattning dn i Minst omfattning. Berg av
bra kvalitet kan nyttjas till Vist. Berg av bra kvalitet bra kvalitet kan nyttjas till
framtagande av foridlat kan nyttjas till framtagande framtagande av foridlat
material t ex ballast. Tunnlar | av forddlat material t ex material t ex ballast.
ir dyra men ger bra vilt- ballast.
passager.

Morinjordar Den helt dominerande Helt dominerande jordarten. | Den dominerande jordarten,

jordarten. Bra birighet i
morinjord.

Bra birighet i morinjord.

dock négot mindre dn 1 Vist
och Mitt. Bra barighet i

morinjord.

Torv o organiska
jordar

Forekommer bade i
dalgéngarna och uppe pa
héjderna. Grundforstirk-
ning eller urgrivning krivs
ofta.

Forekommer bade i
dalgingarna och uppe pi
hoéjderna. Grundférstirk-
ning eller urgrivning krivs
ofta.

Forekommer i nigot mindre
omfattning dn i Vist och
Mitt. Grundforstirkning
eller urgrivning kriivs ofta.

Finkorniga sediment | Minst omfattning. Mindre Storre omfattning dn i Vist. | Storst omfattning. Mer
grundforstirkningsatgirder. | Mer grundforstirkning dn omfattande grundforstirk-
Vist, mindre 4n Ost. Krivs | ningsatgirder. Krivs t ex vid
t ex vid Kage. Kige och Byske.
Sulfidjord Minst omfattning. Nigot storre omfattning dn | Stdrst omfattning.

1 Vist.

Kostsamma grundf6rstirk-
ningsitgirder och
hanteringskostnader.

Figur 10.9:1. Alternativskiljande konsekvenser ur ett geotekniskt perspektiv.
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Figur 10.9:2. Kartan visar jordarter och geordd inom utredningskorridorerna.
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10.10 Anlaggningskostnad

Skrivs till Forslagshandlingen.

10.11 Samhallsekonomi
Skrivs till Férslagshandlingen.

10.12 Maluppfyllelse

Skrivs till Forslagshandlingen.

10.13 Samlad beddmning

Skrivs till Forslagshandlingen.

11. Samrad

Skrivs till Forslagshandlingen.

12. Banverkets stéllningstagande

Skrivs till Forslagshandlingen.

Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited o

Handling for tidigt samrad 111



Ordlista

Bilaga 1

Forklaringar till svira ord som anvinds 1 forstudierapporten.

Axellast

Den last som ligger pa en hjulaxel pa en jirnvigsvagn.

Bank
Jarnvigen ligger upphéjd 6ver markytan pa en vall.

Barriareffekt

Kontakten tvirs infrastruktur som férsviras
fysiskt. Exempelvis sd kan en jirnvig utrustad med
viltstingsel férsvira framkomligheten for viltet.

Betongtrag
Vattentitt schakt med betongviggar som anlidggs nir
jarnvigen ligger under grundvattenytan.

Biotop
Mark- eller vattenomrade som utgér livsmiljo for
vixter och djur.

BMP
Betydande miljépaverkan. Linsstyrelsen ska utifran
forstudien besluta om projektet kan antas innebira

betydande miljopaverkan.

Bulkgods

Bulkgodset domineras av nigra godsslag sasom kol,
koks, kalksten och skrot. Bulkgods hanteras vanligen
1 mycket stora volymer utan att man behover ta
hinsyn till att godset dr omtaligt.

Byggnadsverk
Vid en jirnvigsutbyggnad avses exempelvis broar och
stodmurar.

Barighet

Matt pa en jarnvigsanliggnings status. En lag
barighet innebir att mindre last kan transporteras pa
jarnvigen 4n om den hade hog birighet.

Decibel (dB eller dBA)
Mattenhet for buller.

Driftsskede
Anger perioden da anliggningen ir i drift.

Dubbeltur
En dubbeltur innebir ett tig i varje riktning.

Ekvivalentniva
Genomsnittsniva. Anvinds som medeltal f6r buller-
styrka under en viss tidsperiod, i trafiksammanhang

ofta ett dygn. Anges i dBA.

Exploatera
Ta i bruk, bebygga mark.

Exponera

Avser hur individer eller befolkningsgrupp
utsiitts (exponeras) for en storning, exempelvis
luftfororeningar.

Farligt gods

Gods som kan orsaka till exempel brand, explosion,
forgiftning eller radioaktivt utslipp. Transporter

av farligt gods pé jirnvig omfattas av ett regelverk
(RID) som definierar olika slag av farligt gods samt

hur det ska mirkas ut och hanteras.

Farligt avfall

Avfall som kan vara brandfarligt, smittforande, giftigt
eller pa annat sitt skadligt for hilsa och milj6. Vilka
avfallskategorier det handlar om definieras nirmare i
en férordning till miljébalken.

Fragmentering
Uppsplittring av landskap sa att funktionella
samband bryts.

Faltstyrka

Ett begrepp som hir anvinds f6r att beskriva

de magnetiska filtens vixelverkan, styrka och
utbredning. Denna filtstyrka miits i enheten Tesla
(T), ofta angivet som miljondelar, mikrotesla (uT).

Gestalta
Forma.

Geologi
Liran om berg och jord.

Geohydrologi

Liran om grundvatten i berg och jord.

Geoteknik
Ingenjérsvetenskap som sysslar med beskaffenheten 1
berg och jordlager.

Gransvarde
Virde som enligt bestimmelse 1 lag eller liknande
inte far 6verskridas (se dven riktvirde).

Horisontalradie
Sparens krokning i sidled.



Bilaga 1

Hansynsregler
Regler i miljobalken som ska bidra till en hallbar
utveckling.

Influensomréde
Det geografiska omrade som direkt eller indirekt
paverkas av till exempel en vig- eller sparutbyggnad.

Injektering

Titning av berg, till exempel tunnlar i berg, genom
att cementvilling pumpas in i berget under hogt
tryck och tringer in 1 sprickorna i1 berget och titar
dessa. Injektering kan ocksé ske med kemiska medel.

Infrastruktur
Anordningar f6r transporter samt el- och vatten-
torsérjning.

Interregional (forkortat IR)
Mellan olika regioner.

Konsekvens

Foljd av utbyggnadens effekter. Till exempel
torindrad upplevelse av landskapet och utslagning
av vissa arter till f6ljd av buller.

Kulvertering
Forliggning av till exempel en béck i trumma under
mark.

Lastprofil
Lastens bredd och héjd.

Magnetfalt

Magnetiska filt bildas av elektrisk strom och miits 1
Tesla (T). Elektriska och magnetiska filt uppkommer
runt alla strémforande kablar och vid elektriska
apparater (under drift) som till exempel dammsugare,
T'V-apparater, datorer och mobiltelefoner.

Maximalniva

Med maximalnivi avses hir den hogsta ljudnivan,
mitt som medeltal under en mycket kort tidsperiod.
'Tva mitmetoder (tidsperioder) tillimpas, FAST
(snabb) och SLOW (lingsam). Maximalnivin anges i
decibel, dBA.

Miljobalken (forkortat MB)
Overgripande miljélagstiftning.

Miljokvalitetsnorm
Anger hogsta tillatna halt for luftféroreningar eller
andra miljoférhéllanden.

MKB
Forkortning f6r miljokonsekvensbeskrivning.

Nollalternativ

Nollalternativet avser en framtida situation utan att
Norrbotniabanan byggs. I detta aktuella fall utgér
nollalternativet en framtidssituation dir atgirder
gors enligt Banverkets framtidsplan samt drift- och
underhillsitgirder genomférs pa Stambanan genom
6vre Norrland och tvirbanor.

Norra kvarken
Norra kvarken dr det grunda havsomréidet som skiljer
Bottenviken frin Bottenhavet.

Norrbotniabanan
Ny kustnira jairnvig mellan Umea-Lulea.

Norrbotniabanegruppen

Lobbygrupp bestiende av representanter fran
kommuner lings med Norrlandskusten, linsstyrelse,
landsting, handelskammare, f6retag med flera som
arbetet for att Norrbotniabanan skall komma med 1
Banverkets planer och bli en realitet.

Plankorsning
Korsning mellan vig och jirnvig med exempelvis
bommar och ljussignaler.

Planskild korsning
Vig och jirnvig korsar varandra med vigport eller
vigbro.

Regionfdrstoring

Biittre resmojligheter med bil eller tg gor att
minniskor kan vilja bostad och arbete inom ett storre
geografiskt omrade én tidigare.

Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras
med utgingspunkt frin bestimmelser i miljébalken.
Riksintressen och omriden for riksintressen far inte
patagligt skadas. Vid konflikt mellan riksintressen
avgor regeringen vilket av intressena som ska ges
toretride.



Riktvarde

Viirde for exempelvis buller som ska hallas. Om ett
riktvirde 6verskrids dr den som orsakar stérningen
vanligtvis skyldig att vidta atgirder.

Risk

Hir anvinds uttrycket “risk” for att definiera
sannolikheten for en hindelse, multiplicerat med
konsekvenserna av hindelsen, om den intriffar. En
stor risk kan siledes bestd av en osannolik hindelse
med stora konsekvenser, eller av en sannolik hindelse
med smi konsekvenser.

Raodlistade arter

Hotade eller sillsynta vixt- och djurarter som ér
grupperade i ett system med sex kategorier for olika
grad av sillsynthet och risk f6r utdéende.

Servitut
Riitt att disponera annans mark fér visst indamal,
som vig eller jirnvig.

Spont
Mur, tillfillig eller permanent, for att mojliggora
schaktning utan rasrisk eller i vatten.

Sparprofil
Jarnvigens lutning och hojdlige i lingsled.

Stomljud

Ljud som uppkommer genom att vibrationer fran
exempelvis bergborrning ger upphov till ljud i
byggnader.

Systemtag
Hela taget gar bestimda tider mellan olika industrier.

Tesla, mikrotesla

Tesla (T) dr enheten f6r magnetisk flodestithet.
Mikrotesla #r en miljondels tesla. De magnetiska
filten i nirheten av jirnvigar dr vanligtvis i storleks-
ordningen 0,1-10 mikrotesla (uT), beroende av
avstandet till jirnvigen, antalet tig och typen av tig
samt hur strémforsérjningen ir ordnad.

Tillatlighetsprovning

Storre vig- och jirnvigsprojekt ska tillatlighetsprévas
av regeringen enligt 17 kap miljébalken. Prévningen
av det aktuella projektet gors pa grundval av jirnvigs-
utredningen och de synpunkter som limnas pa den.

Bilaga 1

Transportkvalitet

For jarnvig karaktiriseras transportkvalitet av
torutsidgbarhet, sikerhet, flexibilitet, bekvimlighet,
framkomlighet, tillging till information, 6kad
punktlighet, kapacitet, 6kad birighet och lastprofil

Tunnelpaslag
Tunnelmynning.

Vertikalradier
Sparens krokning i1 hojdled, det vill sidga over kullar

och ner 1 dalar.

Vaxthuseffekten

En del av gaserna i jordens atmosfir (frimst
vattendnga och koldioxid) har en férméga att
absorbera virmestrélning. De hindrar inte solljuset
fran att na ner till jordytan och virma upp den, men
de fingar effektivt upp en del av den virmestrilning
som sinds tillbaka fran jorden ut i rymden. Med
andra ord har de ungefir samma verkan som
glasrutorna i ett viixthus. Atmosfirens naturliga
vixthuseffekt dr en forutsittning for livet pé jorden.
Utan den skulle det vara nistan 35 grader kallare vid
jordytan dn det ér 1 dag.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen ir kommuntickande och redovisar
grunddragen 1 mark- och vattenanvindningen samt
hur den bebyggda miljén ska utvecklas och bevaras.
I planen redovisas dessutom kommunens stillnings-
tagande till olika allminna intressen, till exempel
riks-intressen. Oversiktsplanen ir inte juridiskt
bindande men ska ge vigledning f6r efterféljande
beslut om anvindningen av mark- och vatten-
omréiden.

Overskottsmassor

Massor av jord eller berg som uppkommer vid
schaktning eller springning och som inte anvinds i
bygget av jirnvigen.
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